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1. Indledning
| forbindelse med aftale mellem daveerende regering (S, SF og RV), Dansk Folkeparti og
Enhedslisten om "En moderne jernbane — Udmegntning af Togfonden DK” af 14. januar
2014 samt aftale mellem regeringen (S og RV), Dansk Folkeparti, Enhedslisten og SF om
fremrykning af investeringer m.v. i Togfonden DK, blev det besluttet at igangsaette en
VVM-undersggelse og anleeg af en ny jernbane over Vestfyn.

Vejdirektoratet har i perioden fra efteraret 2014 til sommeren 2016 gennemfart en VVM-
undersggelse for en ny hgjhastighedsjernbane over Vestfyn. VVM-processen blev indledt
med en offentlig hgring i 2014 og der blev i den forbindelse afholdt to borgermgder. For-
malet med den indledende hgring var at orientere om projektet og indhente synspunkter og
forslag, som har indgéet i grundlaget for den videre VVM-undersggelse.

En projektgruppe under ledelse af Vejdirektoratet har herefter skitseprojekteret tre lgs-
ningsforslag og vurderet de afledte konsekvenser heraf i forhold til natur, miljg, arealfor-
hold, anlaeegsgkonomi mm. VVM-processen blev afsluttet med endnu en offentlig hgring,
og der har veeret afholdt borgermgder i Ejby, Vissenbjerg og Odense V i august 2016.

Fristen for indgivelse af hgringssvar udlgb d. 7. september 2016 og naerveerende notat er
en opsamling af de indkomne hgringssvar samt Vejdirektoratets bemaerkninger til svarene.
Vejdirektoratet har modtaget 45 hgringssvar i alt: Fem hgringssvar fra myndigheder, her-
under Middelfart-, Assens- og Odense kommuner. Fire hgringssvar fra virksomheder og
erhverv, herunder et feellessvar fra otte virksomheder i Ejby. 23 hgringssvar fra private
borgere og 13 hgringssvar fra beboerforeninger og andre foreninger. Alle hgringssvar er
vedlagt som bilag til dette hgringsnotat. | hgringsnotat er hgringssvarenes bemaerkninger
behandlet emnemaessigt. Sidst i notatet findes en skematisk oversigt over de emner, der
behandles i hvert af de 45 hgringssvar.

VVM-redeggrelsen med baggrundsrapporter og hgringsnotatet fra den indledende offentli-
ge haring kan findes pa projektets hjemmeside: vejdirektoratet.dk/vestfyn.
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2. Vejdirektoratets bemaerkninger til hgringssvarene

2.1 Stgj og vibrationer
| et flertal af hgringssvarene udtrykkes der bekymring omkring gget staj og vibrationer med
den nye jernbane. Seerligt pavirkning af Skallebglle naevnes af flere som et omrade, der
forventes pavirket meget, Ngrre Aaby samt Indslev by og kirke naevnes ogsa. Flere enkelt-
personer med ejendomme taet pa banen udtrykker bekymring.

| tre hgringssvar gnskes det, at der anlaegges en stgjvold ved specifikke ejendomme og
flere anbefaler generel anvendelse af overskudsjord til stgjvolde.

Vejdirektoratets bemeerkninger:

Det er en beerende idé i planleegningen af den nye jernbane, at den skal placeres sa teet
pa motorvejen som muligt, for p& den made at begreense de negative konsekvenser pa
omgivelserne af det nye infrastrukturanlaeg. Motorvejen er i dag en dominerende stgjkilde i
omradet, og placering af jernbanen teet pA motorvejen vil betyde, at der samlet set er en
begraenset stigning i stajbelastningen. Pa trods af dette vil et antal enkeltliggende ejen-
domme og enkelte sammenhangende beboelsesomrader dog bliver udsat for en starre
stgjbelastning efter etablering af jernbanen.

Det er almindeligt anerkendt, at stgj fra veje opleves mere generende end stgj fra jernba-
ner. P& den baggrund har Miljgstyrelsen fastsat forskellige vejledende graenseveerdier for
acceptabel stgj ved boliger, hvor stgjgraenseveerdien er henholdsvis 58 dB (Lden) fra veje
og 64 dB (Lden) fra jernbaner. Ifglge Miljgstyrelsen er de to greenseveerdier udtryk for, at

man udseettes for den samme genevirkning.

For at kunne vurdere konsekvenserne i de omrader, der udseettes for stgj fra bade vej og
bane, er der gennemfgart beregninger af den sammensatte stgj i projektforslaget.

Skallebglle

| omradet omkring Skallebglle er den sammensatte stgjbelastning ca. 1 dB hgjere end
motorvejsstgjen alene, nar vejstgj og togstej regnes sammen, hvilket vurderes at veere af
mindre betydning for den samlede genevirkning. Den nordlige del af Skallebglle vil blive
pavirket af stgj fra Forslag Syd. Vejdirektoratet har gennemfart en supplerende undersg-
gelse af stgjbelastningen i omradet. Nedenstdende kort viser dels stgjudbredelsen fra
jernbanen (Forslag Syd) og fra motorvejen efter den planlagte udbygning til tre spor i hver
retning.
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Grgnnemose

| den sydgstlige del af Grgnnemose vil et antal boliger blive belastet af jernbanestgj, hvis

Forslag Nord veelges. En del af disse boliger er dog i forvejen belastet af stgj fra motorve-
jen eller stgj fra Gammel Hovedvej. Boligerne pavirket af jernbanestgj vil formentlig fa til-

budt tilskud til stgjisolering, hvis Forslag Nord veelges.

Indslev

Ved Indslev vil alle tre forslag have stgjmaessige konsekvenser for enten den del af Inds-
lev, der ligger syd for motorvejen eller den del af Indslev, der ligger nord for motorvejen.
Indslev Kirke og kirkegarden vurderes dog ikke at blive stgjbelastet fra jernbanen i et om-
fang, der kan pavirke kirkens og kirkegardens funktion.

Vejdirektoratet har gennemfgrt en supplerende undersggelse af stgjbelastningen i Indslev
fra jernbane og motorvejen. De to nedenstaende kort viser stgjudbredelsen fra jernbanen
(Forslag Nord) og den beregnede stgj fra motorvejen efter udbygning til tre spor i hver
retning. Det ses tydeligt, at motorvejen er den helt dominerende stgijkilde i Indslev, og en
ny jernbane vurderes derfor ikke at have veesentlig betydning for den samlede stgjbelast-
ning i omradet.
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Ngrre Aaby

| Forslag Syd og Kombiforslaget vil jernbanen ligge relativ teet pa de nordligste boliger i
Ngrre Aaby og enkelte boliger vil blive udsat for mere stgj end dagens niveau, omend stgj-
belastningen for alle boliger vil vaere vaesentlig under de vejledende greenseveaerdier

Afveergeforanstaltninger i forhold til stgjgener

Jernbaneprojektet har et stort overskud af jord, som sa vidt muligt skal nyttiggeres i projek-
tet. | detailplanleegningen af anleegsprojektet vil der veere opmeerksomhed pa muligheden
for at anvende overskudsjord til stgjmaessig og visuel afskaermning af jernbanen og motor-
vejen.

Generelt vil boliger, hvor enten gennemsnitsstgjen (Lden) fra jernbanen overstiger 64 dB
eller maksimalstagjen (LAmax) overstiger 85 dB vil fa tilbudt facadeisolering. Stgjisoleringen
betales af anleegsprojektet og sker pa baggrund af en individuel vurdering af alle boliger,
der er omfattet. Facadeisolering bestar typisk i udskiftning af vinduer, lyddeempning af
ventilationskanaler og lignende.

2.2 Adgangsforhold
| fire haringssvar er det papeget, at der mangler adgangsveje i forhold til specifikke ejen-
domme eller at man er bekymret over aendrede adgangsveje. Blandt andet har nogle lods-
ejere i dag jord pa begge sider af motorvejen, og vil efter etablering af jernbanen ogsa
skulle pa tveers af jernbanen for at komme til nogle af deres marker. Hvis de nuveerende
adgangsforhold ikke opretholdes kan det bevirke, at der ikke kan udfgres en rentabel drift
af den samlede ejendom.

Adgangsforhold i forhold til rekreative forhold behandles under 2.3 Elmelundsskoven.

Vejdirektoratets bemeerkninger:

Fastlaeggelse af adgangsforhold til afskarne jordstykker, vindmgller og lignende sker i dia-
log med de bergrte ejere i et senere ekspropriationsforlgb og afgeres endeligt af ekspro-
priationskommissionen. | den sammenhaeng kan en jordfordeling vaere med til at lgse nog-
le af de problemer, der kan veere med adgang til afskarne arealer. Alle ejendomme vil fa
forngden adgang til offentlig vej. Undtaget herfra kan veere ejendomme, som skal totalek-
sproprieres.

2.3 Elmelundskoven
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Elmelundskoven er et bynaert skovrejsningsomrade, som er etableret i samarbejde med
VandCenter Syd, Odense Kommune og Naturstyrelsen Fyn. Omradet har stor rekreativ
betydning, og det er vandindvindingsomrade.

Vandindvindingsomrade og erstatningsskov

Vandcenter Syd, Naturstyrelsen og Odense Kommune pépeger, at det er af afgarende
betydning for vandindvindingen, at erstatningsskoven, som skal anleegges med den nye
jernbane, bliver placeret inden for omradet som er omfattet af Skovrejsningsaftalen. Alter-
nativt i et andet omrade, hvor VandCenter Syd har indvindingsinteresser. Imgdekommes
dette krav ikke, vil det medfare erstatningskrav fra VandCenter Syd.

Naturstyrelsen understreger, at EImelundsskoven er fredsskov, og at der skal sgges tilla-
delse til opheevelse af fredsskovspligten.

Vejdirektoratets bemaerkninger:
Synspunkterne noteret med henblik p& neermere afklaring i neeste projektfase.

EU-tilskud

Naturstyrelsens del af skoven er etableret med tilskud fra EU. | den forbindelse har Natur-
styrelsen pligt til at opretholde skoven, og det vil medfgre krav om tilbagebetaling af tilskud
hvis skoven ryddes. Naturstyrelsen forventer af jernbaneprojektet afholder disse udgifter.

Vejdirektoratets bemeerkninger:

Naturstyrelsens forventning om erstatning for forventet tilbagebetaling af EU-tilskud er
noteret. En naermere drgftelse af denne problemstilling ma afvente et eventuelt krav om
tilbagebetaling af midlerne fra Landdistriktsprogrammet.

Drift af jernbanen uden brug af pesticider

Det er af afggrende betydning for vandindvindingsinteresserne i omradet, at jernbanens
fremtidige drift udfgres uden brug af pesticider. VandCenter Syd papeger, at VVM-
redegarelsens formuleringer pd omradet bgar vaere mere restriktive i forhold til Banedan-
marks drift af jernbanen. Odense kommune anfgrer, at jernbaneprojektet tager passende
hensyn til omradets grundvand.

Vejdirektoratets bemeerkninger:
Formuleringerne i VVM’en betyder, at Banedanmark er forpligtiget til at etablere sprgjtefrie
zoner, i de omrader, hvor kommuner og vandforsyninger gennemfarer konkrete tiltag til

reduktion i sprgjtning med pesticider, som f.eks. EImelundsskoven.

Grundvandssaenkning
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VandCenter Syd bemeerker, at jernbanen pateenkes udfgrt i afgravninger under grund-
vandsspejlet flere steder. Det bar foregd i vandteette trug, da grundvandssaenkning kan
veere problematisk for vandindvindingen.

Vejdirektoratets bemeerkninger:

Omfanget af hydrogeologiske undersggelser er i denne fase begreenset til geotekniske
oplysninger og potentialekort. | senere faser vil der blive udfgrt supplerende undersggelser
til vurdering af bl.a. de hydrogeologiske forhold, herunder om vandspejlene er sekundaere
eller primaere magasiner. Safremt magasinerne har betydning for vandindvindingen i de
aktuelle omrader, vil banen blive funderet pa en sddan made, at der ikke sker skadelige
konsekvenser for vandindvindingen — eksempelvis ved et opdriftssikret trug. For alle tre
linjefgringer er der eksempelvis antaget en teet konstruktion i form af et trug p& en ca. 300
m lang streekning ved Hgnnerupvej, hvor banen kommer ned i det primaere grundvands-
spejl

Hvis det i detailprojekteringen viser sig, at banen kommer under det primaere grundvands-
spejl i EImelunds-omréadet, vil der ogsa skulle etableres vandteette konstruktioner her.

Udseetning af jord
VandCenter Syd understreger, at jord udsat i udseetningsomradet syd for Vejrup ikke ma
veere forurenet.

Vejdirektoratets bemeerkninger:

I omrédet mellem den nye jernbane og E20 er udlagt et udsaetningsomrade syd for
Vejrup. Jorden, der udsaettes inden for dette udssetningsomrade, er ikke forurenet, og
stammer fra skovrejsningsomradet fra jordarbejder omkring Elmelundsvej. Der udsaet-
tes ikke jord i det pagaeldende udsaetningsomrade, som stammer fra arealer udenfor
skovrejsningsomradet. Skulle der mod forventning patreeffes jordforurening under gra-
vearbejderne ved Elmelundsvej, tager projektets relevante interessenter stilling til,
hvad der skal ske med forureningen.

Adgangsforhold

Naturstyrelsen Fyn, Odense kommune, Elmelundsskovens Hestelaug samt to private bor-
gere er bekymrede for, at den nye jernbane vil pavirke EImelundsskoven som rekreativt
omréde negativt. Det rekreative omrade har stor betydning for dets mange brugere, og det
er her afggrende, at omradet er sammenhaengene. Det understreges, at der er behov for
flere stier til sikring af et sammenhaengende omrade. EImelundsskovens Hestelaug fore-
slar blandt andet, at faunapassager udvides til at kunne rumme traktorer, cyklister mm.

Vejdirektoratets bemeerkninger:

10
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De planlagte faunapassager ved EImelundsskoven er dimensioneret saledes, at de kan
fungere som en kombineret faunapassage og arbejdsvej, Vejdirektoratet har intet at ind-
vende, safremt cyklister og ryttere ogsa benytter disse passager. Derudover findes der
ogsa krydsende kommuneveje indenfor skovrejsningsomradet, som tjener til at binde om-
radet sammen.

Stgj

Naturstyrelsen og Odense kommune og en enkelt privat borger opfordrer til, at der udfgres
yderligere stgjdeempende foranstaltninger i EImelundsskoven, end det nu er projekteret —
bade i anleegsfasen og i driftsfasen. | forhold til stgjskeerme kunne projektets overskuds-
jord anvendes.

Vejdirektoratets bemaerkninger:

En ny jernbane gennem skovrejsningsomradet Elmelunden vil medfgre en stgjbelastning i
et beelte omkring jernbanen. | takt med at skoven vokser til, vil dette baelte blive smallere,

men det vil stadig veere et omrade langs banen, hvor stgjniveauet kan have betydning for

den rekreative anvendelse af omradet.

Anvendelse af overskudsjord til etablering af volde langs jernbanen vil kunne reducere
stgjudbredelsen noget, men ikke helt kunne eliminere stgjpavirkningen. Etablering af jord-
volde vil dog ogsé have en landskabsmaessig indflydelse pa omradet, samt pavirke forhol-
dene for skovdrift i omradet. Vejdirektoratet er indstillet p& at gennemfare en nsermere
undersggelse af fordele og ulemper ved etablering af jordvolde i skovrejsningsomradet i
samarbejde med Odense Kommune og Naturstyrelsen i projektets naeste fase.

Skovdriftsmaessige interesser

Naturstyrelsen Fyn papeger, at der mangler tilfredsstillende adgang pa tveers af jernbanen
for maskiner (traktorer og lastbiler). Den nuvaerende adgang vil vanskeligggre effektiv
skovdrift.

Vejdirektoratets bemeaerkninger:

Vejdirektoratet har i planlaegning af jernbanen forudsat, at skovrejsningsomradet Elme-
lundsskoven primaert var taenkt som en rekreativ skov, hvor der samtidig er fokus pa at
beskytte en grundvandsressource. Hvis det er tanken, at arealet i stedet for skal anvendes
til intensiv udnyttet produktionsskov, kan det blive aktuelt at revurdere adgangsforholdene i
skovrejsningsomradet.

Pa en ca. to km lang straekning gennem skovrejsningsomradet er det planlagt, at to skae-
rende veje fgres over eller under jernbanen samt at der etableres to underfarte
sti/arbejdsveje. Frihgjden i de to underfgringer planlaegges til 4,05 m. og 4,35 m, hvilket
vurderes som tilstreekkeligt til at opretholde skovens funktioner.

11
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Underskriftsindsamling i protest mod jernbanens placering

I en underskriftsindsamling har 30 borgere i EImelundomradet skrevet under pa, at de er
meget utilfredse med den planlagte placering af jernbanen gennem Elmelund. De frygter,
at placering af banen vil have store negative konsekvenser for landsbysamfundet bl.a. med
faldende ejendomspriser. Det papeges, at man mener, at det burde veere muligt at udar-
bejde en anden lgsning, fx ved at bygge banen i terreen og ikke pa deemning og ved at
etablere afveergeforanstaltninger, hvilket ikke pt. er planlagt.

Vejdirektoratets bemaerkninger:

Der er flere forhold, der skal tilgodeses for en jernbane gennem Elmelundskoven.

Den primaere binding er den eksisterende jernbane i gst. Den nye bane skal dels ramme
denne og dels give plads til, at der fra den gamle bane gives plads til en ny afgrening un-
der den nye bane.

Fra den eksisterende jernbane fortsaetter den nye bane mod vest gennem Elmelundsko-
ven og syd om Elmelund. Terraenet stiger mod vest samtidig med, at det er meget smaku-
peret. P& denne straekning skal banen passere bade Bavnedamsvej, der underfgres, og
Elmelundsvej, der overfares. Vest for EImelundskoven stiger terraenet fortsat og er smaku-
peret.

Banen er sggt lagt taet pa terreenet under de ovenfor givne bindinger, men det er pa grund
af terreenets natur og bindingerne ikke muligt at leegge banen teet pa terreen pa hele
straekningen.

Afsluttende bemaerkning om Elmelundsskoven
Naturstyrelsen gnsker at blive inddraget i forhold til den mere detaljerede planlaegning og
projektering af yderligere kompenserende foranstaltninger.

Vejdirektoratets bemeerkninger:
Vejdirektoratet imgdekommer anmodningen om dialog i neeste fase omkring den mere
detaljerede planleegning af kompenserende foranstaltninger.

2.4 Pavirkning af mindre bysamfund

Der er stor bekymring for pavirkning af landsbysamfundene i Skallebglle, Indslev og Ngrre
Aaby — der er modtaget flest svar fra bekymrede borgere og foreninger i Skallebglle. Jget
stgj og faldende ejendomspriser papeges og det frygtes, at det kan fgre til en ond spiral i
de mindre samfund, hvor den nuveaerende positive udvikling seettes over styr.

Skallebglle beboerforening og Kulturforeningen Ngjsomhed beskriver i deres hgringssvar

en aktiv by i udvikling. Byen er dog allerede nu praeget negativt af stgj fra den vestfynske
motorvej og fra landevejen Odense-Middelfart. Stgjen er pt. problematisk uanset vindret-

12
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ning. Veelges den sydlige linjefaring, vil byen Skallebglle blive ramt hardt, idet jernbanen vil
fares teet forbi boliger, skole, bgrnehave og fritidshjem. Stgjbelastningen er naturligvis
hgjest for de boliger, som ligger teettest pa jernbanen. Der er meget vand i jorden i Skalle-
bolle og dette @ger bekymringen for, at vibrationer vil forplante sig i omradet i stort omfang.
Det frygtes, at anlaegsarbejdet vil veere en leengerevarende proces, som vil veere til vold-
som gene for beboere og seerligt fodboldafdelingen i Skallebglle Sportsklub. En raekke
hgringssvar stgtter op om disse bekymringer.

Ngrre Aaby borgerforening og borgergruppen i Ngrre Aaby er imod den sydlige linjefaring,
fordi den kommer teet pa beboelsesomraderne pa Margaardvej og @stervangen / Klgver-
marken. Muligheden for at byen kan udvikle sig mod nord vil blive begreenset.

Indslev lokaludvalg papeger, at den nordlige lzsning betyder, at Indslev sogn skal gen-
nemgraves for at flytte gastransmissionsledningen. Gennemgravning vil have en negativ
pavirkning pa Indslev sogn.

| et haringssvar papeger virksomheden Strandmgllen sammen med syv andre virksomhe-
der i Ejby, at de negative konsekvenser som Forslag Syd og Kombiforslaget vil have pa
erhvervsomradet, ogsa vil pavirke lokalsamfundet i Ejby, blandt andet i forhold til arbejds-
pladser, erhvervsarrangementer og statte til den lokale idraetsforening.

Vejdirektoratets bemeerkninger:
Synspunkterne er noteret og ma indga som argumenter i den samlede beslutningsproces.

2.5 Erhvervsinteresser
Otte virksomheder i erhvervsomradet i Ejby papeger, at Forslag Syd og Kombiforslaget vil
have store konsekvenser for omradet. Virksomheden Danlad A/S vil blive tvunget til at
flytte med mindre den nordlige linjefgring veelges. Virksomhederne i omradet nord for In-
dustribuen vil blive placeret mellem motorvej og jernbane, hvilket vil forhindre udvidelse af
virksomhederne og besveerliggare adgangsforhold. Desuden papeges sikkerhedsrisici
seerligt for Strandmgllen, som er en gasvirksomhed, hvor sikkerheden kan veere i fare med
placeringen mellem en motorvej og en jernjernbane.

Ejby Lokaludvalg statter ovenstaende bekymring.

Vejdirektoratets bemeaerkninger:

Forslag Syd og Kombiforslaget vil direkte bergre omradet syd for den gst-vest-gdende
gren af Industribuen. Virksomheden Danlad A/S vil skulle afsta sin ejendom, og der vil
veere indgreb i erhvervsgrunden vest for Industribuen, ligesom arealet syd for Strandmgl-
len A/S vil blive gennemskéaret. Omradet mellem Industribuen og motorvejen vil ikke blive
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berart af projektet, og Vejdirektoratet vurderer pa den baggrund, at virksomhederne her
kan fortseette deres aktiviteter som hidtil.

Den gst-vest-gaende gren af Industribuen vil blive forlaenget mod vest og tilsluttet Ngrre-
gade i et nyt vejkryds. Dette vurderes at forbedre adgangsforholdene til virksomhederne
beliggende umiddelbart syd for motorvejen.

Strandmgllen A/S er en sékaldt risikovirksomhed, hvor seerlige krav skal opfyldes for at
beskytte omgivelserne mod pavirkning fra et eventuelt uheld pa virksomheden. Vejdirekto-
ratets analyser viser, at virksomhedens placering taet p& Fynske Motorvej vurderes at have
den veesentligste indflydelse pa dette risikobillede, og placering af en jernbane syd eller
nord for virksomheden forventes ikke at eendre vaesentligt pa den samlede risikovurdering.

2.6 Udbygning af det 3. spor p& motorvejen samtidig med jernbanen

Flere haringssvar papeger, at det vil veere fornuftigt at anleegge den nye jernbane pa
samme tid som den planlagte udbygning af motorvejen.

Vejdirektoratets bemaerkninger:

Det er politisk besluttet at udbygge motorvejen mellem Middelfart og Odense til tre spor i
hver retning, og der foreligger anlaegslov for vejudbygningen. Streekningen fra Middelfart til
Ngrre Aaby er udbygget, men den resterende del af straekningen farst kan ske nar det
afsaettes midler til projektet.

Vejdirektoratet har med hjeelp fra COWI undersggt, om der vil veere gkonomiske og sam-
fundsgkonomiske fordele ved en samtidig eller koordineret gennemfgrelse af ny jernbane
over Vestfyn og udbygning af Fynske Motorve;.

Undersgagelsen viser, at der vil veere bade anleegsgkonomiske og samfundsgkonomisk
fordele ved en samtidig eller koordineret gennemfarelse af de to projekter. Det er vanske-
ligt at opgare de konkrete gevinster ved udbud af entreprengropgaver pa tveers af de to
projekter, men der vurderes at veere mulighed for reducerede omkostninger til bl.a. etable-
ring af arbejdspladser samt gevinster som fglge af mulighed for jorddisponering pa tveers
af projekterne. Dertil kan formentlig lsegges en stgrre besparelse ved koordineret projekte-
ring og udferelse af de to anlaegsprojekter, saledes at efterfalgende aendringer og tilretnin-
ger af det fgrst gennemfgarte projekt begreenses.

For trafikanterne vurderes det, at samtidig eller koordineret gennemfgrelse af projekterne

vil medfagre mindre forsinkelser end ved en situation, hvor de to anleegsarbejder gennemfga-
res uafhaengig af hinanden.
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Det vurderes, at der vil veere gevinster ved samtidig eller koordineret gennemfgrelse af
jernbaneprojektet og udbygning af Fynske Motorvej savel i en situation, hvor motorvejen
udbygges som planlagt i den foreliggende anlaegslov, som i en situation, hvor motorvejen
udbygges ved inddragelse af ngdsporene til karsel i myldretiderne.
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2.7 Regnvandsbassiner

Flere hgringssvar naevner regnvandsbassiner. | et hgringssvar naevnes et eksempel pa et
nuvaerende bassin i forbindelse med Fynske motorvej, som er tilgroet. Det eftersparges,
hvem der har ansvaret for disse bassiner.

| to hgringssvar naevnes placeringen af specifikke planlagte bassiner, og de angives som
veerende uhensigtsmaessigt placeret.

Vejdirektoratets bemeerkninger:

Vejdirektoratet har ansvaret for de regnvandsbassiner, som er tilknyttet motorvejen. Op-
lysningen om et tilgroet bassin er videregivet til de ansvarlige pd omradet i Vejdirektoratet.
Det bliver sandsynligvis Banedanmark, som far ansvaret for regnvandsbassiner i forbindel-
se med jernbanen.

I den kommende detailprojektering af jernbanen kan placeringen af enkelte regnvandsbas-
siner justeres, hvis de i skitseprojektet er uhensigtsmaessigt placeret.

2.8 Kirker
Fyns Stift bemaerker, at tre kirker potentielt bergres af projektet; Indslev, Rgrup og Ravne-
bjerg kirker. Dog bliver Ravnebjerg kirke ikke bergrt naevneveerdigt.

Rgrup kirke

Rerup Menighedsrad og Fyns Stift papeger, at Rarup kirke allerede for nuveerende er
staerkt generet af stgj fra motorvejen, og de frygter yderligere stgjgener, hvis en kommen-
de jernbane placeres syd for motorvejen. Det padpeges ogsa, at banen visuelt bliver en
gene for kirken samt at grundvand og vibrationer kan pavirke bygningerne. Placeres banen
syd for motorvejen, overskrides kirkebeskyttelsesomradet.

Indslev kirke

Menighedsradet i Indslev, som har ansvar for Indslev sogn og dermed Indslev Kirke kan
ikke acceptere en jernbanefgring mellem motorvejen og Indslev kirke. Meningsradet har
beregnet, at jernbanens centerlinje kommer til at veere 60 meter fra kirken, og der udtryk-
kes bekymring for stgj og vibrationer i forbindelse med kirkelige handlinger. Stgjen fra mo-
torvejen er allerede for nuvaerende et problem. Menighedsradet gnsker at blive inddraget i
planleegningen af anleegsarbejdet. Indslev lokaludvalg udtrykker ogsa stor bekymring om
Indslev kirke.
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Fyns Stift bakker Indslev menighedsrad op i deres hgringssvar og uddyber, at den gamle
kirke er vibrationsfglsom og fglsom overfor aendringer i grundvandsstanden. Disse forhold
bar der tages hensyn til i bade anleegs- og driftsfasen.

Fyns Stift har indhentet en sagkyndig udtalelse fra kgl. bygningsinspektgr Rannow. Denne
udtalelse er vedlagt som bilag til hgringssvaret. Udtalelsen bakker Fyns Stifts bemaerknin-

ger op.

| flere hgringssvar henvises til naturbeskyttelseslovens § 19 om kirkebyggelinjen med en
beskyttelseszone pa 300 meter og til Exnerfredningen, som er en tinglyst kirkeomgivelses-
fredning.

Fyns Stift gnsker at blive inddraget i detailplanlaegningen af jernbanen omkring de naevnte
kirker.

Vejdirektoratets bemeerkninger:

Jernbanen vil i Forslag Nord komme relativ taet p& Indslev Kirke, og vil pa det neermeste
punkt veere ca. 120 m fra naermeste hjgrne af kirken. Jernbanen vil dermed ga fri af kirke-
omgivelsesfredningen (Fredningen ses pa kortudsnit side 18), men vil stadig veere indenfor
kirkebyggelinjen (naturbeskyttelseslovens § 19). Forslag Syd og Kombiforslaget vil ligele-
des veere indenfor kirkebyggelinjen med en afstand pa ca. 220 m til kirken.

Bestemmelsens formal er at beskytte kirker, der ligger mere eller mindre abent i landska-
bet mod, at der opfgres bebyggelse pa over 8,5 m, som virker skeemmende pa kirken. |
omrader uden for bymaessig bebyggelse vil bestemmelsen isaer f& betydning for regulering
af landbrugsbyggeri samt placering af vindmgller og elmaster. Det vil sdledes vaere ma-
sterne til kgrestrgm til togene, som vil vaere omfattet af disse bestemmelser, da disse pa
streekninger, hvor jernbanen er mere end 1,5 m over terreen, vil na op over 8,5 m over
terreen. Problemstilling er parallel for alle tre forslag, og mé saledes handteres uanset valg
af lgsning.

Nedenstaende visualisering viser indkik til kirken fra syd samtidig med, at et tog passerer

kirken. Kgrestrgmsmaster opsaettes med en afstand pa op til 85 meter, og vurderes ikke i
vaesentlig omfang at begraense mulighederne for at se kirken fra omradet syd for kirken.
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Visualisering af Forslag nord ved Indslev

Jernbanen forventes ikke at forarsage vibrationsproblemer for kirken, men den skal moni-
teres i forbindelse med anlsegsarbejdet. Tilsvarende skal det i anlsegsarbejdet sikres, at
eventuelle lokale grundvandssaenkninger i forbindelse med etablering af bygvaerker ikke
pavirker kirkens fundament.

Fyns Stift og andre relevante myndigheder vil blive inddraget i det videre arbejde med
jernbanen, nar der foreligger en politisk beslutning om projektet.
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Kirkeomgivelsesfredninger, Indslev irke (provst Exner-fredninger)med Forslag Nord

Roarup Kirke

Kombiforslaget er den eneste lgsning, der kommer teet pd Regrup Kirke (ca. 200m), men
jernbanen ligger her under terreen, og det forvente at kgreledningsanlaeg her er mindre end
8,5 m over terraen, og dermed ikke vil veere omfattet af reglerne om kirkebyggelinjer.

2.9 Anbefalinger om valg af lgsning
En stor del af de indkomne hgringssvar indeholder konkrete anbefalinger om valg af linje-
fering. Anbefalinger gennemgas kort i det falgende. Odense Kommune har afstaet fra at
pege pa en bestemt linjefaring

Foretreekker Forslag Nord

Flertallet af de hgringssvar, som peger pa en bestemt linjefaring, foretraekker den nordlige
lgsning, herunder Middelfart Kommune. Den primaere begrundelse herfor er, at den nordli-
ge lasning generelt pavirker faerrest boliger, herunder Skallebglle og Narre Aaby. Ragrup
kirke pavirkes ikke ved den nordlige Izsning og erhvervsomradet i Ejby gar fri.

Strandmgllen og syv andre virksomheder, Middelbart Kommune og Middelfart erhvervsrad,
en reekke private borgerer og foreninger peger pa den nordlige lgsning.

19



w@o
V Vejdirektoratet

Foretreekker Forslag Syd
Indslev Lokaludvalg foretraekker den sydlige linjefaring fordi den vil pavirke Indslev Kirke
og Indslev Landsby mindst. Samtidig er det den billigste Igsning.

| to hgringssvar fra private borgere peges der ligeledes pa den sydlige lgsning som bedste
valg. Her er begrundelsen ogsa, at denne linjefgring skaner konkrete ejendomme.

Foretreekker Kombiforslag

Assens Kommune samt 5 borgere anbefaler Kombiforslaget. De primaere argumenter er,
at feerre boliger ligget taet pa jernbanen, herunder ogsa Skallebglle og Grannemose. Des-
uden nzevnes, at nar jernbaneprojektet medfgrer flytning af naturgasledningen, vil dette
muligggre udvidelse af erhvervsomrade ved Vissenbjerg. Dette omrade er pa nuveerende
tidspunkt palagt restriktioner som falge af naerhed til naturgasledningen.

Vejdirektoratets bemaerkninger:

Vejdirektoratet har noteret de indkomne hgringssvar med anbefalinger om valg af lgsning.
Anbefalingerne vil indga i de videre overvejelser i forbindelse med udarbejdelse af indstil-
ling om projektet.

2.10 Forslag til ny eller justeret linjefgring
| to haringssvar foreslas det, at jernbanen pa visse straekninger placeres i en tunnel for at
skane lokale forhold. Ligeledes foreslas tilslutningspunktet til den eksisterende jernbane
sydvest for Odense flyttet leenger mod syd.

Vejdirektoratets bemaerkninger:

Etablering af jernbane i tunnel er normalt adskillig gange dyrere end anlaeg i terraen, og
derfor anvendes tunneller normalt kun, hvor der er meget tungvejende grunde for det,
f.eks. ved krydsning af anden infrastruktur samt ved krydsning af bjergmassiver eller som
alternativ til broer over vand. Tunnelering vurderes ikke som en formalstjenlig l@sning for
en ny jernbane over Vestfyn.

| planlaegningen af jernbanen er der arbejdet med forskellige linjefgringer i projektets gstli-
ge ende. Det ma dog konkluderes, at de alternative linjefaringer alle har vaesentlige ulem-
per i form af enten nabogener, komplicerede (og dermed dyre) anlaegsforhold eller et kur-
veforlgb, som ikke er foreneligt med en hgjhastighedsjernbane.

2.11 Andet
| tre hgringssvar neevnes viderefgrelsen af banen mod Lillebeelt, som en god ide, man
burde g& videre med, samtidig med anleeg af banen. Fyns Stift papeger dog, at ved en evt.
senere viderefgrelse mod en bro over Lillebaelt, teenkes jernbanen fgrt nord om Indslev
kirke, hvilket geelder for Forslag Syd og Nord. Det betyder at tilslutningen vil ske umiddel-
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bart gst for Indslev kirke og at kirken dermed vil blive lukket inde mellem den eksisterende
bane og afgreningen mod Lillebeelt. Dette vil medfgre massive gener for kirken.

| flere hgringssvar, blandt andet fra Gelsted Lokaludvalg og Ejby Lokaludvalg, bemaerkes
det at man er positivt indstillede overfor den nye jernbane. Det fremhaeves, at en ny jern-
bane vil styrke udviklingen pa Fyn ved at understgtte regionaltrafikken. Desuden forventes
det at lokaltrafikken styrkes, da den nye jernbane vil frigare kapacitet pa den eksisterende
jernbane.

| et haringssvar sparges der til, om anlsegsarbejdet tager hensyn til arstider og fx hgst af
marker. | forleengelse heraf gnsker man at vide om der bliver udbetalt erstatning for jord-
lodder, som ikke er anvendelige i en periode eller som bliver skadet af gravearbejde eller
arbejde med tunge maskiner.

Vejdirektoratets bemaerkninger:

Der vil formentlig pa et tidspunkt i fremtiden blive behov for mere kapacitet til sdvel vej som
jernbanetrafik pa tveers af Lillebaelt. Det er p& nuveerende tidspunkt uvist, hvornar en ny
forbindelse i givet fald vil blive etableret. Der foreligger ikke nogen politisk beslutning om
dette projekt. En ny krydsning af Lillebaelt vil sammen med de ngdvendige landanlaeg i
Jylland og pa Fyn udggre en meget betydelig samfundsinvestering.

En strategisk analyse fra 2012 anbefaler en ny kombineret vej- og jernbanebro umiddelbart
nord for den nuvaerende motorvejsbro. | den gennemfgrte VVM-undersggelse af den nye
jernbane over Vestfyn er konstateret, at den nye jernbane kan tilsluttes en ny bro, men
emnet er ikke behandlet uddybende, og naermere analyser kan meget vel vise, at afgre-
ningen til en ny bro ogsa kan se andre steder end de her skitserede ved Ejby.

Vejdirektoratet er enig i synspunktet om, at flytning af en stor del af jernbanetrafikken til en
ny jernbane langs Fynske Motorvej vil frigare meget kapacitet pa den eksisterende jernba-
ne over Vestfyn. Det vil herefter veere trafikmyndigheden, der kan beslutte, om denne fri-
gjorte kapacitet skal anvendes til gget regionaltrafik.

Nar det gzelder afgradeerstatning, udbetales der erstatning for alle de skader, som kan

konstateres. Det kan ikke garanteres at kabelnedlaegning kun vil blive udfert i efteraret
efter hgst.
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