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. Indledning

1. Rigsrevisionen afgav den 14. september 2011 beretning nr. 12/2010 til Statsrevisorerne
om Kystbanen. | fortsaettelse af dreftelserne pa statsrevisormgdet den 21. september 2011
tilbad jeg at udarbejde et notat om en raekke regnskabstekniske forhold, der fremgar af det
efterfglgende.

2. Rigsrevisionen har holdt mgder med og gennemgaet materiale fra DSBFirst Jresunds
eksterne revisor (KPMG) og har faet belyst forholdene.

3. Notatet har i udkast vaeret forelagt Transportministeriet og DSB, hvis bemaerkninger i vi-
dest muligt omfang er indarbejdet i notatet.

Il. Nedskrivninger og hensaettelser til tab vedrerende DSBFirst Qresund i forbin-
delse med genabningen af DSB’s arsrapport for 2010

4. Rigsrevisionen anfgrte i beretningen om Kystbanen, at der var indarbejdet nedskrivnin-
ger og hensaettelser til tab pa 725 mio. kr. vedrgrende DSBFirst @resund i DSB’s koncern-
og arsrapport for 2010. DSBFirst resund bestar af selskaberne DSBFirst Danmark A/S,

DSBFirst Sverige AB og DSBFirst ApS.

5. Baggrunden for nedskrivningerne og henszettelserne var svigtende realiserede resulta-
ter i den forlgbne del af 2011 for DSBFirst Oresund, en revurdering af fremtidsforventnin-

gerne til driftsudviklingen i DSBFirst dresund og en eventuel tilbagebetaling af statsstgtte.
Pa den baggrund var det ngdvendigt for DSB at undersgge mulighederne for enten at gen-
nemfgre en kontrolleret afvikling eller en baeredygtig omstrukturering af DSBFirst Jresund.
DSB genabnede derfor DSB’s regnskab for 2010, og der blev herefter i arsrapporten af 13.
april 2011 foretaget nedskrivninger og hensaettelser til finansiering af forventede tab vedreg-
rende DSBFirst Dresund.

6. De foretagne nedskrivninger og henseettelser pé i alt 725 mio. kr. fgr skat blev opgjort ud
fra en reekke forudsaetninger. Belgbet blev desuden fastsat med henblik pa at kunne sikre
den fortsatte drift i DSBFirst @resund, indtil en eventuel afvikling kunne realiseres.



7. Det fremgar desuden af DSB’s arsrapport af 13. april 2011 og revisionsprotokollatet af

samme dato, at der var veesentlig regnskabsmaessig usikkerhed om de indregnede ned-
skrivninger og hensaettelser, herunder szerligt et eventuelt tilbagebetalingskrav i forbindel-
se med statsstgtte, og effekten af det forventede driftsunderskud mv. Opgerelsen pa i alt
725 mio. kr. kunne saledes efterfalgende vise sig at afvige markant i savel negativ som po-
sitiv retning.

8. DSB har i deres hgringssvar fremheaevet, at opggrelsen af de 725 mio. kr. ikke er endelig,
idet der fortsat er tale om hensaettelser og endnu ikke fuldt aktualiserede nedskrivninger.

9. Nedskrivningerne og hensaettelserne pa 725 mio. kr. var fordelt pa 8 omrader. Fordelin-
gen fremgar af tabel 1.

Tabel 1. Oversigt over nedskrivninger og hensaettelser til tab vedrgrende
DSBFirst Gresund

(Mio. kr.)

Nedskrivning af kapitalandele 75
Nedskrivning af mellemregning mellem DSB og DSBFirst @resund 232
Forventet tab pa performancegarantier over for trafikkebere 167
Tilskud til forventet driftsunderskud 113
Nedskrivning af igangvaerende it-projekter 45
Afledte estimerede uundgaelige direkte omkostninger i DSB og

DSB Sverige AB 20
Tilbagebetaling af statsstotte 41
Procesomkostninger mv. 32
Samlede nedskrivninger og hensattelser for skat 725

Note: Der indgar fortsat et betydeligt sken i tallene i denne opggrelse.

Tabel 1 viser de 8 omrader, hvor DSB’s vurdering og skan pa davaerende tidspunkt viste, at
der var risiko for tab vedrgrende DSBFirst @resund. DSB vurderede, at opfyldelsen af trafik-
kontrakterne var forbundet med vaesentlig usikkerhed, hvilket betad, at vaerdien af kapital-
andele pa 75 mio. kr. og mellemregninger pa 232 mio. kr. sandsynligvis ville blive tabt og
derfor matte nedskrives. Desuden fandt DSB, at der var risiko for, at trafikkgberne (den dan-
ske og den svenske stat) ved en eventuel hurtig nedlukning af aktiviteterne ville gare krav pa
de stillede performancegarantier pa 167 mio. kr. for manglende opfyldelse af forpligtelser i
forbindelse med rettidighed, som DSB herefter ville vaere forpligtet til at indfri. DSB foretog
derudover hensaettelser pa 251 mio. kr. til bl.a. forventet driftsunderskud og andre nedskriv-
ninger samt et forelgbigt opgjort tilbagebetalingskrav omkring statsstatte.

10. Som det ogsa fremgik af beretningen om Kystbanen, oplyste DSB den 28. juni 2011, at
DSB forventede, at de kunne tilbagefgre 200-250 mio. kr. af de 725 mio. kr. som fglge af den
aftale, der var indgaet med Oresundstag AB om justering af trafikkontrakten i Sverige.

11. Regnskabet for DSB af 17. marts 2011 viste et overskud fer skat pa 173 mio. kr. (afrun-
det), der som felge af nedskrivningerne og hensaettelserne pa 725 mio. kr. i regnskabet af
13. april 2011 blev opgjort til et underskud pa 551 mio. kr. (afrundet). Ud over nedskrivnin-
gerne og hensaettelserne pa 725 mio. kr. far skat blev der ikke foretaget andre talmaessige
endringer i regnskabet for DSB.



lll. DSB’s behandling af meromkostninger pa 320 mio. kr. i regnskabet for 2010

12. Indteegterne og omkostningerne fra DSBFirst @resund og fra de gvrige tilknyttede DSB-
selskaber indgar som alle gvrige indtaegter og omkostninger i DSB’s konsoliderede regn-

skab. | overensstemmelse med arsregnskabsloven er der sket elimineringer af transaktio-
ner mellem DSB’s selskaber i det konsoliderede regnskab. De 320 mio. kr. i realiserede

meromkostninger for 2009 og 2010 var saledes allerede indregnet i det konsoliderede regn-
skab for DSB (i bade arsrapporten af 17. marts 2011 og arsrapporten af 13. april 2011).

Meromkostningerne pa de 320 mio. kr. er ikke en afvigelse i forhold til det aflagte koncern-
regnskab for DSB, men er en afvigelse i forhold til det oprindelige tilbudsbudget, og er farst

opgjort pa baggrund af en efterfglgende analyse.

13. Meromkostningerne i DSBFirst @resund var saledes indeholdt i DSB’s arsrapport, men
var ikke seerskilt specificeret. DSB forholdt sig séledes ikke specifikt til starrelsen af merom-
kostningerne i DSBFirst @resund i arsrapporterne af henholdsvis 17. marts 2011 og 13. april
2011. Dette er imidlertid ikke usaedvanligt, da omkostningsafvigelser i forhold til budget nor-
malt ikke omtales seerskilt i et finansielt regnskab. Det forhold, at den realiserede gkonomi
afveg betydeligt fra de oprindelige budgetter, var imidlertid ét af de forhold, som DSB blev
bekendt med i perioden 17. marts 2011 — 13. april 2011, og som fgrte til, at DSB aendrede
vurdering af fremtidsforventningerne til driftsudviklingen i DSBFirst @resund. Det var sale-
des en af arsagerne til, at DSB vurderede, at der var et behov for at indarbejde de vaesent-
lige nedskrivninger og henseettelser pa i alt 725 mio. kr. fgr skat.

14. | marts 2011 var det forventede resultat fgr af- og nedskrivninger for DSBFirst @resund
i 2010 (DSBFirst Sverige AB og DSBFirst Danmark A/S) pa 49 mio. kr. Derudover viste bud-
gettet for DSBFirst @resund for 2011 et forventet overskud pa 92 mio. kr. fgr af- og nedskriv-
ninger. Disse forventninger 14 til grund for veerdiansaettelsen af DSB’s kapitalandele i DSB-
First @resund i DSB’s arsrapport af 17. marts 2011.

15. I den genabnede arsrapport af 13. april 2011 anferte DSB, at DSBFirst Jresund var i en

alvorlig gkonomisk situation, idet forretningsomradets udvikling i 2010 ikke havde levet op

til det forventede overskud, men havde medfgrt et driftsunderskud. DSB omtalte desuden,
at de nu forventede et stgrre driftsunderskud i 2011 for DSBFirst @resund. De sendrede for-
udseetninger baserede sig bl.a. pa, at der nu foreld perioderegnskaber for januar og febru-
ar 2011 for DSBFirst Gresund, der viste et underskud. Disse forventninger medfarte bl.a.
behovet for nedskrivninger af DSB’s kapitalandele i DSBFirst @resund og nedskrivning af

mellemregninger mellem selskaberne pa henholdsvis 75 mio. kr. og 232 mio. kr.

16. KPMG var af Transportministeriet blevet anmodet om at analysere DSBFirsts gkonomi,
nar arsrapporterne for 2010 forela. KPMG'’s analyse forela med notat af 17. juni 2011. Ana-
lysen omfattede indteegter og omkostninger i 2009 og 2010. | notatet specificerede KPMG
bl.a., at DSBFirst dresund havde realiserede meromkostninger pa 320 mio. kr. i forhold il
et af KPMG korrigeret tilbudsbudget. Det korrigerede tilbudsbudget havde KPMG beregnet
pa baggrund af det vaesentligt hgjere aktivitetsniveau, der havde veaeret i DSBFirst @resund
i forhold til det oprindelige tilbudsbudget. Meromkostningerne fordelte sig som anfgrt i tabel 2.



Tabel 2. Specifikation af DSBFirst @resunds meromkostninger

(Mio. kr.)
Togvedligehold 112
Personale 97
Lavere indteegter fra bonus (fra Trafikstyrelsen) 69
Andre operationelle omkostninger 42
Samlede meromkostninger 320

Meromkostningerne i DSBFirst @resund omfattede bl.a. vedligeholdelsesomkostninger
pa 112 mio. kr., der bl.a. var en folge af, at de realiserede omkostninger pr. kart kilome-
ter var hgjere end forudsat i tilbudsbudgettet. Meromkostningerne p&a 97 mio. kr. til per-
sonale skyldtes bl.a. hgjere arlige lanomkostninger pr. medarbejder, lzengere vende-
tider (pa grund af stram udbudskareplan) og udbetaling af overarbejde. DSBFirst Ore-
sund havde desuden lavere indtaegter for bod og bonus pa 69 mio. kr., idet selskabet
1& under det forudsatte niveau for rettidighed. Endvidere var der andre operationelle om-
kostninger pa 42 mio. kr., som primaert var relateret til administration, herunder merfor-
brug af konsulenter som fglge af udvikling af produktionssystem, implementering af
planlaegningsveerktgjer og diverse assistance m.m.

17. Indtaegterne og omkostningerne fra DSBFirst Jresund indgér som alle gvrige ind-
teegter og omkostninger i DSB’s konsoliderede regnskab. Meromkostningerne i DSB-
First @resund var saledes indeholdt i DSB’s arsrapport, men var ikke saerskilt specifice-
ret, idet omkostningsafvigelserne normalt ikke omtales saerskilt i et finansielt regnskab.
Afvigelserne mellem den realiserede gkonomi og de oprindelige budgetter blev DSB
bekendt med i perioden 17. marts 2011 — 13. april 2011 og ferte til nedskrivning af veer-
diansaettelsen af DSB’s kapitalandele m.m. og til henseettelser til tab pa i alt 725 mio.
kr. i arsrapporten af 13. april 2011.

IV. Forudsatningen i DSBFirst Oresunds og DSB’s arsrapport for going concern

18. Regnskaberne for DSBFirst dresund og DSB er aflagt ud fra princippet om fortsat
drift. Det falger af rsregnskabslovens § 13, stk. 1, pkt. 4, at driften af en aktivitet formo-
des at forudsaette going concern, medmindre den ikke skal eller ikke antages at kunne
fortseette.

19. DSB’s koncern- og arsregnskab er i sin helhed udarbejdet efter en forudsaetning
om fortsat drift. Der har i forlebet omkring afleeggelsen af arsrapporten for 2010 ikke
veeret tale om at tage forbehold for fortsat drift i DSB’s koncern- og arsregnskab fra
revisorernes side.

20. DSBFirst Danmark A/S (det selskab i DSBFirst Jresund, der forestar driften af
Kystbanen) besluttede den 21. juni 2011 at aflaegge arsrapport ud fra princippet om
fortsat drift. Det var dog baseret pa en raekke forudsaetninger, som selskaberne rede-
gjorde for i arsrapportens ledelsesberetning. De veesentligste forudsaetninger var:

o at der kunne findes en forhandlingsmeessig lgsning med trafikkebere i Sverige og
Danmark om en aendret model

o at de ultimative ejere fra DSB og First Group som led i en samlet Igsning ville tilveje-
bringe ngdvendig ansvarlig kapital til selskabets videre drift

o atder som led i en samlet Igsning ogsa kunne findes en lgsning pa statsstattepro-
blemstillingerne, der ikke ville medfare betydelige tilbagebetalinger til staten.



21. Opfyldelsen af ovennaevnte forudsaetninger var usikker pa tidspunktet for afleeggel-
sen af DSBFirst Danmark A/S' arsrapport af 21. juni 2011, og der forela den 21. juni
2011 ikke bindende tilsagn om lgsningerne (se bilag 1 og 2). Revisor anfgrte i sin revi-
sionspategning for DSBFirst Danmark A/S’ arsregnskab, at safremt de naevnte forhold
ikke blev opfyldt, kunne forudseetningen om fortsat drift (going concern) vise sig ikke at
holde, hvilket kunne have vaesentlig og gennemgribende pavirkning pa arsregnskabet.
Revisor havde ikke modtaget tilstraskkeligt revisionsmaessigt grundlag for at kunne vur-
dere forudseetningen om fortsat drift (going concern) og tog derfor forbehold herfor. Re-
visors endelige konklusion var, at revisor som felge af de naevnte forhold ikke kunne ud-
trykke en konklusion om arsregnskabet.

22. DSB offentliggjorde den 3. august 2011 i en pressemeddelelse, at DSB og First-

Group har indgaet aftale om sammen at rekonstruere DSBFirst @resund. Aftalen inde-
baerer bl.a., at DSB og FirstGroup hver tilfgrer selskaberne yderligere 35 mio. kr. i an-
svarlig kapital. Herudover betaler Oresundstag AB 45 mio. svenske kroner til DSBFirst
Sverige AB. DSB oplyser videre, at garantien stillet over for de svenske trafikkgbere er
nedskrevet med 55 mio. kr. | forbindelse med problemstillingerne omkring statsstatte
har DSB besluttet at korrigere prisen for Helgoland fra 80 mio. kr. til 38 mio. kr., hvilket
ifolge DSB’s vurdering afspejler en fri markedspris pa aftaletidspunktet. De samlede

tiltag vedrgrende DSBFirst vil i Iabet af efteraret blive forelagt Europa-Kommissionen.

V. Afslutning

23. Dette notat indeholder en raekke regnskabstekniske oplysninger og tal om flere sel-
skaber i DSB koncernen, ligesom jeg har valgt at vedlaegge et antal bilag, der indehol-
der yderligere oplysninger. Der er ikke som led i udarbejdelsen af dette notat fremkom-
met oplysninger, som zndrer pa grundlaget for beretningen om Kystbanen eller kon-
klusionerne i beretningen. Jeg har tilstreebt at fremstille de relevante regnskabsforhold
sa klart som muligt, men er opmaerksom pa, at der er tale om sveert tilgeengelige pro-
blemstillinger, som indgar i en starre kontekst. Hvis notatet ikke fuldt ud imgdekommer
Statsrevisorernes behov, vil jeg foresla, at der sker en yderligere mundtlig forklaring af
oplysningerne péa et mgde.

Henrik Otbo



Bilag 1 (fra DSBFirst Danmark A/S’ &rsrapport for 2010 af 21. juni 2011)

Ledelsespategning
Bestyrelse og direktion har dags dato behandlet og godkendt arsrapporten for regnskabs-
aret 1. januar — 31. december 2010 for DSBFirst Danmark A/S.

Arsrapporten er aflagt i overensstemmelse med &rsregnskabsloven.

Den samlede aktivitet omkring DSBFirst @resund og séledes ogsa DSBFirst Danmark A/S

er i en alvorlig gkonomisk situation. Vi har aflagt arsregnskabet for 2010 efter principper for
fortsat drift (going concern). Dette baserer sig pa en raekke forudsaetninger, der skal opfyldes
og i modsat fald kan forudsaetningen om going concern vise sig ikke at holde. Der henvises

til den detaljerede omtale i ledelsesberetningens afsnit om gkonomisk udvikling i 2010.

Det er vores opfattelse, at arsregnskabet ud fra de omtalte forudseetninger giver et retvisen-
de billede af selskabets aktiver, passiver og finansielle stilling pr. 31. december 2010 samt
af resultatet af selskabets aktiviteter for regnskabsaret 1. januar — 31. december 2010.

Det er endvidere vores opfattelse, at ledelsesberetningen indeholder en retvisende redegg-
relse for udviklingen i selskabets aktiviteter og skonomiske forhold, arets resultat og af sel-
skabets finansielle stilling.

Arsrapporten indstilles til generalforsamlingens godkendelse.

Kgbenhavn, den 21. juni 2011



Bilag 2 (fra KPMG’s revisorpategning vedrgrende DSBFirst Danmark A/S’ arsrapport for
2010 af 21. juni 2011)

Forbehold

Som det fremgar af ledelsesberetningens afsnit om gkonomisk udvikling i 2010, har selska-
bet realiseret et stort underskud i 2010, og egenkapitalen er negativ, ligesom der er betyde-
lig usikkerhed om selskabets fremtidige drift og gkonomiske stilling.

Den samlede aktivitet i DSBFirst @resund (DSBFirst Danmark A/S og DSBFirst Sverige AB)
er i en alvorlig gkonomisk situation. DSB SOV har iveerksat forhandlinger med trafikkagber-
ne i Sverige og First Group om en andret model for den svenske trafik. De danske trafik-
kabere skal ligeledes tiltraede en sddan model i det omfang en Igsning pavirker den danske
trafikkontrakt. Resultatet af forhandlingerne vil pavirke fremtidsmulighederne for DSBFirst
@resund og herunder DSBFirst Danmark A/S.

Ledelsen har aflagt &rsregnskab som en fortsaettende virksomhed (going concern), hvilket
seerligt forudsaetter:

1) at der kan findes en forhandlingsmeaessig lgsning med trafikkgbere i Sverige og Danmark
om en gndret model

2) atder som led i en samlet Igsning ogsa kan findes en afklaring pa statsstgtteproblemstil-
lingerne, der ikke medfarer betydelige tilbagebetalinger til staten fra selskabet, samt

3) at de ultimative ejere DSB SOV og First Group som led i en samlet Igsning vil tilvejebrin-
ge ngdvendig ansvarlig kapital til selskabets videre drift.

Ad 1)

Ad 2

~

Ad 3)

Det er ledelsens forventning, at der kan findes en forhandlingsmaessig Igsning med
trafikkabere i Sverige og Danmark om en gkonomisk holdbar model og har reflekte-
ret forventningerne til denne i arsregnskabet. Der foreligger imidlertid ikke p& nuvee-
rende tidspunkt noget bindende tilsagn fra trafikkaberne i Sverige og Danmark.

Revisorerne for selskabets ultimative moderselskab DSB SOV har i forvaltningsrevi-
sionspategningen til koncern- og arsregnskabet for 2010 taget forbehold for, at DSB
SOV'’s forvaltning af samhandelen med DSBFirst @resund og overdragelsen af ved-
ligeholdelse af togseet pa Helgoland i regnskabsaret 2010 er varetaget pa en gkono-
misk hensigtsmaessig made. Kammeradvokaten har efterfglgende vurderet, at der kan
veere tale om ulovlig statsstette i forholdet mellem DSB og DSBFirst Danmark A/S.
Dette kan omfatte elementer af savel renter af mellemregning med DSB, selve mel-
lemregningen med DSB samt vederlag fra overdragelsen af vedligeholdelse af tog-
seet pa Helgoland. Ledelsen i DSBFirst Danmark A/S har vurderet, at der kan findes
en afklaring pa statsstatteproblemstillingerne, der ikke medfarer betydelige tilbage-
betalinger fra selskabet og har lagt forudsaetningen om fortsat drift (going concern)
til grund for regnskabsafleeggelsen. Der er imidlertid usikkerhed herom.

Det er ledelsens forventning, at de ultimative ejere DSB SOV og First Group som led
i en samlet Igsning vil tilvejebringe ngdvendig ansvarlig kapital til selskabets videre
drift. Der foreligger imidlertid ikke noget bindende tilsagn herom.

I tilleeg til de neevnte forhold under 1) til 3) er der regnskabsmaessig usikkerhed om en reek-
ke forhold i arsregnskabet, herunder seerligt vurdering af vaerdianseettelse af selskabets til-
godehavende hos DSBFirst Sverige AB, samt om hvorvidt den revurderede trafikkontrakt
vil veere tabsgivende.



Séafremt de neevnte forhold ikke kan opfyldes, kan forudsaetningen om fortsat drift (going
concern) vise sig ikke at holde, hvilket vil kunne have vaesentlig og gennemgribende pavirk-
ning pa arsregnskabet. Vi har ikke modtaget tilstreekkeligt revisionsmaessigt grundlag for at
kunne vurdere forudsaetningen om fortsat drift (Joing concern) og tager derfor forbehold her-
for.

Konklusion

Som fglge af de naevnte forhold under ovenstaende forbehold vurderer vi samlet, at vi ikke
har kunnet opna tilstraekkeligt revisionsmaessigt grundlag for at vurdere forudsaetningen om
fortsat drift (going concern) og kan derfor ikke udtrykke en konklusion om arsregnskabet.



Bilag 3 (fra DSBFirst ApS’ arsrapport for 2010 af 21. juni 2011)

Ledelsespategning
Bestyrelse og direktion har dags dato behandlet og godkendt arsrapporten for regnskabs-
aret 1. januar — 31. december 2010 for DSBFirst ApS.

Arsrapporten er aflagt i overensstemmelse med arsregnskabsloven.

Den samlede aktivitet omkring DSBFirst @resund og séledes ogséd DSBFirst ApS eri en al-
vorlig gkonomisk situation. Vi har aflagt arsregnskabet for 2010 efter principper for fortsat

drift (going concern). Dette baserer sig pa en raekke forudsaetninger, der skal opfyldes og i

modsat fald kan forudsaetningen om going concern vise sig ikke at holde. Der henvises til

den detaljerede omtale i ledelsesberetningens afsnit om gkonomisk udvikling i 2010.

Det er vores opfattelse, at arsregnskabet ud fra de omtalte forudsaetninger giver et retvisen-
de billede af selskabets aktiver, passiver og finansielle stilling pr. 31. december 2010 samt
af resultatet af selskabets aktiviteter for regnskabsaret 1. januar — 31. december 2010.

Det er endvidere vores opfattelse, at ledelsesberetningen indeholder en retvisende redegg-
relse for udviklingen i selskabets aktiviteter og gkonomiske forhold, arets resultat og af sel-
skabets finansielle stilling.

Arsrapporten indstilles til generalforsamlingens godkendelse.

Kgbenhavn, den 21. juni 2011
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Bilag 4 (fra DSBFirst ApS’ arsrapport for 2010 af 21. juni 2011)

Forbehold (udsnit fra KPMG’s revisorpategning)

Som det fremgar af ledelsesberetningens afsnit om gkonomisk udvikling i 2010, har selska-
bet realiseret et stort underskud i 2010, og egenkapitalen er negativ, ligesom der er betyde-
lig usikkerhed om selskabets fremtidige drift og skonomiske stilling.

Den samlede aktivitet i datterselskaberne DSBFirst Danmark A/S og DSBFirst Sverige AB
(DSBFirst @resund) er i en alvorlig gkonomisk situation. DSB SOV har ivaerksat forhandlin-
ger med trafikkgberne i Sverige og First Group om en andret model for den svenske trafik.
De danske trafikkgbere skal ligeledes tiltraeede en sddan model i det omfang en Igsning pa-
virker den danske trafikkontrakt. Resultatet af forhandlingerne vil pavirke fremtidsmulighe-
derne for DSBFirst @resund og saledes ogsa DSBFirst ApS.

Ledelsen har aflagt arsregnskabet som en fortseettende virksomhed (going concern), hvilket
seerligt forudsaetter:

1) at der kan findes en forhandlingsmaessig lgsning med trafikkabere i Sverige og Danmark
om en andret model.

2) atder som led i en samlet Igsning ogsa kan findes en afklaring pa statsstgtteproblemstil-
lingerne, der ikke medfgrer betydelige tilbagebetalinger fra DSBFirst dresund, samt

3) at de ultimative ejere DSB SOV og First Group som led i en samlet Igsning vil tilvejebrin-
ge negdvendig ansvarlig kapital til selskabets og DSBFirst Jresunds videre drift.

Ad 1) Det er ledelsens forventning, at der kan findes en forhandlingsmaessig lgsning med
trafikkgbere i Sverige og Danmark om en gkonomisk holdbar model og har reflekteret
forventningerne til denne i arsregnskabet. Der foreligger imidlertid ikke pa nuveerende
tidspunkt noget bindende tilsagn fra trafikkgberne i Sverige og Danmark.

Ad 2) Revisorerne for selskabets moderselskab DSB SOV har i forvaltningsrevisionspateg-
ningen til koncern- og arsregnskabet for 2010 taget forbehold for, at DSB SOV’s for-
valtning af samhandelen med DSBFirst @resund og overdragelsen af vedligeholdel-
se af togsaet pa Helgoland i regnskabsaret 2010 er varetaget pa en gkonomisk hen-
sigtsmaessig made. Kammeradvokaten har efterfglgende vurderet, at der kan vaere
tale om ulovlig statsstatte i forholdet mellem DSB og DSBFirst Danmark A/S. Dette
kan omfatte elementer af savel renter af mellemregning med DSB, selve mellemreg-
ningen med DSB samt vederlag fra overdragelsen af vedligeholdelse af togsaet pa
Helgoland. Ledelsen i DSBFirst Danmark A/S har vurderet, at der kan findes en af-
klaring pa statsstetteproblemstillingerne, der ikke medfgrer betydelige tilbagebetalin-
ger fra selskabet og har lagt dette til grund for regnskabsaflaeggelsen. Der er imidler-
tid usikkerhed herom.

Ad 3) Det er ledelsens forventning, at de ultimative ejere fra DSB SOV og First Group som
led i en samlet lgsning vil tilvejebringe ngdvendig ansvarlig kapital til selskabets vide-
re drift. Der foreligger imidlertid ikke noget bindende tilsagn herom.

| tilleeg til de naevnte forhold under 1) til 3) er der som omtalt i ledelsesberetningen tillige en
usikkerhed om, hvorvidt den af DSBFirst Vast AB indgaede trafikkontrakt regnskabsmaessigt
skal betragtes som tabsgivende.

Séafremt de naevnte forhold ikke kan opfyldes, kan forudsaetningen om fortsat drift (going con-
cern) vise sig ikke at holde, hvilket vil kunne have vaesentlig og gennemgribende pavirkning
pa arsregnskabet. Vi har ikke modtaget tilstreekkeligt revisionsmaessigt grundlag for at kun-
ne vurdere forudsaetningen om fortsat drift (Joing concern) og tager derfor forbehold herfor.
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Konklusion
Som felge af de naevnte forhold under ovenstaende forbehold vurderer vi samlet, at vi ikke

har kunnet opna tilstraekkeligt revisionsmaessigt grundlag for at vurdere forudsaetningen om
fortsat drift (going concern) og kan derfor ikke udtrykke en konklusion om arsregnskabet.



