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1. Horingen
1.1. Horingsperiode

Et udkast til forslag til lov om andring af lov om anlaeg af ny midt-
jysk motorvej (strekningerne Klode Mglle — Viborg — Lavel og
Give — Billund Vest) har i perioden fra den 4. juli 2025 til den 21.
august 2025 (48 dage) varet sendt i horing hos en raekke myndig-
heder, organisationer m.v.

Udkastet til lovforslag blev den 3. juli 2025 endvidere sendt til
Transportudvalget til orientering.
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Herudover blev udkastet til lovforslag offentliggjort pa Herings-
portalen den 4. juli 2025.

1.2. Horte myndigheder, organisationer m.uv.

Nedenfor folger en alfabetisk oversigt over hagrte myndigheder, or-
ganisationer m.v.

Ud for hver hgringspart er det ved afkrydsning angivet, om der er
modtaget heringssvar, og om heringsparten i givet fald havde be-
markninger til udkastet til lovforslag. Det bemaerkes, at oversigten
er tilpasset i forlengelse af enkelte hegringsparters orientering om
navneskift, sdledes at hgringsparternes nye navne indgar. Horings-
parter, som er ophert, er ikke medtaget.

Oversigten omfatter herudover interessenter, som ikke er blandt de
horte myndigheder, organisationer mv., men som pa egen foran-
ledning har sendt bemarkninger til udkastet til lovforslag. Sa-
danne interessenter er i oversigten markeret med *.

Derudover er der indkommet hgringssvar fra borgere.

Hepringspart Hop- Bemaerk— Ingen @nsker
rings— ninger bemaerk— | ikke at
svar ninger afgive
modta— he-
get rings-—

svar

Andra Pachai* X X

Annette Roed Ot- X X

tosen®

Arbejderbevae-

gelsens Er-

hvervsrad

Arriva Danmark

A/S

Billund Kom-

mune
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Billund Lufthavn

Borgergruppen i
Ravnstrup*

Cyklistforbundet

Danmarks Frie
AutoCampere

Danmarks Na-
turfredningsfor-
ening

Dansk Arbejdsgi-
verforening (DA)

Dansk Byggeri

Dansk e-mobili-
tet

Dansk Erhverv —
Heringssager

Dansk Erhvervs-
fremme

Dansk Handicap
Forbund

Dansk Lednings-
ejerforum

Dansk Metal

Dansk Ornitolo-
gisk Forening

Dansk Transport
og Logistik —
DTL

g
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Dansk Vandrel-
aug

Danske Handi-
caporganisatio-
ner

Danske Havne

Danske Motor-
cyklister

Danske Regioner

Det Centrale
Handicaprad

DI Transport

DTL’s arbejdsgi-
verforening

Elisabeth Lau-
trup*

Emil Raaberg*

Energinet.dk

Fagligt Felles
Forbund — 3F

FOA

Forbrugerradet

Forenede Danske
Motorejere -
FDM

Friluftsradet

Henriette Neer-
bek*
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Hervejskomi-
téen*

Heaervejsmotorvej
NejTak (for-
ening)*

Handveaerksradet

Jake Inlove*

JMOM (forening
Jyder Mod Over-
fladige Motor-
veje)*

Katrine Ancker-
sen®

Klimabevagelsen
i Danmark*

Kommunernes
Landsforening —
KL

Kurt Lauridsen®

Landbrug og Fa-
devarer

Landsforeningen
af Menighedsrad

Landsforeningen
Landsbyerne i
Danmark

Landsorganisati-
onen i Danmark
(LO)

Livet med Han-
dicap (LEV)
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Louise Raaberg*

Midttrafik

Movia

Nanna Kjer*

Nikolai Friis*

NOAH-Trafik

Ole Sgrensen*

Parcelhusejernes
Landsforening

Poul @stervig
Hansen*

Region Midtjyl-
land

Region Syddan-
mark

Rigsrevisionen

Radet for Baere-
dygtig Trafik

Rédet for Sikker
Trafik

Silkeborg Kom-
mune

Sonja Rothmann
Nielsen*

Sydtrafik

g
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Soren R. Vester X X
og Flemming
Munk*

Tina Petersen* X X

Trafikselska-
berne i Danmark
Kontaktperson:
Lone Rasmussen
Vejle Kommune

Viborg Kom- X X
mune

2. Horingssvarene

Nedenfor gengives de vaesentligste punkter i de indkomne horings-
svar om udkastet til lovforslag.

Transportministeriets bemaerkninger til hgringssvarene, herunder
om der er foretaget eendringer i anledning af heringssvarene, er
skrevet med kursiv.

Under pkt. 3 er det opsummeret, hvilke endringer der er foretaget
i forhold til det udkast, som har veeret i offentlig hering. Her omta-
les ogsa @&ndringer, som ikke har baggrund i modtagne horings-

svar, men er foretaget pa Transportministeriets egen foranledning.

Bemerkninger af generel politisk karakter samt forslag og be-
mearkninger, der ikke vedrarer det fremsatte lovforslag, indgar
ikke i notatet.

Transportministeriet kan for en fuldsteendig gennemgang af samt-
lige indsendte synspunkter henvise til heringssvarene, som er
sendt til Folketingets Transportudvalg.

2.1. Generelle bemaerkninger til lovforslaget

Begge strakninger:

2.1.1. Positive tilkendegivelser for anlaegsloven og de to motorvejs-
straekninger:
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Dansk Erhverv, Dansk Industri Transport og Dansk Metal anforer,
at de stotter lovforslaget og bakker op om begge projekter. Lov-

forslaget hilses velkommen, da det er vigtigt med bedre fremkom-
melighed og aflastning af de andre centrale vejstraekninger i Jyl-
land.

Dansk Metal udtrykker ligeledes, at de er positive over for Infra-
strukturplan 2035, da infrastrukturplanen er med til at sikre en
ngdvendig udbygning af vejnettet, sa der kan handteres et stigende
pres fra bade private pendlere og godstransport og binde Danmark
bedre sammen.

Straekningen mellem Klode Mpolle og Lovel vest om Viborg

Dansk Industri, Silkeborg Kommune og Viborg Kommune giver li-
geledes udtryk for at de stiller sig positiver over for lovforslaget.

Silkeborg Kommune skriver saledes, at “Silkeborg Kommune img-
deser med forventning godkendelsen af anleegsloven og etablerin-
gen af motorvej mellem Klode Molle og Lavel.” Viborg Byrad skri-
ver, at “Viborg Byrad er meget tilfreds med, at der nu foreligger et
udkast til lovforslag til anlaeg af en motorvej mellem Klode Malle
og Lovel.”

Transportministeriet noterer sig de positive tilkendegivelser for
lovforslaget der bl.a. er udmentet pd baggrund af den politiske
aftale af 28. juni 2021 om Infrastrukturplan 2035.

2.1.2. Kritik af udseettelse af tidsplan:

Straekningen Klode Molle og Lovel vest om Viborg

Dansk Industri og Viborg Kommune udtrykker kritik af udsettel-
sen af tidsplanen for anlaegsprojektet.

Transportministeriet bemaerker hertil, at forleengelsen af anlaegs-
tidsplanen primeert skyldes krav om etablering af erstatningsna-
tur og erstatningslevesteder for beskyttede arter inden de nuvae-
rende beskyttede naturarealer kan nedlzegges. I en rakke tilfzelde
ma, det forventes, at arealerne til erstatningsnatur og nye leve-
steder skal eksproprieres, hvilket igen medforer arealerne og le-
vestederne forst kan etableres efter at ekspropriationskommissio-
nen har behandlet arealerhvervelsen.

2.1.3. Anerkendelse af behov for bedre infrastruktur:

Straekningen Klode Molle og Level vest om Viborg
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Dansk Industri, Danmarks Naturfredningsforening, Borgergrup-

pen i Ravnstrup, Sgren R. Vester og Flemming Munk og Danmarks
Naturfredningsforening/Tkast-Brande giver udtryk for at de aner-

kender, at der er behov for bedre infrastruktur, hvorfor det blandt
andet er vigtigt med motorvejsstraekningen. Dansk Industri skri-
ver, at “det er vigtigt og nedvendigt at skabe bedre kobling af de
storre byer i det midtjyske og dermed er de to farste etaper af Midt-
jyske Motorvej ogsa vigtige at fa gennemfort snarest. At skabe gode
udviklingsmuligheder ved at styrke vejinfrastrukturen med bedre
sammenhangende vejforbindelser i hele landet, er netop et af for-
malene ved Infrastrukturplan 2035.”

Nikolai Friis og Dansk Erhverv giver udtryk for lignende for straek-
ningen Give og Billund Vest. Dansk Erhverv skriver, at “Seerligt i
relation til projektet mellem Give og Billund Vest vil vi fremhaeve
betydningen af Billund Lufthavn og tilgaengeligheden dertil.”

Transportministeriet noterer sig dette.

2.1.4. Afklaring af analyser for manglende straekninger - forst ef-
fekt ved det fulde motorvejsprojekt:

Straekningen Klode Molle og Lovel vest om Viborg

Dansk Industri, Elisabeth Rautrup, Foreningen “Haervejsmotorve-
jen NejTak”, Danmarks Naturfredningsforening/Tkast-Brande, Sil-

keborg Kommune og Viborg Kommune giver udtryk for, at det er
vigtigt, at fa afklaring af videre analyser for manglende straeekninger
for en samlet motorvej, da det forst vil have effekt ved det fulde
motorvejsprojekt.

Transportministeriet bemaerker hertil at lovforslaget alene om-
handler strakningerne mellem Klode Muwlle og Lovel vest om Vi-
borg og mellem Give og Billund Vest. Transportministeriet note-
rer sig dog ensket om og vigtigheden i at fa afklaring om et fuldt
motorvejsprojekt.

2.1.5. Dobbelttrailere:

Dansk Erhverv udtrykker ogsa at det er vaesentligt, at infrastruktu-
ren fremtidssikres til anvendelse af dobbelttrailere, da disse lastbil-
vogntog udger en mere effektiv og klimavenlig transportform, og
anleggene ber derfor fra start dimensioneres til denne standard.
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Transportministeriet bemaerker hertil, at der for hvert tilslut-
ningsanlaeg pa straekningerne konkret vurderes om tilslutnings-
anlaegget skal designes dobbelttrailer-vogntog. Pa en raekke loka-
liteter vil det ikke give mening at designe tilslutningsanlaggene til
de ekstra lange vogntog, da det underliggende vejnet alligel ikke
vil kunne handtere disse lange koretajer.

2.1.6. Vigtigt med samlet motorvejsprojekt:

Dansk Erhverv giver udtryk for, at de to anlaegsprojekter alene ud-
goar delstreekninger i det samlede Heaervejsmotorvejsprojekt, hvor-
for Dansk Erhverv understreger, at det er afgerende, at hele pro-
jektet realiseres for at indlgse de fulde gevinster og skabelsen af et
mere robust og sammenhangende motorvejsnet i Jylland.

2.1.7. Ingen bemeerkninger til horingen:

Dansk Arbejdsgiverforening, Rigsrevisionen og Landsforeningen af
menighedsrid har ingen bemarkninger til lovforslaget.

Transportministeriet noterer sig dette.

2.1.8. Tilkendegivelse af at de to motorvejsanlaeq ikke onskes:

Anette Roed Ottosen, Louise Raaberg, Kurt Lauridsen, Emil Raa-
berg, Katrine Anckersen, Jake Inlove, Klimabevagelsen i Dan-

mark, Sgren R. Vester og Poul @stervig Hansen siger nej tak til mo-
torvej. De onsker ikke de pageldende streekninger og tager skarpt
afstand til de foresldede motorvejsprojekter. Dette synspunkt be-
grundes bl.a. i aget stgj, aget partikelforurening, klimabelastning
og negativ pavirkning af natur, biodiversitet og milje.

Nanna Kjaer, JMOM, Foreningen “Haervejsmotorvej NejTak” og Vi-
borg Byrad (et mindretal) ensker ikke motorvejen for sa vidt angar

streekningen Klode Molle og Lovel vest om Viborg. Et mindretal i
Viborg Byrad ensker at gare opmerksom p4, at de ikke kan tilslutte
sig planerne om en motorvej mellem Klode Mglle og Lavel, da pro-
jektet vurderes at have betydelige negative konsekvenser for bade
natur, klima, gkonomi og livskvalitet i landdistrikterne.

Nikolai Friis, JMOM, Andra Pachai, Foreningen “Haervejsmotorvej
NejTak” og Ole Sgrensen gnsker ikke motorvejen for sa vidt angar

streekningen Give og Billund Vest. Ole Sgrensen begrunder blandt
andet dette med Vejdirektoratets egne beregninger for projektet.




Transportministeriet noterer sig dette og bemaerker i det samme,
at som det folger af lovforslaget, er projektets indvirkninger pa
miljoet beskrevet 1 de miljomaessige undersogelser, dvs. miljokon-
sekvensrapporten og de supplerende miljovurderinger. Anlaegs-
projektet vil skulle gennemfores inden for rammerne af miljokon-
sekvensvurderingerne. Dette vil pdhvile Vejdirektoratet som an-
lzgsmyndighed.

2.1.9. Kritik af at hering er delt "kunstigt” op i to separate lov-
forslag, men ét samlet motorvejsprojekt og forhastet beslutnings-

proces.

Klimabevegelsen i Danmark og Seren Riis Vester finder det kriti-
sabelt, at lovforslaget har veeret delt op i to separate lovforslag for

hver straekning i den offentlige horing og samles i ét samlet lov-
forslag ved fremsattelsen for Folketinget. Klimabevaegelsen i Dan-
mark mener herudover bl.a. at den offentlige hgring er "kunstigt”
delt op, da de mener at det drejer sig om ét samlet motorvejspro-
jekt. Opdelingen forhindrer en helhedsorienteret vurdering af kon-
sekvenserne og skaber indtryk af, at processen hastes igennem
uden tilstraekkelig offentlig debat.

Nanna Kjaer mener at “Beslutningsprocessen vedr. alle de mange
motorvejsstrackninger i Infrastrukturforliget 2021 — 2035 gennem-
fores i et aldeles haesblaesende tempo; man ma tro at Folketinget
skal na at vedtage og bygge enhver mulig motorvejsstraekning in-
den begrensningerne i Parisaftalens klimamal skal néds i 2035.” i

forbindelse med straeekningen Klode Mglle og Lavel vest om Viborg.

JMOM (Jyder Mod Overflodige Motorveje) og Andra Pachai me-
ner, for sa vidt angar straekningen Give og Billund Vest, at der for
den offentlige horing er tale om en forhastet proces. JMOM be-
meerker saledes at det virker som magtarrogance, at heringen har
ligget i en ferieperiode.

JMOM (Jyder Mod Overfladige Motorveje) mener ogsa for, streek-
ningen Klode Molle og Lavel vest om Viborg, at der er tale om en
forhastet proces med den offentlige haring over lovforslaget.

Transportministeriet bemaerker hertil, at lovforslagene for de to
straekninger, blev sendt i offentlig hering i hvert sit lovforslag for
overskuelighedens skyld. Lovforslagene har vaeret i horing i peri-
oden fra den 4. juli 2025 til den 21. august 2025 (48 dage), som
fuldt ud er i overensstemmelse med den gaengse lovforslagsproce-
dure.

g
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Selv om begge straekninger indgdr i visionen om en samlet Midt-
Jjysk Motorvej er der ikke i Infrastrukturplan 2035 indgaet aftaler
eller anvist finansiering til yderligere etaper. Eventuelle yderli-
gere etaper vil sdledes skulle prioriteres og besluttes efter 2035.
Pa den baggrund vurderer Transportministeriet ikke, at miljo-
vurderingen af de to etaper skal ses i sammenhaeng.

Det folger af lovforslaget til lov om anlaeg af ny midtjysk motorvej
(straekningerne mellem Klode Molle og Lovel vest om Viborg og
mellem Give og Billund Vest), at "Det fremgar sdledes af den poli-
tiske aftale om Infrastrukturplan 2035 af 28. juni 2021, at der fra
2026-2033 afsattes midler pd Finansloven til anlaeg af motorvej
mellem Klode Molle og Lovel.

Det er i aftalen forudsat, at Folketinget forinden har vedtaget en
anlaegslov for anlaegsprojektet. Pa den baggrund har Vejdirekto-
ratet i 2023-2025 udarbejdet en miljokonsekvensvurdering af
projektet med henblik pa at belyse de forskellige losningsmulighe-
ders pavirkning pa omgivelserne samt tilvejebringe et sagligt be-
slutningsgrundlag for en politisk beslutning om valg af linjeforing
for den nye vej. Miljokonsekvensvurderingen omfattede tre pro-
Jjektforslag.

Forligskredsen har den 19. februar 2025 besluttet den losning som
1 miljekonsekvensrapporten blev omtalt som “Motorvej vest om
Viborg”, hvilket derfor ogsa er den losning, som lovforslaget giver
bemyndigelse til at anlzegge.

Aftalen om Infrastrukturplan 2035 omfatter endvidere bl.a. an-
leegsprojektet om anlaeg af en motorvej fra Give til Grindstedvej
vest for Billund.

Det fremgar saledes af den politiske aftale om Infrastrukturplan
2035 af 28. juni 2021, at Vejdirektoratet i 2026 kan igangseaette
detailprojektering og anlaeg af den ca. 18 km lange motorvej, for-
udsat at Folketinget forinden har vedtaget en anlaegslov for an-
legsprojektet.

Vejle Kommune har efterfolgende onsket to justeringer af det op-
rindeligt besluttede projekt undersegt. Forligspartierne bag In-
frastrukturplan 2035 har i april 2023 besluttet, at de onskede ju-
steringer af projektet skal undersoeges. Pd den baggrund har Vej-
direktoratet i 2024-2025 udarbejdet en supplerende miljokonse-
kvensvurdering af projektet omfattende det justerede anlaegspro-
Jjekt for straekningen mellem Give og Billund Vest, hvilket ogsa er
den lasning, som lovforslaget giver bemyndigelse til at anlaegge.



Herudover gor Transportministeriet opmaerksom pd, at det folger
af den politiske aftale af 28. juni 2021 om Infrastrukturplan 2035,
at “Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten note-
rer sig, at det har veeret et staerkt enske hos Venstre og Det Kon-
servative Folkeparti at prioritere midler til etaper af en Midtjysk
Motorvej, og Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti kan pa
den baggrund tilslutte sig de besluttede etaper, som er de mest
skansomme for naturen, herunder Randbol Hede og Egtved
Adal.”

2.1.10. Opfordring til borgerinddragelse:

Klimabevagelsen og Ole Sgrensen opfordrer til at der sker en reel
borgerinddragelse og respekt for de lokale stemmer, sa det ikke
kun er erhvervsinteresser der bliver hert ved forligskredsens be-
slutningstagen.

Foreningen “Haervejsmotorvej NejTak” mener ogsa, at der er
manglende borgerinddragelse i forhold til det politiske forlig, for s&

vidt angar begge streekninger.

Transportministeriet bemaerker hertil, at for sa vidt angar bor-
gerinddragelse, har der vaeret borgerinddragelse med offentlige
mader 1 forbindelse med den indledende idéfasehoring lige som
bade miljekonsekvensvurderingsrapporterne, herunder de sup-
plerende miljovurderinger, og lovforslagene veret i offentlig ho-
ring med behorig heringsfrist, sdledes at det er sikret, at der sker
reel borgerinddragelse. Dette er sdledes fuldt ud i overensstem-
melse med den gangse procedure.

2.1.11. Pnske om genforhandling af Infrastrukturplan 2035:

JMOM (Jyder Mod Overflodige Motorveje), Seren R. Vester og
Flemming Munk og Foreningen “Hervejsmotorvej NejTak” ud-
trykker for streekningen Klode Mglle og Lovel vest om Viborg et
onske om at aftalen om Infrastrukturplan 2035 genforhandles.

Dette begrundes blandt andet i CO2-udledeninger.

JMOM (Jyder Mod Overfladige Motorveje), Foreningen “Haervejs-

motorvej NejTak” og Ole Sgrensen giver udtryk for samme gnske
om at aftalen om Infrastrukturplan 2035 genforhandles, for sa vidt
angar straeekningen Give og Billund Vest.

Transportministeriet noterer sig disse synspunkter.

2.2. Bemaerkninger til de enkelte punkter i lovforslaget

g
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2.2.1. Anlaegsprojekterne (Lovforslagets §§ 1 og 2)

2.2.1.1. Linjeforing

Begge strakninger:

Seren Riis Vester og Poul @stervig Hansen udtrykker kritik af den
valgte linjeforing. Det anfores bl.a. en holdning om, at man ber
gennemga om det er den rigtige beslutning, herunder om beslut-
ningen om den vestlige linjeforing er truffet pa et forkert grundlag.

Louforslaget beror pa den politiske aftale af 28. juni 2021 om In-
frastrukturplan 2035, hvor bl.a. de to straekninger indgdar. Omfat-
tet af denne del af den politiske aftale var den davaerende rege-
ring (Socialdemokratiet), Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk
Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det Konservative Fol-
keparti, Nye Borgerlige, Liberal Alliance, Alternativet og Kristen-
demokraterne. Den 11. maj 2022 trddte Nye Borgerlige ud af for-
liget. Lovforslaget skal sdledes vaere med til at udmente den poli-
tiske aftale.

Det folger af lovforslaget til lov om anlaeg af ny midtjysk motorvej
(straekningerne mellem Klode Molle og Lovel vest om Viborg og
mellem Give og Billund Vest), at "Det fremgar sdledes af den poli-
tiske aftale om Infrastrukturplan 2035 af 28. juni 2021, at der fra
2026-2033 afsaettes midler pad Finansloven til anlaeg af motorvej
mellem Klode Molle og Lovel.

Det er i aftalen forudsat, at Folketinget forinden har vedtaget en
anlaegslov for anlaegsprojektet. Pd den baggrund har Vejdirekto-
ratet i 2023-2025 udarbejdet en miljokonsekvensvurdering af
projektet med henblik pa at belyse de forskellige losningsmulighe-
ders pavirkning pa omgivelserne samt tilvejebringe et sagligt be-
slutningsgrundlag for en politisk beslutning om valg af linjeforing
for den nye vej. Miljokonsekvensvurderingen omfattede tre pro-
Jjektforslag.

Forligskredsen har den 19. februar 2025 besluttet den losning som
i miljokonsekvensrapporten blev omtalt som “Motorvej vest om
Viborg”, hvilket derfor ogsa er den losning, som lovforslaget giver
bemyndigelse til at anlzegge.

Aftalen om Infrastrukturplan 2035 omfatter endvidere bl.a. an-
leegsprojektet om anlaeg af en motorvej fra Give til Grindstedvej
vest for Billund.
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Det fremgar saledes af den politiske aftale om Infrastrukturplan
2035 af 28. juni 2021, at Vejdirektoratet i 2026 kan igangsaette
detailprojektering og anlaeg af den ca. 18 km lange motorvej, for-
udsat at Folketinget forinden har vedtaget en anlagslov for an-
leegsprojektet.

Vejle Kommune har efterfolgende onsket to justeringer af det op-
rindeligt besluttede projekt undersogt. Forligspartierne bag In-
frastrukturplan 2035 har i april 2023 besluttet, at de onskede ju-
steringer af projektet skal underseges. Pd den baggrund har Vej-
direktoratet i 2024-2025 udarbejdet en supplerende miljokonse-
kvensvurdering af projektet omfattende det justerede anlaegspro-
jekt for straekningen mellem Give og Billund Vest, hvilket ogsa er
den lasning, som lovforslaget giver bemyndigelse til at anlaegge.”

Straekningen Klode Molle og Lovel vest om Viborg:

Sonja Rotmann anferer, at “Jeg forventer at den Motorvej snarest
bliver til noget, da jeg har veeret stavnsbundet siden 1973 hvor der
blev lagt en byggelinie pa vores grund uden der er sket noget, og
det har jo forringet vores vaerdi af huset og vi har i alle disse ar ikke
kunnet fa fjernet byggelinien, men nu star jeg og skal salge huset.
Sa vil gerne vide, om det igen er et flop, som flere gange for, idet
det er dukket op flere gange og ikke blevet til noget.”

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at den omtalte bygge-
linje ikke direkte har noget med motorvejsprojektet at gore. Byg-
gelinjen er lagt omkring den nuvaerende rute 13, for derved at
sikre, at eventuelle byggeprojekt taet pa vejen bliver vurderet i
forhold til vejens drift og eventuelle fremtidige udbygning. pd ve-
jen bliver vurderet i forhold til vejens drift og eventuelle fremti-
dige udbygning.

Den aktuelle del af rute 13 foreslas nedklassificeret til kommune-
vej, hvorfor det fremover vil vaere den stedlige kommune, der skal
behandle eventuelle onsker om dispensation fra de til en hver tid
gaeldende byggelinjer.

JMOM (Jyder Mod Overflgdige Motorveje), Danmarks Naturfred-

ningsforening, Borgergruppen i Ravnstrup, Seren R. Vester og
Flemming Munk, Elisabeth Lautrup, Foreningen “Harvejsmotor-
vejen NejTak”, Danmarks Naturfredningsforening/Tkast-Brande og

Viborg Byrad (et mindretal) udtrykker ogsa kritik af den valgte lin-
jeforing. Danmarks Naturfredningsforening bemarker, at “DN an-

erkender behovet for en forbedring af infrastruktur i Viborg Kom-
mune (VK) for at fastholde og udbygge den positive udvikling i
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kommunen. DN mener, at en motorvej vest om Viborg og i forste
omgang kun fra Klode Mglle til Lovel, er den absolut darligste los-
ning pa det problem. Investeringer og omkostninger star ganske
enkelt ikke mal med udbyttet.” Danmarks naturfredningsforening
ved lokalafdelingen Ikast-Brande gor opmaerksom p4, at der ved
sammenstilling af de tre linjeforinger ikke er nogen tvivl om, at 0+-
losningen er den bedste gkonomisk set. Et mindretal i Viborg By-
rad udtrykker, at de i stedet for motorvejen f.eks. blev investeret i
opgradering af A26 og A13, der kan give trafikale forbedringer
uden samme grad af skade pa natur, lokalsamfund og drikkevands-
ressourcer. Borgergruppen Ravnstrup gnsker ikke at der sker luk-
ning af Gardsdalvej som folge af anlaegget af motorvejen.

Transportministeriet henviser til ministeriets bemarkninger
ovenfor under “begge straekninger”.

I forhold til lukningen af Gardsdalvej, kan ministeriet henvise til
at Vejdirektoratet har undersogt, hvorvidt om det kan lade sig
gore, at der etableres en vejforbindelse pa tveaers af motoruvejen.
Ministeriet kan i den forbindelse henvise til Vejdirektoratets ho-
ringsnotat til den offentlige horing af horing af miljokonsekvens-
vurderingen for Klode Molle-Viborg-Level, hvori Vejdirektoratet
skriver, at "Garsdalvej planlaegges lukket ost for Ravnstrup i los-
ningen med motorvej vest om Viborg. Trafikanter mellem Ravns-
trup og Hald Ege ma derfor fremover benytte Holstebrovej eller
Hellerupvej og Finderupuvej. Ruten over Finderup giver en om-
vejskorsel pd knap 3 km. Trafiktzellinger viser, at cykel- og knal-
lerttrafikken pa Garsdalvej er meget begraenset og primaert sker 1
weekender.

Pa straekningen sydost for Ravnstrup er motorvejen placeret ca. 2
m over terran, og etablering af en vejforbindelse pa tveers af mo-
torvejen vil enten kraeve en tunnel under motoruvejen eller en ret
hej bro over motorvejen. Vejdirektoratet har skitseret en losning
med en tunnel til underforing af Garsdalvej. PG grund af vanske-
lige grundvandsforhold i omrdadet vil en sadan tunnel skulle etab-
leres som en vandteaet konstruktion, og har derfor et anlaegsover-
slag pa 97 mio. kr. En losning, hvor Garsdalvej fores over motor-
vejen pd en bro, er ikke undersogt naermere, men pa grund af mo-
torvejens placering i landskabet vil en sGdan bro skulle op i en
hojde pa mindst 7,5 m. over terran og ramperne hen til selve
broen vil saledes skulle have en laengde pa i sterrelsesorden 200
m pda hver side af motoruvejen.

Det er Vejdirektoratets opfattelse, at gevinsterne ved at fore Gars-
dalvej over eller under motorvejens vestlige linjeforing ikke star
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mal med de landskabsmeessige og/eller anleegsekonomiske konse-
kvenser ved en sadan losning.

Det vurderes ikke som en realistisk mulighed at flytte den plan-
lagte overforing af Hellerupvej mod nord til Garsdalvej.”

Silkeborg Kommune og Viborg Kommune gor opmarksom p4, at
det er vigtigt med at kommuneveje- og stier fares pa tvars af mo-

torvejen som beskrevet i den vejtekniske beskrivelse i miljokonse-
kvensrapporten. Silkeborg Kommune har i forlengelse heraf note-
ret, at der etableres tilslutningsanleg ved Klode Mglle og ved Ulve-
dalsvej og i tilknytning hertil anlaegges samkarselspladser. Viborg
kommune gor ligeledes opmeerksom pa, at det er vigtigt at kommu-
neveje- og stier fores pa tveers af motorvejen som beskrevet i den
vejtekniske beskrivelse i miljgkonsekvensrapporten.

Transportministeriet har forstdelse for vigtigheden af, at kommu-
neveje- og stier fores pd tvaers af motorvejen. Ministeriet noterer
sig kommunens synspunkter samt, at projektet er i overensstem-
melse med de aftaler, der er indgaet med Silkeborg Kommune om
krydsende veje og stier i projektet.

Straekningen Give og Billund Vest:

Nikolai Friis, Foreningen “Heervejsmotorvej NejTak” og Ole Sgren-
sen udtrykker ogsa kritik af den valgte linjefering. Nikolai Friis un-

drer sig over, at man kan tilsidesatte de undersggelser man selv
har lavet, der siger at der ikke er nogen gevinst, hverken gkono-
misk eller trafikmeaessigt ved at lave denne motorvej. Nikolai Friis
mener dog, at det er helt acceptabelt at der er behov for trafikal
endring til Billund Lufthavn, men at en opgradering til en 2+1-vej
mellem Give og Billund ville kunne gore meget ved denne situa-
tion.

Transportministeriet henviser til ministeriets bemarkninger
ovenfor og bemeerker herudover, at Forligskredsen den 19. fe-
bruar 2025 har besluttet den losning som i miljekonsekvensrap-
porten blev omtalt som “Motorvej vest om Viborg”, hvilket derfor
ogsd er den losning, som lovforslaget giver bemyndigelse til at
anlzaegge.

2.2.2. Ekspropriation

2.2.2.1. Tab af ejendomsvaerdi:

Begge strakninger:
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Tina Petersen anforer, at anleeg af “Haervejsmotorvejen” vil med-
fore et betydeligt vaerditab for ejendommene langs strackningen, og
gor i forleengelse heraf opmarksom p4, at det er et aspekt, som
sjeeldent tages serigst i planleegningsfasen. Endvidere anfores det,
at “En motorvej i neerheden af ens bolig betyder ofte store fald i
ejendomsverdien - bade pga. Stgj, udsigt, forurening og oplevet
tryghedstab. Dette forer til skonomiske konsekvenser for boligejere
og potentielle skavheder i ejendomsvardiskatten. Det er ikke ri-
meligt, at borgerne skal beere gkonomiske tab for et projekt, som
primaert har nationale, og ikke lokale, hensyn.”

JMOM (Jyder Mod Overflodige Motorveje) og Viborg Kommune
giver udtryk for strekningen Klode Mglle og Lovel vest om Viborg
henholdsvis, at der er negative effekter af gkonomisk art, som
mennesker kan blive udsat for ved anleeg af en ny motorvej, herun-
der ekspropriation af ejendom, tab af ejendomsveerdi og stavnsbin-
ding. Viborg Kommune opfordrer til, “at de for projektet nadven-
dige ekspropriationsforretninger — uanset motorvejens forsinkelse
— fortages hurtigst muligt af hensyn til de bergrte borgeres behov
for en tidlig afklaring.”

JMOM (Jyder Mod Overfladige Motorveje) gor opmarksom pa det
samme som ovenfor anfert i forbindelse med strackningen Give og
Billund Vest.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at Ekspropriations-
kommissionen fastszetter erstatning for arealer, servitutter og for
ulemper 1 forbindelse med ekspropriation til vejanlaegget. Ekspro-
priation sker i henhold til den saeedvanlige procedure i ekspropria-
tionsprocesloven og med hjemmel i vejloven.

Seren R. Vester og Flemming Munk konkluderer, at udvidelse af
A13 o+lesningen klart er den bedste lasning, badde samfundsmaees-
sigt, for Viborg og det midtjyske oplands udvikling. A13-ruten er
der i forvejen og skal kun udvides med nogle fa meter i siderne.
Herudover spares der 250 hektar skov, natur og landbrugsjord og
ruten er gkonomisk veesentligt billigere.

Transportministeriet bemeerker hertil, at miljokonsekvensvurde-
ringen omfatter alle tre alternative losninger, og at der pa bag-
grund af denne og den afsluttende offentlige horing af projektet er
truffet en politisk beslutning om linjeforingen vest om Viborg. I
det omfang den vestlige losning pavirker mere skov og natur, vil
dette blive erstattet efter gaeldende praksis, hvilket betyder, at der
erstattes med storre arealer end der nedlaegges efter gaeldende
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praksis. hvilket betyder, at der erstattes med storre arealer end
der nedlagges.

2.2.3. Rammerne for projektets miljomaessige pavirkninger (Lov-
forslagets §§ 4 og 5)

2.2.3.1. Kritik af manglende samlet miljokonsekvensvurdering ef-
ter SMV-direktivet:

Straekningen Klode Molle og Lovel vest om Viborg:

JMOM (Jyder Mod Overflodige Motorveje) henviser til SMV-direk-
tivet og oplyser, at “Der foreligger et klart tilkendegivet enske om
pa sigt at anleegge en motorvej hele vejen fra Haderslev til Hobro.
Streekningen Klode Molle-Lovel ligger som en delstraekning pa
denne motorvejsstraekning. Ifolge SMV-direktivet skal der udarbej-
des en miljgvurdering for hele straekningen Haderslev-Hobro, in-
den delstraekninger (in casu Klode Molle-Lovel) kan anlagges.
Danmark er juridisk forpligtet til at overholde EU-lovgivningen).”

Foreningen “Haervejsmotorvej NEJTak” bemeerker, at “Et sddant
stort anlaegsprojekt skal efter EU-lovgivningen miljevurderes i sin
helhed, for der kan traeffes beslutninger om gennemforelse af hele
eller dele af projektet. Dette er ikke sket. EU-domstolen har ved
adskillige domme fastslaet, at en fuldsteendig vurdering af hele
projektet ikke kan omgas ved at dele projektet op i mindre projek-
ter, som sa miljevurderes hver for sig.”

Straekningen Give og Billund Vest:

JMOM (Jyder Mod Overfladige Motorveje), Andra Pachai, For-

eningen “Haervejsmotorvej NejTak” og Ole Sgrensen udtrykker li-
geledes kritik i forhold til, at der ikke er foretaget én samlet miljo-

konsekvensvurdering.

Transportministeriet skal samlet hertil oplyse, at projekter folger
VVM-reglerne og programmer og planer folger SMV-reglerne.
Miljovurderingsreglerne i vejlovens kapitel 2 a omfatter statslige
anlaegsprojekter, og indeholder regler om miljovurdering af kon-
krete projekter. Vejloven indeholder ikke regler om strategisk mil-
Jjovurdering af planer og programmer. Der er saledes ikke et krav
om at lave en SMV pa et projekt, men af programmer og planer,
hvorfor der sdledes ikke vil blive tvaerksat en SMV for de to strack-
ninger, da projekterne folger MKV-reglerne. Der foreligger ingen
planer eller programmer for en samlet straekning, heller ikke i In-
frastrukturplan 2035, hvorfor der ikke er nogle programmer eller
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planer herfor at vurdere pa, da der netop er tale om to straknin-
ger.

2.2.4. Fravigelse af anden lovgivning (Lovforslagets §§ 6 og 7)

Straekningen Klode Molle og Lovel vest om Viborg

Seren R. Vester og Flemming Munk, Danmarks Naturfredningsfor-
ening/Ikast-Brande og Silkeborg Kommune. Silkeborg Kommune

stiller sig kritisk overfor anlaegslovens fravigelse fra anden lovgiv-
ning og klageadgange og savner en begrundelse herfor. Kommunen
besidder et stort lokalt kendskab, som kan ga tabt herved.

Transportministeriet henviser til de specielle bemeaerkninger 1 lov-
forslaget til § 6. I forhold til en naermere begrundelse, kan det op-
lyses, at med Folketingets vedtagelse af loven, giver Folketinget
0gsd transportministeren bemyndigelsen til at gennemfore pro-
jekterne i forslaget til §§ 1 og 2. Det er ikke ualmindeligt inden for
Transportministeriets omrdade, at anlzegslove indeholder fravigel-
ser af anden lovgivning, hvormed der ikke skal indhentes seedvan-
lige administrative godkendelser. Der kan eksempelvis henvises
til lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af
Kalundborgmotorvejens tredje etape og udbygning af rute 15,
Ringkebing-Skjern, jf. lov nr. 1536 af 12. december 2023, lov om
ombygning af Aarhus H, jf. lov nr. 565 af 10. maj 2022, lov om
anlaeg af en ny jernbane over Vestfyn, jf. lov nr. 1424 af 17. de-
cember 2019 og lov om anlaeg af en tredje Limfjordsforbindelse,
lov nr. 624 af 11. juni 2024. Og 0gsa senere vedtagne anlagslove.

Konkret skal anlzegsloven udgoere det fornadne retlige grundlag
for, at de fysiske arealindgreb kan foretages uden forudgaende
tilladelse, godkendelse eller dispensation og uden hensyn til for-
bud og begraensninger. Baggrunden for at fravige visse bestem-
melser i anden lovgivning er bl.a. at sikre gennemforelse af pro-
jektet som vedtaget af Folketinget og sikre fremdriften i gennem-
forelsen.

I lovforslagets kapitel 3 med overskriften “Fravigelse af anden
lovgivning og klageadgange” fremgar det af § 6, stk. 1 og 2, hvilke
specifikke bestemmelser i anden lovgivning, der fraviges ved an-
lzegsloven. Bestemmelsen har til formal at skabe klarhed om for-
holdet mellem anlaegsloven og de regler i natur- og miljelovgiv-
ningen mv., der stiller krav om tilladelse mv., inden der foretages
fysiske dispositioner i det dbne land naer visse naturtyper og
dyre- og plantearter. Bestemmelser, som ikke er fraveget, finder
anvendelse pa projektet.
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De bestemmelser, der foreslas fraveget, kan findes i love, der i for-
skellig grad implementerer EU-direktivbestemmelser. De natio-
nale love udgor hermed de primeere retskilder i dansk myndig-
hedsperspektiv, men skal hvor/hvis relevant fortolkes EU-kon-
formt og under iagttagelse af relevant praksis fra EU-Domstolen.
Det fremgar derudover af bemaerkningerne til lovforslaget, at de
bestemmelser, som ikke finder anvendelse som folge af anlagslo-
ven, omhandler forhold, som er behandlet og vurderet i miljokon-
sekvensrapporten, hvilket giver det fornedne faglige grundlag
for, at det pdgzeldende beskyttelseshensyn varetages og reguleres
direkte med anlaegsloven.

Folketinget vedtager som lovgivende myndighed et anlsegspro-
jekt, der sGvel formelt som indholdsmaessigt opfylder kravene i
den fravegne lovgivning med Transportministeriet som ansvarlig
udovende myndighed.

Viborg Kommune anfarer, at “Det fremgéar af lovforslagets § 6, stk.
5, at kommunalbestyrelsen skal tilvejebringe oplysninger til brug
for en vurdering af forhold, der reguleres efter love og regler, der er
navnt i stk. 1, indenfor den pigaeldende kommune. Bestemmelsen
bor aendres sd kommunalbestyrelsen udelukkende skal bidrage
med eksisterende og allerede tilgeengelige oplysninger.”

Transportministeriet henviser til ministeriets ovenforstdende be-
meerkninger. Ministeriet henviser herudover til lovforslagets spe-
cielle bemaerkninger til § 7, stk. 5, hvoraf fremgar, at “Det foresla-
ede skal sikre, at transportministeren vil kunne fastsaette regler
om, at kommunalbestyrelsen skal videregive de oplysninger, som
kommunalbestyrelsen er i besiddelse af — eller som kommunalbe-
styrelsen med rimelighed kan pdlaegges at tilvejebringe — til brug
for transportministerens behandling af sagen. Bestemmelsen sva-
rer til dels til bestemmelsen i miljobeskyttelseslovens § 83, hvoref-
ter miljoministeren kan pdlaegge kommunalbestyrelser at tilveje-
bringe oplysninger til brug for en vurdering af forhold, der regu-
leres efter loven, inden for den enkelte kommunes omrade. Oplys-
ningerne kan forlanges afgivet i en bestemt form.”

Der gores opmaerksom pd, at nuvarende 7, stk. 51 det tidligere
udkast til lovforslag var § 6, stk. 5.

Bemaerkningerne giver derfor ikke anledning til, at lovforslagets
§ 7 aendres.

2.2.5. klageadgang (Lovforslagets §§ 6 og 7)



Side 23/45

Straekningen Give og Billund Vest

Foreningen “Heervejsmotorvej NejTak” anfgrer, at der bor vaere
klagemuligheder bade i forhold til udpegningen af ejendomme og i
forhold til godkendelse af ansggning om isolering i forhold til stgj-
isoleringsordningen.

Transportministeriet bemaerker hertil, at man som borger taet pa
motorvej frem til ét ar efter abningen af vejen kan anmode ek-
spropriationskommissionen om en_fornyet vurdering af vejens
pavirkning (i form af stej, neerhed og dominans) pa den aktuelle
ejendom. Denne procedurer vurderes at imedekomme de her
fremforte onsker.

2.2.6. Ledninger (Lovforslagets §§ 8 — 10)
Straekningen Klode Molle og Lovel vest om Viborg

Energinet gor blandt andet opmaerksom pa at der er forskellige
ledninger, herunder gastransmissionsledninger der kommer til at
krydse motorvejen, hvilket ikke vil veere foreneligt. Energinet op-
fordrer saledes Vejdirektoratet til at kontakte Energinet for naer-
mere aftale herom.

Transportministeriet noterer sig energinets opmaerksomheds-
punkter. Vejdirektoratet agter at tage kontakt til Energinet om
den naermere tilrettelaeggelse.

Viborg Kommune anfarer, at “Det er uklart, om lovforslagets § 7,
stk. 1 kan medfere veesentlige udgifter for private ledningsejere
(eksempelvis regrlagte vandleb). Dette bar preeciseres og fremga af
den endelige anlegslov.

Transportministeriet bemaerker indledningsvist, at Viborg Kom-
munes horingssvar til lovforslagets § 7, stk. 1, knytter sig til det
fremsatte lovforslags § 8, stk. 1.

Transportministeriet bemaerker hertil, at bemaerkningerne til § 8,
stk. 1 og 2 ligeledes folger tidligere anlaegsloves opbygning inden
for Transportministeriets omrdde, herunder f.eks. Forslag til lov
om anlaeg af 3. Limfjordsforbindelse.

Det bemeaerkes derfor i den forbindelse, at rettigheder for konkrete
ledningsanleaeg, der krydser anlaegsprojektet vil blive behandlet i



forbindelse med detailprojekteringen og anlaegsprojektets gen-
nemforelse. Transportministeriets bemarkninger er derfor alene
af generel karakter.

Gaesteprincippet er en betegnelse for en udfyldende regel, der fin-
der anvendelse 1 tilfzelde, hvor der uden vederlag er givet tilla-
delse til at anbringe en ledning pd en ejendom. Lovforslaget fast-
leegger en anvendelse af gaesteprincippet svarende til gaesteprin-
cippet i lov om offentlige veje og det ulovbestemte gaesteprincip.

Udgangspunktet er, at ledningsejer skal betale for nedvendige ar-
bejder pa ledninger i forbindelse med anlaegsprojektet. Undtagel-
sen er, at hvis andet er szerligt bestemt ved aftale eller kendelse
afsagt af en ekspropriationskommission, jf. forslagets § 8, stk. 2,
afholdes udgifter til nodvendige arbejder pa ledninger af anlaegs-
myndigheden.

Gaesteprincippet regulerer forholdet mellem grundejer og den led-
ningsejer, der har etableret et ledningsanlaeg pa grundejers ejen-
dom. Gaesteprincippet finder tkke anvendelse, ndr der er sammen-
fald pa ejerniveau (juridisk identitet) mellem grundejer og led-
ningsejer.

Anleegslovens § 8 har ikke til formdl at regulere arbejder pa led-
ninger, hvor der er sammenfald mellem grundejer og ejer af led-
ningsanlaegget. Hvis der i forbindelse med anlaegsprojektet identi-
ficeres ledninger, hvor der er juridisk identitet pa ejerniveau mel-
lem grundejer og ledningsejer, vil udgifter til et eventuelt led-
ningsarbejde skulle afholdes af anleegsmyndigheden. Nar grund-
ejer og ledningsejer derimod er to selvstaendige juridiske enheder,
vil udgifter til eventuelle ledningsarbejder skulle reguleres efter
lovforslagets § 8.

I forbindelse med gennemforelsen af anlaegsprojektet vil der veere
droftelser mellem de enkelte ledningsejere og Vejdirektoratet,
hvor rettigheder for alle relevante ledningsanlaeg bliver klarlagt.
Klarlaeggelse af rettigheder er udgangspunktet for, om det er an-
lzgsmyndighed eller ledningsejer, der har forpligtigelsen til at af-
holde udgifter til det nodvendige ledningsarbejde. Formdlet er
netop i samarbejde med ledningsejeren at undersege og vurdere,
om et eventuelt ledningsarbejde kan undgads.

Det er pa den baggrund, at det ma bero pa en konkret vurdering,
hvorvidt en ledning er omfattet af undtagelsen i bestemmelsens
stk. 2. Vurderingen foretages i ovrigt i overensstemmelse med
geldende praksis.
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Transportministeriet bemaerker endvidere, at reguleringer, om-
leegninger mu. af rerlagte vandloeb forhandles mellem vandlobs-
myndigheden og anleegsmyndigheden i en vandsynsprotokol i
henhold til vandlebslovens regler.

Bemaerkningerne giver derfor ikke anledning til, at lovforslagets
§§ 8-10 @ndres.

2.2.7. Miljo- og naturmaessige konsekvenser

Begge strakninger

JMOM (Jyder Mod Overfladige Motorveje) anforer, at der er et
usikkerhedsmoment i, om erstatningsnatur udvikler sig som plan-

lagt og opnar den forventede kvalitet, da dette ikke altid er tilfeel-
det.

Transportministeriet bemaerker hertil, at det folger af lovforsla-
get, at erstatningsnatur skal etableres to ar for anlaegsarbejdet
igangsaettes. Det folger endvidere, at “For at kompensere for de
permanente pavirkninger pa de beskyttede naturtyper vil der
blive udlagt erstatningsnatur beregnet ud fra naturtilstanden for
hvert enkelt omrade, hvor omrdder med en god eller hoj naturtil-
stand erstattes i forholdet 1:4, omrdder med moderat eller ringe
naturtilstand erstattes i forholdet 1:2 og omrader med en darlig
naturtilstand erstattes i forholdet 1:1,5. Desuden vil erstatnings-
naturen blive foroget med en faktor 1,5 for omrdader, der ligger i
et hotspot eller er udpeget til Gront Danmarkskort. Erstatnings-
naturen vil blive udlagt sd taet pa de pavirkede omrader som mu-
ligt og med hensyn til de arter og naturtyper, der skal erstattes.

Midlertidigt pavirkede arealer, som bestar af toerre naturtyper,
erstattes 1:1. Det betyder, at midlertidigt pavirket eng, overdrev
og hede, genetableres efter anlzeg langs projektet uden yderligere
erstatningsarealer. Vade naturtyper som pavirkes midlertidigt
erstattes svarende til de permanent inddragede arealer.” Endvi-
dere, at “I forbindelse med etablering af erstatningsnatur skal er-
statningsarealer udvaelges sdledes, at der sikres en gunstig natur-
udvikling. Der skal ske genopretning af de hydrologiske forhold
og udpining af jordbunden for at skabe de rette betingelser for
den naturtype, der skal nedlaegges. Herudover skal der ske hjaelp
til spredning af arter, der kan fremme etableringen af den on-
skede naturtype, ligesom der skal tages hensyn til at varigheden
for udvikling af nye naturtyper varierer; nogle kan etableres re-
lativt hurtigt, f.eks. soer, mens andre, som overdrev og heder, kan
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tage leengere tid pad grund af deres komplekse okosystemer og
langsomme vaekstprocesser.”

Det er vurderingen, at den i lovforslaget beskreuvne tilgang til
etablering af erstatningsnatur vil sikre, at denne opnar den for-
nodne funktionalitet.

Transportministeriet bemaerker for sa vidt angar straekningen
Klode Molle og Lovel vest om Viborg, at projektet ved etablering
af erstatningsnatur vurderes at medfere en moderat til vaesentlig
pavirkning pa natur, samt for sa vidt angar strakningen Give og
Billund vest, at pdvirkningen pd natur vurderes at vare mindre
til moderat, nar der etableres erstatningsnatur.

Begge strakninger:

2.2.7.1. Kritik af klima og milje:

Anette Roed Ottosen, Louise Raaberg, Kurt Lauridsen, Jake Inlove,
Klimabevegelsen i Danmark og Tina Petersen udtrykker kritik
grundet klima og milje. Det anferes blandt andet neermere, at pro-
jekterne vil forarsage klimabelastning og negativ pavirkning af na-
tur og miljo. Klimabevaegelsen i Danmark ger opmarksom pa, at
udbygning af motorvejsnettet i Danmark er i direkte modstrid med
malet om at reducere transportsektorens klima aftryk og beskytte
natur og biodiversitet. De henviser endvidere til, at selv den mest
optimistiske fremskrivning af anleegsudledningerne overstiger de
beregninger, der indgik i Infrastrukturforliget. Klimabevaegelsen i
Danmark anferer derfor, at det viser, at projekterne er langt mere
klimabelastende end tidligere antaget.

Tina Petersen udtrykker ligeledes sin bekymring for at anlaeg af
motorvejene vil fore til aget trafik, hgjere CO2-udledninger mv.
Tina Petersen anforer ogsa, at det er steerkt bekymrende, at vejtra-
fik er en af de storste kilder til mikroplast i naturen, herunder via
dek og vejbelaegning, hvorfor ny motorvej vil forvaerre dette og
fore til spredning til jord, vandmilje og fodekeaeder, som kan have
langvarige konsekvenser for bade miljo og menneskers sundhed.

Nanna Kjaer, Danmarks Naturfredningsforening og Foreningen
“Heervejsmotorvejen NejTak” udtrykker kritik i forhold til straek-

ningen Klode Mglle Lovel vest om Viborg. Danmarks Naturfred-
ningsforening gor blandt andet opmarksom pa, at en flot og varie-
ret natur og et godt miljg tilleegges betydelige vaerdier for den men-
tale og fysiske sundhed og velveere. Danmarks Naturfredningsfor-
ening udtrykker ligeledes kritik af at motorvejen vil skeere igennem
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omrader med varieret natur og skabe barrierer for livet i naturen
og begranse den frie bevaegelighed. Foreningen “Hervejsmotorvej
NejTak” stiller spergsmaélstegn ved om hele den Midtjyske Motor-
vej er et miljomaessigt fornuftigt projekt, eller om der er alternative
losninger med faerre miljomaessige omkostninger? Foreningen
nevner blandt andet, at det fremgar af Vejdirektoratets miljokon-
sekvensvurdering at det det vil vaere en fordel at opgradere rute 13
til en motortrafikve;j.

JMOM (forening Jyder Mod Overfladige Motorveje), Foreningen

“Heervejsmotorvej NejTak” og Viborg Byrad (et mindretal), udtryk-
ker kritik i forhold til udledningen af CO2 og partikler. JMOM gor

ligeledes opmaerksom pa, at “Nye beregninger, der er udfert for
nogle af projekterne i Infrastrukturplan 2035, viser vaesentligt
storre udledninger end angivet i tidligere beregninger.

Nikolai Friis, JIMOM og Andra Pachai udtrykker kritik i forhold til
klima og milje, for sa vidt angér streekningen Give og Billund Vest.
Dette omhandler blandt andet CO2-udledning.

Transportministeriet bemaerker endvidere hertil, at det for an-
leegget af motorvej mellem Klode Molle og Level, folger af lov-
forslagets punkt 3.7 om Klimamaessige konsekvenser og for an-
lzegget af motorvej mellem Give og Billund Vest, folger det af lov-
forslagets punkt 4.7 om Klimamaessige konsekvenser, at Dan-
marks klimaaftryk opgeres fra produktionssiden, jf. den danske
malsaetning om at reducere udledningen af CO2-akvivalenter
med 70 pct. 1 2030 i forhold til niveauet i 1990, jf. lov om klima, jf.
lovbekendtgorelse nr. 2580 af 13. december 2021 (herefter klima-
loven). Med denne tilgang vil transportsektorens udledning fra et
anlaegsprojekt primeert omfatte det transportarbejde, der sker
ved anvendelsen af anlaegget efter ibrugtagning, mens udlednin-
ger fra etableringen af anlaegget indgdar som strukturel effekt un-
der andre sektorer i det omfang udledningerne sker i Danmark.

I forbindelse med beslutninger om anlaegsprojekter er der imid-
lertid et onske om at kende projektets samlede udledninger malt i
COz-zkvivalenter, uagtet om udledningerne sker i Danmark eller
i udlandet. Derfor opgeres klimaaftrykket fra forbrugssiden, hvil-
ket betyder, at opgorelsen inddrager bruttoudledninger fra etab-
lering af anlzegget, herunder materialer og arbejdskorsel. En
bruttoopgerelse af et anleegsprojekts udledning af CO2-akviva-
lenter tager dog ikke hajde for, at en alternativ anvendelse af an-
legsmidlerne enten 1 den private eller den offentlige sektor ogsa
vil indebaere en afledt udledning af CO2- akvivalenter.
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I miljokonsekvensvurderingen af projektet er det endnu ikke fast-
lagt preecist, hvordan anlaegsarbejdet skal udferes. Vejdirektora-
tet arbejder med at nedbringe klimaaftrykket fra anlaegsarbejdet
via krav i udbud og kontrakter. De konkrete krav til nedbringelse
af klimaaftrykket ved produktion af eksempelvis asfalt og beton
vil blive defineret i den efterfolgende udbudsproces. Derfor er
bruttoopgerelsen af anlaeggets udledning af CO2-zkvivalenter
baseret pa erfaringstal fra tilsvarende gennemforte projekter.

Anlaegsprojektet vil have et klimaaftryk som folge af anleegsar-
bejde og en mindre stigning i trafikken.

I anlaegsperioden skal der anvendes ramaterialer f.eks. asfalt, stdl
og beton. Fremstillingen af disse vil medfore udledning af CO2,
som vil bidrage til den globale opvarmning. I anlaegsperioden
skal der desuden bruges entreprenermaskiner, der bade vil ud-
sende CO2 og luftforurenende stoffer (primeert NOX) samt stov.

Vejdirektoratet har beregnet den samlede CO2-udledning fra an-
leegsarbejdet til 260.000-288.000 ton alt efter i hvilken grad for-
ventningerne til den teknologiske udvikling indfries. Storstedelen
af udledningen er fra produktion af materialer til motorvejspro-
jektet. De ourige udledninger kommer fra transport af materialer,
inkl. jordtransporter samt emissioner fra entreprenermateriel.

Det bemeerkes, at CO2-udledningen i relation til anleegsprojektet 1
hoj grad sker inden for den kvotebelagte sektor. Det betyder dels,
at omkostningen ved udledningen af CO2 ma antages at vaere
indlejret i den pris, der betales for rastoffer m.v., dels, at alterna-
tivet til anlaegget af motorvejen ikke er en CO2-udledning pa nul,
idet de pagaeldende CO2-kvoter ma antages blot at blive brugt pa
anden produktion.

Trafikken pa@ motorvejen mellem Klode Molle og Lovel ventes at
medfore en meget begraenset stigning i CO2. Det skyldes, at den
forventede reduktion i udledninger af CO2-zkvivalenter fra
transporten, herunder ogsa kveelstofilter (NOX) og partikler fra
bilmotorerne, som folge af en storre andel af elbiler vil opveje en
vaesentlig del af effekten af mere trafik.”

Der henvises endvidere til lovforslagets punkt 10 om Klimamaes-
sige konsekvenser hvoraf det fremgar, at Vejdirektoratet har be-
regnet den samlede CO2-udledning fra anlseegsarbejdet pa straek-
ningen Klode Molle og Lovel til 260.000-288.000 ton alt efter i
hvilken grad forventningerne til den teknologiske udvikling ind-

fries.
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Det fremgar endvidere af lovforslaget vedrorende anlaeg af Give
og Billund Vest, at det i miljokonsekvensvurderingen af projektet
endnu ikke er fastlagt praecist, hvordan anlaegsarbejdet skal udfo-
res. Vejdirektoratet arbejder med at nedbringe klimaaftrykket fra
anlaegsarbejdet via krav i udbud og kontrakter. Vejdirektoratet
har beregnet, at CO2-udledningen fra anlaegsperioden er mellem
93.000-105.000 ton alt efter, i hvilken grad forventningerne til
den teknologiske udvikling indfries.

Af beregninger i miljokonsekvensvurderingen fremgar det, at der
forventes et moderat fald (27%) i emissionen af CO. fra vejtrafik-
ken 1 influensomrdade Jylland og Fyn for referencesituationen
2035 og til 2040, uden at den vestlige linjeforing anlaegges. Dette
skyldes primaert en generel forventet stigning i andelen af el- og
hybridkeretajer i perioden.

Vestlig linjeforing forventes at medfore en minimal stigning 1
emissionen af CO-1 forhold til referencesituationen. Ved sendrin-
gen fra referencesituationen 2035 til projektforslag 2035 og fra
referencesituationen 2040 til projektforslag 2040 vil emissionen
stige 0,2%. Dette skyldes, at der flyttes trafik fra ovrigt vejnet
over pd den nye motoruvej.

Trafikken pa begge straekninger ventes at medfore en meget be-
graenset stigning i CO2.

I forhold til mikroplast bemaerkes det, at internationale studier vi-
ser, at ca. 95% af mikroplast fra daekslid opsamles via regnvands-
bassinerne. PG baggrund af denne meget hgje rensningsgrad,
vurderes udledning af mikroplast ikke at vaere et vaesentligt pro-
blem.

Transportministeriet bemaerker endvidere, at det er politisk be-
sluttet, at fremseaette lovforslag til anlseg af en motorvej mellem

Klode Molle og Level vest om Viborg.

2.2.7.2. Kritik af naturodelseggelse:

Klimabevegelsen i Danmark, Tina Petersen og Poul @stervig Han-
sen giver udtryk for en bekymring for at naturen gdelagges ved an-

laeg af de to motorvejsprojekter. Det anfares saledes, at anlaeg af
streekningerne vil have negative konsekvenser for biodiversiteten,
truede dyre- og plantearter og at naturen fragmenteres og vil
komme til at danne barriere.
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Danmarks Naturfredningsforening/Tkast-Brande stiller sig ligele-

des kritisk overfor miljokonsekvensvurderingerne, for sa vidt angar
straekningen Klode Mglle og Lavel vest om Viborg.

Det folger af lovforslaget, at projektets indvirkninger pa miljoet
er beskrevet og vurderet i de miljomaessige undersogelser, dvs.
miljokonsekvensrapporten. Anlaegsprojektet vil skulle gennemfo-
res inden for rammerne af miljokonsekvensvurderingen. Dette vil
pahvile Vejdirektoratet som anleegsmyndighed.

For straekningen Klode Molle og Lovel vest om Viborg, at bade i
anlaegsperioden og i driftsfasen, vil § 3-beskyttede naturomrdder
blive pavirket. Dette kan bade vaere ved midlertidig og permanent
arealinddragelse til arbejdsareal, vejanlaegget og regnvandsbas-
siner. Der foretages afvaergeforanstaltninger bl.a., i1 § 3-beskyt-
tede naturomrader hvor arbejdsarealet begraenses til 5 m, hvor
det er muligt. Det fremgar endvidere af lovforslaget, at "For at
kompensere for de permanente pduirkninger pa de beskyttede na-
turtyper vil der blive udlagt erstatningsnatur beregnet ud fra na-
turtilstanden for hvert enkelt omrade, hvor omrdder med en god
eller hoj naturtilstand erstattes i forholdet 1:4, omrdder med mo-
derat eller ringe naturtilstand erstattes i forholdet 1:2 og omrader
med en darlig naturtilstand erstattes i forholdet 1:1,5. Desuden vil
erstatningsnaturen blive foroget med en faktor 1,5 for omrdder,
der ligger i et hotspot eller er udpeget til Gront Danmarkskort.
Erstatningsnaturen vil blive udlagt sa taet pa de pavirkede omra-
der som muligt og med hensyn til de arter og naturtyper, der skal
erstattes.

Midlertidigt pdvirkede arealer, som bestdar af toerre naturtyper,
erstattes 1:1. Det betyder, at midlertidigt pavirket eng, overdrev
og hede, genetableres efter anlaeg langs projektet uden yderligere
erstatningsarealer. Vade naturtyper som pdavirkes midlertidigt
erstattes svarende til de permanent inddragede arealer.”

Herudover plantes der bl.a. erstatningsskov i forholdet 1:2 for
bade midlertidig og permanent pavirket skov. Erstatningsskoven
udlaegges som fredskov og skal sa vidt muligt placeres i naerheden
af de pavirkede skovomrdader og med hensyn til skovens produk-
tion, biodiversitet og friluftsliv.

For straekningen Give og Billund Vest fremgar det bl.a. af lov-
forslaget, at landskabet vil blive pavirket af terraenreguleringer,
afgravning til regnvandsbassiner samt midlertidige aktiviteter
som fzeldning af traeer og buske mv. Den midlertidige pavirkning
og arbejdsarealerne vil blive reetableret, nar anlaegsperioden er
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afsluttet. Det vurderes, at pavirkningen vil vaere ubetydelig, da
den eksisterende bevoksning afskaermes og bevares sa vidt muligt.

I driftsfasen vil anlaegget have en synlig og veaesentlig indvirkning
pd landskabet. Vejanlaegget vil krydse intensivt udnyttede dyrk-
ningslandskaber og gennembryde levende hegn og vil derfor pad-
virke den eksisterende struktur. Herudover vil krydsende veje og
baner opleves som mere synlige i landskabet.

Det fremgar bl.a. af lovforslaget, at “Der skal i forbindelse med
detailprojekteringen arbejdes med den landskabelige indpasning
af motorvejen for at skabe en naturlig sammenhaeng og flydende
overgang mellem vejanlaegget og det omgivende landskab.” Her-
udover omfatter afvaergeforanstaltningerne bl.a. placerings af
midlertidige arbejdsarealer, sG rydning af eksisterende bevoks-
ning minimeres, der etableres ny bevoksning i sammenhaeng med
det nye tracé for at integrere anlaeggene i landskabet og regn-
vandsbassiner skal have en naturpraeget karakter og tilpasses
terraenet for at skabe fysisk variation for flora og fauna.

For s vidt angar straekningen Klode Molle og Lovel vest om Vi-
borg, fremgar det af lovforslaget, at ’Etablering af vejanlaegget
vil skabe en stor barriere for dyr i omrdadet og opsplitte bestande
pda den ene eller anden side af vejanlaegget. For at sikre den okolo-
giske funktionalitet for omrddets bilag IV-arter etableres fauna-
passager pd tvaers af motorvejen sdledes, at dyr i omrddet kan
krydse motorvejen. Faunapassagerne vil kunne anvendes af en
lang raekke dyrearter og vil mindske vejanlaeggets barriereeffekt
generelt. Faunapassagerne placeres i de okologiske forbindelser
og de steder, hvor feltkortlaegning og miljokonsekvensvurderin-
gen har vist, at der er behov for passager.

Faunapassagernes funktion understettes af hegn og beplantning
langs med motorvejen, sd dyr der soeger pa tvaers af motorvejen,
bliver ledt til steder, hvor det er muligt for dyrene at krydse an-
lzegget pa tvaers. Vildthegn langs motorvejsstrakningen vil desu-
den reducere risikoen for ulykker som folge af kollisioner mellem
krondyr og bilister. I omrdader med levesteder for bilag IV-padder
etableres desuden permanent paddehegn, der suppleres af padde-
underforinger, sd vidt det er muligt.

For at understotte faunapassagernes funktion skal det sikres, at
lys fra vejanlaegget ikke belyser faunapassager og vandleb. Der
etableres desuden vildthegn og langsgdende ledelinjer pa begge
sider af faunapassagerne i form af levende hegn.”
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For sd vist angar straekningen Give og Billund Vest fremgar det
bl.a. af lovforslaget, at "Det vurderes, at paddepassager, padde-
hegn, ledelinjer og erstatningsnatur vil afvaerge effekten af mo-
torvejens barriere for bestande af padder i driftsfasen. Den okolo-
giske funktionalitet af omrddet for stor vandsalamander og spids-
snudet fro vil derfor kunne opretholdes, og der er ingen pdvirk-
ning.”

Det fremgar endvidere for flagermus, at “Som afvaergeforanstalt-
ning for barriereeffekt og eget kollisionsrisiko etableres der fau-
napassager med tilhorende ledelinjer, se afsnit om faunapassa-
ger. Der etableres ny beplantning parallelt med motorvejen i de
omrader, hvor mindre ledelinjer som f.eks. leehegn afbrydes.
Dette gores i omrader, hvor der ikke er skov eller anden beplant-
ning i forvejen. Ledelinjerne skal vaere funktionelle ved vejanlaeg-
gets ibrugtagning. Dette sikres ved tidlig beplantning eller ved at
ledelinjen suppleres med raftehegn eller lignende, der kan under-
stattet ledelinjens funktion indtil laehegnets beplantning er vokset
til. Der etableres ny beplantning 30 meter i hver retning langs
vejanlaegget, ud fra laehegnets placering. Beplantningen skal be-
sta af store og sma tracer og buske, som er hjemmehoerende og
egnskarakteristiske arter.”

2.2.7.3. Pavirkning af bilag IV-arter (flagermus og birkemus

mv.):

Der udtrykkes kritik af at bilag IV-arter pavirkes af anleegget af de
to motorvejsstraekninger.

JMOM (Jyder Mod Overflgdige Motorveje), Danmarks Naturfred-

ningsforening, Segren R. Vester og Flemming Munk, Foreningen
“Heervejsmotorvej NejTak”, Danmarks Naturfredningsfor-
ening/Ikast-Brande og Viborg Byrad (et mindretal) udtrykker kri-

tikken i forbindelse med strakningen Klode Mglle og Lavel vest om
Viborg.

JMOM (Jyder Mod Overfladige Motorveje) og Danmarks Natur-
fredningsforening mener ligeledes ikke, at afvaergeforanstaltnin-

gerne er tilstraekkelige.

JMOM (Jyder Mod Overfladige Motorveje) og Foreningen “Haer-

vejsmotorvej NejTak” og Andra Pachai udtrykker kritik i forbin-
delse med strakningen Give og Billund Vest.




JMOM (Jyder Mod Overfladige Motorveje) mener ligeledes ikke, at
afvaergeforanstaltningerne er tilstraekkelige og vil have en mang-
lende effekt.

For begge strakninger fremgar det af lovforslaget for sa vidt an-
gar flagermus, at der neer linjeforingen er registreret ti forskel-
lige arter, herunder sydflagermus, brunflagermus, damflager-
mus, vandflagermus, troldflagermus, dvargflagermus, pipistrel-
flagermus, skimmelflagermus, brun langere og Brandts flager-
mus. Af de ti arter er damflagermus, frynseflagermus og Brandts
flagermus pa den danske rodliste. Den storste aktivitet af flager-
mus omkring projektomradet er ved Klode Mplle og nord for Vi-
borg. Daubjerg og Mensted kalkgruber er store overvintringsste-
der for flagermus og den naermeste kalkgrube ca. 7 km fra motor-
vejsprojektet.

For afvaergeforanstaltninger henvises til lovforslaget, hvoraf
fremgar, at "Ved at ledelinjer omlaegges og tilsluttes de 14 storre
faunapassager, og flagermus herved ledes vak fra motorvejen, at
belysning etableres flagermusvenligt, samt ved at faunapassager
udformes og placeres, sa de tager hensyn til flere typer af flyve-
menstre af flagermus, vurderes projektet at opretholde den sam-
lede vedvarende okologiske funktionalitet for omradet i driften af
motorvejen for flagermus.

Etablering af alle de storre faunapassager (type A) samt etable-
ring af ledelinjer hen til de 14 storre faunapassager er desuden en
forudsaetning for, at projektet kan realiseres uden at gore skade
pa damflagermus, der er pa udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omrdde N39.

Den vedvarende okologiske funktionalitet af de to store overvint-

ringssteder for flagermus i Daubjerg og Mensted kalkgruber vur-
deres tillige at kunne opretholdes ved ovennaevnte afvaergeforan-

staltninger.

Det vurderes, at den ekologiske funktionalitet for flagermus vil
kunne opretholdes i bade anlagsperioden og driftsfasen ved an-
vendelse af beskrevne afvaergeforanstaltninger.”

Om birkemus fremgar det af lovforslaget, at "Der er eftersogt bir-
kemus pa egnede levesteder langs med projektstrakningen i
2024. Der er undersogt i alt 10 lokaliteter, heraf er der registreret
birkemus pa to lokaliteter hhv. ved et dige nzer Uhe Mark og pad et
areal med beskyttet hede ved Bastlund Krat. Begge lokaliteter fin-
des i den sydlige del af projektet, hvor der er tale om anlaeggelse
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af ny motorvej i det dbne land. Pa grundlag af undersoegelserne er
det vurderet, at motorvejsprojektet vil pavirke yngle- og leveste-
der for birkemus.

De primaere pavirkninger pa birkemus i anlaegsperioden vil vare
odelzeggelse af yngle- og rasteomrader ved arealinddragelse til
vejanlaegget samt risiko for individdrab i forbindelse med anlaegs-
arbejderne. Pavirkningen vurderes at vare vasentlig og sages af-
vaerget ved etablering af erstatningslevesteder i tilknytning til de
levesteder, der nedlaegges, samt udslusning af birkemus fra de
arealer med yngle- og rastesteder der omfattes af anlaegsarbej-
derne.

I driftsfasen vil den primaere pavirkning vaere opsplitning af leve-
steder. Motorvejsstrakningen gennemskzerer bdde levesteder og
spredningsveje for birkemus og vil derfor fore til en permanent
opsplitning af populationen. Pa den baggrund skal der etableres
faunapassager ved begge lokaliteter.

Der foreligger ikke videnskabelig dokumentation for funktionali-
teten af afhjeelpende foranstaltninger for birkemus. En pavirk-
ning af opretholdelsen af den ekologiske funktionalitet af yngle-
og rasteomrddet for birkemus vil dermed ikke kunne udelukkes.

Der er derfor foretaget en vurdering af, om der kan ske fravigelse
af habitatdirektivet for pavirkningen af ynglelokaliteten for bir-
kemus i bade anlaegs- og driftsfasen.”

Det kan i forleengelse heraf oplyses, at det fremgar af lovforsla-
get, at fravigelsen ikke vurderes at vaere til skade for opretholdel-
sen af den nuvarende bevaringsstatus eller genopretningen af en
gunstig bevaringsstatus for arten i dens naturlige udbredelsesom-
rade.

Herudover vil der blive udfort yderligere undersogelser med hen-
blik pa at verificere og eventuelt pracisere afgraensningen af
yngle- og rasteomrdader for birkemus samt euvt. tilpasning af af-
vaergeforanstaltninger beskrevet i fravigelsesdokumentet for bir-
kemus. Der vil blive udlagt erstatningshabitat ved Uhe Mark og
ved Bastlund Krat. Erstatningshabitaterne skal etableres mini-
mum to ar inden rydningen af vegetationen pa de nuvaerende ha-
bitater startes. Ved Bdstlund Krat etableres en faunabro (A2F)
med tilhorende kompenserende levesteder samt ledende beplant-
ning og diger. Ved Uhe Mark etableres en faunabro (A1F) pa
samme made samt en B1 tor underforing, hvor der etableres kom-
penserende levesteder samt dige hen til og igennem passagen. Der
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foreligger ingen viden om birkemusens krav til faunapassager.
Det er vurderet at faunabroer er den type faunapassage som har
storst sandsynlighed for at vaere funktionel for birkemus, da
denne type faunapassage har sammenhangende vegetation pa
tveaers af vejanlaegget.

2.2.7.4. Natura2o000 omrdder - Habitatdirektivet:

Straekningen Klode Molle og Lovel vest om Viborg

Danmarks Naturfredningsforening papeger blandt andet, at “Un-
dersogelserne lever saledes hverken op til anbefalinger i bilag IV-
héandbogen om flagermus eller forvaltningsplanen for flagermus.
De utilstraekkelige underseggelser medfarer, at der langt fra er sik-
kerhed for at afveergeforanstaltningerne er tilstraekkelige til et
undga skade pa den gkologiske funktionalitet for yngle-rasteomra-
det for damflagermus mv.”

Silkeborg Kommune gor opmerksom pa, at det er vigtigt for kom-
munen, at Transportministeriet tager vare pa, at motorvejen ikke
vil pavirke arter og naturtyper, som er beskyttet i Habitatdirektivet
vaesentligt og at det sikres at motorvejens anlaeg og drift ikke er i

strid med bevaringsmélsetningerne for Natura2000 omrader.

Viborg Kommune anforer, at “Det er fortsat vigtigt for Viborg
Kommune, at motorvejen ikke vaesentligt vil pavirke arter eller na-
turtyper pa udpegningsgrundlaget og ikke er i strid med bevarings-
malsatninger i Natura-2000 omraderne.”

Transportministeriet henviser til ministeriets bemaerkninger
ovenfor til Pavirkning af bilag IV-arter (flagermus og birkemus
muv.) og bemeerker, at det ved miljokonsekvensvurderingen er
vurderet, at projektet ved ivaerksaettelse af de fastsatte afvaerge-
foranstaltninger ikke vil medfere en pavirkning pa bilag IV-arter
eller pa arter og naturtyper pa Natura 2000 udpegningsgrundla-
get.

2.2.7.5. Sundhedskonsekvenser og pavirkning af oplevelse af om-
givelserne:

Tina Petersen protesterer mod motorvejsprojekterne grundet de
sundhedskonsekvenser, som motorveje medferer for nartboende.
Tina Petersen anforer i forleengelse heraf, at stgj, partikelforure-
ning og luftbarne emissioner er dokumenteret skadelige for helbre-
det, da dette kan bidrage til stress, sgvnproblemer, forhgjet blod-
tryk og nedsat livskvalitet.
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JMOM (Jyder Mod Overfladige Motorveje), Seren R. Vester og
Flemming Munk, Elisabeth Rautrup og Foreningen “Haervejsmo-
torvej NejTak” gar i forbindelse med straekningen Klode Molle og
Lovel vest om Viborg, opmarksom péa de visuelle konsekvenser,
som motorvejen vil medfere i naturen og omradet omkring og op-
levelsen heraf.

JMOM (Jyder Mod Overfladige Motorveje) og Foreningen “Heer-

vejsmotorvej NejTak” gar opmaerksom pa samme for streekningen
Give og Billund Vest.

Transportministeriet bemaerker, at de nye motorvejsstrakninger
kan medfore forskellige pavirkninger pa befolkningens sundhed.
Luftforurening pdvirker helbredet for mennesker og gor skade pa
naturen i en grad, der afhaenger blandt andet af hvilke stoffer, der
er 1 luften, og hvor store maengder der er til stede. Staj kan vare
medvirkende til hjertekarsygdomme og have en indirekte betyd-
ning for sundheden, da stoj kan medfore stress.

Endelig kan muligheden for at dyrke friluftsliv pGvirke menne-
skers mentale, fysiske og sociale sundhed herunder kan adgangen
til gronne omrdder pavirke mulighederne for at motionere.

Transportministeriet bemaerker hertil, at det folger af lovforsla-
get for straekningerne for henholdsvis Klode Molle - Lovel og Give
— Billund Vest, under punkt 3.8.4 Befolkning, sundhed og materi-
elle goder, at der i anlaegsperioden vil forekomme stojniveauer fra
anlaegsarbejderne over 70 dB(A), som er gransevardien for sto-
jende anlaegsarbejder, hvor boliger vil kunne blive pavirket heraf.
Stajen vil langt overvejende forekomme i dagtimerne og for de fle-
ste boliger 1 kortere delperioder i lobet af hele anlzegsperioden.
Pavirkningen af menneskers sundhed vurderes derfor at vaere be-
graenset. Pdvirkningen stov, emissioner, lys fra anlaegsarbejdet og
andrede adgangsforhold i anlaegsperioden vurderes at vaere lo-
kale og kortvarige, hvorfor pavirkningerne vurderes at vaere be-
graensede.

I driftsfasen vil der med motorvejen vaere 159 boliger, der vil fa en
markant stigning 1 stgjen, mens 43 boliger vil fG en markant re-
duktion i stgjen. Det vurderes pa baggrund heraf, at motorvejen
vil medfore en mindre negativ pavirkning pa befolkningen og
menneskers sundhed i forhold til stgjbelastningen. Emissioner fra
drift af en ny motorvej vil ogsa have en mindre pduvirkning af luft-
kuvaliteten lokalt omkring vejen og dermed ogsa for befolkningen
og sundheden generelt. Det vurderes, at lys vil have en ubetydelig
pavirkning af befolkningen og menneskers sundhed, da der ikke
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etableres belysning af motorvejen lysgener fra bilernes lygter
vurderes at vaere ubetydelige.

Samlet set vurderes den nye motorvej at medfere en mindre pa-
virkning af befolkningen og menneskers sundhed i driftsfasen,
hvilket hovedsageligt skyldes en aendret stojbelastning.

Det fremgar af lovforslagets punkt 4.8.4 Befolkning, sundhed og
materielle goder, for anlaeegsperioden for straekningen Give — Bil-
lund, at “I anlaegsperioden vil der veere en del staj, ndar der kom-
mer perioder, hvor det er nedvendigt at arbejde uden for normal
arbejdstid, som kan give anledning til gener hos beboere 1 et
storre omrdde.

Lys og visuelle forhold vil medfore forstyrrelse af ro og moerke,
der ellers praeger mange af de omrdder, som projektet berorer.

Trafikale forhold og barriereeffekt vil ligeledes medfore gene for
lokale beboere. I anlaegsperioden vil arealinddragelse og anlags-
aktiviteter medfore pavirkning af mulighederne rekreativ brug af
omrddet, ligesom omrdadets rekreative kvaliteter vil blive forrin-
get.

Da pavirkningerne i anlaegsperioden er midlertidige, vurderes
anlaegsarbejderne samlet set tkke at have en vaesentlig indflydelse
pa befolkningens sundhed.”

Det folger endvidere om pGuirkningen i driftsfasen, at omgivel-
serne omkring motorvejen vil blive aendret vaesentligt og perma-
nent og omrddets uforstyrrede karakter vil mindskes og at motor-
vejen vil vaere en fysisk og visuel barriere, ligesom at omrader
naer motorvejen vil vaere udsat for staj og visuel pdvirkning, hvil-
ket vil forringe oplevelsen af de aktiviteter, der udeves i frilufts-
omraderne og i de rekreative omrdder. Pavirkningen af de rekre-
ative forhold vil derfor vaere betydelig 1 lokalt perspektiv, selvom
friluftsaktiviteter fortsat kan forega.

Det folger endvidere af lovforslaget, at “Der vil vaere fa boliger,
som udseaettes for staj over de vejledende gransevaerdier for vej-
staj, og pavirkningerne vurderes derfor at vaere mindre vasent-
lige. Befolkningen i omrddet vil kunne hore trafikken fra vejen i et
storre omrdde, og dele af befolkningen vil opleve det som en vee-
sentlig eendring af stejbilledet i omrddet.

Samlet set vurderes miljopavirkningerne dog ikke at have et om-
fang, der pavirker menneskers sundhed vaesentligt i omrdadet.”
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2.2.7.6. Kritik af pdvirkning af drikkevand:

Seren R. Vester og Flemming Munk, Danmarks Naturfredningsfor-

ening, Foreningen “Haervejsmotorvej NejTak”, Viborg Kommune
og Viborg Byrad (et mindretal), for sa vidt angdr strekningen

Klode Molle og Lovel vest om Viborg, udtrykker kritik og bekym-
ring for pavirkning af grundvandet ved anlegget af motorvejen.
Danmarks Naturfredningsforening papeger, at “Den planlagte lin-
jeforing vest om Viborg fores gennem to sdkaldte OSD omrader og
2 af Viborgs vigtigste indvindingsomrader til drikkevand ligger her.
Den supplerende undersggelse ser meget overordnet pa omradets
grundvandsmagasiner, og ud fra en vurdering af, at der er meget
ringe vandkvalitet i disse. Her overser man vist, at der indvindes
vand til Viborg by fra disse omrader, og indsigelserne til de forste
heringer er efter vores opfattelse ikke blevet adresseret med til-
streekkelig alvor. Derfor vil vi tillade os her af genfremsende vores
oprindelige hgringssvar - se bilag 3. OSD omraderne er meget sir-
bare med stor risiko for at blive pavirket af nedsivning af forurenet
overfladevand/regnvand. Nedsivning af vejvand forekommer helt
utaenkeligt her.

Andra Pachai bemerker, at “Der er alvorlige bekymringer om
grundvand og drikkevand: etablering af en membran til beskyttelse
er ikke videnskabeligt dokumenteret i sin holdbarhed, og vil vaere
uteet og utilstraekkelig over for haendelser som uheld eller kraftig
nedbor.”

Transportministeriet henviser til lovforslaget, hvor der bl.a. go-
res opmaerksom pa, at "Dele af anlaegsprojekterne gar igennem
omrdader med saerlige drikkevandsinteresser. I forbindelse med
detailprojekteringen vil der blive udfort supplerende undersogel-
ser med henblik pa at dokumentere, at eventuel grundvandssaenk-
ning i forbindelse med etablering af projekterne ikke pauvirker
drikkevandsindvindingen eller de berorte grundvandsforekom-
sters tilstand.”

I forhold til den supplerende miljokonsekvensvurdering om
grundvand bemaerker Transportministeriet, at en stor del af den
vestlige linjeforing er beliggende inden for omrdader udpeget som
omrade med sarlige drikkevandsinteresser (OSD) eller inden for
indvindingsoplande til almene vandvarker.

For at sikre grundvandet mod pavirkning af vand fra motorve-
jen, vil der pa alle straekninger placeret i omrdder med szerlige
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drikkevandsinteresser og indvindingsoplade, blive etableret kant-
opsamling og belagt midterrabat, hvor vandet opsamles pa mo-
torvejen og via teette ror ledes til regnvandsbassiner.

Uden for omrdder med OSD opsamles vandet i grofter og trug.
Bdde ved kantopsamling og grefter/trug ledes vejuvandet til et sy-
stem af regnvandsbassiner.

Regnvandsbassinerne sikrer, at eventuelle rester af miljofarlige
stoffer bliver tilbageholdt, for vandet enten ledes videre til den
naermeste recipient eller nedsives lokalt.

Der er som en del af miljokonsekvensvurderingen af de tre alter-
native losninger gennemfort omfattende vurderinger af de mulige
miljomeessige konsekvenser for grundvand i anlzegs — og driftsfa-
sen for en fremtidig motorvej vest om Viborg.

Pa baggrund af de gennemforte kortlaegninger og vurderinger er
det i miljokonsekvensrapporten sammenfattende konkluderet, at
der ikke vurderes at vaere risiko for overskridelser af drikke-
vandskriteriet for hverken klorid eller nitrat for de naerliggende
almene indvindingsboringer grundet eventuel fremtidig nedsiv-
ning af vejvand. Der skal dog veere opmaerksomhed pa nedsiv-
ning i forbindelse med nzerliggende private drikkevandsboringer.
Samlet vurderes det, at projektet og nedsivning af vejuand ikke vil
forringe tilstanden eller forhindre malopfyldelsen for de nzevnte
grundvandsforekomsters kemiske tilstand og tilherende drikke-
vandsmagasiner, der findes i omrddet omkring den vestlige linje-
foring og projektet har dermed en ubetydelig indvirkning pa
grundvandet.

2.2.7.7. Quersigt over rdstoffer og energi:

Danmarks Naturfredningsforening/Tkast-Brande efterspgrger en

samlet oversigt over rastoffer og energiforbrug for de tre linjeforin-
ger. De antager, at der kan spares store mangder rastoffer ved at
endre lovforslaget fra lgsningen “Vest om Viborg — Reduceret” til
“o+ losning”.

Transportministeriet skal hertil bemaerke detaljerede beskrivelser
af rastofbehov og afledte udledninger af CO--ekvivalenter er be-
skrevet i miljokonsekvensvurderingen af de tre losninger. Det er
korrekt, at losningen med udbygning af rute 13 vil medfore min-
dre rastofforbrug mindre udledning af CO.-ekvivalenter i forhold
til de to lesninger med ny motorvej ost eller vest om Viborg.
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2.2.8. Stajisoleringsordning (Lovforslagets § 11)
Begge strakninger

Tina Petersen giver udtryk for bekymring for aget vejstaj og flere
andre, herunder JMOM (forening Jyder Mod Overfladige Motor-

veje), Segren R. Vester og Flemming Munk, Foreningen “Harvejs-
motorvej NejTak”, Viborg Kommune og Viborg Byrad (et mindre-
tal) for sa vidt angar straekningen Klode Mglle - Lavel og JMOM
(forening Jyder Mod Overflgdige Motorveje), Andra Pachai og For-

eningen “Haervejsmotorvejen NejTak” for sa vidt angar straeknin-
gen Give — Billund Vest udtrykker blandt andet bekymring for hel-

bred grundet vejstgj, kritik af beregningsmetoden for stgjbelast-
ningen, herunder at der er tale om et beregnet gennemsnit af stgj-
belastningen og kritik af den foreslaede stgjisoleringsordning.

Viborg Kommune oplyser, at det blandt andet gnskes, at stgjisole-
ringsordningen med tilskud til saerligt stojramte helarsboliger lige-
ledes bgr omfatte stgjreducerende tiltag i forhold til udendors op-
holdsarealer, rekreative omrader og lignende.

JMOM (forening Jyder Mod Overfladige Motorveje) blandt andre

udtrykker kritik af, at det oplevede stgjniveau en stor del af tiden
vil veere hgjere end det beregnede gennemsnit, men ingen ved,
hvad det vil vaere en almindelig hverdag, i myldretiden eller ved
fremherskende vindretning, da dette ikke er blevet beregnet.
JMOM mener, at andre stgjverdier end gennemsnitsvardien rette-
ligt burde og angives i VVM-undersggelser og miljokonsekvensvur-
deringer. Endvidere da et hgjere stgjniveau end gennemsnitsveerdi-
erne, vil nd leengere ud i omgivelserne.

Seren R. Vester og Flemming Munk ger opmerksom pa, at den
faktiske stgjbelastning fra Vest-motorvejen er mere end 4 gange

storre end oplyst i miljgkonsekvensrapporten. Herudover gor Sg-
ren R. Vester og Flemming Munk ligeledes opmarksom pa at mil-
jokonsekvensrapporten mangler data for strukturbaren stgj.

Transportministeriet bemaerker, at for strackningen Klode Molle
og Lovel vest om Viborg fremgar det af lovforslaget, at ”I anlzaegs-
perioden vil omrddet omkring projektomradet veere praget af an-
leegsarbejderne bestaende i mere tung trafik pa vejene samt stoyj,
vibrationer, stov og lys fra anlaeegsaktiviteterne. Det vil have be-
tydning for naboer til anlaegsarbejderne, herunder boliger, er-
hverv, rekreative interesser mv. i de nzerliggende omrader.
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Stoj fra anlaegsarbejderne vil kunne pavirke ca. 83 boliger med
stajniveauer over 70 dB(A), som er gransevardien for stojende
anlaegsarbejder. Ved szerligt stajende arbejder ved etablering af
bygveerker som broer vil yderligere 18 boliger kunne blive pGvir-
ket af stajniveauer over 70 dB(A). Stajen vil dog langt overvejende
forekomme i dagtimerne og for de fleste boliger i kortere delperio-
der i lobet af hele anlaegsperioden. Pdvirkningen af menneskers
sundhed vurderes derfor at vaere begranset.” Og "I driftsfasen vil
de narliggende omrader langs den nye motorvej vaere pavirket af
staj og lys fra trafikken. Det vil have betydning for naboer til mo-
torvejen, herunder boliger og rekreative omrdader. Det vurderes
pa baggrund af stejkortene, at motorvejen hovedsageligt vil pa-
virke enkeltboliger i det Gbne land langs motorvejen. Samlet set
betyder en ny motorvej, at der i 2040 vil vaere 18 faerre boliger,
der vil veere stojbelastet over graensevardien pad 58 dB, end hvis
motorvejen ikke anlaegges. Det vil ikke veaere fuldstaendigt de
samme boliger, idet en del boliger vil opleve reduktioner i stojbe-
lastningen og andre boliger en stigning.

Der vil med motorvejen vaere 159 boliger, der vil fG en markant
stigning 1 stajen, mens 43 boliger vil fa en markant reduktion i
stajen. Pa baggrund heraf vurderes motorvejen at medfore en
mindre negativ pdvirkning pa befolkningen og menneskers sund-
hed i forhold til stajbelastningen.”

“Samlet set vurderes den nye motorvej at medfore en mindre pa-
virkning af befolkningen og menneskers sundhed i driftsfasen,
hvilket hovedsageligt skyldes en aendret stojbelastning.”

"Motorvejsstrackningen forlober gennem dbent landskab. Der vil
pa straekningen veere enkeltliggende boliger, der vil blive stajbela-
stede.

Det foreslas, at der etableres en ordning, hvor stejramte boliger
vil kunne soge tilskud til stojisolering, svarende til stajisolerings-
ordningen i en raekke andre anlaegsprojekter.”

For strackningen Give og Billund Vest, fremgar folgende af lov-
forslaget, at "Motorvejsstraekningen forleber gennem dbent land-
skab. Der vil pa straekningen vaere enkeltliggende boliger, der vil
blive stojbelastede.

Det foreslas, at der etableres en ordning, hvor stgjramte boliger
vil kunne soge tilskud til stejisolering, svarende til stojisolerings-
ordningen i en raekke andre anlaegsprojekter.”
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“Motorvejens linjeforing ligger i det dbne land og passerer de
storre byer Billund og Give. Der er enkelt boliger i det Gbne land,
der ligger forholdsuvis taet pG den kommende motorvej, men der er
kun er meget fa boliger indenfor en afstand af 100 m fra motorve-
jen. Enkelte ejendomme skal eksproprieres, da motorvejstracéet
gar gennem eller taet pd bygningerne.”

“Der vil blive etableret en ordning om tilskud til facadeisolering af
seerligt stagjramte heldrsboliger.

Vejdirektoratet vil administrere ordningen og udpeger de boliger,
der omfattes af denne pa baggrund af et szerskilt administrations-
grundlag. Stajisolering af boliger vil typisk omfatte forbedring el-
ler udskiftning af vinduer med henblik pG at daempe det indendors
stajniveau fra vejanlaegget. Udpegningen sker ud fra facadestoj-
beregninger pa baggrund af forholdene 12 maneder efter, at det
pageldende vejanlaeg er taget i brug. Anlaegget betragtes som ta-
get i brug, ndr det udbyggede vejanlzeg er dbnet for trafik i alle
spor.

Ordningen vil ophere 60 mdaneder efter, at hele vejanlaegget
naevnt i § 2 er taget i brug.”

Viborg Kommunes synspunkt om, at denne tilskudsordning til
stajisolering af boliger bor udvides til ogsa at omfatte udendors
rekreative arealer mm. er noteret.

For sa vidt angar beregningsmetoden for stejbelastningen kan
det oplyses, at der i vejledningen ‘Stoj fra veje’ er det beskrevet, at
der for vejstaj benyttes parameteren Lden, der er en arsmiddel-
veerdi baseret pad et vaegtet gennemsnit over et dogn beregnet for
et helt ar. Selvom vejstoj ikke er konstant over tid, er der en god
sammenhaeng mellem menneskers opfattelse af stojen og stajen
angivet som en drsmiddelveerdi.

Vejstaj opleves mere generende om natten og aftenen end om da-
gen. Derfor vagtes stoj fra et koretaj om aftenen tre gange sG@ me-
get, som stajen fra et koretoj om dagen, mens stgjen fra et koretoj
om natten teeller 10 gange sG meget. Det svarer til et tilleeg pa + 5
dB i aftenperioden og + 10 dB i natperioden. Det bliver lagt sam-
men med stagjen i dagperioden.

Da stajen regnes som et vaegtet gennemsnit, vil man pa nogle ti-
der af degnet opleve at stajen er hgjere end det beregnede niveau,
typisk om dagen, mens den pd andre tider af degnet er lavere end
det beregnede niveau, typisk om aftenen og natten.
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Vejdirektoratet har udfort laengerevarende stgjmalinger langs
E451 2019, som viser at variationerne i stgjen i lobet af dognet
svarer til at stgjen 1 dagtimerne kan vaere lidt hajere end gennem-
snitsvaerdien (1-2 dB). Samtidig vil de laveste stajniveauer veere
mellem 15 dB og 20 dB lavere end den beregnede gennemsnits-
vaerdi.

2.2.8. Samfundsokonomi og samfundsekonomisk analyse
Straekningen Klode Molle og Lovel vest om Viborg:

JMOM (Jyder Mod Overflgdige Motorveje), Elisabeth Laustrup,
Foreningen “Haervejsmotorvej NejTak”, Danmarks Naturfreds-
ningsforening/Ikast-Brande, Sgren R. Vester og Flemming Munk

og Viborg Byrédde (et minidretal) udtrykker kritik af den samfunds-
okonomiske analyse. Elisabeth Laustrup bemaerker blandt andet,

at “Det fremgar heller ikke tydeligt, at den samfundsmaessige veerdi
er meget ringe. Og at der i fald den kan beregnes til at veere positiv
forst er det ved en sammenhangende motorvej. Og den sammen-
hangende motorvej er ikke hverken vurderet eller besluttet. Der vil
derfor ikke vare gevinst ved motorvejens etablering.” Foreningen
“Heervejsmotorvej NejTak” giver udtryk for, at anleegsloven skal af-
vises, da projektet ikke kan betale sig. Foreningen mener at motor-
vejen er en darlig investering for samfundet. Herudover at nye op-
lysninger ikke har givet anledning til at saette spergsmalstegn ved
den indgéede aftale tilbage i 2021.

Straekningen Give og Billund Vest:

JMOM (Jyder Mod Overflodige Motorveje), Andra Pachai og For-
eningen “Haervejsmotorvej NejTak” udtrykker ogsa kritik af den
samfundsgkonomiske analyse. Andra Pachai bemerker, at anlaegs-
budgettet potentielt kunne vaere anvendt mere effektivt pa f.eks.
klimatilpasning, biodiversitet, sikkerhed eller velferd.

Transportministeriet bemaerker samlet hertil, at Vejdirektoratet
har gennemfort de samfundsekonomiske beregninger for hen-
holdsvis straekningen Klode Molle og Lovel vest om Viborg og
Give og Billund Vest.

Der er sdledes skrevet ind i lovforslaget vedr. strackningen Klode
Molle og Lovel vest om Viborg, at "Som en del af miljokonsekvens-
vurderingen er der gennemfort en samfundsokonomisk analyse,
som er en systematisk vurdering af et tiltags fordele og ulemper
for samfundet, hvor en rakke udvalgte effekter omregnes til kro-



Side 44/45

ner og ere. Foruden anlaegsomkostninger og driftsekonomi ind-
gar ogsa brugereffekter, gener i anlaegsperioden, eksterne effek-
ter og ovrige effekter herunder miljoeffekter m.m. i den sam-
Jfundsokonomiske analyse. Den samfundsmeessige forrentning er
beregnet til 1,5 pct., og nettonutidsvaerdien er opgjort til -1.272
mio. kr. (FFL-2025, indeks 146,51). Notat om de trafikale og sam-
fundsekonomiske effekter ligger tilgaengelig pa Vejdirektoratets
hjemmeside under projektet for Klode Molle — Viborg - Lovel.”

Der er endvidere skrevet ind i lovforslaget vedr. straekningen Give
og Billund Vest, at ” Som en del af miljokonsekvensvurderingen
for den samlede straekning fra Give til Haderslev fra 2020 er der
gennemfort en samfundsokonomisk analyse, som er en systema-
tisk vurdering af et tiltags fordele og ulemper for samfundet, hvor
en rackke udvalgte effekter omregnes til kroner og ere. Foruden
anlaegsomkostninger og driftsekonomi indgar ogsa brugereffek-
ter, gener i anlaeegsperioden, eksterne effekter og evrige effekter
herunder miljoeffekter m.m. i den samfundsekonomiske analyse.
Den samfundsmaessige forrentning for den samlede motoruvejs-
straekning Give — Billund Vest — Haderslev blev beregnet til 3,4
pct.”

Det folger endvidere af Vejdirektoratets hjemmeside, at den lave
samfundseokonomiske forrentning skal ses i sammenhaeng med, at
straekningen fra Klode Molle til Lovel, kun er en del af en samlet
transportkorridor. “Tidligere undersogelser har vist, at etable-
ring af en sammenhangende motorvej mellem Hobro og Hader-
slev vil have en vaesentlig hajere samfundsekonomisk forrentning
0g en positiv nettonutidsvaerdi.”.

Det skal afslutningsvis understreges, at de samfundsekonomiske
beregninger kun omfatter de forhold, hvor der er et anerkendt
metodiske grundlag til at veerdiszette gevinster og omkostninger.
Andre forhold end disse veerdsatte parametre kan godt tilleegges
en veerdi i den politiske beslutningsproces.

3. Lovforslaget i forhold til lovudkastet

I forhold til det udkast til lovforslag, der har veeret i haring, inde-
holder det fremsatte lovforslag felgende indholdsmaessige s&endrin-
ger:

¢ §12 om navngivning af motorvejsstraekninger med tilhgo-
rende bemarkninger er skrevet ind i lovforslaget.
¢ De to udkast til lovforslag er samlet i ét samlet lovforslag.
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Herudover er der foretaget endringer af sproglig, redaktionel og
lovteknisk karakter.



