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Kabenhavn den 13. oktober 2025

Til Transportudvalget

Biltrafikken er gennem mange ar eksploderet - iseer pa grund af massive
afgiftslettelser.

Denne udvikling vil fortsztte, hvis Folketinget ikke indferer hgjere bilafgifter. Prognoserne
viser omkring 3,8 millioner biler i 2035, hvis politikken ikke zendres. Det er op mod 1
million flere end i dag.

Vi mener derfor at bilbeskatningen mé genoprettes bade af hensyn til miljo, treengsel,
parkeringsbelastning og samfundsekonomi. Det bor f.eks. vaere slut med, at de fleste elbiler
ikke betaler registreringsafgift og derfor end ikke bidrager til at betale de omkostninger,
som de paferer samfundet.

De indtaegter, som samfundet har mistet i registreringsafgift, forventes i 2025 at blive ca. 19 mia.
kr. sammenlignet med 2007. Hvis man sammenligner afgiftsbelagbet for perioden fra 2008 og
frem til 2025 med afgiftsbelobet i 2007, har samfundet - i lobende priser - faet reduceret
indtaegten fra registreringsafgiften med 167,7 mia. kr. 1 naevnte periode.

Dette afgiftstab er opstaet pa grund af generel nedsettelse af registreringsafgiften siden 2007
samt afgiftsfritagelsen for nesten alle elbiler.

Dette afgiftstab har endda fundet sted samtidig med, at der er sket en kraftig foregelse af
bilsalget og sterrelsen af bilerne, og i en periode (bortset fra enkelte ar), hvor mange borgere er
blevet meget rigere.

Baggrund

Lovgiverne har af gode grunde indfert afgifter pé biltrafikken for at reducere de belastninger,
som biltrafikken medferer.

Registreringsafgiften har gennem artier faet folk til at kebe faerre og mindre biler. Men isar fra
2007 og fremefter er registreringsafgiften blevet kraftigt nedsat.

Registreringsafgiften er nedsat for alle biler uanset drivmiddel 1 flere omgange siden 2007, og pa
elbiler skal der i 2025 kun betales registreringsafgift for biler til en pris pa over 419.000 kr. inkl.
moms. Den afgift, der skal betales for dyrere biler, er tilmed lille.

Fra 2007 til 2017 blev registreringsafgiften pr. bil mere end halveret, hvilket betad en kraftig
stigning 1 bilsalget.



Figur 3.2. Gennemsnitlig registreringsafgift og amtal nyregistrerede personbiler, 2001-2017
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Wide Danmarks Stabstic og Ohonomask Redegamise mey 2010

Citroén blev sé begejstret over de generelle afgiftsseenkninger 1 2007 og med virkning alle ar
fremover, at de indrykkede store takkeannoncer til regeringen i1 dagspressen
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Lov nr. 541 af 6 juni 2007 vedtaget den 1. juni 2007

Afgiftssenkninger og indferelse af nye beregningssystemer 1 2007 var s& omfattende, at de -
ifelge vurderinger fra CONCITO - ville péfere samfundet et provenutab pd omkring 10
milliarder kroner arligt fremover.

Flere nedszettelser af registreringsafgiften

I forbindelse med finanslovaftalerne for 2016 og 2017 samt 2018 blev bilafgifterne nedsat 1 3
omgang.

Her information om disse aandringer: https://www.noah.dk/nyheder/afgiftslettelser-luksusbiler-giver-provenutab-paa-
ca-26-mia-kr-frem-til-2025



https://www.noah.dk/nyheder/afgiftslettelser-luksusbiler-giver-provenutab-paa-ca-26-mia-kr-frem-til-2025
https://www.noah.dk/nyheder/afgiftslettelser-luksusbiler-giver-provenutab-paa-ca-26-mia-kr-frem-til-2025

Endnu flere afgiftslettelser, iseer pa elbiler og plug-in hybridbiler

12020 gennemforte A, SF, RV og Enhedslisten en lovaendring der beted kraftige reduktioner i
registreringsafgifterne pa el-biler. Dette har givet et yderligere stort fald i provenuet.

Kilde: https://www.ft.dk/samling/20201/lovforslag/1129/index.htm

Mange har nok bemzerket, at der r for ar bliver flere og flere store biler.

Det skyldes senkning af bilafgifterne. Her syn for sagn hvad angér udviklingen i denne graf fra
Danmarks Statistik

64 pct. af familiernes bilforbrug gik til SUV'er i 2024
63,9 pct. af de penge, familierne brugte pa nye biler i 2024, gik til segmentet SUV (¥ se segmentoversigt), mens 21,1 pct. gik til
segmenterne small, medium og large. Det er en betydelig fremgang siden 2018 for SUV'erne, der dengang udgjorde 30,1 pct. af

familiernes keb. Omvendt er de tre evrige segmenter gaet tilbage fra 45,2 pct. i 2018. Elbilernes andel af familiernes forbrug pa
nye SUV'er steg fra 49,0 pct. i 2023 til 55,3 pct. i 2024.

Familiernes forbrug pa nye biler fordelt pa segmenter
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Kilde: www.statistikbanken.dk/bil50

Elbiler

Priserne pa elbiler fra fabrikkerne er faldet s& kraftigt, at de allerfleste elbiler nu er sa billige, at
de ikke betale nogen registreringsafgift.

Afgiftsfritagelsen har betydet et meget stort bilsalg is@r af store biler. Se graf fra Danmarks
Statistik nedenfor. Det madehold og den omtanke, som en relativ hgj progressiv
registreringsafgift medforer, er helt fjernet for elbilernes vedkommende.

Der er i den nugzldende lovgivning ikke lagt op til nogen sterre &ndring af de yderst favorable
afgiftsregler for elbiler.

Nedenstaende tabel fra Concito viser, at begunstigelsen ikke a&ndrer sig vaesentligt ved den
besluttede sakaldte ”indfasning” af en registreringsafgift pa elbiler.

For de fleste elbiler er der ikke planlagt nogen store @ndringer frem mod 2030. Kun de
allerdyreste stiger mere.


https://www.ft.dk/samling/20201/lovforslag/l129/index.htm

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

250.000 250.000 250.000 250.000 250.000 250.000 250.000
300.000 300.000 300.000 300.000 300.000 317.514 335.213
400.000 400.000 430.525 461.135 494.809 525.514 555.213
500.000 511.512 559.525 601.135 641.809 681.514 720.213
600.000 611.512 667.025 716.715 764.309 811.514 857.713

Kilde. Concito. Seren Have. Klimamonitor 8. januar 2025.

”Aftalen fra 2020 har konkret betydet, at til og med 2024 betaler elbiler forst afgift, nar de koster
over 436.000 kroner (inkl. moms), og at selv ret dyre elbiler er sluppet rigtigt billigt (fx cirka
61.000 kroner 1 afgift pa en bil til cirka 600.000 kroner inkl. moms)”.

“Det koster CO2 at bygge en elbil, og jo sterre elbil, jo mere CO2. Derfor skal de store elbiler
betale stgrre afgifter — i den gregnne omstilling navn, skriver Sgren Have, der er programchef for

fremtidens mobilitet i Concito”
Kilde: Klimamonitor. Concito, Sgren Have.

Concito har beregnet det beleb, som samfundet har mistet ved alle
elbilbegunstigelser

»Det er ikke holdbart«: Elbilister har faet en skattelettelse pa 145 milliarder

Dette afgiftstab, som Concito har beregnet, er for de seneste 10 ar.

"Ifglge Mogens Fosgerau giver elbiler naesten lige sa hgje omkostninger for samfundet som
benzin- og dieselbiler"”

https://politiken.dk/klima/art10561065/Elbilister-har-f%C3%A5et-en-skattelettelse-p%C3%A5-145-milliarder?shareTo-
ken=N1QbedAE7Nbw

Elbiler undergraver brug af kollektive transportmidler og aktiv trafik

I artiklen "The effect of battery-electric vehicle ownership on transport demand and substitution
between modes™ (link nedenfor) beskrives hvordan ejerskab af en elbil i Norge er forbundet med
flere ture og flere kilometers karsel og mindre brug af alternativerne, kollektiv trafik og
gang/cykling, ndr man sammenligner med husstande, hvor der alene er fossilbiler. De fundne
forskelle er pa 10-30% i op- eller nedadgaende retning, altsa ganske markante.

Artiklen noterer, at udgifterne til breendstof (strem) er betydeligt mindre i en elbil end i den til-
svarende type personbil (i et eksempel er benzinbilen over 5 gange sa dyr at kare i som elbilen).

Faktisk er resultaterne ikke overraskende. For der er tale om, at man har favoriseret en bestemt

type biler. At afgiftslettelser betyder, at salget af denne type biler stiger, er helt som man kunne
forvente. Og tilbgjeligheden til at kare leengere er der heller ikke noget markeligt i, givet at ud-
giften pr. kilometer er markant mindre. Det er ogsa almindeligt kendt, at der er en balance imel-


https://klimamonitor.dk/debat/art10220535/Klima-er-ikke-længere-et-godt-argument-for-lave-afgifter-på-store-elbiler
https://klimamonitor.dk/debat/art10220535/Klima-er-ikke-længere-et-godt-argument-for-lave-afgifter-på-store-elbiler
https://politiken.dk/klima/art10561065/Elbilister-har-fået-en-skattelettelse-på-145-milliarder?shareToken=NIQbedAE7Nbw
https://politiken.dk/klima/art10561065/Elbilister-har-fået-en-skattelettelse-på-145-milliarder?shareToken=NIQbedAE7Nbw

lem de forskellige transportformer. Bliver der lagt begraensninger for brug af bil (fx. pris pa par-
kering eller bompenge) stiger tilbgjeligheden til at gare noget andet, det veere sig at betjene sig af
kollektiv trafik, cykling eller gang. Og gar man det omvendte - ja sa sker der det stik modsatte.

Det nye er, at der er sat tal pa effekterne, sa vi bevaeger os fra det spekulative til det faktisk ob-
serverede. Og det er altid godt.

Nogle udbydere tilbyder et abonnement, hvor man for en fast manedspris kan lade sin elbil alt
det, man vil. Det er yderst problematisk, for mer-prisen pr. kilometer er dermed 0 kr., og det vil
jo kun opmuntre til, at man tilbageleegger mange flere kilometer i sin elbil, end man ellers ville.

Uanset hvad er det billigere at kare i en elbil end i en fossilbil, og derfor ma man, i takt med at
bilparken bliver mindre fossil, alt andet lige forvente mere bilkarsel.

Flere — bl.a. trafikingenigren og -eksperten Svend Tgfting - har leenge skrevet om, at elbiler giver
endnu en anledning til at indfgre karselsafgifter.

Der er stor lobbyaktivitet fra bilbranchen og Forenede Dansk Motorejere (FDM) for helt at
afskaffe registreringsafgiften for alle biler. Nogle partier er pd samme linje.

Effekten af en sddan politik kan klart afleeses gennem erfaringerne med de generelle
afgiftssenkninger og afgiftsfritagelsen for elbiler. Resultatet er stort salg af isar store tunge,
heje, motorstarke, brede elbiler, som leegger yderligere pres pa vejene, p-pladserne og miljoet.
Kilde: "The effect of battery-electric vehicle ownership on transport demand and substitution between modes", Transportation

Research Part A: Policy and Practice, Volume 199, September 2025, 104614, https://www.sciencedirect.com/science/arti-
cle/pii/S0965856425002423?via%3Dihub)

Energistyrelsens prognose viser eksplosion i bilantallet til omkring 3,8 mio. i 2035
hvis den nuvaerende trafikpolitik fortsaetter

Pr. 1. januar 2025 var bestanden af personbiler 844.891 storre end 1 2007.

Bestanden af koretgjer pr. 1. januar V.
Keretgjstype: Personbiler i alt:
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Kilde: Danmarks Statistik

Den store stigning har udlest treengsel, vejudvidelser, bygning af et utal parkeringspladser.
Udrykningskeretojer og busser er mange steder sterkt generet af de mange biler.

Energistyrelsen har udarbejdet denne prognose vedr. bilbestand og drivmiddelbrug frem mod 2035:


https://ida.dk/presse/idas-ekspertkorps/find-din-ekspert/svend-toefting
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856425002423?via%3Dihub
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856425002423?via%3Dihub

Figur 5: Bestand af personbiler fordelt pa teknologier, 2019-2035
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Kilde: Klimastatus og -fremskrivning 2023, (KF23): Transport.

Vismand anbefaler hejere afgifter pa elbiler

Vismand anbefaler afgiftshop efter elbilsboom

Det store salg af elbiler har betydet, at professor og miljegkonomisk vismand Lars Garn Hansen
anbefaler, at politikerne haver afgifterne pa elbilerne tidligere end aftalt.

"Det gor det muligt, at man hurtigere end planlagt vender tilbage til ensartede afgifter pa el- og
fossilbiler," siger han. Elbiler har varet begunstiget af lav registreringsafgift i en arreekke 1
Danmark. Senest blev afgifterne saenket i 2020, hvor politikerne samtidig aftalte en politisk
ambition om, at danskerne i1 2030 skal eje én million elbiler. Det mél ser ud til at kunne nés lettere
end ventet, efter at bilkeberne isaer som felge af teknologisk udvikling og markante prisfald pa
elbilmarkedet, har taget de elektriske modeller langt hurtigere til sig end ventet. P4 den baggrund
ber politikere skrue afgiftsniveauet i vejret, mener vismanden.

"Nar det viser sig, at man kan n& mélet ved brug af mindre skatterabatter, end man troede, tilsiger
det, at man retter instrumentet til," siger Lars Gdrn Hansen.

Underbeskattede elbiler: ”Argumentet lyder, at den aktuelle afgiftsrabat til elbiler er en
samfundsekonomisk dyr méde at sikre CO2-reduktioner. Det skyldes blandt andet, at rabatten
betyder, at elbilerne er kraftigt underbeskattede.”

Elbiler skaber samme problemer pa vejene som fossilmodellerne, nar man ser pa treengsel, uheld
og vejslid, men er palagt en langt lavere afgift. Det gor afgiftsrabatten til en samfundsekonomisk
dyr metode til at opna CO2-reduktioner, lyder det. "Samfundsekonomisk er det svart ved at se,
hvorfor det skulle vere et selvstendigt mal at f flere elbiler”.

Kilde Altinget: https://www.altinget.dk/transport/artikel/vismand-anbefaler-afgiftshop-efter-elbilsboom



https://www.altinget.dk/transport/artikel/vismand-anbefaler-afgiftshop-efter-elbilsboom

Elbilers klimaeffekt. Glem ikke det globale klimaaftryk

”Elbiler udleder ikke CO2, nar de kerer. Der udledes dog stadig CO2 ved brugen af elbiler, hvis den
anvendte el produceres ved brug af fossile brendsler. Derudover udledes CO2 i produktionen af
elbiler, men da elbilerne ikke produceres i Danmark, teller disse udledninger ikke med i Danmarks
CO2-udledning, men derimod i andre landes CO2-udledning, da landene i deres rapportering til FN
under Parisaftalen skal rapportere territoriale udledninger.”

Kilde. Klimaradet: https:/klimaraadet.dk/sites/default/files/imorted-file/baggrundsnotat -
_hvor_klimavenlige er_elbiler sammenlignet_med_benzin-_og_dieselbiler_0.pdf

Som pépeget af vismanden Lars Garn Hansen er afgiftsrabatten til elbiler en
samfundsekonomisk dyr made at sikre CO2-reduktioner. Elbiler skaber ogsad samme problemer
pa vejene som fossilmodellerne, nar man ser pa treengsel, uheld og vejslid, men er palagt en langt
lavere afgift.

Beregninger fra Skatteministeriet viser, at uligheden stiger, og statskassen mister milliarder af
kroner, hvis ikke der som planlagt kommer flere afgifter pd dyre elbiler fra arsskiftet.

Her star det sort pa hvidt: At fjerne registreringsafgift pa elbiler helt betyder ikke en dejt for
klimaet

Seren Have, Concito. »Tidligere har der varet et klimaargument for at stette, at danskerne
opgraderer bilklasse for at fa en elbil med tilstraekkelig reekkevidde, men i dag kan man sagtens
kabe sédan en bil til under 300.000 kroner.

https://politiken.dk/klima/art10544058/At-fjerne-registreringsafgift-p%C3%AS5-elbiler-helt-betyder-ikke-en-
d%C3%B8jt-for-klimaet

1 million elbiler, inden 2030, vil have udledt ca. 25 mio. tons CO2e (Volvo CS 40 som eksempel) ved
produktion af bil og batteri, nar de star hos forhandleren og ikke har kort en eneste kilometer.

Derfor er det en dérlig malsatning, som er en dyr unedvendig stette til bilbranchen. Det bedste er at
satse kraftigt pa cykler, elektriske kollektive transportmidler og s& bruge den eksisterende bilpark sé
skdnsomt som muligt ved at kere langsommere og mindre. Og sa gradvis overga til elbiler til
erstatning for fossile biler. Ikke til at udvide bilparken, som det ofte sker nu.

"Politisk har man sagt, at bilerne skal bidrage mere til CO2-reduktionen, end det er
omkostningseftekt fornuftigt. Det giver dyre reduktioner, der kunne opnés billigere 1 andre dele af
okonomien," siger Lars Garn Hansen.

Kan du komme pa et godt argument for at fastholde ambitionen om en million elbiler i 2030?

"Det kan ikke handle om de offentlige finanser, samfundsekonomien eller miljoet, sd det har
jeg sveert ved."

Vismanden Lars Garn Hansen. Altinget 7. december 2021. https://www.altinget.dk/klima/artikel/vismaend-skaeve-bilafgifter-koster-
danskerne-milliarder-hvert-aar



https://klimaraadet.dk/sites/default/files/imorted-file/baggrundsnotat_-_hvor_klimavenlige_er_elbiler_sammenlignet_med_benzin-_og_dieselbiler_0.pdf
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https://politiken.dk/klima/art10544058/At-fjerne-registreringsafgift-på-elbiler-helt-betyder-ikke-en-døjt-for-klimaet
https://politiken.dk/klima/art10544058/At-fjerne-registreringsafgift-på-elbiler-helt-betyder-ikke-en-døjt-for-klimaet
https://www.altinget.dk/klima/artikel/vismaend-skaeve-bilafgifter-koster-danskerne-milliarder-hvert-aar
https://www.altinget.dk/klima/artikel/vismaend-skaeve-bilafgifter-koster-danskerne-milliarder-hvert-aar

Fra vugge til grav (LCA-analyse)

Nedenstdende figur viser, at elbiler er ikke klimaneutrale - selv ikke med el fra vindenergi
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Figure i. Carbon Footprint for XC40 ICE and XC40 Recharge, with different electricity-mixes in the use phase used for
the XC40 Recharge. Results are shown in tonne CO -equivalents per functional unit (200 000 km lifetime range).

Ifelge en LCA-analysen fra Volvo er klimaaftrykket ved produktion af en XC40 Recharge ca. 25 ton
CO2e. (17 ton fra materialer, 7 ton fra Li-ion batteriet og 1,4 ton fra ”samling” pa bilfabrikken). Det
er vel at marke ikke en stor bil. Dette klimaaftryk pr. bil er det aftryk, som bilen har medfert, nar den
star hos forhandleren.

Mere om klima, milje og personbiler:

https://www.noah.dk/sites/default/files/2022-
12/Blind%20satsning%20p%C3%A5%20messer%20af%20elbiler%20er%20en%20milj%C3%B8m%C3%A6ssig%2C%20arealm%C
3%A6s512%200g%20klimam%C3%A6ssig%20blindgyde%2C%20der%20alene%20er%20ti1%20fordel%20for%20bilbranchen.pdf

https://www.noah.dk/sites/default/files/2024-03/Klimaraadet-overser-lackage-ved-ensidig-satsning-paa-privatbiler.pdf

Her en oversigt fra Skatteministeriet over de sendringer der er sket i reglerne
vedrerende registreringsafgiften frem til 2025

Ved skalaknaek”™ i tabellen nedenfor forstés det belab, hvor afgiftssatser andres.

Det bemarkes, at det afgiftsfri grundbeleb og “’skalaknakkene” reguleres efter personskattelovens
paragraf 20. Reguleringen reguleres “arligt pa grundlag af indkomstudviklingen pa arbejdsmarkedet”
Det betyder at registreringsafgiften bliver mindre ar for ér 1 takt med at folk bliver rigere og rigere.
Ikke nogen miljevenlig ordning.

Se om denne reguleringsmekanisme her:

https://skm.dk/tal-og-metode/satser/regulering-af-beloebsgraenser/beloebsgraenser-i-skattelovgivningen-der-reguleres-
efter-personskattelovens-20-2024-2025


https://www.noah.dk/sites/default/files/2022-12/Blind%20satsning%20på%20messer%20af%20elbiler%20er%20en%20miljømæssig%2C%20arealmæssig%20og%20klimamæssig%20blindgyde%2C%20der%20alene%20er%20til%20fordel%20for%20bilbranchen.pdf
https://www.noah.dk/sites/default/files/2022-12/Blind%20satsning%20på%20messer%20af%20elbiler%20er%20en%20miljømæssig%2C%20arealmæssig%20og%20klimamæssig%20blindgyde%2C%20der%20alene%20er%20til%20fordel%20for%20bilbranchen.pdf
https://www.noah.dk/sites/default/files/2022-12/Blind%20satsning%20på%20messer%20af%20elbiler%20er%20en%20miljømæssig%2C%20arealmæssig%20og%20klimamæssig%20blindgyde%2C%20der%20alene%20er%20til%20fordel%20for%20bilbranchen.pdf
https://www.noah.dk/sites/default/files/2024-03/Klimaraadet-overser-laekage-ved-ensidig-satsning-paa-privatbiler.pdf
https://skm.dk/tal-og-metode/satser/regulering-af-beloebsgraenser/beloebsgraenser-i-skattelovgivningen-der-reguleres-efter-personskattelovens-20-2024-2025
https://skm.dk/tal-og-metode/satser/regulering-af-beloebsgraenser/beloebsgraenser-i-skattelovgivningen-der-reguleres-efter-personskattelovens-20-2024-2025

8. Bilagsfabelier 231

Tabel 8.6. Udvalgte forbrugsafgifter (biler), 2008-2025

Kr. 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Skalaknzk for registreringsa’g pd
105 pct /180 pct *

Skalaknzek for registreringsafgft pd
105 pct /150 pct

Skalaknzek for registreringsafgft pa
85 pct/150 pct.

Skalaknak for registreringsafgft pa
25 pct /85 pot.

Indfasningsprocent i registrerings- s B & B s " E B

afeiften for eliler 20 20 20 20 20 40 40 40 40 40
Indfasningsprocent i registrerings-
afgiften for plug-in hybridbiler

76400 79000 79000 79000 79.000 79000 80500 81700%

82800/
104.300¢

- 185100 189200 193400 197700 202200 204600 210600 218100 226500

- 81700%

=

06.600”

- 63600" 65000 65800 67800 70200 72900

20 20 20 20 20 45 50 55 60 65

Seerligt bundfradrag i registrenings- R . . R R R R L4 165.500*
afigiften for elbiler 10000 10000 10000 40000 4000C 170000 167500 165.000

SENGRARE ) esTes: - - - - - - - - 10000 10000 10000 40000 40000 50000 48750 47500 46250 45000
afgiften for plug-in hybridbiler

g'ﬁ‘ﬁﬂ‘“"‘”’mdhmm 3 39 38 395 S 406 413 421 42 47 420 43 43 42 4 45 485 388

Anm.: Safser ikroner og ere er opgiorti &rets priser. Det geelder ogsé for > registrert
1) Nedsttetsen af registrenngsafiten fra 180 pot. fi 150 pat. frédtei kraft pr. 20. november 2015

165500

2) Forhejetsen &f skalagreensen frédte kiaft pr. 22 november 2016

3) Nedseettetsen af regsfrenngsafeiien fra 1051 85 pct. fradfe i kraft pr. 3. okfober 2017.
4 Forhejetse & gundbelab trédte kiaft pr. 19 november 2015

5) Forhejeise &f gundbetob frédte i kraft pr. 20. november 2015.

6) Forhejetse &f gundbeleb trédte i kiaft pr. 22 november 2016.

7) Forhejetse & gundbelob trédte i kiaft pr. 2. okiober 2017.

8) Afgiften frédfe i krat pr. 3. okfober 2017.

9) Afgiften fridteikraft pr. 18 december 2020.

10) Bundfradraget udgiorde 162.500Kr.ijanuar 2024 .

11) Deter safsen for biy den fi biobrendstoffer, der fremgdr (og der er fundet fil naermeste hele ere). 1 2022 er satsen for blyfi benzin med 48 pot biobreendsioffer ca 7/2 ere lavere, mens safsen for biyfri benzin med 98 pot biobraendstofer er
@ 152 erelavere.

12) Afgifisnedsatietsen frédte ikraft pr. 1 apil 2012

Kide: Skafteministeriet og Danmarks Stafsfic

Kilde: Skatteministeriet. Skattegkonomisk redegerelse 2025. (side 231)

Sammenligning mellem hovedpunkterne i beregning af registreringsafgiften i
2007 og 2025. Der er sket en voldsom reduktion af beskatningen.

Pr. 1. januar 2007 blev personbiler beskattet sidan:
Op til en bilpris pa 65.900 kr. inkl. moms blev der betalt 105 % 1 registreringsafgift. Det beleb der 14
over 65.900 kr. blev beskattet med 180 %.

12025 er beskatningen for personbiler i hovedtrak sddan:

“Fossilbiler”

Hovedregel: Der betales en afgift pa 25 % op til en bilpris pa 72.900 kr.

Der betales 85 % 1 afgift mellem 72.900 kr. og 226.500 kr. Der betales 150 % 1 afgift for en pris over
226.500 kr. Der gives et fradrag i registreringsafgiften pa 24.300 kr. (2025) nar afgiften er beregnet
efter nevnte regler.

Elbiler: Kun biler dyrere end 419.000 kr. inkl. moms betaler 1 2025 registreringsafgift.
Her links til Motorstyrelsen og Skatteministeriet med alle reglerne:

https://motorst.dk/borger/motorafgifter/registreringsafgift/betaling-af-og-satser-for-registreringsafgift

https://skm.dk/tal-og-metode/satser/satser-og-beloebsgraenser-i-lovgivningen/gaeldende-satser-for-

registreringsafgiften?fbclid=IwY 2xjawMO03fRIeHRuA2FIbQIxMABicmlkETB4AMDBKOWSUM252WHIWb1hJAR7 EvxTYuaOkU7
O04yudTI1712tOmU-15R0lyg TcTKSXSWv7sVXIBzoCzdM20A aem_Y-Kixiqul gdtnW8DZcpclQ

Den ekonomiske effekt af afgiftslettelserne kan aflaeses i denne oversigt over indtaegt til samfundet
fra registreringsafgiften i lebende priser.


https://motorst.dk/borger/motorafgifter/registreringsafgift/betaling-af-og-satser-for-registreringsafgift
https://skm.dk/tal-og-metode/satser/satser-og-beloebsgraenser-i-lovgivningen/gaeldende-satser-for-registreringsafgiften?fbclid=IwY2xjawM03fRleHRuA2FlbQIxMABicmlkETB4MDBKOW5UM252WHlWb1hJAR7_EvxTYua0kU7O4yu4T9l7IZtOmU-15R0lygTcTK5XSWv7sVXlBzoCzdM2oA_aem_Y-Kixiqu1gdtnW8DZcpclQ
https://skm.dk/tal-og-metode/satser/satser-og-beloebsgraenser-i-lovgivningen/gaeldende-satser-for-registreringsafgiften?fbclid=IwY2xjawM03fRleHRuA2FlbQIxMABicmlkETB4MDBKOW5UM252WHlWb1hJAR7_EvxTYua0kU7O4yu4T9l7IZtOmU-15R0lygTcTK5XSWv7sVXlBzoCzdM2oA_aem_Y-Kixiqu1gdtnW8DZcpclQ
https://skm.dk/tal-og-metode/satser/satser-og-beloebsgraenser-i-lovgivningen/gaeldende-satser-for-registreringsafgiften?fbclid=IwY2xjawM03fRleHRuA2FlbQIxMABicmlkETB4MDBKOW5UM252WHlWb1hJAR7_EvxTYua0kU7O4yu4T9l7IZtOmU-15R0lygTcTK5XSWv7sVXlBzoCzdM2oA_aem_Y-Kixiqu1gdtnW8DZcpclQ

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 | 2014 2015

24,3 mia. 19,1 mia. 11,8 mia. | 13,5 mia. | 13,6 mia. 13,0 mia. | 15,2 15,9 17,9

mia. | mia. mia.
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

19,4 19,9 20,6 20,3 18,6 16,3 11,5 10,7 7,1 Forventet indteegt pa
mia. mia. mia. mia. mia. mia. mia. mia. mia. 5,3 mia. ifglge

Finansministeriet.
Kilde: Altinget 4. sep.
2025.

Kilde: Danmarks Statistik

Med udgangspunkt i afgiftsbelebet pa 24,3 mia. kr. 1 2007 har samfundet - i labende priser - siden da
mistet registreringsafgifter pd 167,7 mia. kr. Samtidig med et langt sterre og mere luksusbetonet
bilsalg.

Her seerskilt skon over den manglende registreringsafgift pa de fleste elbiler

I Skatteakonomisk redegerelse 2023 var denne oversigt over den besparelser 1 registreringsafgiften
(alt andet lige) som kebere af elbiler og hybridbiler har haft i arene 2020 (1,6 mia.), 2021 (17,7 mia.).
2022 (16,6 mia.) og 2023 (18,8 mia.) I alt 54,7 mia. Der er endnu ikke tal for 2024 og frem til nu,
hvor elbilsalget har varet endnu sterre. Det er en opgerelse over ”den umiddelbare provenuvirkning
og ikke udtryk for et reelt afgiftstab, men afspejler i stedet den kompensation skatteyderen, alt andet
lige, opnar som folge af en ordning”. Der er altsé ikke skonnet effekten af en adferdsendring.

2020 2021 2022 2023

1.2 Ordninger vedrorende milje-, energl og bilafgifter 7.600 22470 21570 23710
Afgfisfrtageise af elafgft for eget forbrug af el fra solceller mv. 330 325 245 140
Afgfisfnzagelse af vedvarende energ: fra bilomasse® 4000 4250 4.400 4500
Fradrag | registrenngsafgften for sikkerhedsudstyr (ophest) 1600

Indfasning af nul- og lavemissionsbiter | registreringsafgifien” 1600 17700 16600 1B800
Fritagelse for privatanvendelsestifizeg for aeidre varebiler 20 15 10 10
Lav afgift pa el til ertwervsmassig opladning & eldrevne keretejer™ &0 180 295 255

Kilde: Skatteministeriet. Skatteskonomisk redegerelse 2023. https://skm.dk/aktuelt/publikationer/rapporter/skatteoekonomisk-
redegoerelse-2023
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https://skm.dk/aktuelt/publikationer/rapporter/skatteoekonomisk-redegoerelse-2023
https://skm.dk/aktuelt/publikationer/rapporter/skatteoekonomisk-redegoerelse-2023
https://skm.dk/aktuelt/publikationer/rapporter/skatteoekonomisk-redegoerelse-2023

En vision:
Uddrag af udsagn fra transportforsker Harry Lahrmann i Politiken den 14. september 2020;

For Lahrmann bgr malet vere, hvis vi bade skal na vores mal for miljg, treengsel og trafiksikker-
hed, at komme tilbage til det bilejerskab, vi havde fer 2007, hvor Danmark var unik i, at vi havde
hgj velferd og levestandard, men langt lavere bilejerskab end vores nabolande.

»Siden 2007, hvor politikerne for alvor satte afgifter ned, og de billige mikrobiler kom, har vi set
en stor stigning i antallet af tobilsfamilier, og det er en af de store udfordringer i forhold til at fa
folk til at tage offentlig transport og hoppe pa cyklen. Nar der star en bil i carporten, sa kniber det
nok mere med at komme op pa cyklen.

Des flere biler, der er pr. tusind danskere, des sverere er det at na de gvrige mal, vi har med trafik-
ken — altsa at seenke CO2-udslippet, bekeempe stgj, trafikdrab, treengsel og omkostninger ved den
tabte tid, nar vi sidder i ko, siger trafikforsker Harry Lahrmann fra Aalborg Universitet.

»Derfor har Bilkommissionen haft et forkert fokus, for vi skal ikke kigge pa, hvor mange elbiler vi
vil have i 2030, men hvor fa benzin- og dieselbiler vi vil have. For dybest set kan hele gvelsen
ende i, at de elbiler, der bliver kabt, bliver bil nr. 2, og sa har folk dieselbilen ved siden af«, siger
han.

Kilde: https://politiken.dk/danmark/forbrug/art7917789/Danske-familier-k%C3%B8ber-deres-anden-tredje-og-fierde-bil
Konklusion

Vi vil opfordre Folketinget til som minimum at lytte til vismanden Lars Garn Hansen og hurtigt
vende tilbage til ensartede afgifter pé el- og fossilbiler.

Det er dog ikke tilstreekkeligt til at dempe den foregelse af de trafikale belastninger, som isar har
fundet sted siden 2007.

Der skal ogsa langt mere til for at undgé den forventede yderligere kraftige stigning i bilantallet.
Prognoserne - baseret pa fortsettelse af den nuverende transportpolitik — viser en kraftig vaekst 1
bilantallet og derved de trafikale belastninger.

Vi mener, at man skal arbejde for at retablere et beskatningsniveau som f.eks. var gaeldende 1 2007.
Den kan sammensattes pa forskellig made, men det er afgerende, at der kommer en markant
progressiv registreringsafgift for at reducere bilsalget og sterrelsen af de kabte biler.
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https://politiken.dk/danmark/forbrug/art7917789/Danske-familier-køber-deres-anden-tredje-og-fjerde-bil

Biler belaster iseer bymiljoet selvom de ikke kerer. De fylder f.eks. meget og afskarer muligheden
for at bruge pladsen til andre formal. Derfor er det ikke nok med afgifter pa kersel.

Som supplement ber der snarest indferes roadpricing for at styre trafikbelastningen yderligere. En
massiv udbygning af den kollektive trafik er ogsa nedvendig. Dertil kommer, at ogsé cykeltrafikken
skal have langt bedre betingelser.

Derved kunne treengslen reduceres, stojen begranses, ulykkestallene minimeres og samfundet kunne
spare store milliardbelgb ved at undlade at bygge de bebudede store arealkreevende, klimabelastende
og miljebelastende vej- og broanlaeg.

Med venlig hilsen

Rédet for Baeredygtig trafik NOAH-Trafik
Studiestraede 24, 2. Studiestraede 24, 2.

1455 Kbh.K 1455 Kbh. K
https://baeredygtigtrafik.dk/ https://noah.dk/transport
Poul Kattler Bente Hessellund Andersen

Ivan Lund Pedersen
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