Transportudvalget 2024-25

L 170 - Bilag 1
Offentligt
Til: Tamara Spalevic (tsp@trm.dk), Transportministeriet (trm@TRM.dk)
Cc: Abid Khan (akh@abdk.dk)
Fra: Christian Richter (cri@abdk.dk)
Titel: journalnummer 2023 - 3343: Ekstern hgring af udkast til ny lov om godkendelse og syn af keretgjer
E-mailtitel: journalnummer 2023 - 3343: Ekstern hgring af udkast til ny lov om godkendelse og syn af karetgjer (Id nr.:
421500)

Sendt: 15-01-2025 16:50

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Var opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Hej Tamara.

Vi har umiddelbart ingen bemaerkninger til udkastet, men vi takker for at vaere blevet hgrt.

Med venlig hilsen

Christian Richter
Kommunikations- og politisk radgiver

AutoBranchen Danmark
Langebrogade 3b
1411 Kgbenhavn K

Hovednummer: 33 31 45 55
Mobil: 31 23 57 24
Email: cri@abdk.dk
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Auto
Consult 26.januar 2025

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Vedr.: Hgring over udkast til forslag om ny lovom godkendelse og syn af kgretgjer
Sagsnr.: 2023-3157

AutoConsult glseder sig over, at ministeriet med udkastet tager nogle afggrende skridt i forhold til at fa stremlinet
det danske godkendelsessetup for karetgjer med EU’s rammeforordninger pa kgretgjsomradet.

Som godkendt prgvningsinstans indenfor det kgretgjstekniske omrade, falger AutoConsult regeludviklingen
med spaending, og ser frem til de af loven falgende bekendtgarelser, som forventes at fastlaegge detaljerne i det
nye setup.

| forbindelse med den foreslaede ordning med NIV-godkendelser, opfordres der til at lsegge stort fokus pa at
sikre, at niveauet af den kraevede dokumentation bliver sikkerheds- og miligmaessigt tilfredsstillende, og at der
kan sikres en ensartet handhaevelse af kravene. Det vurderes, at opgaven som fremadrettet pataenkes at
pahvile synsvirksomhederne, er vaesentlig forskellig fra den nuvaerende ordning, hvor der i langt hgjere grad er
fokus pa at sikre de fysiske forhold, og i mindre grad er tale om dokumentkontrol.

Generelt opfordres der til, at der bade for national typegodkendelse og individuel godkendelse, kan udfgres og
benyttes afpravning eller verifikation fra pravningsinstans, pa de omrader hvor egenkontrol fra fabrikantens eller
opbyggerens side, ikke findes hensigtsmaessigt. | forleengelse heraf, bar der, for sa vidt angar hvilke tekniske
omrader der skal dokumenteres, ogsa fokuseres pa en differentiering af, om der er tale om en anerkendt
fabrikant/opbygger, herunder med og uden anerkendt kvalitetsledelsessystem og "CoP” (conformity of
production), eller privat/menigmand som ansgger om godkendelse.

Konkrete bemaerkninger til lovforslaget:

§1, pkt. 1 0g 2:

Da to- og trehjulede kearetajer, quadricykler og traktorer ogsa er motorkaretgjer, bar der rettelig sta
’Godkendelse af motorkgretgjer, herunder to- og trehjulede karetgjer, quadricykler og traktorer, samt
pahaengskearetgjer, udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske enheder til brug for
disse motorkaretgjer”.

I modsat fald kan der herske tvivl om, hvorvidt to- og trehjulede kgretgjer og traktorer ikke laengere anses for
motorkgretgijer. Det er i strid med den normale kategorisering af karetgjer og nok naeppe meningen.

Der bar generelt set skeerpes fokus pa brugen af begrebet “motorkaretgjer”, da deti nogle tilfelde indgar som
en del af anvendelsesomradet for forordning (EU) 2018/858, og i andre tilfaelde deekker over den nationale
definition fra Faerdselsloven eller anvendelsesomradet for direktiv 2014/45/EU.

§1, pkt. 4:

Der savnes en entydig definition af begrebet “erhvervskgretgj”. Det vurderes at vasre mere hensigtsmaessigt at
kategorisere direkte udfra kgretgjsarter, eller kopiere definitionen fra direktiv 2014/47/EU, hvor udtrykket
formodes at vaere taget fra.

§2, pkt. 1.
Der savnes en tilfgjelse, der synliggar, at det formentlig er med senere aendringerftilfgjelser til det oprindelige
direktiv 2014/45/EU.
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§2, pkt. 2:

Almindeligvis skelnes der ret hardt mellem en teknisk kontrol (foretaget af en synsvirksomhed eller tilsvarende)
og en godkendelse (myndighedsudstedt). Det antages derfor, at der rettelig burde sta: "National individuel
godkendelse: Godkendelse pa baggrund af en tekniske kontrol af nye motorkaretgjer og pahaengskearetajer
dertil, der ikke er EU-typegodkendte.”. Herved kan der ogsa opnas konsensus med formulering i §3, pkt 5).

§7, pkt. 1):
Der savnes en undtagelses-henvisning til de tilsvarende kgretgjer som ogsa er omfattet af §8 pkt. 5)

8§11, mfl.:
Igen savnes definition af begrebet “erhvervskaretgjer”

Kapitel 8:
Prgvningsinstans ses ikke naevnt — og der ses ikke nogen tilsvarende formulering i Faerdselslovens §68d. Skal
dette ses som et udtryk for, at man ikke pataenker, at pravningsinstanser skal have en rolle i det nye setup?

—Auf 3
2.5.4.97=NTRDK-41242787, c=DK
Dato: 2025.01.26 20:43:04 +01'00'

Kent Nielsen

AutoConsult A/S
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Transportministeriet

Att.: Tamara Spalevic
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kebenhavn K

Den 24. januar 2025

Heringssvar vedr. forslag om ny lov om godkendelse og syn af keretgjer (synsloven)
Dansk Erhverv har modtaget heringen d. 20. december 2025.

Et af formélene med lovforslaget er at gennemskrive geldende lov, der omfatter en raekke a&n-
dringslove, s& synsloven er tidssvarende og i overensstemmelse med geldende EU-retsakter.
Dansk Erhverv statter dette.

Anerkendelse af periodiske syn foretaget i andre medlemsstater
Dansk Erhverv er meget positiv overfor forslaget om anerkendelse af periodiske syn foretaget i
andre medlemsstater.

Det foreslas, at transportministeren far hjemmel til at fastsaette regler om, at periodisk syn af
dansk indregistrerede karetgjer, foretaget i andre EU-medlemsstater, kan anerkendes i Danmark.

Det fremgar, at det er hensigten, at den foreslaede bestemmelse i forste omgang skal anvendes til
anerkendelse af periodisk syn af pahangskeretojer til tunge koretgjer for at lette vilkérene for
transportbranchen, der opererer graenseoverskridende, da det vil forege fleksibiliteten for trans-
portvirksomhedernes mulighed for at tilrettelaegge transporter og udlede mindre CO2, hvis de ek-
sempelvis ikke skal kere tomme eller halvtomme sattevogne til Danmark for at overholde kravet
om periodesyn.

Dansk Erhverv bakker meget op om forslaget, og er enig med Transportministeriets begrundelse
for forslaget.

Synet skal udfares i overensstemmelse med reglerne i det land, hvor det er foretaget, uanset om
disse regler er strengere eller lempeligere end de danske. Karetgjsejeren vil have ansvaret for at
skaffe dokumentation for, at synet er udfert, og sikre, at denne dokumentation indberettes inden
den danske frist for periodisk syn udlgber. Det foreslas desuden, at danske synsvirksomheder ikke
forpligtes til at tilbyde indberetning af udenlandske periodiske syn, men at det er en valgmulig-
hed. Transportvirksomhederne skal selv indgé aftale med en synsvirksomhed i en anden EU-med-
lemsstat om at foretage synet og med en dansk synsvirksomhed om indberetning heraf i de dan-
ske synssystemer. Dansk Erhverv kan statte op om denne proces.
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DANSK ERHVERV

Muligheden for gensidig anerkendelse af periodisk syn pa tvaers af medlemsstaterne kraever en
harmonisering af reglerne pa EU-plan. Der er ikke i periodesynsdirektivet fastsat sddanne regler i
dag. Kommissionen forventes snart at fremlagge en revision af reglerne ('roadworthiness packa-
ge"). Dansk Erhverv opfordrer regeringen til at leegge veegt pa, at der indferes harmoniserede reg-
ler i EU-regi. Der er et keempe potentiale for at effektivisere og reducere CO2-udledninger i sekto-
ren.

Forslagets ovrige elementer

Med lovforslaget bliver kravet om en teknisk ansvarlig person hos synsvirksomheder afskaffet.
Kravet er et rent nationalt krav, der ikke stammer fra EU-lovgivning, og hensigten er derfor at re-
gelforenkle og afbureaukratisere omradet.

Med lovforslaget bliver der skabt en permanent ordning for national individuel godkendelse af
nye motorkeretojer og pahaengskeretgjer inden for rammerne af EU-forordning 2018/858. Den

nuvarende ordning hviler pa et midlertidigt grundlag.

Dansk Erhverv kan statte, at disse endringer gennemfores.

Med venlig hilsen

Kristian Baasch Pindbo
Fagchef for tung transport
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Fra: Danske motorcyklister (skovloekke@dmc-org.dk)

Titel: Ekstern hering af udkast til ny lov om godkendelse og syn af karetgjer - journal nr. 2023-3343
Sendt: 21-01-2025 17:06

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Emne: Ekstern hgring af udkast til ny lov om godkendelse og syn af kgretgjer - journal nr. 2023-3343
Vedr.: Ekstern hgring af udkast til ny lov om godkendelse og syn af kgretgjer - journal nr. 2023-3343

Danske MotorCyklister, DMC, har ingen bemaerkninger til ovennaevnte udkast til lov om godkendelse og syn af
koretgjer.

Med venlig hilsen

Rolf Skovlgkke
Formand f. Danske MotorCyklister, DMC



Hgringssvar vedr. udkast til forslag om ny lov om godkendelse og syn af kgretgjer

Pa vegne af brancheforeningen Danske Synsvirksomheder, hermed bemeerkninger til udkastet
om ny lov om godkendelse og syn af kgretgjer.

Vi skal beklage det forsinkede svar herfra, og haber at vores bemeaerkninger kan komme i
betragtning alligevel.

e Viheefter os ved, at der ikke, nar og hvis kravet om en af Feerdselsstyrelsen anerkendt
teknisk ansvarlig person i en synsvirksomhed, i medfar af synsloven pataenkes indfart
hjemmel til sanktioner for synsmedarbejdere, der ikke er, eller gnsker at blive,
(med)ejere af synsvirksomheder.

Synsmedarbejdernes personlige ansvar for deres handlinger er dermed, s vidt vi
opfatter det, fortsat kun underkastet straffelovens almindelige bestemmelser.

e Vignsker os en meget klar formulering af udstyrskrav ift. de enkelte synskategorier,
branchens tidligere erfaringer har gjort det vanskeligt at navigere i, for den enkelte
synsvirksomhed, dette vil vi gerne undga en gentagelse af.

e Branchen er positiv overfor at kravet om en afskaffelse teknisk ansvarlig personien
synsvirksomhed. Indtil nu har det betydet at den teknisk ansvarlige person var bundet
tilvirksomheden, hvorimod de gvrige synsmedarbejdere i praksis ville kunne arbejde i
andre synsvirksomheder, og iseer de mindre synsvirksomheder har nydt godt af denne
mulige fleksibilitet, som sa i fremtiden vil veere muligt for alle.

Dette bgr efter vores opfattelse klart preeciseres i den kommende lov.

Med venlige hilsener

Carsten Mgller, bestyrelsesformand

Danske Synsvirksomheder
Uddannelse
Kaersangervej 2

DK - 8870 Langa

Mobil: 42193108
uddannelse@danskesynsvirksomheder.dk
www.danskesynsvirksomheder.dk



24. januar 2025

D.. DI Bilbranchen kriw@di.dk

Journalnummer 2023 - 3343

Transportministeriet
Att: Kgretgjskontoret
tsp@trm.dk & trm@trm.dk

Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

Hgringssvar fra DI Bilbranchen vedrgrende forslag til lov om godkendelse og syn af kgretgjer
Til Transportministeriet:

DI Bilbranchen takker for muligheden for at afgive hgringssvar vedrgrende forslaget til lov om
godkendelse og syn af kgretgjer. Vi repraesenterer en stor del af aktgrerne i bilbranchen, og vi
veaerdsaetter den omfattende indsats, der er lagt i at modernisere og forbedre lovgivningen inden
for godkendelse og syn af kgretgjer.

1. Ordning for national individuel godkendelse af nye motorkgretgjer og pahaengskgretgjer

Vi anerkender behovet for en permanent ordning for national individuel godkendelse af nye
motorkgretgjer og pahangskgretgjer dertil, som foreslaet i den nye lov. Ordningen er vigtig for at
sikre, at kgretgjer, der ikke er EU-typegodkendte, kan godkendes og anvendes i Danmark.

2. Overgang fra overgangsregler til permanent ordning

Vi stgtter overgangen fra de nuvaerende overgangsregler til en permanent ordning. Det er dog
afggrende, at denne overgang sker sa gnidningsfrit som muligt for forhandlere af opbyggede
kgretgjer. Vi anbefaler derfor fglgende tiltag:

a. Klare og realistiske overgangsregler

Det er vigtigt, at der fastseettes klare og realistiske overgangsregler, der giver branchen
tilstraekkelig tid til at tilpasse sig de nye krav. Dette inkluderer en detaljeret tidsplan for
implementeringen af de nye regler og en tydelig kommunikation af, hvad der forventes af
importgrer, forhandlere og opbyggere i overgangsperioden. Vi forventer derfor, at
Feerdselsstyrelsen vil sende en tidsplan til samme kreds af virksomheder og organisationer, som
var inviteret til deres orienteringsmgde i efteraret 2024.

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3373
1553 Kgbenhavn V bil@di.dk
Danmark bil.di.dk CVR-nr.: 26708567
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b. Vejledning og support

For at sikre en effektivimplementering af den nye ordning, bgr der tilbydes omfattende vejledning
og support til henholdsvis importgrer, forhandlere og — maske iseer — opbyggere. Dette kan
inkludere workshops, informationsmegder og skriftlige vejledninger, der praecist beskriver de nye
procedurer og krav.

3. Dokumentationskrav og godkendelsesattester

Indfgrelsen af godkendelsesattester for nye nationale individuelle kgretgjer er en vigtig del af den
nye ordning. Vi anbefaler, at dokumentationskravene for disse attester holdes pa et rimeligt
niveau, og sa taet som muligt pa de krav, der stilles til i dag, for at undga ungdvendige
administrative byrder. Det er ogsa vigtigt, at der etableres en effektiv og brugervenlig digital
platform for indsendelse og behandling af godkendelsesattester.

Desuden opfordrer vi til, at de pataenkte tekniske Igsninger til registrering af
dokumentationskravene, medtager en teknisk mulighed for direkte upload i systemet af kgretgjets
’COC-komplet’-dokument, 'COC inkomplet’-dokument og/eller anden af producentens tekniske
dokumentation, der hidrgrer det pagaeldende kgretgjs tekniske data, for at sikre, at de rigtige
oplysninger bliver korrekt oplyst fgrste gang. Pa den made sikres et minimum af dobbeltarbejde
for virksomhederne, synshallerne og ikke mindst myndighederne. Derudover minimeres manuelle
tastefejl og samtidig sikres hensynet til klarhed, forudsigelighed og forenkling samt at de
ngdvendige typegodkendelsesoplysninger praesenteres konsekvent jf. Kommissionens
Gennemfgrselsforordning 2020/683/EU preeambel nr. 1 og nr. 2.

Desuden bgr upload af kgretgjets tekniske oplysninger (COC mv.) medfgre, at det alene er de
tekniske a&ndringer, som er resultat af selve opbygningen, der udggr de ngdvendige
dokumentationskrav for indsendelse og behandling af godkendelsesattesterne, herunder, at
ordlyden i Bekendtggrelse om godkendelse og syn af kgretgjer § 15 sendres, sa den tager hensyn
hertil.

4. Gebyrer og gkonomiske konsekvenser

Vi anerkender ngdvendigheden af at opkraeve gebyrer for at deekke omkostningerne ved
administration og godkendelse. Det er dog afggrende, at gebyrerne holdes pa et rimeligt niveau,
for ikke at belaste erhvervslivet ungdigt. Vi foreslar en Igbende evaluering & minimum én arlig
gennemgang af gebyrstrukturen, for at sikre, at den afspejler de faktiske omkostninger for de
pagaldende myndigheder.

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3373
1553 Kgbenhavn V bil@di.dk
Danmark bil.di.dk CVR-nr.: 26708567
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Afsluttende bemaerkninger

Samlet set ser vi positivt pa de foresldaede a&endringer, som vi mener vil bidrage til en mere
moderne og effektiv regulering af godkendelse af nye motorkgretgjer og pahangskgretgjer. Vi ser
frem til at fortsaette dialogen med Transportministeriet og Feerdselsstyrelsen for at sikre, at
implementeringen af loven sker pa en made, der balancerer behovene for sikkerhed og effektivitet
med hensynet til de erhvervsdrivende i bilbranchen.

Herudover har DI Bilbranchen ikke bemaerkninger til lovforslaget.

Med venlig hilsen

Kristina Weile
Chefkonsulent

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3373
1553 Kgbenhavn V bil@di.dk
Danmark bil.di.dk CVR-nr.: 26708567
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24. januar 2025

D.. DI Transport

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Sendt til: trm@trm.dk
Sendt Cc til: tsp@trm.dk

Hgring over udkast til forslag om ny lov om godkendelse og syn af kgretgjer

DI Transport takker for muligheden for at afgive hgring over udkast til forslag om ny lov om
godkendelse og syn af kgretgjer.

DI Transport noterer sig med tilfredshed, at det foreslas at indfgre mulighed for at danske
pahaengskgretgjer kan blive synet i et andet EU-land uden ogsa at skulle synes i Danmark. DI
Transport bakker op om forslaget, som bade vil bidrage til at effektivisere den internationale
transportbranches kgrsler men som ogsa vil bidrage til at nedbringe branchens CO2-udledning.

DI Transport henviser i gvrigt til DI Biloranchens hgringssvar.

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1553 Kgbenhavn V di@di.dk
Danmark di.dk CVR-nr.: 16077593
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DANSKE VOGNMAND

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Att.: Tamara Spalevic

Deres re.: Tamara Spalevic Vor ref.: OHO/fba 25-170 Dato: 24.1.2025

Horingssvar til udkast til forslag om ny lov om godkendelse og syn af
koretojer

DTL-Danske Vognmaend takker for den fremsendte hgring over udkast til forslag om ny lovom
godkendelse og syn af kgretgjer, og DTL er positiv over for det nye lovforslag med saerlig
opmarksomhed pa danske individuelle opbyggede keretgjer. Det er glaedeligt, at der med dette

lovforslag er opbakning til den danske opbyggerindustri, der er vigtig for at transportvirksom-
hederne kan anskaffe sig materiel, der er optimeret til danske forhold.

Vi ser ogsa frem til, at § 33 i kapitel 9 bliver implementeret, sa periodiske syn af dansk indregi-
strerede keretgjer, der er foretaget i andre EU-medlemsstater, kan anerkendes i Danmark. DTL-
Danske Vognmaend vil dog opfordre kraftigt til at ordningen ogsa kommer til at gaelde for
motorkeretgjer, sa eksempelvis lastvogne med kraner og lignende materiel, som er udstationeret
ved montageopgaver i udlandet i laengere tid, ikke behgver at anvende kostbar tid pa at returnere
til Danmark for at fa foretaget et almindeligt periodesyn.

DTL-Danske Vognmaend ser ogsa med tilfredshed pad der kommer en ny permanent
godkendelsesordning, som i hovedtrak ligner de godkendelsesregler, som branchen felger i dag
og som branchen derfor kender. Det er ogsa noteret med tilfredshed, at der ved indfarelse af en
ny national individuel godkendelse af nye motorkeretajer og pahaengskaretgjer i form af en

godkendelsesattest ikke vil blive fastsat krav om, at karetgjet skal veere godkendt ved en teknisk
tjeneste, som det er tilfeeldet med EU-typegodkendelser af motorkaretgjer.

Det er vigtigt, at der bliver lavet en for hele erhvervet bade fornuftig og lempelig indfasning af de
nye regler, sa uheldige deadlines undgas. Ligeledes vil vi opfordre til at et kommende nyt IT-
system er helt klar og gennemtestet, inden overgangen startes op.

Der ber ogsa laves en god informationskampagne for hele branchen i god tid fer ivaerksaettelsen.

Med venlig hilsen
DTL Danske Vognmand

Finn Bjerremand

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dti@dtl.eu
DK-1270 Kgbenhavn K www.dtl.eu



Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk), Tamara Spalevic (tsp@trm.dk)

Fra: Christian Brandt (chb@finansogleasing.dk)

Titel: Hgring over udkast til forslag om ny lov om godkendelse og syn af karetgjer
Sendt: 27-01-2025 13:36

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Til
Transportministeriet

Att.: Tamara Spalevic

Hgring over udkast til ny lov om godkendelse og syn af kgretgjer — indsats mod kloning af motorkgretgjer bgr
prioriteres

Transportministeriet har udsendt ovennavnte udkast til lovforslag med anmodning om bemaerkninger.
Pa side 86 er kort omtalt problemstillingen med kloning af stjalne kgretgjer:

” Det foreslds i § 19, stk. 2, at en tilladelse til at drive synsvirksomhed kan tilbagekaldes, hvis en synsmedarbejder eller
en anden, der optraeder i indehaverens interesse, i forbindelse med udfgrelse af erhvervet groft eller gentagne gange
har overtradt vilkarene for tilladelsen. Den foresldede bestemmelse vil indebaere, at ansattes adfeerd ogsa kan
resultere i tilbagekaldelse af tilladelsen. Indehaveren af tilladelsen har — ligesom i dag — ansvaret for at sikre, at
synsvirksomheden drives i overensstemmelse med de krav, der geelder for virksomheden, hvorfor ansattes adfeerd
0gsa kan resultere i tilbagekaldelse af tilladelsen. Med bestemmelsen tilvejebringes klar hjemmel hertil, sG der ikke er
tvivl om indehaverens ansvar overfor sine ansatte. Synsmedarbejderen skal groft eller gentagne gange have overtradt
vilkdrene for tilladelsen. Grove overtraedelser af vilkdrene for tilladelsen kan eksempelvis vaere, hvor
synsmedarbejderen har godkendt karetgjer, hvor det kan konstateres, at pdgeeldende aldrig har gennemgdet
karetagjet, eller hvis synsmedarbejderen har medvirket til at godkende et klonet kgretgj, hvor kgretgjets oprindelige
stelnummer er blevet fjernet, og at karetgjet fremstar med et andet stelnummer for eksempelvis at skjule, at det er et
stjdlent kgreta@j.”

Det er positivt, at problemet med kloning af kgretgjer nu bliver omtalt, og at det beskrives, at tilladelsen til at drive
synsvirksomhed kan tilbagekaldes, hvis synsmedarbejdere medvirker til at syne klonede kgretgjer. Det er en start,
men det er langt fra tilstraekkeligt.

Finans og Leasing har igennem nogen tid sggt at fa myndighedernes opmaerksomhed pa problematikken med
kloning. Vi tog emnet op i forleengelse af, at hvidvasksekretariatet i deres hvidvaskrapport fra 2019 beskrev,
hvorledes organiserede kriminelle foretager hvidvask af sorte penge ved import af ofte klonede biler fra iszer
Tyskland.

Vi har deltaget i mgder med Faerdselsstyrelsen og Motorstyrelsen om emnet, hvor der blev udarbejdet grundige
beskrivelser af problematikken og opstillet en lang raekke forskellige Igsningsforslag. Dette arbejde ligger nu til videre
behandling i Transportministeriet.

Emnet er omtalt i Justitsministeriets seneste Bandepakke fra nov. 2023. Vi benytter her lejligheden til at opfordre
Transportministeriet til snarest at prioritere en mere tilbundsgaende Igsning af problemet med kloning af kgretgjer.
Vi star gerne til radighed for drgftelser af emnet.

Med venlig hilsen

Christian Brandt



Direktgr, cand. jur.
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Amaliegade 7
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Transportministeriet
Keretgjskontoret
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kgbenhavn K
Dato: 16-01-2025
Journalnr.: 2023-3157
Hgringssvar er sendt til: trm@trm.dk samt tsp@trm.dk

Hdringssvar for hgring over udkast til forslag om ny lov om godkendelse og syn af kgretgjer
ITD kvitterer for fremsendte hgring og for muligheden for at afgive bemaerkninger hertil.

ITD finder det saerdeles hensigtsmaessigt, at der foreslas en samlet gennemskrivning af gaeldende lov om
godkendelse og syn fra 2004 og en raekke senere andringslove. En komplet sammenskrivning vil
resultere i en mere tidssvarende og gennemskuelig lovgivning for vognmaend, k@gretgjsopbyggere,
synsvirksomheder, etc.

Bemaeerkninger til at synsrapporter udstedt af gvrige medlemsstater skal kunne anerkendes som

et godkendt syn i Danmark

Det glaeder ITD, at der i hgringsudkastet er fremsat forslag til, at synsrapporter for pahaengskgretgjer
udstedt af gvrige medlemsstater skal kunne anerkendes som et godkendt syn i Danmark. Det vil delvist
kunne afhjalpe problematikken, hvor visse danskregistrerede pahaengskgretgjer anvendes i laengere
perioder i udlandet, og hvor det kan have en gkonomisk, logistisk og klimamaessig belastning, nar
pahaengskgretgjerne skal kgres til Danmark, for alene at fa foretaget det arlige periodiske syn, som skal
ske inden for det fastsatte tidsvindue, for herefter at blive kgrt retur til udlandet.

ITD finder det dog uhensigtsmaessigt, at det i henhold til ADR-reglerne ikke er muligt at fa udfgrt det
arlige tekniske eftersyn for ADR-godkendte pahangskgretgjer. Derfor kan et stort antal ADR-godkendte
pahaengskgretgijer - saerligt containerchassiser - desveerre ikke drage fordel af at fa foretaget de
komplette arlige syn og eftersyn i udlandet, hvorfor disse fortsat ma en tur til Danmark, med de
ovennavnte udfordringer og konsekvenser til fglge.

Reglerne for arlig teknisk eftersyn er forfattet sdledes i ADR-konventionens pkt. 9.1.2.3.
91.2.3 Arligt teknisk eftersyn

EX/Il-, EX/IlI-, FL-0g AT-karetajer samt MEMU's skal hvert dr underkastes et teknisk eftersyn i

——— registreringslandet til kontrol af, at de opfylder de relevante bestemmelser i denne del samt de
almindelige sikkerhedsbestemmelser (vedrgrende bremser, lygterosv.) i henhold til dei
registreringslandet galdende love og bestemmelser.

Etsadant syn skal gennemfares fuldt ud og kan ikke adskilles { en ADR-del og en almindelig
karetgjsteknisk del. Har synsvirksomheden ikke mulighed for at gennemfare det komplette
syn, md kunden henvises til et nyt syn.

Overensstemmelse mellem koretgjet og bestemmelserne | denne del skal attesteres ved enten
at forlznge gyldigheden af godkendelsesattesten eller udstede en ny godkendelsesattest i
henhold til 9.1.3.

ITD | Lyren 1 | DK-6330 Padborg
T: +45 7467 1233 | itd@itd.dk | itd.dk
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ITD haber at reglerne i ADR-konventionen tillige kan indrettes, som det bliver muligt at fa foretaget de
arlige tekniske ADR-eftersyn i udlandet.

Desuden haber ITD, at den foreslaede ordning i hgringsudkastet kan udvides til ogsa at geelde for tunge
motorkgretgjer, sa det vil veere muligt at fa foretaget periodisk syn for hele danske vogntog i udlandet,
hvor det efterfglgende, gennem en dansk synsvirksomhed, anerkendes som et godkendt syn i Danmark.

Bemaeerkninger til permanent ordning for national individuel godkendelse af nye motorkgretgjer og
pahangskgretgjer dertil omfattet af typegodkendelsesforordning 858/2018

ITD kan bakke op om forslaget om, at der tilvejebringes en permanent ordning for national individuel
godkendelse af nye motorkgretgjer og pdhaengskeretgjer dertil omfattet af typegodkendelsesforordning
858/2018, som i dag hviler pa en overgangsordning. Men det er dog en forudsaetning, at
godkendelsesordning vil ligne nuvaerende gaeldende regler, og at der ikke opsaettes krav, som
besvzerligggr eller gger godkendelsesomkostningerne, som ITD har beskrevet ved tidligere lejligheder.

ITD har i tidligere hgringssvar over synsloven kraftigt appelleret til, at forordningen ikke
overimplementeres pa en sadan made, at der opseaettes skrappere nationale godkendelseskrav end
ngdvendigt — dette set i forhold til de muligheder, der i forordningen gives for at anvende alternative
nationale og forenklede godkendelsesmuligheder. En overimplementering ville nemlig kunne vaere
skadende for en stor del af branchen, da dette vil kunne fgre til veesentligt forhgjede udgifter,
forleengede behandlingstider og vanskeligggre administrationen i forbindelse med godkendelse af
kgretgjer.

ITD favner en lang raekke medlemsvirksomheder, der Ipbende far specialopbygget og individuelt tilpasset
et stort antal kgretgijer til alsidige transportopgaver. Ofte er der tale om kgretgjer, der far pabygget flere
forskellige typer af transportudstyr og redskaber, der ggr, at kgretgjerne kan anvendes fleksibelt til
forskellige transportopgaver. Ved en overimplementering af forordningen ville godkendelsesprocessen af
disse typer af kgretgjer alt andet lige blive voldsomt omkostningstunge, og kgretgjernes
konkurrencekraft vil blive svaekket i det internationale marked, da afskrivningen af kgretgjerne vil veere
hgjere. Dette vil end videre medfgre en negativ gkonomisk afsmittede effekt i hele transportkaeden og
ud til forbrugerne, da vognmandenes markant ggede udgifter til k@retgjsgodkendelser skal daekkes ind.
Det er afggrende, at vognmaend ikke fremover begraenses af udbuds- og gkonomiske arsager til at
investere i standartkgretgjer med begraensede egenskaber, som ikke opfylder vognmandens krav og ikke
kan tilpasses til virksomhedernes @gvrige transportudstyr og redskaber.

ITD appellerede derfor gentagende gange til, at vognmaend fortsat skulle kunne investere i
specialopbyggede eller tilpassede kgretpjer af god dansk kvalitet og til konkurrencedygtige priser.

ITD star meget gerne til radighed for naermere dialog om ovenstaende bemaerkninger.

Med venlig hilsen
ITD

Steffen Johannsen

ITD | Lyren 1| DK-6330 Padborg
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Arbejder for bedre branchevilkar
UNDER DANSK BILBRANCHERAD

Taastrup, den 24. januar 2025

Transportministeriet
Frederiksholm
1220 Kagbenhavn

Att.: Departementet
Fremsendt pr. e-mail: trm@trm.dk — tsp@trm.dk

J. nr. 2023-3157; Haring over udkast til forslag om ny lov om godkendelse og syn af

keretgjer.

Karetgjsopbyggerne under Dansk Bilbrancherdd har med stor tilfredshed noteret sig
udkastet til ny synslov — selvfglgelig med sezerligt fokus pd netop dansk individuelt
opbyggede keretgjer.

Karetgjsopbyggerne noterer sig iseer, at der nu er en klar politisk vilje til nu at foretage en
lempelig implementering af typegodkendelsesforordningen, hvilket vil vaere en klar
understattelse af de danske kgretgjsopbyggerne til gavn for beskeeftigelsen i seerligt
yderomrader.

Karetgjsopbyggerne skal yderligere kvittere for det forudgdende informationsmade, afholdt
i november 2024. Det er magtpdliggende for alle dele af branchen at sikre et solidt
fundament for det videre arbejde — og Karetgjsopbyggerne skal i den sammenhaeng stille i
forslag, at der fra myndighedernes side sgges input fra de respektive, vaesentlige,
brancheforeninger i det forestdende arbejde med at f& udarbejdet de underliggende
bekendtggrelser m.v.

Karetgjsopbyggerne skal ogsd pdpege vigtigheden af potentielt at fd indfert
overgangsordninger for de respektive implementeringer, ligesom informationskampagner
er helt afggrende for at sikre en fri og lige konkurrence for de danske karetgjsopbyggerne.

P& informationsmadet ultimo 2024 noterede Karetgjsopbyggerne sig, at der til brug for
endelig ikrafttreeden og implementering skulle udarbejdes et nyt IT-system — og her skal
Keretgjsopbyggerne; som ved tidligere hgringer; stille sig tvivlende overfor den tidshorisont,
der for nuveerende er opsat. Det er magtpaliggende for alle akterer i branchen, at
lovgivningen ikke treeder i kraft, farend der foreligger et gennempravet og sikkert IT-system,
hvilket myndighederne pa bade ministerielt og styrelsesniveau opfordres til at prioritere
fremfor hastigheden af implementeringsprocessen.

Autobranchens Hus — Kirkevej 1-3 — 2630 Taastrup — TIf. 22415103 — https://www.koeretoejsopbyggere.dk — E-mail: jph@dbr.dk
Keretgjsopbyggerne under Dansk Bilbrancherdd arbejder som brancheorganisation for at skabe de bedste rammevilkar for karetgjsopbyggere.
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mailto:trm@trm.dk

For nu — og idet Karetgjsopbyggerne noterer sig, at lovforslaget laegger sig meget teet op
ad den vision, som Karetgjsopbyggerne i samarbejde med de gvrige, veesentlige
brancheforeninger udarbejdede og praesenterede for politikere og myndigheder — bifalder
Keretgjsopbyggerne lovforslaget.

Venlig hilsen

der Dansk Bilbrancherad

b2 415103 - joh@dbr.dk
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Til:
Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F

1220 Kgbenhavn K

24.januar 2025.

Hegringssvar (j. nr. 2023-3343):

Forslag til lov om godkendelse og syn af koretojer

Mobility Denmark fremsender hermed bemaerkninger til ovenstaende udkast til forslag om ny

lov om godkendelse og syn af keretgjer (synsloven).

Vedrgrende formal og hovedpunkter

Det fremgar indledningsvist af de almindelige bemaerkninger, at der "med lovforslaget tilveje-
bringes en permanent godkendelsesordning i overensstemmelse med forordning 2028/858,
som i hovedtreek ligner den geeldende overgangsordning. Der indfgres dog i henhold til Dan-
marks EU-retlige forpligtelser en ny godkendelsesattest og fabrikantattest, som for nye kgreta-

jer vil erstatte de kendte data- og godkendelseserkleeringer.”

Der er altsa i hovedsagen tale om en viderefgrelse af den geeldende ordning for nationale god-
kendelser og specifikt for nationale individuelle godkendelser af karetgjer samt, at forslaget i

hovedsagen indfgrer nye attester i form af hhv. en godkendelsesattest og en fabrikantattest.
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| forhold til de sakaldte "overgangsregler” jf. bekendtgarelse nr. 966 af 28. juni 2023 om over-
gangsregler for godkendelse af nye individuelle motorkgretgjer m.v. er det nye altsa indfgrel-

sen af de naevnte attester.

Vifinder indledningsvist anledning til at fremhaeve, at forordning 2018/858 ikke forhindrer reg-
ler for nationale individuelle godkendelser, der i et vist omfang afviger fra kravene til EU-type-

godkendelse jf. forordningens artikel 42, 45.

Dermed kreeves der for sa vidt ikke nogen egentlig "overgangsordning” i den forstand, at der
skulle veere nogen frist for, hvornar EU-typegodkendelsesreglerne skal erstatte de nationale
regler if.eks. synsbekendtgerelsen og i detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr
(DfK) eller, hvornar disse skal harmoniseres med og/eller svare til de tekniske krav i EU-reg-

lerne.

Forordning (EU) 2018/858 og gennemfgrelsesforordning (EU) 2020/683 indebaerer dog visse

krav til "rammerne” for national individuel godkendelse.

For det forste kraeves det, at synsvirksomheder, der foretager periodiske syn, skal veere adskilt
fra synsvirksomheder, der forestar godkendelse / registreringssyn af koretgjer saledes, at den
samme virksomhed ikke bade kan godkende koretgjer og efterfolgende foretage periodiske

syn af de samme koretgjer.

For det andet kreeves der, at de nationale myndigheder anvender attestester, som de der fore-
slas med det foreliggende udkast til ny synslov, hvor den nye godkendelsesattest er det cen-

trale elementi nationale individuelle godkendelser.
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Vikan sédledes overordnet bakke op om indfgrelsen af de neevnte attester og, at de geeldende
nationale regler og tekniske krav til kgretgjer viderefgres jf. bekendtgerelse nr. 966 af 28. juni

2023. Vinoterer ligeledes med tilfredshed, at der i de almindelige bemaerkninger konkluderes:

” at national individuel godkendelse af nye motorkgretajer og pdhaengskeretajer dertil fortsat

skal godkendes i en synsvirksomhed, ligesom det kendes ved et registreringssyn i dag.

Der vil ikke fastsaettes krav om, at kgretgjet skal veere godkendt ved en teknisk tjeneste, som er
tilfeeldet med EU-typegodkendelser af motorkgretgjer. Krav til prevningen vil saledes folge geel-
dende regler, hvorefter det er muligt for fabrikant, pregvningsinstans, teknisk konsulent eller tek-

nisk tjeneste at dokumentere relevant provning.”

Vedrorende evt. nye registre og systemer

Med indfgrelsen af attesterne antager vi, at er der lagt op til, at grundlaget for bade periodiske
syn og registrerings- og godkendelsessyn skal kunne samles i et digitalt register. Dette kunne
muligvis veere i form af et nyt "keretgjsteknisk register”, for sa vidt eksisterende registre som

DMR (Motorregisteret) ikke er egnet hertil. Dette fremgar dog ikke af udkastet.

Det fremgar imidlertid af udkastets § 31, at: "Faerdselsstyrelsen kan fastsaette regler om, at
synsvirksomhederne skal indberette dokumenter, som indgar i en teknisk kontrol til Faerdsels-
styrelsen digitalt via et system anvist af styrelsen, herunder regler om behandlingen af oplys-

ningerne i dokumenterne.”

For Mobility Denmarks medlemmer har det stor betydning, at det digitale system, som Faerd-
selsstyrelsen i givet fald vil anvise, sa vidt muligt er integreret med de systemer bilimportgrerne

allerede bruger og, at det er fuldsteendigt operativt fra ikrafttraedelsen.

Det fremgar af udkastets § 38, at loven skal treede i kraft allerede den 1. juli 2025. Det betyder,

atdet er absolut ngdvendigt, at alle systemer er pa plads i god tid for denne dato.
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Der bgr samtidig tages hojde for, at Feerdselsstyrelsen skal have mulighed for, at introducere
branchen for og undervise i brugen af evt. nye systemer. | modsat fald kan vi veere bekymrede

for, om det kan blive ngdvendigt at anmode om udseettelse af overgangen til nye system.

Baseret pa tilbagemeldinger fra et af vores medlemmer kan der veere behov for en overgangs-
periode pa op til 1 ar (til 1 juli 2026) grundet hensyn til deres egen udvikling og tilpasning til nye
systemer. Fra det tidspunkt der ligger et feerdigt IT system klar til anvendelse, sa startes et ar-
bejde hos importgrerne med udvikling og implementering af egne IT systemer til automatisk
udfyldelse og upload af disse skemaer samt upload af XML data til DMR. Konkret peges der p3,
atdet kan forventes, atimportgrerne kan fa brug for et halvt ar til egen udvikling af systemer

regnet fra den dato, hvor Feerdselsstyrelsens systemer er fuldt kareklare.

I forhold til beskrivelsen af den foreslaede ordning jf. forslagets almindelige bemaerkninger
(2.1.3. Den foreslaede ordning) kan vi opsummere de konkrete systemmaessige behov hos vo-

res medlemmer saledes:

Der er blandt vores medlemmer et gnske om et ” push system”, hvor godkendelsen sendes til

importgren som det kendes fra det nuveerende system, nar godkendelsesnummer er tildelt.

For at mindske de gkonomiske og administrative omkostninger gnskes der mulighed for upload
af CoC for komplette og delvis feerdige keretgjer som XML-fil til det nye system. Dette bade for
at sikre datakvaliteten, men ogsa for at lette de administrative byrder for bade importgrerne og
for synshallerne. F.eks. er VECTO-data inkluderet i CoC / CIF (Customer Information Files) og

bliver dermed ogsa anfert ved upload.
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Bemaerkninger til de enkelte bestemmelser

Til § 1 (side 29-32): Loven geelder bade nye (godkendelse) og ibrugtagne keretgjer (periodisk
syn, vejsidesyn og gvrige kontroller) og i den forbindelse har vi faet spgrgsmal om, hvilke regler
der skal bruges vedrgrende aendringer, der ikke kreever ny godkendelse ved syn, og som er fo-
retaget pa allerede registrerede koretgjer. Vil det veere fortsat veere eksisterende typegodken-
delse og registreringsdatoen, som afger hvilke regler/krav, keretgjerne skal opfylde? Vi gar ud

fra, at det vil veere tilfeeldet, men spgrgsmalet er ikke adresseret i udkastet.

Til § 3, stk. 2 (side 41-42): Det er Transportministeriets vurdering, at godkendelsesattesten |f.
gennemfgrelsesforordning 2020/683 vil omfatte visse yderligere oplysninger og data i forhold
til de eksisterende godkendelseserklaeringer og dataerkleeringer, uden at der dog er tale om en

vaesentlig aendring pa dette punkt, men det vil betyde:

” at der er yderligere oplysninger, som ikke tidligere skulle indberettes af ansgger, sé som ko-
retgjets dimensioner, motorfabrikat, placering af motorkode, antal og arrangement af cylindre
og antal siddepladser. Det er hensigten med bemyndigelsen, at Feerdselsstyrelsen ved be-
kendtggrelse fastseetter de processuelle betingelser for national individuel godkendelse af et
nyt koretgj, hvem der skal anmode om godkendelse af koretgjet, hvordan godkendelsesatte-
sten skal se ud, og hvem der skal udstede godkendelsesattesten og NIV-nummeret. Det vil
blive en betingelse for udstedelse af en godkendelsesattest, at kgretgjet forinden er godkendt i

en synsvirksomhed.”

Her @nsker vi som nzevnt ovenfor, at der er mulighed for upload af CoC XML -filer for bade kom-
plette og delvis feerdige karetgjer. Dette altsa bade for at lette de administrative byrder hos im-
portgrer og synshallerne. Upload af XML-filer vil isaer mindske risikoen for fejl i registreringsop-

lysningerne som fglge af manuelle processer og indtastninger.

Vi vil relation hertil gerne fremhaeve, at der skal veere en klar definition af ansvarsfordelingen

mellem fabrikant, importgr og opbygger mv. - herunder hvem som underskriver hvad, samt
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hvem der anmoder om godkendelse. Her kan der vaere behov for, at iseer opbyggere i fremover
skal veere szerligt opmeerksomme p4, at de ved opbygning af og eendringer pa koretgjer skal

kunne dokumentere dette.

Vianbefaler, at Feerdselsstyrelsen som en del af deres vejledning klart beskriver et "proces-

flow” for den nye vejledningsordning.

Genereltiforhold til registrering og systemer

Vi har i forbindelse med ovenstaende hensyn kraftigt opfordret til, at Feerdselsstyrelsen ngje
koordinerer deres system- og registermaessige tiltag med IT-virksomheden, DBI-IT, der star
bag og driver de systemer, som vores medlemmer allerede bruger til bl.a. upload af tekniske

informationer om kgretgjer i forbindelse med registrering.

Vi bemaerker samtidig, at det af udkastets § 27 i kapitel 7 om videregivelse af datafremgar, at:

" Feerdselsstyrelsen kan udlevere data fra styrelsens registre mod vederlag med henblik pa

modtagerens kommercielle udnyttelse af disse data.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastseette bestemmelser om anvendelse og betaling for udleve-

rede data, jf. stk. 1.

Afheengigt af den neermere karakter af de data, som kan udleveres til kommercielt brug, gar vi
opmaerksom p3, at data, der stammer fra bilfabrikanterne og bilimportgrerne (herunder tekni-

ske data om keretgjer), allerede gares tilgaengelig pa kommercielle vilkar via DBI-IT.

Vi opfordrer derfor til, at Transportministeriet ngje overvejer, i hvilket omfang Feerdselsstyrel-
sen kan og bgr kunne seelge data med henblik pd kommercielt brug i konkurrence med private

aktarer.
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@vrige bemazerkninger

Side 15 (2. afsnit): Vi bemaerker en "tastefejl”, idet typegodkendelsesforordningen benaevnes
"2028/858". Der skal std "2018/858".

Side 42 (3. afsnit) vedrgrende anspgning om godkendelsesattest: Det bor evt. preeciseres, at
ansggeren er "fremstiller” - dvs. den, der fremstiller kgretgjet til syn og godkendelse. Dette kan
derfor bade veere en forhandler og/eller en importgr, men det vil typisk for keretgjer, der opbyg-

ges, veere opbyggeren.

Side 42-43: Feerdselsstyrelsen kan "fravige de tekniske krav i forordning (EU) 2018/858 bilag Il
under forudsaetning af, at der fastsaettes alternative krav. Ved alternative krav forstas admini-

strative bestemmelser og tekniske krav, der har til formal at sikre et niveau af funktionel sikker-
hed, milijpbeskyttelse og arbejdssikkerhed, som i videst muligt omfang svarer til det niveau, der

er sikret ved en eller flere af de retsakter, der er opfort i bilag ll, jf. forordningens artikel 3, nr. 55"

Vifinder anledning til at bemaerke, at dette er relevant i forhold til flere krav indfgrt i DfK pr. 1. juli
2024, men som er blevet udsat til 1. juli 2025 jf. § 30 i DfK (bekendtggrelsen nr. 1440 af 6. de-
cember 2024).

Vi har aktuelt gjort Feerdselsstyrelsen opmaerksom pa, at de nye krav til adskillelser i M1-kgre-
tejer, der ombygges til N1-kgretgjer, kan veere vanskelige (omkostningsfulde) at efterleve. Som
det fremgar, forhindrer hverken forordning (EU) 2018/858 eller det foreliggende udkast til syns-

loven, at de nuveerende regler (fra for 1. juli 2024) viderefgres efter den 1. juli 2025.

Det samme geelder krav om syn og muligvis ogsa montering af ny typeskilt/fabrikationsplade,

ved aendring af vogntogsvaegt.
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Ovenstaende vil i det hele taget geelde generelt for typiske ombyggede person og -varebiler,

der kraever syn, og som derfor er bergrt af de kommende nye regler:
- Nationalt ombyggede varebiler (veegteendring, adskillelse, afmontering af bagsaeder)
- Chassisbiler der opbygges med boks/lift (veegteendring ved montering af boks/lift)

- Kassevogne der indrettes som mandskabsbil (veegteendring, montering af seeder og

adskillelse)
- Kassevogne der indrettes med f.eks. reoler (vaegteendring)

- Biler der eendres og indrettes med adgang for kgrestole (veegteendring, seeder, lift, af-

giftsfritagelse)

Vi har ingen bemeerkninger til forslaget @vrige dele - herunder vedrgrende anerkendelsen af
synsrapporter fra andre EU-lande (som kan formodes at indga i en kommende "synspakke” fra
EU-kommissionen) eller vedrgrende opheevelse af kravet om at synshaller udpeger en teknisk

ansvarlig.

Med venlig hilsen

Ole Kirkelund
Chefkonsulent

MOBILITY DENMARK

Telefon +45 23 23 25 20
E-mail: oki@mobility.dk
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Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F

Kgretgjsbygger og Autoskade
1220 K¢benhavn K Branchen i Danmark

Est. 1907

trm@trm.dk — tsp@trm.dk

7. januar 2025

Vedr.: Hgring Sagsnr. 2023-3157 udkast til forslag om ny lov om godkendelse og syn af kgretgjer

Vi takker Transportministeriet for muligheden for at fremsende vores kommenta-
rer til den udsendte hgring.

Det er en stor glaede, at Transportministeriet anerkender, at man i Danmark ude-
lukkende fremstiller individuelle nationale opbygninger/kgretgjer og giver dermed
danske opbyggere mulighed for, at anvende danske nationale godkendelsesregler,
som EU-forordningen 2018/858 giver mulighed for.

| Tranportministeriets forslag naevnes Sma Serier i flere tilfeelde. Det har gennem
arene vist sig, at man i Danmark ikke har grundlag for, at etablere Sma Serie pro-
duktion, da man i Danmark hovedsageligt fremstiller et mindre antal skreeddersy-
ede kgretgjer. Det ville naturligvis veere glaedeligt, safremt der pa et tidspunkt var
grundlag for sadan, hvilket kraever en stgrre involvering og dialog mellem erhverv
og styrelse, som vi beskriver det la&engere ned i vores hgringssvar.

Danmark er kendt for den store “opfindsomhed” af saerlige opbygningslgsninger, S“"‘{S&Qﬂ?ﬁﬂ;
der ogsa giver grundlag for eksport og dermed bidrager til et fortsat eksistens-

grundlag for bade virksomheder, arbejdspladser og skatteindtaegter. I samA
Det har i arevis vaeret dagligdag, at man bygger kgretgjer som kunden gnsker det,

og derfor er det vaesentligt, at lovgivningen tilgodeser de danske opbygger’s mu- | DA

ligheder for, at kunne levere skraeddersyede kgretgjer til kundens gnske, ogsa i
fremtiden, og ikke mindst med baggrund i, at trafiksikkerheden aldrig gennem
arene er blevet bragt i fare pa grund af den “danske model” i branchen.

SKAD e Roholmsvej 8, 1. sal ® 2620 Albertslund e TIf. +45 7011 1300
skad@skad.dk ¢ www.skad.dk e Bankkonto 4440-9037543 e CVR 3217 7328


mailto:trm@trm.dk
mailto:tsp@trm.dk

Nar der er tale om, at den nationale individuelle godkendelse kun geelder i det land,
som godkendelsen er udstedet i, sa kan der henvises til, at flere danske opbyggere
leverer kgretgjer til bl.a. Norge og Sverige, hvor man har sat regler op for, hvordan
en dansk opbygger skal dokumentere disse. Her er det netop den danske mangfol-
dighed i serlige lpsningsmodeller, der er vaegtet hgjt, hvilket har fgrt til, at danske
opbyggere har fastholdt et marked i disse lande.

Afprgvning besveerligt i Danmark

| mange ar har SKAD papeget den naermest monopolistiske situation, hvad angar
afprgvning af kgretgjer og udfaerdigelse af dokumentation i Danmark, hvad gaelder
opbygninger, men ogsa ombygninger af kgretgjer.

Reglerne omkring etablering af en Prgvningsinstans har fgrt til, at der kun findes
én aktgr i landet, hvilket har stor betydning for manglende konkurrence og dermed
hgje priser, betydeligt hgjere end dem i Tyskland for eksempel.

| forbindelse med implementering af de krav, som Danmark skal opfylde, sa vil der
ogsa opsta en flaskehals der skal findes Igsningsmodeller for, fgr vi kan kalde im-
plementeringen for en succes.

Som anfgrt i hgringsforslaget, sa skal synsvirksomheder kontrollere og godkende
indberettede oplysninger. Her er der netop tale om prgvningsrapporter. Det krae-
ver saerlige uddannelseskrav, kompetencekrav og dermed specielle medarbejdere
med szerlig indsigt i, hvordan dokumenter og rapporter forstas. Her bgr man ar-
bejde pa en gget efteruddannelse for de personer, der foretager registreringssyn
og syn med konstruktive aendringer.

Vi har betydelig mangel pa godkendte Prgvningsinstanser (kun én i DK). At anvende
Tekniske Tjenester, der udelukkende forefindes i udlandet, er forbundet med store
omkostninger og besveer, ikke mindst, fordi for eksempel tyske Tekniske Tjenester
ikke forstar dansk og ej heller er satind i seerlige danske nationale regler, som SKAD
har matte erfare gennem dialog med VdTUV og DEKRA i Tyskland.

Da der findes mange forskellige omrader i forbindelse med afprgvning af forskel-
lige tekniske installationer og udstyr, sa bgr man ogsa se pa de regelsaet, som en
prgvningsinstans skal leve op til. Her bgr man kunne blive godkendt pa et smalt
omrade indenfor specielle tekniske installationer, sa som for eksempel bremser,
aksler, veern, ombygningsomrader pa f.eks. motorcykler og biler mv., som en Test
Person kan opna godkendelse til. Det ville give stgrre mulighed for opdeling af tek-
niske omrader, der muligggr enkeltpersoner med relevant teknisk baggrund at
kunne udfgre afprgvning og beregninger pa et bestemt omrade, som det har vaeret
tilfeelde fgr implementering af Pr@vningsinstans.

SKAD e Roholmsvej 8, 1. sal ® 2620 Albertslund e TIf. +45 7011 1300
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Man skal ikke glemme, at det medfgrer betydelige udgifter at opna Faerdselssty-
relsens godkendelse, og — vi er et meget lille land, der som forlgbet i 2019 har vist,
ikke skaber interesse for Tekniske Tjenester, sa som DEKRA, TUV, Applus mv., pga.
manglende gkonomisk incitament at etablere sig i Danmark.

Implementering af Test Personer vil gge den frie konkurrence pa markedet og sam-
tidigt sikre stgrre udbud af ydelser pa afprgvningsomradet.

Yderligere forslag for forggelse af muligheder for afprgvning kan vaere, at synsvirk-
somheder kan indstille sarligt kompetente og uddannede personer til Faerdsels-
styrelsen, der kan, som det sker i Tyskland, opna en seerlig status som national Test
Person, der underligger seerlige lovmaessige krav.

Disse personer kan udfgre afprgvning af tekniske installationer og fungere som
uafhaengig “instans”. | Tyskland foretager disse personer kontrol og afprgvning af
ombygninger/opbygninger af kgretgjer pa nationalt niveau, ogsa i forhold til n-
dringer af brugte kgretgjer. Disse personer er indehaver af en af myndigheden
godkendt betegnelse "TP”, i modsaetning til en EU godkendt Teknisk Tjeneste i
Tyskland, der er udstyret med et “KBA-nummer” (Kraftfahrzeug Bundes Amt — ty-
ske Faerdselsstyrelse), som udviser dem som vaerende EU-akkrediterede perso-
ner/Tekniske Tjenester.

Der kunne ogsa etableres et udvalg iblandt Test Personer, som kunne indga i en
arbejdsgruppe med Faerdselsstyrelsen, for at sikre hgje tekniske kompetencer pa
tvaers og i styrelsen.

Dette forslag skal ikke misforstas som fortsaettelse af “Teknisk ansvarlig person”
som anfert i pkt. 2.2, men snarere som et supplement til Prgvningsinstans, for at
gge tilgeengelighed og konkurrence pa afprgvningsomradet.

Bedre adgang til Feerdselsstyrelsen og adgang til vejledning

Ved vedtagelse af EU-direktivet 2007/46 valgte Danmark ikke at implementere
dette, men erstattede det med en 2-siders bekendtggrelse med nummer 1933.
Arsagen var dengang, at man mente, at Danmark jo ikke fremstiller EU-typegod-
kendte kgretgjer, men udelukkende nationale enkeltstyk, som SKAD fik oplyst hos
Faerdselsstyrelsen tilbage i 2013.

Problemet ved denne beslutning er, som SKAD flere gange har papeget dengang
og fortsat papeger, at den mangearige mulighed for Ipbende implementering og
dermed mulighed for de danske opbyggere at tilpasse sig Isbende over mange ar,
er dermed gaet fortabt.
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Da man tilbage i 2019 gnskede at indfgre EU-forordningen 2018/858, sa endte
dette op med et ramaskrig fra branchen, da man jo pa ingen made har tidligere
veeret praesenteret for et dokumentationskrav. Udsattelsen, efter at projektet
blev lukket ned, har ogsa medfgrt, at der ikke er sket yderligere i overgangsperio-
den.

| dag findes der fortsat ingen egentlige dokumentationskrav hos de danske opbyg-
gere, og en hver form for implementering af dokumentationskrav medfgrer en
leengerevarende laeringsproces, som egentligt skulle have fundet sted i forbindelse
med implementeringen af EU-direktivet 2007/46.

Derfor er det absolut ngdvendigt, at Feerdselsstyrelsen dabner op for en vejled-
ningsmulighed overfor de danske opbyggere, fordi vi vil opleve et betydeligt om-
fang af spgrgsmal og behov for forstaelse og fortolkning.

| andre lande ser man ofte, at de relevante styrelser er opdelt i to sektioner — den
ene sektion, der tager sig af syn og andre lovmaessige og juridiske relevante opga-
ver, sa som kgrekort, vejforhold mv., og en anden sektion, der bestar af kgretgjs-
tekniske specialister, der tager stilling til netop for eksempel opbygning mv.

Denne opdeling har for eksempel i England medfgrt, at man har udsendt detaljeret
materiale og vejledninger, samt bistaet med at finde nationale tekniske lgsnings-
modeller i forbindelse med EU-direktiv 2007/46. Ogsa i for eksempel Holland, Bel-
gien, Tyskland mv., har myndigheden stor fokus pa3, at sikre deres opbyggervirk-
somheder gennem faglig teknisk vejledning og information.

Vedlagt medsender vi den af os oversatte vejledning, samt den originale vejledning
fra det engelske Transportministerie i forbindelse med implementering af EU-di-
rektiv 2007/46 som eksempel pa, hvordan en styrelse kan stgtte op omkring bran-
chen.

Storre styrelsessupport til branchen efterlyses

Danmark er et lille land, og vi har et begreenset antal virksomheder, der hver isaer
har specialiseret sig pa bestemte omrader. Virksomhederne er i dag dygtige hand-
veerkere, der kan fremstille seerlige Igsningsmodeller, som giver grundlag for at
danske og ogsa udenlandske kunder kan bestille szerlige Igsningsmodeller hos dan-
ske opbyggere. Dette mener vi, er en szrlig fordel vi har i Danmark, som der bgr
vaernes om.

Derfor mener vi at det er vigtigt, at myndigheden st@tter op omkring erhvervet, for
at ¢ge mulighederne vi har i Danmark, at skabe succes i et staerkt konkurrenceprae-
get marked, hvor store udenlandske virksomheder overtager opgaver pa flere om-
rader og dermed presser danske virksomheder ud.
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Her er netop den danske opfindsomhed og seaerlige evne til tilpasning af betydning,
der dog kan begraenses betydeligt ved implementering af tunge regelsaet og juri-
disk betingede betydelige begraensninger i DfK og godkendelsesprocesser.

Digital registrering af tekniske kgretgjsdata en stor udfordring

Digital registrering af tekniske data om kgretgjer er i dag langt fra muligt i den ud-
formning det er ngdvendigt. Opbygningen af de juridiske ansvarsomrader mellem
ministerier og styrelser, er efter vores mening ikke tidssvarende. Det er vores op-
fattelse, at Motorstyrelsen udelukkende bgr administrere afgiftsmaessige data,
hvor Faerdselsstyrelsen bgr administrere tekniske data.

Her vil det pa sigt veere fordelagtigt, at Motorstyrelsen traekker tekniske data pa
kgretgjer fra et IT-system, der administreres af Feerdselsstyrelsen. Vi mener, at en
vis brugerfinansiering vil vaere mulig, da det vil give branchen mange administra-
tive fordele, der i sidste ende begraenser bade tidsspild og ungdige omkostninger
i forbindelse med korrekt registrering af tekniske data pa kgretgjer. Her har SKAD
ogsa fokus pa de betydelige administrative byrder, andringerne i DfK og mangel
pa et teknisk k@gretgjsdata IT-system fgrer med sig.

Gennem mange ar er DMR (Digital Motor Register) Ipbende i s@gelyset og forer til
betydelige hovedpine i branchen.

| dag bliver alle kgretgjer pa flere tekniske omrader registreret forkert i DMR pa
grund af fejl og mangler i systemet, hvilket vi har gennem arene dokumenteret
overfor Motorstyrelsen. Desuden er det ikke muligt at registrere tekniske forhold,
hvad angar om- og opbygninger korrekt i DMR, hvilket har og vil give betydelige
udfordringer i forhold til retssikkerheden og ogsa generelle udfordringer i forbin-
delse med registrering af tekniske forhold i forbindelse med registrering af om- og
opbygninger pa kgretgjer.

Siden implementering af DMR i 2012/13 og ogsa efter etablering af Motorstyrelsen
tilbage i 2018, har SKAD haft seerlig fokus pa netop denne problemstilling, da vi
som land ikke har software, der tillader korrekt registrering af kgretgjers tekniske
forhold, og som det ser ud til, vil dette fortsaette i mange ar endnu med de heraf
felgende negative konsekvenser for branchen og borgere.

Generelt er alle brancher i kgretgjsbranchen ramt af dette problem, og ved adskil-
lige mgder med styrelser og ministerier er dette blevet fremlagt som problem.

Samarbejde pa tvaers af styrelser og branchen efterlyses

For at fa et system til at fungere, sa kraever det samarbejde og Igbende dialog. Her
efterlyser branchen en vaesentlig mere gennemsigtig, frekvent og ogsa aben tre-
partsdialog mellem Faerdselsstyrelsen, Motorstyrelsen og branchen, for at sikre en
smidig proces i forbindelse med registrering og godkendelse af kgretgjer.
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Dette er grundlaeggende for at sikre fremtidens brancheeksistens og sikring af en
fortsat evne til at konkurrere pa et meget konkurrencepraeget marked.

Det er positivt, at Feerdselsstyrelsen og ikke mindst Transportministeriet har lyttet
og har arrangeret mgder med branchen. Men der er behov for mange flere, even-
tuelt mere koncentrerede emnebaserede mgder, hvor alle tre parter indgar i. Der-
med vil man ogsa skabe et bedre tvaerministerielt samarbejde, der er sa vigtig for
at skabe succes pa alle fronter.

Det er os bevist om, at Danmark har behov for at etablere nationale regler for god-
kendelse af kgretgjer, hvilket man ikke har haft stor fokus pa gennem mange ar, til
forskel for vores nabolande, sa som Tyskland, Sverige, Norge og ogsa England.

Vi opfordrer Transportministeriet til, at indga i en dialog med disse landes myndig-
heder, da vi mener, at dette positivt kan bidrage til, at skabe en stgrre forstaelse
for det tekniske omrade indenfor kgretgjsproduktion i Danmark og ikke mindst
styrke den danske opbyggerbranche.

Vi haber, at Transportministeriet ser positivt pa vores hgringssvar, og vi star gerne
til radighed for yderligere drgftelser.

Med venlig hilsen
= .

Thomas Krebs, Direktgror SKAD, Ingenigr, Sagkyndig pa motoromradet
thomas.krebs@skad.dk, Mobil +45 2061 7523
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Sammenslutning
af Koretgjsbyggere
og Autooprettere
I Danmark
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OPBYGGERINFORMATION |
NYE EU KORETOJSREGLER e

Typegodkendelse
Er din virksomhed klar?
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Vil du vide mere omkring hvordan typegodkendelsen kan komme til at
a&ndre din forretning, og hvordan de nye regler fra EU kommissionen —
2007/46/EF — pavirker busser, lastbiler og varebiler, og anhangere og
andre koretgjer for specielle formal, sa lees videre.

et Al P _ L= -
ONSKER DU AT SKABE FREMGANG
| DIN KORETOJSFREMSTILLING?

Fra 2009 geelder nye regler, der aendrer maden pa
hvordan kgretgjer kan godkendes, saelges og
indregistreres i EU.

Den Europaeiske "Community Whole Vehicle Type
Approval” (ECWVTA) (Helkaretgjs typegodkendelse)
er ved at blive udvidet fra biler og motorcykler til at
omfatte ogsa andre kgretgjer (inklusive busser,
varebiler, lastbiler, anhaengere og andre karetgjer for
specielle formal).

Typegodkendelse

Denne aendring er vigtigt for dig, hvis du:
o fremstiller, bygger eller ombygger koretgjer og
anhangere
e er ejer eller direktor af virksomheden
e er ansvarlig for keretgjsgodkendelse eller
certificering

Nar de nye regler traeder i kraft, vil dette kreeve
godkendelse af alle kagretgjer du fremstiller — ingen
godkendelse intet salg. Her kan du som SKAD
medlem fa hjeelp og radgivning. Laes videre for at
finde ud af hvordan kgretgjs godkendelses proces
kommer til at fungere.

Din synsvirksomhed og Trafikstyrelsen har den
forngdne information som hjeelp ved eventuelle
spgrgsmal. Find ogsa flere oplysninger pa
www.trafikstyrelsen.dk.




STANDART TYPEGODKENDELSE
FA DIN VIRKSOMHED OP | OMDREJNINGER

Typegodkendelsen er en stramlignet proces for
godkendelse af nye karetgjer. Nar en
gennemgang af en prototype af et kgretgj er
blevet foretaget, og produktionsforigbet er
godkendt i henhold til “Conformity of Production”,
sa kan der fremstilles flere af disse karetajer og
blive solgt uden behov for yderligere syn og
afprevninger til alle lande i EU.

De nye typegodkendelsesregler pavirker:
producenter

importgrer

opbyggere

ombyggere af personbiler,
transportkgretgjer, anhaengere og andre
karetgjer til specielle formal.

Reglerne — og de andringer du skal foretage for at leve op til
reglerne — er forskellige for en hver kagretgjskategori. Den
efterfelgende tabel beskriver hvordan karetgjer er defineret
under de nye regler.

Datoer, fra hvilke karetgjer skal veere godkendt kan veere genstand for aendringer i det enkelte EU-

land.

Indferelse af EU direktiv 2007/46/EF

For nye keretajer

29. april 2009
]

29. april 2009
Halwterdige og
t@rdige koretojer af
kategori M2, M3

=

For eksisterende
keretsjer

29, april 20010
Ferdige koretojer af

kategori M2, M3

29. oktober 2010
Halvimrdige og

ferdige keretojer af
kategori N2, N3

29_ oktober 2010
Halvizrdige og

ferdige koretojer af
kategori 01, 02, 03, 04

29_oktober 2010
Halvimrdige og
ferdige koretojer af
kategori N1

2010

29_ oktober 2010
Halvizidige og
ferdige koretojer af
kategori M2, M3

29, april 2011
W1 ambulancer
0g motorhjem

29. oktober 2012
Ferdige koretojer af

kategori N2, N3

29_oktober 2011
Fardige koretojer af

kategori N1

29. oktober 2011
Fardige koretojer af
kategori 01, 02, 03, 04

29_ oktober 2012
Specielle koretojer

af kategori N1, N2, N3,
M2, M3, 01, 02, 03, 04

2011 2012 2013 2014
29. oktober 2011 29. april 2012 29_ april 2013 29. oktober 2014
Halvterdige og M1 -14"'31“-1."'191 Feerdige koretojer af Specielie koretojer
terdige koretojer af og motorhjem Kategori N1 af kategori N1, N2, N3,
kategori N1
ategori 20, oktober 2012 29 oktober 2013 M2, M3, 01, 02, 03, 4
29_ oktober 2011 Halwfrdige og Feerdige koretojer af 29. oktober 2014
Ferdige koretojer at tardige koretojer at kategori 01, 02, 03, 04 Faerdige keretojer af
kategori M2, M3 kategori N2, N3 Kategori N2, N3
29. oktober 2012
Halvfrdige og

feerdige koretojer af
kategori 01, 02, 03, 04

Kilde: EU direktiv 2007THGIEF




KOGRETOJS KATEGORITABEL
PERSONBILER

Koretgjsart Beskrivelse

Vagtomrade

M1 Ikke flere end 8 seeder ud over
ﬂ chauffarens saede

Ikke geeldende

I\"2 Flere end 8 saeder ud over
chauffarens saeede

5 tons eller lavere

M3 Flere end 8 saeder ud over
chauffarens saeede

Over 5 tons

M,

Motorcaravaner, ambulancer,

Specielle _
ﬂ keretajer armerede kgretgjer, rustvogne og
karetgjer for rullestolsadgang

Ikke geeldende

TRANSPORTKORETGJER

N
1 4- Lette varebiler og lastbiler 3,5 tons eller lavere
N .
2 Medium varebiler og lastbiler Over 3,5 tons og ikke
mere end 12 tons
N
3 M Tunge varebiler og lastbiler Over 12 tons

ANHZAENGERE

Meget lette anhaengere

0,75 ton eller lavere

Lette anheengere

Over 0,75 ton og ikke
mere end 3,5 tons

Medium anhaengere

Over 3,5 tons og ikke
mere end 10 tons

Tunge anhzengere

I,

Over 10 tons




Casestudier, som fglger pa de kommende sider,
viser eksempler pa, hvad typisk det koster, at fa
gennemfgrt godkendelser pa de danske
synsvirksomheder. Vaer opmaerksom pa at
synsudgifter kun er en del af de totale
omkostninger forbundet med en godkendelse.
Kontakt din lokale synshal for mere information.

Du kan have brug for:

e zndre design eller ombygge dit produkt, for
at mgde nye afpragvningskrav

e opdatere og eller introducere udformnings-,
produktions- og kvalitetsprocesser, f.eks.
ISO 9001 eller ISO/TS 16949

e endre din firmastruktur for at sikre at
ngglemedarbejdere har den ngdvendige
uddannelse og faerdigheder

Disse omkostninger indeholder en hver opstarts
eller pagaende investering i design, udformning,
produktion, forudgaende afpr@vning, adminis-
tration, rejser eller andre omkostninger, der
haenger sammen med at producere et karetgj i
forhold til de kreevede standarder, fgr man kan fa
den relevante godkendelse.

Tidslinjen pa den forudgaende side forteeller dig
nar typegodkendelser forventes at traede i kraft for
nye karetgjskategorier. Noter nggledatoerne for
din virksomhed. Du skal veere Klar til at fremfgre
dine nye kgretgjer til typegodkendelsen ved disse
datoer. Hvis du ikke reagerer med det samme, og
dine konkurrenter ggr, sa kunne du falde bagud.




HVORDAN FAR MAN EN GODKENDELSE

Typegodkendelser kan opnas i samarbejde med KBA-certificerede
proevningsinstitutter. | 2014 er reglerne gaeldende for alle koretgjer
indenfor hele EU omradet.

Der vil veere tre nye separate godkendelsesformer for kagretgjer:
e European Community Whole Vehicle Type Approval (ECWVTA),
e National Sma Serie Typegodkendelse (NSST) eller
¢ Individuel Kgretgjs Godkendelse (IKG).

Fordele og ulemper af en hver type godkendelse vises i detaljer for neden i
tabellen. For at forsta de forskellige former, er det bedst for dig at lzese om de
individuelle casestudier pa de falgende sider.

Du kan ogsa med fordel kontakte din synsvirksomhed, der kender reglerne.

| Danmark er der krav om syn, og keretgjer uden den korrekte godkendelse er
ulovlige, til fare for trafikanterne, samt en darlig investering i laengden.

Hvad er fordele og ulemper for en hver
godkendelsesform?

Fordele Ulemper

NSST » Begraensede konformitet af » Hgje opstartsomkostninger.
produktionskrav. » Antal af kgretgjer er begraenset til 75,
» Nogle tekniske krav reduceres. 250 eller 500 pr. type pr. ar, afhaengig af
» Inspektioner kan udfgres hos koretgjsart.
producenten. » Giver salgsrettigheder kun i Danmark.
» Engang godkendt, kan du bygge flere

karetgjer af samme type og seelge
dem i landet uden yderligere
inspektioner.
» Ingen formel forbindelse med trin 1
roducenter kraevet.




TYPEGODKENDELSE

Typegodkendelse

Nu, hvor du ved hvilke koretgjs
kategorier er relevante for dig og din
virksomhed, og hvad betydningen af de
tre godkendelsesformer er, er det vigtigt
at du finder ud af hvilken form der er den
rette for dig og din virksomhed.

For eksport af kgretgjer til andre EU lande geelder
for danske producenter, at alle kgretgjer skal
afproves og godkendes i det enkelte EU land, far
de kan anvendes der. Dette geelder ogsa for
brugte keretgjer!

Beskrivelserne og casestudierne, der fglger,
skulle ggre det nemt for dig at tage en beslutning.
Laes dem alle ngje — men hvis du har brug for
mere information, sa kontakt Trafikstyrelsen eller
din synsvirksomhed for mere information.

HUSK at du altid skal fglge en producents
vejledning og specifikationer ved opbygning pa et
standart typegodkendt karetg;j.




ECWVTA Hvis du fremstiller et stgrre antal karetgjer hvert
ar eller du gnsker at salge over hele EU, sa er
ECWVTA den bedste Igsning for dig. Under
ECWVTA kan du sgge om en helkgretgjs
typegodkendelse for et hvert karetgj du
producerer. Nar en type er godkendt, kan du
udstille din egen "Certifikate of Conformity”, som
betyder at kgretgjerne kan saelges over hele EU
uden behov for yderligere tests i hvert land.

CASESTUDIE 1
BUSPRODUCENTEN DER SALGER OVER HELE EU
ECWVTA

Carstens virksomhed bygger busser. Han fremstiller omkring 300 om aret og
saelger dem over hele EU. De bygges pa en almindelig chassis efter samme
specifikationer, men med nogle a&endringer indenfor den definerede type.

N Fordi Carsten gnsker at salge busserne
— TR \—_ over hele EU, ECWVTA ville veere den
~ ' bedste Igsning som godkendelsesform.
Carsten behgver kun at fa et eksemplar af
en bus godkendt. Han skal ogsa

! imgdekomme krav om et kvalitetssystem
for at sikre "Conformity of Production”.
Dette beviser at produktionsprocessen er
til at stole pa, at den fortlgbende
produktion af keretgjer mgder den enkelte
godkendte specifikation, og tillader ham at
udstille et "Certificate of Conformity” for en
hver bus.

Fordi flere af bussystemerne — inklusive
udstadning, bremser og stgj — er allerede
omfattet af godkendelserne, opnaet i trin 1
(chassis) producent, Carsten behgver kun
at bevise overholdelsen af systemer sa
som belysning, saeder og indretning. For
en bustype skal der regnes fra kr. 50.000*
for en godkendelse iht. ECWVTA.

*Se mere "Hvor meget vil det koste mig?” sektionen for oven, for mere information.




NSST Hvis du fremstiller et mindre antal karetgjer hvert
ar eller du gnsker at salge kun i Danmark, sa er
NSST den bedste Igsning for dig. NSST
anvender lignende (med nogen gange mindre
eksakte) tekniske standarder en ECWVTA, og
der er mindre papirarbejde. Dette hjeelper med at
holde omkostningerne nede for mindre
producenter.

NSST er kun for salg i det pagaeldende EU land
og betyder ikke automatisk godkendelse i andre
EU lande. Sa hvis du gnsker at salge dine
karetgjer til et andet EU land, skal du
sandsynligvis sgge om en typegodkendelse hos
myndighederne i det respektive land.

CASESTUDIE 2
VAREVOGNSBYGGEREN DER SZALGER KUN INDENFOR DANMARK
NSST

Tony bygger omkring 1.250 lastbilsopbygninger pa et ar til en stgrre dansk
kundegruppe. Hans produktion deekker et bredt sortiment af opbygninger
(f.eks. bokse, gardintransportere, tiplad, fladlad) fra 3,5 til 26 tons, og de er
udstyret med chassiser fra flere kendte producenter. Tonys kgretgjer byder
ogsa pa en bred vifte og kan omfatte kun et mindre antal typer, baseret pa
veegt, antal aksler og muligvis produktionsnumrene fra en hver type. Fordi han
saelger dem kun i Danmark, kan han ngjes med NSST formen.

Ved at bruge NSST, behgver Tony
ngdvendigvis ikke at have en formel
forbindelse til chassis producenten. Men,
han skal bevise at hans produktion
imgdekommer Igbende de specifikationer
fastsat i godkendelsen.

Nar en udgave af et kgretgj er godkendt,
kan han udstille et "Certificate of
Conformity”, som tillader ham at registrere
karetgjer op til et max. antal (250 eller 500,
svarende til kgretgjsvaegten).
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Hvis Tony producerer et stgrre antal af et
udvalgt karetgj pa et ar, end der er tilladt
under NSST — f. eks. hvis han bygger 650
lette varebiler pa et ar, nar greensen er 500
— behgver han mere end en
typegodkendelse. Det kan veere lettere for
ham at separere hans godkendelser i
forhold til respektive chassismeerker, for at
give ham fleksibilitet over antal og
typegodkendelser, som er lettere at
handtere.

Omkostningerne for NSST kan forventes til
at veere en lille smule mindre end for
ECWVTA, fordi tests kan vaere mindre
omfangsrige, og papirarbejdet mindre
udfordrende. Og for en trin 2 opbygger,
skulle der ikke vaere mange forskellige ting
at blive omfattet af en godkendelse, fordi
chassisproducenten sikkert har sgrget for
godkendelser for de fleste ting. De samlede
omkostningen for at opna godkendelse for
en karetgjstype kan ligge fra kr. 35.000*.

*Se mere "Hvor meget vil det koste mig?” sektionen for oven, for mere information.




IKG Hvis du kun fremstiller et enkelt kgretgj eller et
meget lille antal af keretgjer, kan du anvende
IKG. Denne godkendelsesform kan kun bruges
for Danmark og omfatter kun lidt papirarbejde, og
koster mindre end ECWVTA eller NSST.

Som med NSST, behgver du separate
godkendelse for at seelge dit karetgj over hele
EU.

CASESTUDIE 3
VOGNOPBYGGEREN FREMSTILLER KUN ET STYK ANHAENGER
1 (€

Peter er en opbygger og bygger enkelkaretgjer efter kundegnsker. Han
arbejder ikke ud fra en eksisterende chassis, men bygger et hvert stykke fra
bunden af. Dette betyder at en hver anhaenger han producerer, er forskellig.
Hele hans produktion seelges til kunder i Danmark.

IKG er den bedste godkendelsesform.
Peter skal have synet et hvert kgretgj, han
fremstiller, for at fa godkendelsen hans

kunde gnsker, for at kunne anvende
karetgjet pa formen.

Peter behgver intet formelt kvalitetssystem
for at bevise "Conformity of Production”,
fordi specifikationerne for et hvert karetgj er
forskellige. | stede for skal en hver
anhaenger synes for at fa en godkendelse.
De tekniske krav af en IKG test er ikke sa
komplekse som ECWVTA.
Omkostningerne er vaesentlig lavere for en
anheanger. Her skal synsvirksomhederne
kontaktes for en ngje pris.

*Se mere "Hvor meget vil det koste mig?” sektionen for oven, for mere information.
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Is your business ready?




WANT TO KEEP ON
MANUFACTURING THESE?
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From 2009, new UK regulations will begin to
change the way vehicles can be approved for
sale and registration.

TYPE APPROVAL :
European Community Whole Vehicle Type Approval
(ECWVTA) is about to.be extended from cars and
motorcycles to cover other vehicles (including buses,
coaches, vans, trucks; trailers and some other special
purpose vehicles).

This change is important to you if you:

e manufacture, build or convert vehicles or trailers

e are the owner or director of the business

e are responsible for vehicle approval or certification

Once the new regulations are in place, you'll need
to get approval for all the vehicles you manufacture
— no approval, no sale.

Read on to find out how the new vehicle approval process
will work — then please fill in the attached questionnaire.
It’s very important that you do this because the more we
know about your business, the better we can prepare for
the new approval process and make sure that we can
meet the demand for inspection facilities from 2009.




TYPE APPROVAL - GET YOUR
BUSINESS UP TO SPEED

WHAT IS TYPE APPROVAL? Type approval is a streamlined process for approving
new vehicles. Once an initial ‘type’ of vehicle is
examined and the production arrangements are
assessed as meeting Conformity of Production
(CoP) requirements, more vehicles of this type can
be manufactured and sold without the need for
further inspections and testing.

HOW DOES IT AFFECT ME?  The new type approval regulations will affect:
e manufacturers
° importers
* body builders
e converters of passenger vehicles, goods vehicles,
trailers and some other special purpose vehicles

The regulations — and the changes you’ll need to
make in order to conform with them — will differ for
each vehicle category. The chart opposite details how
vehicles are defined under the new regulations.

Dates from which vehicles must be approved. See the full timeline on the attached CD for more information.
Please note: all dates may be subject to minor change.

TIMELINE TYPE APPROVAL REGULATIONS COME INTO
FORCE FOR THE FOLLOWING VEHICLES:

OCTOBER 2007 APRIL 2009 OCTOBER 2010 OCTOBER 2011
ECWVTA Type approval Minibuses, buses Light vans and trucks built in
directive comes s available and coaches built one stage or first stage of a

into force (on a voluntary in one stage or multi-stage build. Minibuses,
basis) for any first stage of a buses and coaches built in
vehicle type multi-stage build multiple stages
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PASSENGER VEHICLES

Kind of vehicle

Description

Weight range

Not applicable

M No more than 8 seats in addition
1 ?ﬁ to driver’s seat

M More than 8 seats in addition 5t or less
¢ m to driver’s seat

M More than 8 seats in addition Over 5t

: legmosazya]

to driver’s seat

| e

Special
purpose

Motor caravans, ambulances,
hearses, armoured cars,
wheelchair-accessible vehicles

Not applicable

GOODS VEHICLES

not more than 10t

Heavy trailers

Over 10t

N, 6'0 Light vans and trucks 3.5t or less
N Mid size vans and trucks Over 3.5t and

’ M not more than 12t
N, M Heavy vans and trucks Over 12t
TRAILERS
0,  —— Very light trailers 0.75t or less
O Light trailers Over 0.75t and

? m not more than 3.5t
0] ‘@ Medium trailers Over 3.5t and

APRIL 2012
Special purpose
passenger
vehicles (such as

motor caravans,
ambulances,
hearses and
armoured cars)

OCTOBER 2012
Medium/heavy
vans, trucks and
trailers built in
one stage

APRIL 2013
Light vans and
trucks built in
multiple stages

OCTOBER 2013
Trailers built in
multiple stages

OCTOBER 2014
Medium and
heavy trucks built
in multiple stages
and other special
purpose vehicles,
such as mobile
cranes
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The case studies that follow on pages 7-10 provide
illustrative examples of Vehicle Certification Agency (VCA)
and Vehicle and Operator Services Agency (VOSA)
approval fees. Please remember that the approval fee

is only one of many components of the total cost of
getting type approval/individual vehicle approval.

You may need to:

e modify designs or re-engineer your product to meet
new test requirements

e update and or introduce different design,
manufacturing and quality processes, e.g. ISO 9001
or ISO/TS 16949

e change your company structure to ensure key staff
have the necessary training and skills

These costs don’t include any additional initial
or ongoing investment in design, engineering,
manufacturing, pre-testing, administration, travel
or other costs incurred in producing a vehicle

to the required standards prior to gaining the
relevant approval.

The timeline on the previous page will tell you when
type approval regulations are expected to come into
force for new types of each vehicle category. Make a
note of the key dates for your business. You need to
be ready to submit your new vehicles for type approval
by these dates. If you don’t act immediately and your
competitors do, you could get left behind.




HOW TO GET APPROVAL

Type approval will be phased in from 2009. By
2014, it will become compulsory for all vehicles.

There will be three new separate approval routes for
vehicles: European Community Whole Vehicle Type
Approval (ECWVTA), National Small Series Type
Approval (NSSTA) or Individual Vehicle Approval (IVA).

The pros and cons of each of the approval routes are
detailed in the chart below. To understand which route
is best for you, read on: pages 7-10 provide individual
case studies for each.

ANVANTACESC
ADVANTAGES

NICADV/ANTACES
DISADVANTAGES

ECWVTA | » Test one vehicle of each type only. * High initial costs.
* ‘Worst case’ may be used to cover  Full Conformity of Production
other variants. requirements.
* No additional cost per vehicle. * Full documentation required.
» Once approved, you can build very * Full test requirements must be met.
large numbers of vehicles of the same
type and sell them across the EC
without further inspections.
NSSTA * Reduced Conformity of Production * High initial costs.
requirements. * Numbers of vehicles limited to
* Some technical requirements reduced. 75, 250 or 500 per type per year
* Inspections carried out at the depending on the kind of vehicle.
manufacturer’s premises. * Gives sales rights only within the UK.
* Once approved, you can build
more vehicles of the same type and
sell them across the UK without
further inspections.
* No formal link with stage 1
manufacturer required.
IVA * No formal link with stage 1 * Every vehicle has to be inspected and

manufacturer required.
* No Conformity of Production
requirements.

a certificate issued.

* Every vehicle to be taken to a VOSA
(mainland UK) or a Driver Vehicle Agency,
Northern Ireland (DVA) test station.

° More expensive per vehicle.

* Gives sales rights only within the UK.

®
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Now that you know which vehicle categories
are relevant to your business and what the
three type approval routes are, it is important
that you work out which route is right for
your business.

The descriptions and case studies that follow should
help you to make this decision. Read them all carefully
— but if you need to find out more, follow the links to
further information on page 11.




If you make large numbers of vehicles each year or

you plan to sell across Europe, ECWVTA will be the
best option for you. Under ECWVTA, you can apply for
whole vehicle type approval for each type of vehicle
you produce. Once each type is approved, you can
issue your own Certificates of Conformity, which means
vehicles can be sold across Europe without the need
for further testing in each country.

THE BUS MANUFACTURER SELLING ACROSS EUROPE
ECWVTA

Karen’s company builds buses. She makes around 300 a
year and sells these throughout the European Community
(EC). They are produced from a common chassis, to the

same fundamental specification but with some variations
within a defined type.

Because Karen wants to sell her buses across the
EC, ECWVTA would be the best approval route.
Karen will just need to get one representative sample
bus approved. She will also need quality systems

in place to ensure Conformity of Production. This
demonstrates that her production processes can be
relied on to consistently produce vehicles that match
this single, approved specification, and allows her to
issue a Certificate of Conformity with each bus.

As several of the bus systems - including emissions,
braking and noise - are already covered by approvals
obtained by the stage 1 (chassis) manufacturer,
Karen only needs to demonstrate compliance

of systems such as lighting, seating and interior.

The bus type can probably be approved under
ECWVTA for around £5,000*

*See the ‘How much will it cost me?’ section on page 4 for more information.




If you make small numbers of vehicles and sell only
within the UK, NSSTA could be the right approval
route for you. NSSTA uses similar (but sometimes less
exacting) technical standards to ECWVTA and there is
less paperwork to submit. This is to help keep costs
down for smaller manufacturers.

NSSTA is for UK sales only and will not automatically be
recognised across Europe. So if you want to sell your
vehicles in another European country, you may have to
apply to the type approval authority in that country.

THE VAN BUILDER SELLING WITHIN THE UK

J

fony builds around 1,250 truck bodies a year for a large UK

customer base. His production covers a wide range of bodies
(eg box, curtainside, tipper, flatbed) from 3.5 to 26 tonnes and
they are fitted on a mix of different chassis makers’ vehicles.
Although Tony’s vehicles represent a very diverse spread,

they can be condensed into just a few types, based on weight
ranges, number of axles and probably the production numbers
for each type. As he is selling them only within the UK, he can

use the NSSTA route.

Using NSSTA, Tony won’t necessarily need to

have formal links with the chassis manufacturer.
However, he will need to demonstrate that his
production line can consistently create vehicles
matching the specifications in the approval.

Once a sample vehicle has been approved, he can
issue Certificates of Conformity allowing him to
register vehicles up to the number limit (250 or 500
according to the vehicle weight).




If Tony produces higher numbers of a particular
vehicle in one year than are allowed under
NSSTA - for example, if he builds 650 light vans
in a year when the limit is 500 - he will need
more than one type approval. He may find it
easier to separate his approvals according to
certain makes of chassis, to give him flexibility
over numbers and type approvals that are
easier to manage.

The cost of NSSTA is expected to be a little
less than the cost of ECWVTA, as the tests
can be less complex and the paperwork less
challenging. Also, for a stage 2 body builder
there should not be many separate items

to cover in the approval, as the chassis
manufacturer should have arranged approval
for most of them. The cost to Tony of gaining
approval for one type of vehicle would be
around £3,500*.

*See the ‘How much will it cost me?’ section on page 4 for more information.




If you are just making a single vehicle or very small
numbers of vehicles, you can use IVA. This approval
route is for use only within the UK and involves less
paperwork and cost than ECWVTA or NSSTA.

As with NSSTA, you’ll need separate approval to sell
your vehicles across the rest of Europe.

CASE STUDY 3:
THE BODY BUILDER MAKING ONE-OFF TRAILERS
IVA

bespoke trailers for
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IVA will be the most convenient approval
route. Phil will need to have every trailer he
makes inspected to get the certificate his
customers require to be able to use their
trailers on the road.

Phil will not need formal quality systems to
demonstrate Conformity of Production, because
the specification of each unit is different.
Instead, each trailer must be inspected to get
an approval. The technical requirements of the
IVA test aren’t as complex as with ECWVTA,

so the IVA inspection is likely to cost around
£150 for each trailer*.

*See the ‘How much will it cost me?’ section on page 4 for more information.
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BUILD?

If your company is a stage 1 builder in a multi-build
process (for example a bus chassis manufacturer),
only two of the three approval routes apply. You can
get incomplete vehicles approved to either ECWVTA
or NSSTA standards.

Anyone who subsequently works on the vehicle can
gain approval to the same or an alternative national
approval standard. So if you submit a partial vehicle

to be approved under NSSTA, a body builder (stage 2
builder) can then have the completed vehicle approved
using NSSTA or IVA. If the stage 1 vehicle was
approved under NSSTA, then the only options available
at stage 2 are NSSTA and IVA.

Now you know more about how type approval works
and about which approval route could be best for
your business. To find out about the changes in more
detail, check out the CD on the inside front cover of
this booklet.

You can keep up with what’s happening by regularly
visiting our website at www.dft.gov.uk/roads/
vehicles/typeapproval, or emailing your contact
details to ecwvtaconsult@dft.gsi.gov.uk to receive
regular updates.




To make sure we can meet the demand for inspection facilities
from 2009, we need to know more about everyone who’s involved
in the manufacturing or conversion of vehicles.

Please fill in the enclosed questionnaire and return it to us
to tell us who you are, where you are, what vehicles you
manufacture and how many. If you need help completing the
questionnaire or want more information on type approval,
email ecwvtaconsult@dft.gsi.gov.uk.

Please complete the form in block capitals, using black ink.
All information will be treated in confidence and not shared with
any third party.

SECTION 1: COMPANY DETAILS
Please complete your contact details so that we can keep you
up to date with the progress of the new legislation.

SECTION 2: AREAS OF BUSINESS ACTIVITY
Please tell us your main business. We’ve split business areas
into the following categories:

Factory-built van maker:
Builds complete vehicles.

Truck chassis maker:
Builds chassis cabs for others to add a body (or fifth wheel)
to form a completed goods vehicle.

Bus and coach chassis maker:
Builds chassis for others to add a body to form a completed vehicle.

Trailer maker:
Builds complete vehicles including chassis and body.

Trailer chassis maker:
Builds chassis for others to add a body to form a completed vehicle.

Body builder: _

Adds a body (goods or passenger) to a truck chassis, trailer
chassis or bus chassis to form a complete goods or passenger
vehicle. May add a fifth wheel to a tractor unit.
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Is your business ready?

Chassis converter:

Undertakes major alterations to chassis (mostly truck),

for example wheelbase/overall length alterations, the addition
of axles, etc.

Vehicle converter:

Undertakes conversions of one vehicle type to another,

for example panel van to minibus, passenger car to special
purpose vehicle (such as a motor caravan, ambulance, hearse,
armoured car or wheelchair-accessible vehicle).

SECTION 3: NUMBERS OF VEHICLES PRODUCED

If you manufacture vehicles for more than one sector

(for example trucks and vans as well as buses), please complete
every section that’s relevant to you.

Although type approval is already in place for cars, we've
included them in the questionnaire, so you can tell us if cars are
part of your business.

SECTION 4: ROUTES TO APPROVAL
To help you decide which approval routes you may want to use,
see pages 5-11.

SECTION 5: QUALITY SYSTEMS

If you already have quality systems in place, it could make the
type approval process easier and/or cheaper. Please tell us
about your quality systems.



SECTION 1: COMPANY DETAILS

Company Tel

Address e-mail
www
Contact

Postcode Role

SECTION 2: AREA OF BUSINESS ACTIVITY - please tick the boxes that apply to you

[] | Factory-built van maker [] | Trailer chassis maker
[J | Truck chassis maker (] | Body builder

[] |Bus and coach chassis maker (] |Chassis converter

(] | Trailer maker (] | Vehicle converter

SECTION 3: NUMBERS OF VEHICLES PRODUCED
SECTION 3A: PASSENGER VEHICLES - please tell us how many passenger vehicles you produce
per year and how many products these represent. If none, tick this box [] and move on to section 3B

Special
Tl purpose

armoured cars, wheelchair-accessible vehicles

Kind of vehicle |Description Weight |Total no. |No. products
oy No more than 8 seats in addition to driver’s seat |n/a
[ More than 8 seats in addition to driver’s seat 5t or less
(ssmmwwd |More than 8 seats in addition to driver’s seat | Over 5t
Motor caravans, ambulances, hearses, n/a

SECTION 3B: GOODS VEHICLES - please indicate how many goods vehicles you produce per year
and how many products these represent. If none, tick this box [J and move on to section 3C

Kind of vehicle

Description Weight

Total no.

No. products

Light vans & trucks 3.5t or less

Mid size vans & trucks |Over 3.5t and not more than 12t

o)
i
A

Heavy vans & trucks  |Over 12t

SECTION 3C: TRAILERS - please indicate how many trailers you produce per year and how many

products these represent. If none, tick this box [J and move on to section 4.

Kind of vehicle |Description Weight Total no. |No. products
-t Very light trailers 0.75t or less
e Light trailers Over 0.75t and not more than 3.5t
. B Medium trailers Over 3.5t and not more than 10t
B [Heavy trailers Over 10t

SECTION 4: ROUTES TO APPROVAL - please tick the approval routes you are likely to use and
estimate how many vehicles and products you are likely to put through each approval route per year.

Routes to approval

Vehicles

No. products

European Community Whole Vehicle Type Approval (ECWVTA) [J

Small Series Type Approval (NSSTA) []

Individual Vehicle Approval (IVA) [

SECTION 5: QUALITY SYSTEMS - please tick the boxes in the table below which apply to you.

Quality systems Yes | No
Do you have a quality system in place? (e.g. BS5790, ISO 9000, ISO/TS 16949) L] U]
Do you have a quality manual? (e.g. covering procedures to build in and check quality) | [ U]
If you don’t have one or the other now do you plan to in the future? L] L]

If you do not wish to receive any further information about type approval, please tick this box []



Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Fra: Transporterhvervets Uddannelser (tur@tur.dk)

Titel: SV: Ekstern hgring af udkast til ny lov om godkendelse og syn af kgretgjer

E-mailtitel: SV: Ekstern hgring af udkast til ny lov om godkendelse og syn af karetgjer (Id nr.: 421500)
Sendt: 06-01-2025 10:46

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Veer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

TUR har ingen bemeerkninger.

Med venlig hilsen

Annette Arrild Toft

Uddannelsessekreteer
Transporterhvervets Uddannelser

TIf.: 35878700
TIf. direkte: 81454513
E-mail: aat@tur.dk
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UDDANNELSER

Tag Styringen

Folg TUR pa

Linked

Personoplysninger - Sddan behandler vi dine oplysninger

Her kan du laese om, hvordan vi behandler personoplysninger, hvilke oplysninger vi ma bruge, og hvad dine rettigheder er.
Fra: Transportministeriet <trm@trm.dk>

Sendt: 20. december 2024 11:30

Emne: Ekstern hgring af udkast til ny lov om godkendelse og syn af kgretgjer (Id nr.: 421500)

Til relevante h@ringsparter

Se venligst vedlagte h€ring fra Transportministeriet over ny lov om godkendelse og syn af

k@ret@jer

Eventuelle bem@rkninger kan sendes til Transportministeriet senest den 26. januar 2025 p¢
tsp@trm.dk og trm@trm.dk med angivelse af journalnummer 2023 - 3343.

He@ringen er til jeres orientering ogs€ lagt p€ h@ringsportalen og kan findes p€ f@lgende
link: H@ringsdetaljer - H@ringsportalen

Venlig hilsen

Tamara Spalevic
Specialkonsulent

Transportministeriet
Ministry of Transport
K@ret@jskontoret
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