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Hej TRM
Jeg henvender mig til jer, efter at have gennemlaest jeres forslag til anlaegslov i forbindelse med etablering af Marselis
Tunnelen i Aarhus.

Jeg kan ikke se vores bygninger ( Marselis Boulevard nr. 19 - 49 ) benzevnt som bevaringsvaerdige bygninger, da der
kun er naevnt i punkt 10.7.2, 11 bevaringsvaerdige bygninger, og vores raekkehuse bare alene er 15 bygninger, eller
matrikler.

Jeg ser gerne at i kommer tilbage til mig, da os der bor i nr 39, samt alle andre i reekkehusene, har en keempe stor
bekymring omkring, hvordan vi stér stillet i tilfeelde af skader pa husene i forbindelse etabering af sekantpzele, spuns

samt andre ting der kommer til i et sa stort bygge projekt

Se meget frem til en hurtig tilbage melding pa vores store bekymring omkring byggeprojektet i forbindelse med Marselis
Tunnelen

Lige et par punkter der bekymrer os

e Saetningsskader
e Genhusning ( hvis vi kommer dertil )
® Bygningsskadelige vibrationer

e Det er vibrationsfglsomme bygninger bygget i 1936.

Der er mange andre der ting der bekymre os i dette projekt, dette var bare nogle punkter der er vigtige.

til information sa skriver jeg pa vegne af alle husejere ( Marselis Boulevard 19-49 )

Se venligst ved lagte billeder nedenfor.

Med venlig hilsen / Best regards
Ulrich Inge
Sales manager Skandinavian.

Office phone: +45 9642 4242



Direct phone:

Mobile: +45 2341 5082
Office fax: +45 9718 1898
E-mail: ulin@btx.dk

BTX - Nordlundvej 1 - 7330 Brande - Denmark - www.btxgroup.dk
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Betegnelse

Marselis Boulevard 39, 8000 Aarhus C, Arhus
BBR-nummer: 751-5635783-1.
Fredningsstatus: Bevaringsveerdig.
Opforelsesar: 1936.

Marselis Boulevard 39, 8000 Aarhus C, Arhus
BBR-nummer: 751-5635783-2.
Fredningsstatus: Ingen fredningsstatus.
Opforelsesér: 1000.
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med en freblanding, sa den fremstér som en "vild med vilje" stajvold med henblik pati
de naturlige omgivelser.

10.3 Arkaologi og kulturary
10.3.1 Eksisterende forhold

L omradet omkring Marselis Boulevard er der udpeget en rakke kulturmiljeer, herunder
kulturmiljeer. Endvidere er der registreret et storre antal bevaringsvaerdige bygningerir
omradet. Der er ingen fredede bygninger i naerheden.

Der er registreret tre ikke-fredede fortidsminder i umiddelbar nzrhed af Marselis Bouley
fredede fortidsminder i Havreballe Skov.

10.3.2 Pavirkning i anlegsperioden

Anlagsprojektet vurderes ikke at pavirke fredede fortidsminder eller beskyttelseslinjer de

Det vurderes, at der i forbindelse med udgravning til tunnelen, ramper mv. til den vestlige
projektet vil vaere hgj risiko for at stode pa ikke-kendte fortidsminder. Hvis der findes Spo
fortidsminder i forbindelse med anlegsarbejdet, vil Vejdirektoratet hindtere dette i samarl

relevante myndigheder pé baggrund af principperne i museumsloven.

Ingen af de b

evaringsverdige bygninger i projektomridet skal nedrives eller ndres ved.
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Det foreslas, at der etableres permanente stojskarme ved den vestlige tunnelportal langs ramp

til Skanderborgvej for at mindske stojgenerne fra trafikken for de omkringliggende boliger.

10.7 Vibrationer
10.7.1 Eksisterende forhold

I forbindelse med vurdering af anl

@gsprojektets pavirkning i forhold til vibrationer, er der foretage
en kortl

@gning af bygninger inden for en influenszone pa 50 meter fra linjeforingen. Kortlzegninge
viser, at 18 bygninger er bevaringsverdige. Der er kortlagt fire hejhuse, tre bygninger med muligt

vibrationsfelsomt udstyr, to tankstationer, samt et center for rehabilitering (MarselisborgCentret)

inden for influenszonen.

10.7.2 Pavirkning i anlegsperioden

Nedvibrering af spuns, herunder forboring, og etablering af sekantpzle, vurderes at medfore risiki
for pavirkning af omgivelserne i form af vibrationer.

Der er vurderet pa en minimumsafstand for bygningsskadelige vibr:

fastszttes konkret i forhold til den specifikke bygningsty

ationer. Minimumsafstanden
pe, herunder om der er tale om normale i
bygningskonstruktioner eller bygninger, der er seerligt folsomme over for vibrationer, sammenho
med den specifikke anlagsaktivitet. De mest skadelige anleegsaktiviteter er nedvibrering af spus
samt udforelse af sekantpzle.

o
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I forbindelse med vurdering af anleegsprojektets pavirkning i forhold til vibrationer, er der foretaget
en kortlegning af bygninger inden for en influenszone pa 50 meter fra linjeforingen. Kortleegningen
viser, at 18 bygninger er bevaringsvaerdige. Der er kortlagt fire hojhuse, tre bygninger med muligt
vibrationsfelsomt udstyr, to tankstationer, samt et center for rehabilitering (MarselisborgCentret)

inden for influenszonen.

10.7.2 Pavirkning i anlaegsperioden

Nedvibrering af spuns, herunder forboring, og etablering af sekantpzle, vurderes at medfore risiko

for pavirkning af omgivelserne i form af vibrationer.

Der er vurderet pa en minimumsafstand for bygningsskadelige vibrationer. Minimumsafstanden
fastszettes konkret i forhold til den specifikke bygningstype, herunder om der er tale om normale
bygningskonstruktioner eller bygninger, der er sarligt folsomme over for vibrationer, sammenholdt
med den specifikke anlzgsaktivitet. De mest skadelige anlegsaktiviteter er nedvibrering af spuns
samt udforelse af sekantpzle.

11 bevaringsvardige bygninger og yderligere 4 normale bygninger ligger indenfor

minimumsafstanden for potentielt bygningsskadelige vibrationer i forbindelse med etablering af
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sekantpzele, mens 13 bevaringsveerdige bygninger og yderligere 17 normale bygninger ligger

indenfor minimumsafstanden for potentielt bygningsskadelige vibrationer i forbindelse med
spunsnedbringning ved vibrering.

Ltilfzelde af, at der forbores inden nedvibrering af spuns, vurderes der at vere tre bevaringsvardige
bygninger og fire normale bygninger, der ligger inden for minimumsafstanden.

Der er ingen fredede bygninger inden for influenszonen.

Teknologisk Institut og MarselisborgCentret lig

ger henholdsvis 13 meter og 15 meter fra nermeste
kritiske anlzgsarbejde, og begge bygninger er derfor udenfor minimumsafstanden for

oo

vibrationsfolsomme bygninger ved sivel etableri ng af tunnelvaegge med sekantpzle og etablering af

indfatningsvagge med nedvibreret spuns.




Aarhus C, den 27. februar 2025
NOTAT

Tunnel under Marselis Boulevard, forslag til anlaegslov

Opdatering af kortleegning af bevaringsvardige bygninger

Til Transportministeriet

Vi henvender os efter korrespondance med Vejdirektoratet og Aarhus Kommune om Transportministeriets
aktuelle hgring af ‘Forslag til Lov om etablering af tunnel under Marselis Boulevard’.

Anledningen er, at det foreliggende skitseprojekt og miljpkonsekvensredeggrelse for ‘Tunnel under
Marselis Boulevard’, som Vejdirektoratet havde i hgring for nylig, i et veesentligt omfang ikke er retvisende
med hensyn til kortlaegningen af bevaringsveaerdige bygninger langs det to kilometer lange projektomrade.

Umiddelbart anslaet er antallet af potentielt pavirkede bevaringsvaerdige bygninger dobbelt sa stort som
angivet i miljpkonsekvensredeggrelsen. Vi har i hgringsperioden for miljgkonsekvensredeggrelsen gjort
Vejdirektoratet opmaerksom pa fejlene ved kortlagningen.

Desveerre er fejlene blevet gentaget i Transportministeriets ‘Bemaerkning til lovforslaget’.

Vore boliger er bevaringsvaerdige huse, som ligger inden for projektets pavirkningsomrade, og Aarhus
Kommune har i 2024 udpeget dem og en raekke andre bygninger med hgj bevaringsvaerdi. Dette fremgar
ikke af tunnelprojektets kortlaegning, idet den er baseret pa en tidligere og foraeldet kortlaegning.

Det bekymrer os - pa egne savel som mange andres vegne -, at bemaerkningerne til forslaget til anlaegslov
for Marselis Tunnel gentager fejlen og dermed ikke beskriver det rette omfang af de mange
bevaringsvaerdige huse langs projektstraekningen.

De bevaringsvaerdige bygninger er typisk saerligt féslsomme for eksterne pavirkninger, og mange af dem
ligger inden for minimumsafstande for de undersggte udfgrelsesmetoder. Disse bygninger kraever derfor en
seerlig forebyggende indsats ved anlaegsarbejdet for at undga skader, herunder szerligt lave greensevaerdier
for tilladelige vibrationer.

| det fplgende redeger vi for vores opfattelse af forholdene omkring kortleegningen af de bevaringsvaerdige
bygninger, og vi viser et eksempel fra det @stlige projektomrade pa omfanget af den utilstraekkelige
kortlaegning.

Miljgkonsekvensrapport, Vejdirektoratet, november 2024

Baggrundsmaterialet for Vejdirektoratets hgring af skitseprojekt og miljgkonsekvensredeggrelse i 2024
omfatter blandt andet Miljgkonsekvensrapport af november 2024.

| rapportens afsnit 12.2.2 ‘Fredede og bevaringsveerdige bygninger’ er beskrevet skitseprojektets
kortlaegning af bevaringsvaerdige bygninger i naerhed til projektomradet. Det er angivet, at disse bygninger
fremgar af tabel 12-1 og figur 12-2.

Figur 12-2 er gengivet i fglgende figur A.



0 250 500 m

WS S e P
DTK skaermkort daempet 24: Indeholder data fra SDFI og Danske kommuner

Projektomrade = Bevaringsvaerdig bygning, bevaringsveerdi 1-4

FIGUR A
Miljgkonsekvensrapport, november 2024, figur 12-2, side 149.
Basis for denne kortlaegning af bevaringsvaerdige bygninger (veerdi 1-4) er Kommuneplan 2017.

Miljgkonsekvensrapporten angiver generelt fglgende om bevaringsvaerdige bygninger (side 23):

“Der ligger flere bevaringsveerdige bygninger langs Marselis Boulevard. Der vil veere risiko for, at disse
bygninger vil fG bygningsskader som falge af anlaegsarbejderne, hvilket anses for at veere en vaesentlig
pavirkning. For at undga bygningsskader vil der blive brugt et afvaergetiltag i form af lgbende overvdgning
af anlaegsarbejderne Vibrationsmdleudstyret udsender alarmer, hvis pdvirkningen nér op pd 80% af den
fastsatte og frekvensafhaengige graenseveerdi. Entreprengren skal omgdende standse arbejdet.
Efterfolgende skal arsagen til overskridelsen af graenseveerdien identificeres, og entreprengren skal finde en
mere skansom metode til fortsaettelse af anlaegsarbejdet. Pavirkningen vil i anlaegsfasen, med denne
overvdgning og eventuelle deraf efterfalgende justeringer af arbejdsmetoden, vaere ubetydelig”

Derfor har det afggrende betydning, at der i savel detailprojekt og udbudsmateriale som i en anlaegsfase er
fuldstaendig klarhed over - og agtpagivenhed og handling pa - de enkelte bygninger, der er klassificeret som
bevaringsvaerdige, det vil sige med bevaringsveerdi 1-4.

| gvrigt er det i Miljgkonsekvensrapporten (side 155) - og i Bemaerkning til forslag til Anleegslov - angivet, at
“Der ligger flere bevaringsveaerdige bygninger naer projektomrddet. Ingen af disse bygninger skal nedrives
eller @endres ved etableringen af projektet.”

Det er ikke korrekt, at ingen bevaringsveaerdi bygning skal nedrives som fglge af tunnelprojektet. |
skitseprojektet er det forudsat, at villaen pa Strandvejen 50 skal nedrives. Bygningen er klassificeret som
bevaringsvaerdig med bevaringsveerdi 4, og en nedrivning kraever derfor dispensation fra Aarhus Kommune.
Vi foreslar, at bygningen ikke nedrives, men flyttes til andet sted pa grunden.

Fejlene skyldes, at der ikke er taget hgjde for Kommuneplantilleeg nr. 161, som blev godkendt inden
arbejdet med miljgkonsekvensrapporten blev afsluttet. Tilleegget er kort beskrevet i det fglgende.



Aarhus Kommune, kortlaegning af bevaringsvardige bygninger

Kommuneplantillaeg nr. 161 er baseret pa Aarhus Kommunes kortleegning i 2023 af bevaringsvaerdige

bygninger i delomraderne Marselis, Fredensvang og Langenaes. Kortlaagningen omfatter saledes blandt

andet omradet langs projektstraekningen for Marselis Tunnel. Kommuneplantillegget er godkendt af
Aarhus Byrad den 28. august 2024.

| Figur B nedenfor er vist et kortudsnit omkring Marselis Boulevard. Rgd signatur angiver ‘bevaringsvaerdige
bygninger’, dvs. SAVE bevaringsveerdi 1-4.
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Aarhus Kommune, bevaringsveerdi 1-4 pr. 30. oktober 2023, godkendt af Aarhus Byrdd den 28. august 2024.

Kilde: https://aarhus.dk/demokrati/planer-og-politikker/planlaegning-byggeri-og-boliger/kulturarv/bevaringsvaerdige-bygninger-og-kulturmiljoeer#kort-ov
bevaringsvaerdige-bygninger-6a

Bevaringsvaerdige bygninger i gstligt projektomrade

Forskellen mellem udpegningen af bevaringsvaerdige bygninger i Kommuneplan 2017 (som anvendt i
Miljgkonsekvensrapporten) og Kommuneplan-tilleeg nr. 161 er i den fglgende Figur C vist for et udsnit af

det gstlige projektomrade for Marselis Tunnel.
Inden for den bld ramme viser de bla firkanter de bygninger, som Aarhus Kommune i sit

Kommuneplantillaeg nr. 161 har udpeget som bevaringsvaerdige (veerdi 1-4), og som ikke fremgar af
Vejdirektoratets miljgkonsekvensvurdering i 2024 af Marselis Tunnel projektet.

Baggrundskortet i Figur C er et udsnit fra Miljgkonsekvensrapporten (se Figur A i dette notat), hvor de
bevaringsvaerdige bygninger jf. Kommuneplan 2017 er markeret med mgrkergd farve.



Frederiksbie

FIGUR C

Eksempel pa supplerende kortlaegning (bla farve) af bevaringsveerdige bygninger jf. Kommuneplantillaeg nr. 161 i en
del af det gstlige projektomrdde. Grundkortet er fra Miljgkonsekvensrapporten, hvor bevaringsvaerdige bygninger er
markeret med mgrkera@d farve, som ogsad vist i Figur A.

Inden for den bla firkant pa Figur C har vi suppleret med grundlag i Aarhus Kommunes galdende udpegning
af bevaringsvaerdige bygninger (SAVE veaerdi 1-4) jf. Kommuneplantillaeg nr. 161. | figuren er disse bygninger
markeret med bla farve uanset afstanden til det planlagte anlaegsarbejde for Marselis Tunnel.

Ses pa de supplerende 'bla bygninger’ alene inden for en afstand med pavirkning fra tunnelprojektet (dvs.
influensomradet svarende til Miljgkonsekvensrapportens ‘mgrkergde bygninger’ pa figuren) er der tale om,
at antallet af potentielt bergrte bevaringsvaerdige bygninger er omkring dobbelt sa stort som angivet i
Miljgkonsekvensrapporten. Samme afvigelse gaelder derfor ogsa for anlaegslovforslagets bemaerkninger.

Konklusion

Vi har pavist, at Miljgkonsekvensrapportens og anlaegslovforslagets kortlaegning og opggrelse af omfanget
af bevaringsvaerdige bygninger langs det planlagte anlaegsarbejde for Marselis Tunnel er fejlbehaeftet
saledes, at anslaet kun omkring halvdelen af de bevaringsveerdige bygninger er udpeget korrekt.

Vi gnsker derfor gerne snarest bekreaeftet, at kortlaegningen opdateres inden den endelige anlaegslov, og at
beskyttelsen af bevaringsvaerdige bygninger i forbindelse med anlaegsarbejdet for Marselis Tunnel sker pa
baggrund af kortlaegningen i Aarhus Kommunes Kommuneplantilleeg nr. 161.

Med venlig hilsen
Knut Randbo Frank Studstrup

Adolph Meyers Vej 4 Strandvejen 52
8000 Aarhus C 8000 Aarhus C



Lovforslag om tunnel under Marselis Boulevard i hgring

D.3.februar har Forligskredsen udsendt en meddelelse om, at man gnsker at sende lovforslag til
etablering af tunnel under Marselis Boulevard til offentlig hgring. Her fremsender jeg mine
overvejelser som ogsa er delt med Aarhus Byrad, og indsendt som hgringssvar til Vejdirektoratets
miljg hgring.

Siden 1997 har det vaeret diskuteret om Aarhus skal have en tunnel under Marselis Boulevard. Nu
har Vejdirektoratet (VD) skrevet en rapport, der praesenterer projektet til hgringssvar blandt
borgerne.

Men det er fortsat sveert at finde gode og holdbare argumenter for, at det er en god ide at bruge
(minimum) 4,1 Milliarder skattekroner pa projektet. Det naermeste VDs rapport kommer en
konkret begrundelse er, at vi kan se frem til reduktioner i stgjniveauet for de omkring liggende
boliger.

Ud fra et gkonomisk synspunkt sa konkluderer VDs rapport, at der ikke kan argumenteres for en
“samfundsmaessig nyttevaerdi” af projektet — tveertimod sa konkluderer VD i rapporten, at det er
“ikke relevant” at beregne en nettogevinst ved projektet — den er nemlig negativ! Og det er vel at
maerke efter alle eventuelle fordele (effekter pa stgjniveauer, uheldsfrekvensen i trafikken,
forbedringer i luftkvaliteten og klimamaessige forbedringer) er medtaget i beregningen, - og
alligevel veelger man at fortsatte med projektet?

Pa baggrund af ovenstaende vil jeg bede Forligskredsen overveje pa fglgende spgrgsmal:

1. Har man overvejet den stgjmaessige effekt af at al lastbiltrafik over de kommende ar og
senest i 2040 (jvf allerede vedtaget lovgivning) vil vaere baseret pa elektriske motorer
(enten el eller brint) og derfor vil veere langt mindre stgjende, iseer ved start og stop?
Specifikt, har VD i beregningen af de forventede stgjniveauer i 2024 i de to viste scenarier
(med og uden en tunnel) taget hensyn til den kommende a&ndring i drivkraften for biler og
lastbiler? Ifglge beregninger sa stgjer en el-lastbil 15 dB mindre end en tilsvarende
dieseldrevet — svarende til mere end en halvering af stgjniveauet.

2. Har man overvejet effekten af at anvende stgjdeempende asfalt pa den nuveerende Marselis
Boulevard som kunne reducere stgj fra deek (bade biler og lastbiler) betydeligt? De bedste
teknologier giver reduktioner i stgjniveauet pa 8 dB som er teet en halvering af
st@jniveauet.

3. Har man overvejet stgj effekten i de minimum otte (8) ar byggefasen varer for de
institutioner (skoler, vuggestuer, bgrnehaver og hospital) som ligger langs Marselis
Boulevard? Er det overhovedet muligt at opretholde driften af disse i byggeperioden?

4. Hvorfor vil man forsat gennemfgre projektet, nar gkonomiske beregninger viser, at det er
langt fra vaerdiskabende for samfundet? Faktisk ligger veerdien ca 40% under det
minimumskrav vi har i Danmark for offentlige investeringer, og det er vel at maerke, hvis det




skulle lykkes at gennemfgre projektet pa det nuvaerende budget, og at alle de forventede
forbedringer opnas.

Mit forslag skal vaere at man gen-tanker hele projektet, og en gang for alle beslutter at droppe en
tunnel, som hvis etablering i minimum 10 ar vil forpeste byen med et stgj-helvede og forarsage
dagligt trafikkaos i hele omradet omkring Marselis Boulevard. | stedet for bgr vi ggre hvad vi kan
for at minimere stgjen fra lastbiler og personbiler for eksempel med stgjdeempende asfalt, og sa
lade den allerede igangsatte transformation til el-drevne transportmidler (bade personbiler og
lastbiler) sta for den afggrende reduktion i stgjen fra Marselis Boulevard — uden at skabe ulidelige
stgjforhold for beboere og institutioner gennem en ti arlig byggeperiode, og uden at skabe kaotiske
trafikforhold i perioden, og samtidigt spare de offentlige finanser for en investering pa minimum
4,1 Milliarder kroner, der ingen veerdi skaber — og som vi helt sikkert kan finde mange andre, meget
bedre anvendelser af.

Med venlig hilsen
Henrik Andersen
Stadion Allé 60,

8000 Aarh



Notat

DSB’s bemaerkninger til hgring over anlagsloven for Marselis Tunnel
Med reference til hgringsforslaget fra Transportministeriet om etablering af
tunnel under Marselis Boulevard, gnsker DSB at tilkendegive sine
bemaerkninger og forbehold til forslaget.

Adgangsvej til kritisk infrastruktur

De i projektets beskrevne arbejder skal udfgres naertliggende til flere af DSB’s
infrastrukturfaciliteter, hvis virksomhedsomrade kun kan tilgés fra Marselis
Boulevard via grusvejen, Haveforening Af 1918, 8000 Aarhus.

Adgangsvejen, som dagligt benyttes til vareindleveringer og personalekgrsel,
er af stor betydning for drifts-flowet, og vil i anlaegsprocessen blive afspaerret
af tunnelens planlagte forlgb (pkt. 3.1.1.) samt svingforbuddet (pkt. 3.1.5.),
der treeder i kraft under anlaegsperioden. Dette vil bevirke, at et helt
opstillings-, og klarggringsomrades arbejder vil blive nedlagt indtil forventet
afslutning af anleegsprocessen i K35.

Der pataenkes andre stgrre anlaegsaendringer ved DSB's opstillings- og
klarggringsfaciliteter i anlaegsperioden, s& ogsa denne trafik skal kunne
h&ndteres.

Det bedes derfor bemaerket, at ny adgangsvej skal etableres under
anlaegsperioden sdledes, at driften pa lokaliteten kan opretholdes.
Adgangsvejen skal vaere forbeholdt bdde firmakgretgjer og
tankvogne/lastbiler, hvilket ggr udgangspunktet i forslaget om en
ambulancevej under jernbanebroen til Eskelundvej beskrevet i pkt. (3.1.2.) til

en mulig Igsning pa denne problemstilling.
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Nedlagt oliergrledningsforbindelse i anlaagsomrade
En DSB-ejet oliergriedning fra havneomradet til Oceantanke pa Eskelundvej er
ligeledes placeret i naer proksimales til anlaegsomradet pa en enkel straekning.

Da der er tale om en rgrledning, som er taget ud af drift, vil arbejderne
forbundet med nedlzeggelsen af ledningen i anlaegsomradet vaere afblending,
opgravning og bortskaffelse.

§ 9 stk. 1,2 og 3 vedr. Forhold om ansvarsfordeling for arbejder som vedrgrer
bortskaffelse af rgrledningen samt ledningsejers betaling af bortskaffelsen
gnskes afklaret, med rgrets nuveerende funktion og placering taget i
betragtning. Skitsering af forlgb samt information om rgrforlgb er angivet i
nedenstdende billeder.

OLIER@RLEDNING
NY STATSVE]
TUNNEL

Side 2/3



Oliergrledningslaengde, total

Ca. 4km

Diameter

Ca. 10 tommer/30 cm.

Underjordisk placering ved
projektomrdde

30cm-100cm
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DANSKE HAVNE

4. marts 2025
Danske Havnes horingssvar vedr.

etablering af en tunnel under Marselis
Boulevard

Danske Havne kvitterer for muligheden for at afgive bemaerkninger til forslag til
lov om etablering af tunnel under Marselis Boulevard i Aarhus by.

Danske Havne er meget positive overfor forslag om en ny tunnel, og ser frem til,
at der hurtigst muligt szettes gang i at etablere en sadan under Marselis Boulevard
i Aarhus. Tunnelen skal vaere med til at skabe en mere direkte forbindelse mellem
motorvejsnettet og Aarhus Havn, Danmarks klart stgrste containerhavn, med stor
national betydning.

For Danske Havne er det vigtigt, at til-og frakgrselsforholdene til havnen forbedres
og optimeres, samtidig med at transportforholdene ogsa forbedres for den gvrige
trafik. Samtidig er det vigtigt, at trafikafviklingen fremtidssikres, sa der er plads til
stigende trafikmaengder. Danske Havne ser desuden positivt p3, at stgjdeempning
ogsa er teenkt ind i projektet, sa der tages passende hensyn til beboere taet pa.

Disse vigtige hensyn vurderer Danske Havne er tilgodeset i det forslag, som Arhus
Havn har faet udarbejdet af Rambgll.

Danske Havne opfordrer derfor til, at dette forslag indarbejdes i lovforslaget, som
del af hovedforslaget i den konkrete kommende linjefgring.

Der henvises til yderligere dokumentation og detaljer i hgringssvar fra Aahus
Havn, ved Havnedirektgr Thomas Haber Borch, den 17. januar 2025. Heri er der et
bilag, som beskriver Aarhus Havns forslag til en ny krydsudformning mellem
Marselistunnelen, Aarhus Havn, Strandvejen og Sydhavnsgade. Bilaget er ogsa
vedlagt dette hgringssvar.

| forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen af Marselistunnelprojektet er
Vejdirektoratet kommet med et forslag til en krydsgeometri for forbindelsen
mellem Marselistunnelen og Aarhus Havn i den gstlige ende af
Marselistunnelprojektet.

Da der ikke findes nogle alternative ruter til Aarhus Havn end via krydset ved
@sthavnsvej, er denne forbindelse altafggrende for trafikafviklingen til Aarhus
Havn. Aarhus Havn har derfor brug for et alternativ til denne krydsudformning,
hvor lastbiltrafikken til @sthavnsvej og Oliehavnsvej prioriteres hgjere end i
Vejdirektoratets forslag, samt at krydsudformningen fremtidssikres
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kapacitetsmaessigt, saledes trafikken kan afvikles uden vaesentlige kgdannelser,
0gsa pa laengere sigt.

Derudover bgr Oliehavnsvej og Sydhavnsgade kobles sammen i et nyt kryds. |
Vejdirektoratets forslag er Sydhavnsgade prioriteret, hvor Oliehavnsvej kobles pa
som sekundaer vej.

For at tilgodese den tunge trafik til Oliehavnsvej (Aarhus Havn), foreslas et
alternativ til krydsudformningen fra Vejdirektoratet, hvor primeersporet bliver
Oliehavnsvej, og Sydhavnsgade kobles pa som sekundaer vej.

Med venlig hilsen,

Camilla Rosenhagen

Danske Havne Bredgade 23, 2. tv. 1260 Kobenhavn K www.danskehavne.dk 2/2
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AARHUS HAVNS

1 Indledning

I forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen af Marselistunnelprojektet er Vejdirektoratet kommet
med et forslag til en krydsgeometri for forbindelsen mellem Marselistunnelen og Aarhus Havn i den
gstlige ende af Marselistunnelprojektet.

Da der ikke findes nogle alternative ruter til Aarhus Havn end via krydset ved @sthavnsvej, er denne
forbindelse altafggrende for trafikafviklingen til Aarhus Havn. Aarhus Havn gnsker derfor et alternativ til
denne krydsudformning, hvor lastbiltrafikken til @sthavnsvej og Oliehavnsvej prioriteres hgjere end i
Vejdirektoratets forslag, samt at krydsudformningen fremtidssikres kapacitetsmaessigt, saledes
trafikken kan afvikles uden vaesentlige kadannelser, ogsa pa laengere sigt.

Derudover skal Oliehavnsvej og Sydhavnsgade kobles sammen i et nyt kryds. I Vejdirektoratets forslag
er Sydhavnsgade prioriteret, hvor Oliehavnsvej kobles pa som sekundaer vej.

For at tilgodese den tunge trafik til Oliehavnsvej (Aarhus Havn), gnsker Aarhus Havn et alternativ til
krydsudformningen fra Vejdirektoratet, hvor primaersporet bliver Oliehavnsvej, og Sydhavnsgade kobles
pd som sekundzer vej.

Dette notat beskriver Aarhus Havns forslag til en ny krydsudformning mellem Marselistunnelen, Aarhus
Havn, Strandvejen og Sydhavnsgade.

2 Krydsgeometri

2.1 O@sthavnsvej / Marselistunnelen / Oliehavnsvej

Det nye forslag til Krydsgeometrien bestar af to teetliggende kryds. Krydset fra tunnelen til @sthavnsvej
indeholder en “fransk Igsning”, hvor trafikken fra tunnelen ud p& @sthavnsvej bliver shuntet uden om
signalanlagget og dermed ingen stop for den tunge havnetrafik fra Marselistunnelen. Efter
signalanlaegget bliver trafikanterne, som kommer fra Oliehavnsvej og Strandvejen, flettet sammen med
trafikken fra tunnelen og far sit eget spor videre mod @sthavnen. Fra @sthavnsvej til tunnelen er der
indlagt to ligeudspor for at tilgodese faergetrafikkens spidsbelastninger.

Krydset mellem Strandvejen og Oliehavnsvej bestar af vejgrene til Strandvejen, Oliehavnsvej, tunnelen
og @sthavnsvej.

Straekningen mellem de to teetliggende kryds er kontrolleret ift. kapacitet og kgdannelse via
analysemodellerne Dankap og Vissim pa et indledende niveau. Ved en eventuelt kommende
detailprojektering vil trafikafviklingen blive optimeret med trafikstyring, optimal detektering, anmeldelse
og forlaengelse.

Trafikken til tunnelen fra @sthavnsvej og krydset Strandvejen/Oliehavnsvej flettes sammen via et
doseringssignal grundet den korte afstand til tunnelen.

Straekningen fra @sthavnen og frem til krydset ved Oliehavnsvej bar principielt etableres med separate
spor for hver retning grundet godsbanen langs med streekningen. Dette er ikke kapacitetsmaessigt
ngdvendigt, men vil fremme trafikafviklingen, ndr der kommer godstog som spaerrer for Oliehavnsvej i
flere minutter.

Krydsudformningen fremgar af figur 1.
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Figur 1 - Krydsudforming mellem @sthavnsvej, Marselistunnelen og Oliehavnsvej

2.2 Oliehavnsvej / Sydhavnsgade
I krydset mellem Oliehavnsvej og Sydhavnsgade er det Oliehavnsvej, der er den gennemkgrende vej for
at tilgodese den tunge og lange havnerelaterede trafik b&de ind og ud af havnearealet.

Sydhavnsgade kobles pa Oliehavnsvej med et hgjre- og et venstresvingspor.

Idet der ogsd etableres et separat venstresvingsspor fra Oliehavnsvej mod Sydhavnsgade, kan
trafikudvekslingen til og fra Sydhavnsgade ske i én trafikstyret signalfase, nar der ikke forekommer
trafik fra Oliehavnsvej eller venstresvingende trafik fra Sydhavnsgade mod Oliehavnen.

Krydsudformningen fremgar af Figur 2.
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Figur 2 - Krydsudformning mellem Oliehavnsvej og Sydhavnsgade
3 Trafikgrundlag

Det trafikale grundlag er identisk med Vejdirektoratets angivelse for spidstimerne for morgen- og
eftermiddagstrafik fremskrevet til 2040. Dog er der efter aftale med Aarhus Havn tillagt 500 ture for
store kgretgjer pr. dggn mellem tunnelen og Oliehavnsvej grundet udvidelsen af havnerarealet. Med en
spidstime pd skgnnet 10% giver det 25 ekstra ture pr. retning i spidstimerne.

I bdde trafikanalysen (Dankap) og trafiksimuleringen er der foretaget robusthedsanalyse for et
spidskvarter svarende til et tillaeg pd 18%.

Der ses indledningsvis bort fra de korte spidsperioder ved faergetgmning samt under afvikling af
godstog.

4 Kapacitetsanalyse

4.1 Trafikanalyse (Dankap)

Trafikanalysen er foretaget med omlgbstid pd 120 sekunder, hvilket generelt bgr vaere den maksimale
omlgbstid. Stor omlgbstid giver bedst kapacitet - men ogsa stgrre kgleengder. Trafikanalysen ser ikke
pa sammenhang og bindinger mellem krydsene.

Belastningsgraden er under 0,7 i spidskvarteret (1,0 er teoretisk sammenbrud - dvs. meget traeg
afvikling som andre steder i Aarhus). Tilsvarende har krydsudformningen fra vejdirektoratet en noget
hojere belastningsgrad p& 0,9 og er dermed mindre robust.
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4.2 Trafiksimulering (Vissim)

Trafiksimuleringen er foretaget med 25 tilfeeldige kgrsler i spidstimerne med forelgbige optimerede
grgntider og bindinger mellem krydsene. Trafiksimuleringen er foretaget tidsstyret og uden nogen form
for trafikstyret optimering. Krydset kan optimeres ved at lave en trafikstyring af signalerne som anfart.

Ved anvendelse af tidsstyring vil alle retninger fa grgnt i den angivne tid uanset om der maske i nogle
tilfeelde ikke er trafik fra den pagaeldende retning. Ved trafikstyring optimeres grgntiden og der gives
ikke grgnt til en retning, hvorfra der ikke kommer kgretgjer. F.eks. vil trafikken fra Sydhavnsgade vaere
begraenset i morgenspidstimen, hvorfor der vil vaere mange omlgb, hvor der ikke skiftes til grgnt for
Sydhavnsgade.

Simuleringerne er foretaget med en optimeret omlgbstid pa 70 sekunder for at reducere kglaengderne.
Som anfgrt kan omlgbstiden gges for at gge kapaciteten.

Med en tidsstyring af krydsene kan trafikken i 2040 afvikles - Ogsad med et tillaeg pd 18% pa alle
retninger. Ved detailprojektering af trafikstyringen kan der bl.a. optimeres pa grgntiderne — normalt
gnskes udtgmning mellem taetliggende kryds. Ved en optimering heraf, vil kglaeengderne for andre
retninger gges. Det vil blive vurderet og optimeret i den senere proces.

Pa billederne nedenfor ses den maksimale og gennemsnitlige kglaengde for henholdsvis
morgenspidstimen og eftermiddagsspidstimen med simpel tidsstyring.

Maksimal kglaengde (95%-fraktil) for morgenspidstimen
\ I T

50 m
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Gennemsnitlig kglaangde for morgenspidstimen
"\ I
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Gennemsnitlig kglaengde for eftermidagsspidstimen
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5 Fordele og opmarksomhedspunkter

5.1 Fordele

e Den tunge og lange havnerelaterede trafik er ligeud-kgrende i krydset mellem tunnelen og
@sthavnen fra begge retninger.

e Der er flere fallesspor, som kan anvendes efter behov.

e De store kgretgjer fra tunnelen skal ikke flette ind i spor for trafik fra @sthavnsvej,
Sydhavnsgade og Oliehavnsvej.

¢ Krydsene kan etableres hver isecer med tre faser — og ikke fire som ved Vejdirektoratets oplaeg.

e Anlaeggene kan etableres med optimeret grgn bglge for de aktuelt mest belastede retninger
(trafikstyring) f.eks. ved faergetrafik.

« I trafikanalysen er spidskvartersbelastningen taet pa 0,9 ved Vejdirektoratets Igsning, mens den
er under 0,7 i det nye forslag. Dog kreaever det nye forslag kraftigere bindinger mellem de
naerliggende kryds.

5.2 Opmarksomhedspunkter

Godstog er ikke taget i betragtning. Det kan medfgre, at der med fordel bgr anlaegges et ekstra
nordgdende spor fra @sthavnsvej til krydset ved Oliehavnsvej. Eventuelt kan der ske en signalteknisk
optimering, s8 dette kan undgas de forste mange &r, og der kan som en “plan B” etableres et ekstra
spor senere. Dette aendrer principielt ikke pa Igsningen.

Det er ikke umiddelbart muligt at sammenligne det aktuelle projekt med Vejdirektoratets Igsning, da
sidstnaevnte ikke er trafiksimuleret i Vissim.

6 Konklusion

Med dette nye forslag til krydsudformningen ved @sthavnsvej / Marselistunnelen / Strandvejen vil de to
separate kryds med flere spor skabe en mere hensigtsmaessig trafikafvikling, hvor trafikken til og fra
@sthavnen vil g8 direkte til tunnelen uden der skal foretages skarpe sving, som i Vejdirektoratets
forslag.

Denne krydsudformning vil med sine to teetliggende kryds medfgre en forbedret kapacitet, med en
belastningsgrad pa under 0,7 sammenlignet med Vejdirektoratets forslag hvor belastningsgraden er pd
0,9. Krydsene kan desuden afvikles i tre faser frem for fire.

Samlet set er robustheden i denne krydsudformning veaesentligt forbedret.

Desuden vil forslaget om at ggre Oliehavnsvej til primaervej frem for Sydhavnsgade ikke indebzere
kapacitetsmaessige sendringer sammenlignet med forslaget fra Vejdirektoratet, men det tilgodeser den
tunge og lange havnerelaterede trafik til og fra Aarhus Havn. Trafikken til og fra Sydhavnsgade er
primaert mindre kgretgjer (personbiler).

Derfor gnsker Aarhus Havn, at MKV’en revurderes og krydsgeometrien andres til dette forslag, for at
tilgodese havnens interesser.
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Transportministeriet
Sendt per e-mail til
trm@trm.dk

arp@trm.dk

HORING VEDRIRENDE LOVFORSLAG TIL LOV OM ETABLERING AF TUNNEL UNDER MARSELIS BOULEVARD

Som advokat for ejerne af ejendommene Marselis Boulevard 19, 21, 23, 25, 27, 29, 31, 33, 35, 37, 39, 41,
43, 45, 47 og 49, alle 8000 Aarhus C (herefter "Ejerne”) fremsender jeg hermed bemaerkninger til udkast
til forslag til lov om etablering af tunnel under Marselis Boulevard (herefter ”Lovforslaget”).

Som de naermeste naboer til omradet, hvor tunnelen under Marselis Boulevard skal etableres, er Ejerne
saerligt bergrt af projektet. Ejernes ejendomme (herefter “Rakkehusene”), der er beliggende pa Marselis
Boulevard, er i henhold til tillaeg nr. 161 til Aarhus Kommunes Kommuneplan 2017' udpeget som
bevaringsvaerdige med en bevaringsvaerdi pa 3, jf. kommuneplantillaeggets side 37f.

Ifalge kommuneplantillaegget er Raekkehusene opfert i perioden 1934-1938 og tegnet af arkitekt Alfred
Mogensen. Derudover er det blandt andet beskrevet, at "Bebyggelsen bcerer tydeligt praeg af
funktionalismens traditioner med rationelle og sparsomt detaljerede facader med ensartet
vinduessammensaetning, stebte baldakiner over hovedderene, stobte trapper med spinkle, hvidmalede
vaern og sadeltage med lav tagheeldning”, jf. kommuneplantillaeggets side 12.

Raekkehusene beskriver saledes en lokal arkitektur- og kulturarv, der skal forvaltes under saerligt hensyn
til bygningernes arkitektoniske og miljemaessige kvaliteter. Karakteren af Raekkehusene saetter seerlige
krav til anlaegsmyndighedens projektudfgrelse, der ikke ma give anledning til skader pa Rakkehusene.
Ejernes bemaerkninger til Lovforslaget skal ses i dette lys.

LOVFORSLAGETS ENKELTE DELE

Lovforslaget indeholder en raekke af bemyndigelser til transportministeren, der blandt andet giver
ministeren mulighed for at fastsaette regler for kompensation, genhusning og overtagelse af boliger bergrt
af anlaegsprojektet i henhold til Lovforslagets § 8, stk. 1 og 2. Bestemmelserne har stor betydning for Ejerne
som folge af Raekkehusenes beliggenhed pa Marselis Boulevard, der graenser op til projektomradet.

Hvis der ikke mellem anlaegsmyndigheden og den berettigede efter Lovforslaget kan opnas en aftale om
kompensation, genhusning eller overtagelse foglger det af Lovforslagets § 8, stk. 3, at
Ekspropriationskommissionen for Statens Ekspropriationer i Jylland traeffer afgerelse herom efter reglerne
udstedt i medfar af Lovforslagets § 8, stk. 1 og 2, idet reglerne i lov om fremgangsmade ved ekspropriation
vedregrende fast ejendom (herefter ”Ekspropriationsprocesloven”) i gvrigt anvendes, jf. Lovforslagets § 8,
stk. 4.

1 Link til Aarhus Kommunes Kommuneplan 2017, tillaeg 161
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Ekspropriationsprocesloven er dog alene en proceslov, der blandt andet har til formal at sikre retssikkerhed
under ekspropriationsprocessen. Loven indeholder ikke egentlige regler om sterrelsen af en given
erstatning eller kompensation, der derimod fastsaettes pa baggrund af uskrevne ekspropriationsretlige
principper og under overholdelse af grundlovens § 73, hvorefter ekspropriative indgreb kun kan gemmefgres
ved betaling af fuldstaendig erstatning.

Safremt det bliver aktuelt, at ekspropriationsmyndigheden skal traeffe afgarelse i henhold til Lovforslagets
§ 8, stk. 3, ma reglerne, der fastsattes af transportministeren efter Lovforslagets § 8, stk. 1 og 2 ikke
indskraanke mulighederne for at opna den erstatning eller kompensation, der galder i almindelighed, nar
der i ekspropriationssager eksempelvis indremmes en lodsejer erstatning for ulemper eller afstaelser,
ligesom anlaegsmyndigheden naturligvis ogsa skal vaere underlagt almindelige ekspropriationsretlige regler
og principper i forbindelse med aftaleindgaelsen.

Dette vil blive uddybet nedenfor.

Kompensation, jf. lovforslagets § 8, stk. 1, 1. pkt.

Med Lovforslagets § 8, stk. 1 bemyndiges transportministeren til at fastsaette regler om, at beboere, der
kan udsettes for gener som folge af regler udstedt i medfer af § 7, skal tilbydes kompensation”, samt
regler om ”kredsen af de berettigede, starrelsen af kompensationen, udbetaling, frister, renter m.v.”.

Det bemaerkes, at regler udstedt i medfer af § 7 vedrgrer “regler om forurening og gener” fra
anlaegsprojektet. Bemyndigelsen giver ifelge bemaerkningerne til Lovforslagets § 7 transportministerens
mulighed for at fastsatte graensevaerdier for den tilladelige forurening og gene som fglge af
anlaegsarbejderne, herunder graensevaerdier der er lempet i forhold til de vejledende graensevaerdier, der
sadvanligvis finder anvendelse ved gennemfarelse af f.eks. anlaegs- og vejprojekter.

Som det fremgar af bemaerkningerne til Lovforslagets § 8 har naboer til fast ejendom krav pa erstatning,
hvis de udsaettes for gener og ulemper, der overstiger den naboretlige talegranse. Princippet finder ogsa
anvendelse ved ekspropriation, hvor ekspropriationsmyndigheden tildeler og udbetaler erstatning for gener
og ulemper. Dette gaelder bade midlertidige og varige gener og ulemper.

Hvis transportministeren med hjemmel i Lovforslagets § 7 fastsaetter regler, der lemper de vejledende
graensevardier for eksempelvis stgj med deraf folgende sterre gener for de bergrte naboer, end hvad der
geelder ved sadvanlige anlaegs- og vejarbejder, er det sandsynligt, at anlagsarbejderne medfgrer gener
og ulemper, der overstiger den naboretlige talegranse.

Beboere, der udsaettes for gener og ulemper som folge af regler udstedt i medfer af Lovforslagets § 7, skal
saledes ikke alene tilbydes en kompensation - men derimod en erstatning, der fastsattes i
overensstemmelse med uskrevne ekspropriationsretlige principper og under overholdelse af grundlovens §
73. Ordlyden af Lovforslagets § 8, stk. 1, 1. pkt. skal saledes aendres, saledes begrebet "kompensation”
erstattes med begrebet "kompensation og erstatning”, da en kompensation - modsat en erstatning - ikke
nedvendigvis dackker den berettigedes fulde tab. Derudover ber det praeciseres, at kravet pa kompensation
og erstatning bade geelder ved varige og ved midlertidige gener.

Det bar ogsa i Lovforslaget praeciseres, at beboere, der udsaettes for gener som folge af regler udstedt i
medfer af Lovforslagets § 7, ikke alene har krav pa erstatning for gener - men tillige erstatning for andre
tab f.eks. nedgang i ejendomsvaerdi. Kravet pa erstatning for nedgang i ejendomsvaerdi, selvom der ikke
er tale om arealafstaelser, er blandt andet ogsa baggrunden for, at anlaegsmyndigheden som folge af
stajgener ofte tilbyder at overtage en hel ejendom i forbindelse med anlaeg af nye veje mv., idet
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ejendommens vaerdiforringelse ofte kommer til at sta i abenbart misforhold til restejendommens vaerdi
(ekstension), jf. princippet i ekspropriationsproceslovens § 16, stk. 2.

Retten til erstatning for varige og midlertidige ulemper, vaerditab og andre tab felger af grundlovens § 73
og kan ikke afskaeres ved lov eller ved en bekendtggrelse, der udstedes af en minister. Grundlovens § 73
geelder saledes ikke alene arealafstaelser. Lovforslagets § 8, stk. 1, 1. pkt. skal saledes ikke alene vedrare
”gener” men "ethvert tab”, hvilket bgr praeciseres i Lovforslaget.

Endelig ber adgangen til kompensation og erstatning ikke vaere begraenset til de tilfaelde, hvor
transportministeren har udstedt regler i medfgr af Lovforslagets § 7. Hvis Ejerne udsaettes for gener og
ulemper, der overstiger den naboretlige talegraense, eller udsattes for andre tab som folge af projektet,
uden dette skyldes regler udstedt i medfer af Lovforslagets § 7, skal der naturligvis vaere adgang til
erstatning og til at fa efterprevet spgrgsmalet efter ekspropriationsprocesloven. Lovforslaget ma saledes
ikke begraense krav, der er berettigede efter grundlovens § 73, hvilket bgr praeciseres i Lovforslaget.

Kredsen af berettigede, jf. Lovforslagets § 8, stk. 1, 2. pkt.

Med Lovforslagets § 8, stk. 1, 2. pkt. bemyndiges transportministeren blandt andet til at fastsaette regler
om kredsen af de berettigede efter § 8, stk. 1, 1. pkt., der ifglge bestemmelsen omfatter "beboere”. De
berettigede er saledes allerede med ordlyden af Lovforslagets § 8, stk. 1, 1. pkt. begranset til ”beboere”.

Derudover fremgar det af bemaerkningerne til Lovforslagets § 8, at beboere som udgangspunkt er ”personer
over 18 dr, der har folkeregisteradresse i en bolig, som er pdvirket af forurening eller gener, samtidigt
med at beboerne rent faktisk bor i boligen”.

Hvis kredsen af berettigede afgraenses som foreslaet, uden ejendomsejere og andre, der lider tab som
folge af anlaegsprojektet, og som nadvendigvis ikke er "beboere”, vil der vaere tale om en begransning af
de ekspropriationsretlige regler og principper, hvorefter enhver, der lider tab, har krav pa erstatning.
Dette ville vaere i strid med grundlovens § 73 og dermed ulovligt, og det ma derfor som minimum
praeciseres, at ordningen, der folger af Lovforslagets § 8, gaelder ved siden af de almindelige
ekspropriationsretlige regler og principper, saledes ingen afskaeres den grundlovssikrede ret til erstatning.

Kompensationens storrelse, jf. Lovforslagets § 8, stk. 1, 2. pkt.

Med Lovforslagets § 8, stk. 1, 2. pkt. bemyndiges transportministeren tillige til at fastsaette regler om
starrelsen af kompensationen for gener. Det bgr praeciseres - som minimum i Lovforslagets bemaerkninger,
at kompensationen (og erstatningen, jf. ovenfor) skal fastsaettes i overensstemmelse med
ekspropriationsretlige regler og principper, saledes at det sikres, at de berettigede ikke afskaeres fra, hvad
de berettigede ville have krav pa, hvis kompensationen/ulempeerstatningen blev fastsat af
ekspropriationsmyndighederne efter ekspropriationsprocesloven.

Genhusning eller overtagelse, jf. § 8, stk. 2, 1. pkt.

Med Lovforslagets § 8, stk. 2, 1. pkt. bemyndiges transportministeren blandt andet til at fastsaette regler
om, ”at beboere, der er saerlig udsat for gener som falge af transportministerens regulering af forholdene
i medfar af § 7, skal tilbydes genhusning eller overtagelse af deres bolig”.

Adgangen til at kraeve genhusning eller overtagelse ma naturligvis ikke vaere begranset til de tilfaelde,
hvor transportministeren har udstedt regler i medfer af Lovforslagets § 7. Hvis Ejerne efter almindelige
ekspropriationsretlige regler og principper har krav pa genhusning eller overtagelse, skal der naturligvis
vaere adgang til at fa efterprovet spargsmalet efter ekspropriationsprocesloven. Dette bgr praciseres i
Lovforslaget.
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| forlaengelse heraf er det problematisk, at adgangen til at kraeve genhusning eller overtagelse er
begraenset til tilfeelde, hvor beboerne er ”saerligt udsat for gener”, da dette i princippet kan medfgre en
begraensning, der vil afskare de rettigheder, der ellers folger af almindelige ekspropriationsretlige regler
og principper. Derudover er begrebet ”seerligt udsat for gener” i sig selv sa uklart, at det for de berettigede
er umuligt at forholde sig til.

Retten til at krave sin bolig overtaget, hvis der foreligger saerlige personlige forhold, sa som
dokumenterede helbredsmaessige eller familiemaessige forhold, ber desuden ikke vaere begraenset til de
tilfaelde, hvor beboerne er ”saerligt udsat for gener”. Henset til den periode, der vil medga til realisering
af projektet, vil der kunne opsta situationer, hvor et salg bliver ngdvendigt, men ikke er muligt uden,
beboerne er ”scerligt udsat for gener”.

Det bemaerkes, at satningsskader mv. pa Rakkehusene - som falge af Raekkehusenes karakter - efter
omstandighederne vil kunne begrunde et overtagelseskrav efter almindelige ekspropriationsretlige
principper. Som Lovforslaget er formuleret med de begransninger, der falger af ovenstaende, er det
imidlertid ikke klart, om Ejerne af Raekkehusene i et sadant tilfaelde kan begaere sin ejendom overtaget i
medfer af Lovforslagets § 8, stk. 2, 1. pkt., eller om begaeringen skal fremsaettes efter f.eks.
ekspropriationsproceslovens 8§ 21, stk. 1, 2. pkt., hvorefter ekspropriationsmyndigheden efter
ekspropriationens foretagelse kan efterprgve spargsmal om tilkendelse af erstatning, som ikke tidligere
har vaeret behandlet af ekspropriationsmyndigheden. Dette bgr praeciseres for at skabe den fornedne
klarhed for Ejerne og andre bergrte.

Det er i gvrigt en yderst problematisk formulering, at "beboerne (...) skal tilbydes (...) overtagelse af deres
bolig”. Fortolkes begrebet ”beboer” i henhold til en almindelig sproglig forstaelse af begrebet og i henhold
til definitionen, der folger af bemaerkningerne til Lovforslagets § 8, omfatter begrebet bade ejere og lejere
m.fl. af en bolig, der pavirkes af anlaegsprojektet. Det vil vaere i strid med grundlovens § 73, hvis lejere
kunne fordre lejerens lejebolig overtaget af staten. Muligheden for at begaere overtagelse skal derfor
begraenses til boligens ejer.

Efter Lovforslagets § 8, stk. 2, 3. pkt. bemyndiges transportministeren til at fastsaette regler om
fremgangsmaden ved genhusning og overtagelse. Det er uklart, om transportministeren bemyndiges til at
fastsaette regler om erstatningens sterrelse i anledning af overtagelse. Under alle omstandigheder skal
erstatningen som folge af en overtagelse fastsaettes i overensstemmelse med ekspropriationsretlige regler
og principper. Dette indebarer, at erstatningsfastsattelsen skal ske pa samme made som ved den
kommunale overtagelsespligt efter planlovens §§ 48 og 49, eller nar der eksproprieres til offentlige formal
f.eks. med hjemmel i planlovens § 47. Ved erstatningsfastsaettelsen skal der saledes ses bort fra enhver
vaerdiforringende omstandighed, der falger af beslutningen om, planlaegningen for og gennemfgrelsen af
det offentlige anlaegsprojekt (tunnelen under Marselis Boulevard).

DEN VIDERE PROCES

Henset til Raskkehusenes bevaringsvaerdi er det bade af hensyn til Ejerne, Aarhus Kommune som
bygningsmyndighed og offentlighedens interesse i at bevare den bevaringsvaerdige bebyggelse afgerende,
at Raekkehusene hverken under anlaegs- eller driftsfasen udsaettes for risiko for skader, herunder
saetningsskader som faolge af vibrationer, grundvandspavirkninger eller andre forhold.

Forud for anlaegsarbejderne opstart skal transportministeren som bygherre i henhold til Lovforslagets § 1
foranledige registrering af Raekkehusenes stand bade indvendigt og udvendigt samt opsatning af
vibrationsmalere, sa det sikres, at der ikke sker skader pa Rakkehusene. Derudover forventes det, at der
lebende under anlaegsarbejdernes udfarelse foretages stgjmalinger.
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Saledes fremgar det ogsa af miljgkonsekvensrapporten fra november 2024, punkt 3.4.1, side 23, at der
ligger flere bevaringsvaerdige bygninger langs Marselis Boulevard, og at der vil vaere risiko for, at disse
bygninger vil fa bygningsskader som folge af anlaegsarbejderne. Derfor skal der anvendes de afvaergetiltag,
der er nermere beskrevet i miljgkonsekvensrapporten. Det skal for en god ordens skyld bemaerkes, at
dette saledes ogsa skal galde for Rakkehusene.

Ejerne af Raekkehusene anmoder om pa grund af den sarlige naerhed til projektet, at de fremover
modtager lovforslag m.v. i hering.

KONKLUSION

Overordnet set bemaerkes det, at Lovforslaget ikke ma begranse eller indskraenke den enkelte grundejers
mulighed for at opna den erstatning eller kompensation, som vedkommende har krav pa i anledning af
ekspropriation og gennemfgrelsen af anlaegsprojekter.

Konkret foreslas derfor falgende:

e Efter Lovforslagets § 8, stk. 1, 1. pkt. skal der ikke alene indremmes en ret til "kompensation” for
gener, men derimod ogsa “erstatning” for gener (det vil sige en ulempeerstatning). Retten skal
desuden bade gzelde varige og midlertidige gener og ulemper.

e Kompensation (og erstatningen, jf. ovenfor) for gener efter Lovforslagets § 8, stk. 1, 1. pkt. skal
desuden ikke vaere begraenset til de tilfaelde, hvor generne skyldes regler fastsat i medfer af
Lovforslagets § 7. Derudover skal der ogsa vaere mulighed for kompensation (og erstatning) for ethvert
tab, herunder vaerditab, som anlagsprojektet indebarer for den enkelte, og saledes ikke alene
kompensation for ulemper.

e Ved udnyttelsen af bemyndigelsen efter Lovforslagets § 8, stk. 1, 2. pkt. skal det sikres, at kredsen af
kompensationsberettigede (og erstatningsberettigede) ogsa kommer til at omfatte ejendomsejere og
saledes ikke alene “beboere”, hvilket ngdvendiggar en aendring af 1. pkt.

e Starrelsen af kompensationen (og erstatningen) som folge af gener, skal fastsaettes i overensstemmelse
med ekspropriationsretlige regler og principper. Ved udnyttelsen af bemyndigelsen efter Lovforslagets
§ 8, stk. 1, 2. pkt. skal transportministeren saledes ikke begraense, hvad der falger heraf.

e Adgangen til at kraeve genhusning eller overtagelse efter Lovforslagets § 8, stk. 2, 1. pkt. skal ikke
vaere begraenset til de tilfaelde, hvor beboerne er saerligt udsat for gener som folge af regler udstedt i
medfer af Lovforslagets § 7. Adgangen skal derimod fglge, hvad der geelder efter almindelige
ekspropriationsretlige regler og principper.

o Beboere, der kun er lejere, skal ikke have adgang til at kraeve overtagelse efter Lovforslagets § 8, stk.
2, 1. pkt., da de ikke ejer boligen, som overtagelsen vedrerer. Dette ville vaere i strid med grundlovens
§ 73. Overtagelsesbegaering skal kun kunne fremsaettes af boligens ejer. Beboere, der er lejere, skal
derimod have ret til at kraeve genhusning, og ejeren skal have ret til erstatning for evt. tab af
lejeindtaegt.

o Fastseettelsen af erstatning i forbindelse med en overtagelse efter Lovforslagets § 8, stk. 2, 1. pkt. skal

ske i overensstemmelse med ekspropriationsretlige regler og principper og dermed falge principperne,
der finder anvendelse ved overtagelse efter planlovens 88 48 og 49 og ekspropriation til offentlige
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formal efter planlovens § 47, hvorefter der skal ses bort fra enhver vardiforringende omstandighed,
der folger af beslutningen om, planlaegningen for og gennemfgrelsen af anlaegsprojektet.

Hvis der er spgrgsmal til Ejernes bemaerkninger, star jeg naturligvis til radighed.

Venlig hilsen

Anette Kusk

Advokat (H)/Partner
ank@dahllaw.dk

Dir. tlf. +45 88919356
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk), Anders Robodo Petersen (arp@trm.dk)

Cc: myndighed@energinet.dk (myndighed@energinet.dk), Hans Schmidt (HCD@energinet.dk), Claes Bredahl
Petersen (CXP@energinet.dk)

Fra: myndighed@energinet.dk (myndighed@energinet.dk)

Titel: Hgringssvar - anleegsloven for Marselis Tunnel, journal nr. 2024-2369

Sendt: 05-03-2025 08:55

[EKSTERN E-MAIL] Denne e-mail er sendt fra en ekstern afsender.
Vaer opmaerksom pa, at den kan indeholde links og vedhaftede filer, som ikke er sikre.

Til Transportministeriet

Energinet takker for muligheden for at komme med kommentarer til de foreslaede andringer til forslag til lov om
etablering af tunnel under Marselis Boulevard. Energinet har gennemgaet lovforslaget med fokus pa de emner, der
har szerlig betydning for Energinet, og har malrettet kommenteringen til disse.

Energinet ejer ingen kabler/ledninger mv indenfor omradet pa straekningen, hvor der skal anlaegges en tunnel under
Marselis Boulevard.

Ifglge lovforslaget bemyndiges transportministeren til at etablere stgjafskeermning ved Aarhus Syd Motorvejen. Den
skitsemaessige placering af stgjafskaermningen fremgar af lovforslagets bilag 3. Stgjafskaermningen bestar
henholdsvis af en stgjskeerm og en stgjvold.

Parallelt med den planlagte placering af stgjafskaermningen forlgber 150 kV luftledningsforbindelsen Hgskov —
Ormslev, som tilhgrer Energinet. Denne luftledningsforbindelse er planlagt til at blive demonteret som en del af
realiseringen af restruktureringen af eltransmissionsnettet i @stjylland fra Aabenraa til nord for Aarhus.

Det er Energinets forventning, at demonteringen fgrst kan ske efter 2033/2034, hvorfor Vejdirektoratet skal i dialog
med Energinet angaende mulighederne for hel/delvis etablering af stgjafskaermningen forinden demontering af
luftledningsforbindelsen, hvis stgjafskaeermningen skal etableres indenfor luftledningsforbindelsens
servitutarealer/respektafstande.

Energinet henviser til den forudgaende dialog mellem Energinet og Vejdirektoratet angdende mulighederne for at
etablere stgjafskaermningen forinden den planlagte demontering af 150 kV luftledningsforbindelsen Hgskov —
Ormslev.

Hvis ovenstaende giver anledning til spgrgsmal, er | naturligvis velkomne til at kontakte Energinet for uddybning.

Venlig hilsen

Sisse Guldager Larsen
Juridisk seniorkonsulent
Myndighedsenheden
+4523338877

myndighed@energinet.dk

Energinet
Tonne Kjaersvej 65
7000 Fredericia

www.energinet.dk

Energinets Myndighedsenhed er Energinets kontaktpunkt for andre myndigheder.
Denne e-mail kan indeholde fortrolig information. Hvis du ikke er den rette modtager af denne e-mail, eller hvis du


mailto:myndighed@energinet.dk
https://energinet.dk/
mailto:myndighed@energinet.dk
https://energinet.dk/

modtager den ved en fejltagelse, beder vi dig venligst informere afsender om fejlen ved at bruge svarfunktionen.
Samtidig bedes du slette e-mailen med det samme uden at videresende eller kopiere den.
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Dansk Industri 2025-00805

Transportministeriet
Sendt til trm@trm.dk
Cc: arp@trm.dk
J.nr.2024-2369

Hgringssvar fra DI om anlzegslov for etablering af tunnel under Marselis Boulevard
i Aarhus

DI, Dansk Industri, takker for muligheden for at afgive hgringssvar vedrgrende udkast til forslag til
lov om etablering af tunnel under Marselis Boulevard, og vil hermed udtrykke vores generelle
opbakning til projektet, der er af vaesentlig betydning for afviklingen af trafikken til og fra Aarhus
Havn i fremtiden samt for forbedring af bymiljget omkring Marselis Boulevard i Aarhus.

DI laegger afggrende vaegt pa, at det skrives direkte ind i lovbemaerkningerne til anlaegsloven, at
bade tunnelen og krydsene fra start anlaegges sa de er dimensioneret for modulvogntog (EMS1)
og dobbelttrailere (EMSI2) og der fra starts sikres en hensigtsmaessig og fremtidssikret
trafikafvikling for den tunge trafik i krydsene, saledes projektets hovedformal — at give den tunge
trafik en direkte og hgjklasset forbindelse mellem havnen og motorvejen —sikres fra politisk hold.

Bekymring for lovgivningsproces

DI vil gerne udtrykke forundring over, at anleegsloven sendes i hgring far
miljgkonsekvensvurdering er endeligt afsluttet. Vejdirektoratet har stadig ikke offentliggjort deres
hgringsnotat for de bemaerkninger, som blev fremsendt i forbindelse med hgringen af
miljgkonsekvensvurderingen. Det er derfor ikke muligt, at se om projektet i
miljgkonsekvensvurderingen er blevet justeret som fglge af de indsendte bemaerkninger eller
projektet er fastholdt herunder Vejdirektoratets bemaerkninger til de fremsendte hgringssvar.

Derfor vil dette hgringssvar veere en delvist gengivelse af det hgringssvar fra DI ogsa sendte til
Vejdirektoratet d. 7. januar 2025 i forbindelse med Vejdirektoratets hgring af
miljgkonsekvensvurdering.

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1553 Kgbenhavn V di@di.dk
Danmark di.dk CVR-nr.: 16077593



Direkte og hgjklasset forbindelse for tung trafik til Aarhus Havn

Projektets hovedformal i bade miljgkonsekvensvurderingen og i anlaegsloven centrerer sig
omkring den gode forbindelse til havnen; Marselis Boulevard udggr sammen med Ahavevej og
Aarhus Syd Motorvejen forbindelsen fra Aarhus Havn til motorvej E45. Aarhus Havn er Danmarks
st@rste containerhavn, hvorfor der er meget tung trafik til og fra havnen. Ved at etablere en tunnel
under Marselis Boulevard vil der komme en mere direkte og hgjklasset forbindelse mellem havnen
og motorvejen/E45. Tilsvarende er det ogsa eksplicit anfgrt i IP35, hvor projektet indgar som en
del af sporet om regionale udviklingsprojekter, at en Marselis-tunnel [er] nadvendig for en effektiv
transport til Danmarks stgrste erhvervshavn.

Derfor er det ogsa yderst bekymrende, at det ikke tydeligt fremgar, i hverken
miljgkonsekvensvurderingen eller i anlaegsloven, hvilke muligheder projektet giver for tunge
kgretgjers forbindelse til havnen.

Dimensionering af tunnel til modulvogntog og dobbelttrailere

DI har mundtligt faet oplyst, at selve tunnelen er dimensioneret til modulvogntog (EMS1), men det
gnskes skriftligt bekraeftet og bgr fremgar af lovbemaerkningerne. Det er uvist om tunnelen er
dimensioneret til dobbelttrailere (EMS2), som vil vaere af afggrende betydning for at gods fra
havnen kan fragtes sa klimavenligt og effektivt som muligt. Muligheden for at anvende EMS2
vogntog vil ogsa bidrage positivt til eventuelle traengselsmaessige udfordringer, da et EMS2
vogntog vil kunne fragte to 40-fods containere med kun et treekkende motorkgretgi.

Dimensionering af kryds til modulvogntog og dobbelttrailere

Den trafikale afvikling i krydsene forenden af tunnelen er afggrende for den tunge trafik til og fra
havnen for at opna de gnskede gevinster og opfylde formalet ved tunnelen. Det konkrete design af
krydset bgr derfor sikre, at der foretages feerrest muligt sving for lastbiltrafikken til og fra havnen.
Det bgr alt andet lige medfgre en hurtigere og bedre afvikling af trafikken i omradet. Dette vil ogsa
komme rejsende til og fra feergeterminalen til gavn.

Derfor er DI meget bekymret for det nuvaerende design af dels krydset @sthavnsvej,
Marselistunnelen og Oliehavnsvej, dels af krydset Oliehavnsvej og Sydhavnsgade. Vi mener ikke
krydsene i tilstreekkelig grad tilgodeser en rimelig trafikafviklingen for lastbiler i almindelighed og
de store lastvognstog i seerdeleshed samt at saertransporter med ekstra brede laster kan komme
igennem vejkrydsene og ind i tunnelen. Vi mener endvidere, at det er det helt afggrende, at
krydsene dimensioneres, sa de reelt kan handtere den fremtidige trafik. Efter vores oplysninger, sa
er vejkrydsene i projektet teet pa maksimum kapacitet med trafikprognose frem til 2040, det vil
sige blot 5 ar efter indvielse af tunnelen.

DI mener, at krydsene allerede nu bgr designes og anlaegges, sa der gives en hensigtsmaessig og
fremtidssikret her den tunge transport herunder en mulighed for modulvogntog og dobbelttrailere



kan passere. Der opfordres til, at koordinere naermere med Aarhus Havn om en hensigtsmaessig
udformning af krydsene.

Anlaeg af tunnel og kryds til modulvogntog og dobbelttrailere fra start af

Det er vigtigt for DI, at miljgkonsekvensvurderingen og anlaegsloven ikke blot er til hindrer for at
ovenstaende eventuelt kan gennemfgres senere, men det allerede nu bekraeftes, at anlaegget
faktisk fra start af anlaegges, sa det er muligt af kere med modulvogntog og dobbelttrailere i savel
tunnel som i krydsene samt at krydsene er kapacitetsmaessigt designet sa de kan klare den tunge
trafik, ogsa pa laengere sigt.

Det vil vaere seerdeles uhensigtsmaessigt, hvis der allerede kort tid efter indvielsen af tunnelen skal

ske ombygninger for at ggre tunnel og/eller kryds klar til at handtere den tunge trafik pa en
hensigtsmaessig made.

Med venlig hilsen

Rune Noack
Transportpolitisk chef
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Transportministeriet

Att.: Anders Petersen
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kegbenhavn K

Sendt pr. mail til:

Den 5. marts 2025

Svar pa hegring over forslag til lov om etablering af tunnel under Marselis
Boulevard

Dansk Erhverv har den 3. februar 2025 modtaget hgring over forslag til lov om etablering af tun-
nel under Marselis Boulevard.

Dansk Erhverv har folgende generelle bemarkninger til lovforslaget:

Dansk Erhverv statter lovforslaget og anleegsprojektet i sin helhed og bemerker i den forbindelse,
at anleegsprojektet har til formal at sikre en effektiv og sikker transport fra motorvejsnettet til
Aarhus Midtby og Danmarks sterste containerhavn Aarhus Havn, og at tunnelen samtidig forven-
tes at medfore en vaesentlig reduktion af miljo- og stajgener i Aarhus By. En tunnel under Marse-
lis Boulevard er ngdvendig for en smidig og effektiv logistik pd Aarhus Havn og har dermed ogsa
stor betydning for smidig afvikling af den import og eksport, der sker via havnens arealer.

Derfor er det efter Dansk Erhvervs opfattelse helt afggrende, at det faerdige anlaeg er designet og
etableret pa en méade, der tilgodeser netop den tunge godstransport til og fra Aarhus Havn. Efter
vores opfattelse er der imidlertid veesentlige udfordringer ved det anlaegsprojekt, som Vejdirekto-
ratet har skitseret, vedrerende krydsudformningen ved den gstlige tilkobling til tunnelen.

Som projektet foreligger pt, skal trafikken fra havnen via @sthavnvej foretage et venstresving i lys-
reguleringen for at blive ledt hen til tunnelen. Tilsvarende skal trafikken fra Oliehavnsvej foretage
et venstresving i krydset ved Sydhavnsgade for at blive ledt hen til tunnelen. Som det er papeget
fra flere sider i forbindelse med MKV-hgringen, indeberer denne krydsudformning en serdeles
uhensigtsmeessig lasning for sd vidt angar godstransporten til og fra havnen.

Det er vigtigt, at der i dialog mellem Transportministeriet/Vejdirektoratet og Aarhus Kommune
og Aarhus Havn findes en lgsning, som i hgjere grad tilgodeser godstransporten. Desuden ber an-
laegsprojektet efter Dansk Erhvervs opfattelse dimensioneres med henblik pa, at modulvogntog og
dobbelttrailere i fremtiden kan komme direkte til og fra havneomrédet.

Dansk Erhverv skal derfor anbefale, at det indarbejdes i lovforslagets almindelige bemaerkninger,
at ”lovforslaget skal understotte grundlaget for den politiske aftale bag Marselistunnelen om at
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sikre en effektiv transport til og fra havnen i Aarhus, og at krydsudformningen for den ostlige tilslut-
ning til tunnelen derfor droftes og aftales naermere mellem Vejdirektoratet og Aarhus Kommune og
Aarhus Havn efter lovforslagets vedtagelse”.

Dansk Erhverv skal i den forbindelse henvise til det haringssvar, der blev sendt til Vejdirektoratet
i forbindelse med hgringen over projektets miljgkonsekvensvurdering.

Dansk Erhverv finder det i gvrigt beklageligt, at der ikke foreligger et hgringsnotat fra Vejdirekto-
ratet, som samler op pa MKV-hgringen, for fristen for bemeerkninger til selve lovforslaget udlgber
den 5. marts 2025. Dansk Erhverv har dog samtidig forstéelse for, at der har vaeret tale om en
presset tidsplan og skal i den sammenhaeng udtrykke tilfredshed med, at der er udsigt til at fa
fremsat og vedtaget lovforslaget i indeveaerende folketingssamling.

Dansk Erhverv har ingen bemerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser.

Med venlig hilsen

Morten Lorentzen
Chefkonsulent

Side 2/2



5. marts 2025
D.. DI Transport i

DI-2025-00134

ﬁ:ﬁ DANSKE SHIPPING- OG Deres sagsnr.: 2024-2369
HAVNEVIRKSOMHEDER

Transportministeriet
Att.: trm@trm.dk og arp@trm.dk

J. nr.: 2024-2369

Hgringssvar - anlaegslov, Marselis tunnel

Danske Shipping- og Havnevirksomheder, DSHV, takker for muligheden for at afgive hgringssvar
vedrgrende udkast til forslag til lov om etablering af tunnel under Marselis Boulevard.

DSHYV ser stort potentiale i projektet, da formalet med anlaegget er at afhjeelpe saerligt den tunge
trafikafvikling fra Aarhus Havn i fremtiden — altsa en fremtidssikring af erhvervet pa havnen. DSHV
giver derfor sin fulde opbakning til projektet.

DSHV legger dog afggrende vaegt pa at anleegget er fremtidssikret. Det vil sige til ogsa at kunne
sikre den tunge transport ogsa efter 2040, og skal derfor anbefale:

- at det skrives direkte ind i lovbemaerkningerne til anlaegsloven, at bade tunnel og kryds fra
start anlaegges, sa de er dimensioneret for modulvogntog (EMS1) og dobbelttrailere
(EMSI2), og

- atder fra start sikres en hensigtsmaessig og fremtidssikret trafikafvikling for den tunge
trafik i krydsene, sadledes projektets hovedformal — at give den tunge trafik en direkte og
hgjklasset forbindelse mellem havnen og motorvejen — sikres politisk.

Bekymring for lovgivningsproces

Som ogsa DI har givet udtryk for i sit hgringssvar, sa er DSHV ogsa bekymret for processen som
folge af, at anlaegsloven sendes i hgring fgr miljgkonsekvensvurderingen er endeligt afsluttet.
Vejdirektoratet har ved frist for hgringssvar til naerveerende anlaegslov stadig ikke offentliggjort
deres hgringsnotat, hvor de behandler de spgrgsmal, som blev fremsendt i forbindelse med
hgringen af miljgkonsekvensvurderingen. Det er derfor ikke muligt, at se om projektet i
miljgkonsekvensvurderingen er blevet justeret som fglge af de indsendte bemaerkninger eller
projektet er fastholdt herunder Vejdirektoratets bemaerkninger til de fremsendte hgringssvar.

Derfor vil hgringssvaret, som blev fremsendt i forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen for
Marselis tunnel vedlaegges og fremsendes som del af naervaerende hgringssvar.

Venlig hilsen

Mona Hyldgaard Mgller
Danske Shipping- og Havnevirksomheder
Sekretariatsleder

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1553 Kgbenhavn V di@di.dk
Danmark di.dk CVR-nr.: 16077593
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DANSKE SHIPPING- OG
HAVNEVIRKSOMHEDER

Vejdirektoratet

Hgringssvar fra Danske Shipping- og Havnevirksomheder om
miljgkonsekvensvurdering (MKV) for anlaeg af en tunnel under
Marselis Boulevard i Aarhus

Danske Shipping- og Havnevirksomheder kvitterer hermed pa tilsvarende vis som DI
for udarbejdelsen af miljpkonsekvensvurderingen (MKV) for anlaeg af en tunnel under
Marselis Boulevard i Aarhus. Som ogsa DI finder, sa er vi enige i, at det vil vaere positivt
for trafikafviklingen til og fra Aarhus Havn. Med mangden af trafik forbundet med
aktiviteterne pa havnen, ser vi det vaerende et ngdvendigt naeste skridt at skabe bedre
kobling mellem Aarhus Havn og motorvejsnettet med de effekter det bl.a. vil fa pa
lokalmiljg, herunder beboere.

Vejf@ring

Ved beslutning om den endelige vejfgring, skal der selvfglgelig tages hgjde de
tilvejebragte data, som fx hvor mange lastbiler der er i dag, og den forventede
udvikling heri, og hvordan den trafik bedst fgres til og fra havnen i forhold til tunnelen.
Aarhus Havn har faet udarbejdet en rapport af Rambgll, som vi vil anbefale tages i
betragtning i den sammenhang. Alternativet, hvor man ikke har taget hgjde for den
tid en lastbil reelt bruger i forbindelse med sving i lyskryds, vil saerligt i
spidsbelastningsperioder blive et problem fra start, men med den forventede udvikling
i godsmaengder pa Aarhus Havn, vil det kun blive vaerre, og nar nu det hele er i
udviklingsfasen, sa kan man ikke bevidst se bort fra det.

| samme ombaering bgr tunnel og adgang hertil dimensioneres, sa tunnelen
fremtidssikres med henblik pa, at modulvogntog kan komme direkte til og fra Aarhus
Havn.

Bkonomi

Helt overordnet finder Danske Shipping- og Havnevirksomheder, at der fra centralt
politisk hold bgr prioriteres at finde de ngdvendige gkonomiske midler, for at kunne
anlaegge en fremtidssikret Igsning, da en tunnel under Marselis Boulevard vil vaere en
fordel bade lokalt og regionalt med den udvikling, der forventes i netop Aarhus.

| forhold til den gkonomiske fordeling internt i Aarhus, leegges der op til en ligelig
fordeling mellem Aarhus Kommune, betalt ved anvendelse af daekningsafgift og
Aarhus Havn. Det vil sige, at de virksomheder, der ligger pa havnen bade skal betale
via deekningsafgift og som bruger af havnen. Det seetter bade Havnen og
virksomhederne pa havnen i en konkurrencemaessig udsat situation; Daekningsafgiften
er fastholdt og opkraeves i Aarhus som en af fa jyske kommuner, og samtidig @ges
omkostningerne for virksomhederne pa havnen, hvor ca. 75 % af al dansk
containertransport er afhangige af at forega via en havn, men ikke ngdvendigvis
behgver at ske fra Aarhus. Beslutningstagerne bgr derfor vaere opmaerksomme p3, at
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safremt virksomhederne pa havnen i Aarhus kommer til at skulle betale dobbelt for en
tunnel som alle virksomheder og lokale i byen far glaede af, sa kan det ggre andre
havne mere attraktive. Havnen er selv opmaerksomme pa problematikken, men der
ber ogsa vaere opmaerksomhed herpa i en centralpolitisk ssmmenhang.

Danske Shipping- og Havnevirksomheder stgtter i gvrigt op om hgringssvaret, som
indsendt af DI.

Med venlig hilsen

Mona Hyldgaard Meller
Danske Shipping- og Havnevirksomheder
Sekretariatsleder

ﬁﬁ DANSKE SHIPPING- OG
HAVNEVIRKSOMHEDER
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Horingssvar vedr. udkast til forslag til lov om
etablering af tunnel under Marselis Boulevard

En veletableret tunnel under Marselis Boulevard er ngdvendiq for at fremtidssikre
transporten til og fra Aarhus Havn, som er Danmarks stgrste erhvervshavn og afqgrende
for den danske im- og eksport. Aarhus Havn bakker derfor fuldt op om grundlaget for
Marselistunnelen, som blandt andet er beskrevet i Infrastrukturplan 2035:

*[ Aarhus er en Marselis-tunnel nedvendig for en effektiv transport til
Danmarks storste erhvervshavn [...]’ (Infrastrukturplan 2035, side 7)

Det er ogsa derfor, at Aarhus Havn gkonomisk bidrager direkte med 300 millioner kroner til
projektet.

Aarhus Havn vil derudover gerne kvittere for anleegsloven, som dette hgringssvar vedrogrer,
og som Aarhus Havn stotter.

Bemaerkninger vedrgrende Vejdirektoratets forslag til krydsudformning ved
Marselistunnellen

Aarhus Havn har over en arraekke haft en konstruktiv dialog med Vejdirektoratet omkring
den konkrete udformning af Marselistunnellen.

Der skal seerligt lyde anerkendelse for det opleeg, som er skitseret i forhold til
trafikafviklingen i byggeperioden.

Aarhus Havn har dog flere gange udtrykt store betaenkeligheder ved Vejdirektoratets
forslag til krydsudformning ved Marlistunnellen pa Aarhus Havns areal. Det er Aarhus Havns
klare vurdering, at det nuvaerende forslag ikke understgtter det overordnede formal og
grundlag for etablering af tunnelen, som beskrevet i nserveerende anleegslov oqg i
Infrastrukturplan 2035.

Derfor har Aarhus Havn anmodet Rambgll om at udarbejde et alternativt forslag til
udformningen af krydsene omkring Marselistunnelens udmunding, der ligger p& Aarhus
Havns arealer. Vi henviser til vores hgringssvar vedr. Miljgkonsekvensvurdering af
Marselistunnelen samt tilhgrende bilag sendt 9. januar 2025.
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Forméalet med at udarbejde et alternativt forslag er at undga de relativt store negative
konsekvenser for erhvervslivet, borgere og Aarhus Havn, som Vejdirektoratets forslag vil
skabe, herunder at sikre:

- at lastbilerne skal foretage sa fa sving som muligt (seerligt problematisk med
venstresving for lastbiler i lyskryds).

- at den samlede kapacitet i lyskrydsene optimeres oq tilpasses trafikmesengden, som
er steerkt varierende over degnet - ikke mindst Molslinjens ankomster med et
betydeligt antal personbiler samtidigt bgr prioriteres.

- at erhvervstrafikken fra Oliehavnen, Multiterminalen og Omniterminalen ikke skaber
trafikprop og *fanges” i lyskrydset mellem Oliehavnsvej og den forlagte
Sydhavnsgade.

- at krydsene kan handtere modulvogntog, dobbelttrailere (DUO2) og seertransporter,
som forventes flere af i fremtiden.

Samlet set er det Aarhus Havns vurdering, at det alternative forslag i hejere grad eger
kapaciteten og sikrer en effektiv transport til og fra havnen til gavn for dansk erhvervsliv
og udenrigshandel.

Aarhus Havn vurderer, at det alternative forslag er en mindre projekttilpasning og opfordrer
derfor til, at der til forslag til lov om etablering af tunnel under Marselis Boulevard
bemaeerkes, at krydsudformningen skal understgtte grundlaget for Marselistunnelen om at
sikre en effektiv transport til og fra havnen i Aarhus, og at krydsudformningen derfor
aftales nsermere mellem Vejdirektoratet og Aarhus Havn.

Vi stér til rddighed for spergsmal vedrgrende neerveerende haringssvar samt forhold
vedrgrende Marselistunnelen i gvrigt.
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DANSKE VOGNMAND

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Att.: Anders Petersen

Deres ref.: Vor ref.: OHO/fba Dato: 5.3.2025

Horingssvar til horing over udkast til forslag til lov om etablering af
tunnel under Marselis Boulevard

DTL Danske Vognmaend takker for modtagelsen af haring over udkast til forslag til lov
om etablering af tunnel under Marselis Boulevard.

Vi bakker op omkring etablering af en god lgsning, som kan aflaste den nuveerende
Marselis Boulevard.

DTL Danske Vognmaend vil henlede opmaerksomheden p3, at tunnelen ber have en
indvendig frihgjde pa 5,00 m, sa man undgar, at mange sartransporter alligevel skal
anvende en anden rute for at komme frem til havnen. Ligeledes bar der veere stor
opmarksom p4a, at udkerslen fra havnen og tilkgrslen til havnen bliver konstrueret
sdledes, at bade lange og brede sartransport samt laengere klimavenlige vogntog af
typen High Capacity Transport, der i gjeblikket udbredes i Norden, kan komme frem fra
motorvejene og de store hovedveje til havneomradet, uden at der bliver store
udfordringer pa grund eventuelle skarpe sving og smalle lysreguleringer.

Vi vil ogsa opfordre til, at infrastrukturen bliver holdt intakt for bade lange, brede, hgje
og tunge saertransport under hele den lange byggeperiode, saledes at store projekt-
transporter ikke i stedet vil veere nadt til at benytte andre havne.

Venlig hilsen

DTL Danske Vognmand

Finn Bjerremand

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dti@dtl.eu
DK-1270 Kgbenhavn K www.dtl.eu



Radhuset, Radhuspladsen 2, 8100 Aarhus C

Transportministeriet
Ministry of Transport

Vej- og Brokontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

Aarhus Kommunes hgringssvar vedr. forslag til anlagslov for
Marselis Tunnel

Bemaerkninger vedr.:

Vejstatus
Det bgr fremga klart, at Marselis Boulevard i fremtiden fortsat vil veere kom-

munevej (modsat Ahavevej og vejen i tunnelen, der vil f& status som stats-
veje).

Der bgr desuden rettes seerskilt fokus pa signalanlaeggene pa straekningen.
Det er saledes vaesentligt for Aarhus Kommune, at signalanlaegget ved Viby
Ringvej og signalanlaegget ved Skanderborgvej forbliver kommunale signal-
anleeg. — De er absolut centrale i trafikafviklingen i Aarhus og indgar i en
sterre samordning af det overordnede vejnet.

| krydset ved den gstlige tunnelmunding mgdes veje med forskellig status og
forskellige ejere (havn, stat og evt. kommune i tilfeelde af en fremtidig overta-
gelse af Sydhavnsgade). Her vil det veere i alle tre parters interesse, at sig-
nalanleegget overvages af Aarhus Kommune og samordnes med styringen
pa Strandvejen og Marselis Boulevard osv. Der bar derfor udarbejdes aftale
om, at Aarhus Kommune her star for drift af havnens (evt. statens signalan-
leeg) og kompenseres gkonomisk herfor.

Signalanlzegget ved Eskelundvej ligger midt pa den fremtidige statsvej, Aha-
vevej, og vil saledes naturligt blive statsligt. Dette anser Aarhus Kommune
for uproblematisk.

Entreprisegreenser
Anleegsloven bgr indeholde et kort, der viser Vejdirektoratets entreprise-
graenser.

Kortet er afgerende for den fremtidige fordeling af udgifter forbundet med
etablering af gaderum og for fordelingen af opgaver, pligter og kompetencer
forbundet med ledningsarbejder og trafikkoordinering under anleegsarbejdet.

Entrepriseomradet vil for en stor dels vedkommende vaere udspaendt mellem
Marselis Boulevards sydlige og nordlige vejskel, men vil dog pa den vestlige
straekning veere udvidet mod nord, udover skel.
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Ved tilstgdende veje og stier bgr entrepriseomradet desuden omfatte de om-
rader heraf, som er ngdvendige for at der kan ske fuldsteendig tilpasning af
vejhjagrner, svingspor osv. Den fulde ombygning af Marselis Boulevard fra 4
til 2 spor med aendrede svingbeveegelser skal vaere afspejlet heri.

Som Bilag 1 er vedlagt eksempel fra Aarhus Kommune pa et sadant kort.

Aarhus Kommune forudsaetter saledes, at anlaegsloven giver staten fuld ra-
den over det areal, der ligger indenfor Entrepriseomradet, séledes at der fx

ikke skal gives gravetilladelse fra Aarhus Kommune, inden for omradet hvor
Anlaegsloven er geeldende.

Vejdirektoratet skal udarbejde koordinerende ledningsplaner og tveersnit in-
den for Anleegslovens omrade i samarbejde med Aarhus Kommune. Aarhus
Kommune godkender efterfalgende ledningsplanerne og tveersnit.

De krav til ledningsplaceringer, retableringer m.v., der indgar i ledningsproto-
kollerne, skal svare til Aarhus Kommunes standard.

Ekspropriation og kompensation til borgere

Aarhus Kommune skal opfordre til, at der i anlaeegsbudgettet afseettes midler
til ekspropriation og genekompensation for de borgere, som rammes af ge-
ner, som er udenfor de almindelige talegraenser (afsnit 3.4).

Aarhus Kommune skal ogsa opfordre til, at der laves en pulje til kompensa-
tion for borgere, der rammes af gener udover Aarhus Kommunes st@jgraen-
ser. Det uklart, hvad der sker, hvis Vejdirektoratet stgjer udover Aarhus
Kommunes graenseveaerdier, men under den normale "talegraense” (afsnit
3.8.1).

Stgjbekeempelse under anlaegsfasen
Aarhus Kommune skal opfordre til, at de beskrevne krav til afskeermning (af-
snit 10.6.4) skaerpes i de hardest ramte omrader.

Stejvolden ved Stavtrup
Det skal bemeerkes, at denne kreever saerskilt miljggodkendelse.

Myndighedsrollen i fbm. tilsyn og afggrelser

Vedrerende § 6 i Anlaegsloven fremfgres det, at kommunalbestyrelsens af-
garelser kan paklages til transportministeren, samt, at hvis det ved skgn er
muligt at inddrage hensynet til ansager, bygherre eller samfundsmaessigt
hensyn, vil transportministeren kunne laegge afgerende veegt pa disse, ved
en afgarelse af klagesagen og udnytte sin viden om anleegsprojektet. Se-
nere fremferes det, at dette "vil bl.a. blive udnyttet i tilfaelde, hvor en sag pa
grund af vaesentlige hensyn til fremdriften i byggeriet kreeves behandlet og
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afgjort af en myndighed, der har betydelig indsigt i sammenhaengen og ram-
merne for det pageeldende projekt."

Endvidere star der, at "Transportministeren kan dog ogsa beslutte at over-
tage kompetencen i en tilsynssag." Det fremfgres ogsa, at transportministe-
ren som myndighed "har betydelig indsigt i sammenhaengen og rammerne
for det pageeldende projekt.

Aarhus Kommune finder det ikke hensigtsmaessigt, at der ikke er en klar
myndighedsrolle ifm. tilsyn og afgarelser, og at transportministeren kan til-
sidesaette kommunalbestyrelsens tilsynsafgarelser.

Placering af tilsynsmyndighed pa stgjomradet

§ 7 omhandler fastsaettelsen er regler for projektet. det fremfgres at "Be-
stemmelsen vil saledes medfare, at projektet i et tilfaelde, hvor en lokal for-
skrift, et pabud eller et vilkar i en afgerelse eksempelvis kan medfgre en vee-
sentlig forsinkelse eller fordyrelse af projektet, ved transportministerens re-
geludstedelse kan prioriteres hgjere end hensynet til de lokale interesser,
som normalt vil blive varetaget i medfar af miljgbeskyttelsesloven eller regler
udstedt i medfer heraf ud fra en samlet afvejning af de modstaende hensyn."
§ 7 synes primeert at omhandle stgj. Der star endvidere, at "Ministeren kan
f.eks. ogsa udpege tilsynsmyndigheden samt bestemme, at tilsynsmyndig-
heden kan meddele pabud til den ansvarlige om at give oplysninger, fore-
tage malinger eller andre undersggelser for egen regning mv."

Aarhus Kommune finder pa ovenstaende baggrund, at det ikke er hensigts-
meessigt at veere tilsynsmyndighed pa stgjomradet. Aarhus Kommune vil fo-
resla, at tilsyn relateret til stgj i forbindelse med anlaegsarbejdet, placeres
hos en anden myndighed. For at sikre armsleengdeprincippet kunne dette fx
vaere Miljgstyrelsen som har erfaring med tilsyn pa med stgj pa miljgomra-
det.

Forhold for bilister og lastbiler

Der skal i anlzegsperioden sikres god fremkommelighed og trafiksikkerhed
for bilister og tung transport som faerdes pa langs og pa tveers af Marselis
Boulevard. Det er vigtigt at Vejdirektoratet far opsat god skiltning og vejvis-
ning i forbindelse med projektet bade teet pa og leengere veek fra arbejdsom-
radet.

Vejdirektoratet skal koordinere deres anlaegsarbejder med andre starre an-
leegsprojekter i naerheden af projektet. Aarhus Kommune deltager selvfalge-
lig gerne i arbejdet.

Ved udformning af krydset forenden af tunneludmunding ost, skal der veere
en seerlig opmaerksomhed omkring de venstresvingende fra Aarhus Havn for
at skabe god fremkommelighed og trafiksikkerhed. Krydsets fulde geometri

i

3. marts 2025
Side 3 af 6



skal designes med ekstra lange vogntog - modulvogntog (EMSI1) og dob-
belttraillervogntog ((EMS2) - som medvirkende designparametre.

Krydset ma desuden ikke lsegge begraensninger (hgjde, laengde, bredde) - i
forhold til rammerne vest for Strandvejen - pa seertransporters vej ind og ud
af havnen.

Forhold for lette trafikanter
Det skal i anleegsperioden sikres at fodgaengere og cyklister kan feerdes pa
langs og pa tveers af Marselis Boulevard.

Der vil vaere behov for, at det adfaerdsmaessigt er let og oplagt at ga eller
cykle i omradet og at der er en god fleksibilitet og ikke for store omveje for
de blgde trafikanter samt god skiltning.

Der bar i anlaegsperioden etableres en stiadgang til Foreeldreskolen fra
Rungstedvej via Foraeldreskolens egen matrikler (Rungstedvej 4, 6 og 8), sa
skolebgrn ikke skal feerdes ungdigt pa Marselis Boulevard.

Treeer
Eksisterende traeer indenfor entrepriseomradet skal bevares og beskyttes i
anlaegsperioden, sa vidt det anlaegsteknisk er muligt.

Er det ikke muligt skal traeerne erstattes indenfor projektomradet. For den

del der er pa eller indenfor Ringgadeforlgbet skal det ske 1:2 jf. Kommune-
plan 2027 — Tema. Et grennere Aarhus med mere blat: "Det nuveerende an-
tal af bytraeer skal bevares pad kommunale arealer inden for Ringgaden. Hvor
det ikke er muligt at bevare treeerne, skal de erstattes af dobbelt s& mange
nye treeer, som plantes inden for Ringgaden.”

Fredede og bevaringsveerdige bygninger

Pa side 45 og i afsnit 10.7 foretages opremsning fredede bygninger og beva-
ringsveerdige bygninger. Denne er imidlertid uddateret, idet Aarhus Byrad i
august 2024 vedtog en ny bevaringsvaerdighedsliste. — Denne er desveerre
ikke uploadet til Slots og Kulturstyrelsen, men findes kun pa Aarhus Kommu-
nes hjemmeside.

Seerligt bemaerkes det, at Strandvejen 50 og TDC-bygningen pa hjgrnet af
Anhavevej/Skanderborgvej er udpeget som bevaringsveerdige i klasse 4 (la-
veste klasse). Disse bygninger star til nedrykning i VD’s projekt.

De angivne tal bar saledes korrigeres.
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Fravigelser fra geldende lovgivning, kompetenceovertagelse m.v.
Det noteres, at lovforslaget pa en raekke omrader fraviger lovgivning, som
Aarhus Kommune administrerer, og at ministeriet/Vejdirektoratet med an-
lzegsloven overtager eller kan overtage kompetence fra kommunen.

Aarhus Kommune tager saledes falgende ad notam:

Visse regler pa kommunens omrade saettes ud af kraft, og kommunen har
saledes ingen opgaver i forbindelse med disse (§ 5), nar det vedrarer an-
leegsprojektet, afledte terreenreguleringer og erstatningsnatur uden for an-
leegsomradet.

o Det geelder:

Kravet om landzonetilladelse, planlovens § 35, stk. 1.

Kravet om tilladelse til anvendelsesaendring af kortlagt arealer,
jf. jordforureningslovens § 8.

Regler om offentlige anlaeg i det abne land, jf. naturbeskyttel-
seslovens § 20.

Dispensationer fra s@- og dbeskyttelseslinjen samt skovbygge-
linjen, jf. naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 1.

Krav om kommune- og lokalplanlzegning.

o Men det geelder ikke andre regler, f.eks.

Krav om udlednings- eller tilslutningstilladelse efter MBL § 28
Handtering af forurenet jord efter MBL § 19.

Krav om miljggodkendelse af stgjvold efter MBL § 33.
Dispensation fra NBL § 3 om beskyttet natur (ministeriet forven-
ter ikke, at det vil blive nedvendigt, men har dog taget hgjde for,
at der vil kunne blive tale om erstatningsnatur).

Dispensation fra NBL § 19 om fortidsmindebeskyttelseslinjen
(Ministeriet oplyser, at der ikke sker anleeg inden for disse).
Reglerne om tilsyn, handheaevelse og straf for overtraedelse af
regler, der ikke fraveget.

o | det omfang Aarhus Kommune fortsat har kompetencen og skal fo-
retage en skansmaessig vurdering efter en bestemmelse, har an-
leegsloven betydning for skennet:

Hvis kommunen skal inddrage den mulige pavirkning af miljget,
skal kommunen lzegge ministeriets miljgvurdering til grund (s.
89). Det kunne f.eks. veere relevant i forhold til en udlednings-
eller tilslutningstilladelse, hvor ministeriets miljgvurdering vurde-
rer, at der ikke er problemer med indsatsbekendtgarelsen.
Kommunen opfordres til at lade hensynet til projektet indga med
betydelig veegt (s. 30).

Transportministeren kan veelge at fastsaette regler om forurening og gener
og dermed seette miljglovgivningen og f.eks. kommunens stgjregulativ ud af
kraft (§ 7 + § 8).

o Ministeriet forventer at kunne overholde kommunens stgjregulativ.
Men hvis det viser sig ikke at vaere muligt, kan de fastsaette deres
eget stgjregulativ. De forventer selv, at det kun vil veere relevant,
hvis kommunen skeerper stajregulativet.
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o Ministeriet kan herunder fastsaette regler om tilsyn og handhaevelse
og udpege en anden tilsynsmyndighed end kommunen
o Fastsaetter ministeriet regler, skal de ogsa fastseaette regler om kom-
pensation for beboere, der udsaettes for gener, der overstiger den
naboretlige talegraense (handteres og finansieres af staten).
o Beboere, som udsaettes for stej over den naboretlige talegraense,
skal evt. tilbydes
o enten overtagelse af staten (handteres og finansieres af sta-
ten)
o eller genhusning via kommunen
o ialle tilfeelde ber staten aftholde omkostningerne ved gen-
husningen.
o Fastsaetter ministeriet regler, ophaeves eventuelle allerede meddelte
kommunale pabud
o Fastsaetter ministeriet regler, geelder byfornyelseslovens regler om
kondemnering pga. stgj ikke

Klageadgangen i forhold til visse kommunale afgarelser flyttes til transport-
ministeren (§ 6).
o Geelder for afggrelser efter fglgende love + bekendtgarelser fastsat
efter lovene:
=  Miljgbeskyttelsesloven
= Naturbeskyttelsesloven
= Byggeloven
= Vandforsyningsloven
» Vandlgbsloven (bortset fra ekspropriationsreglerne)
o Geelder ogsa tilsynssager efter disse regler og aktindsigt i forhold til
sager efter disse regler.
o Ankestyrelsen har heller ikke kompetence. Sagerne kan dog indbrin-
ges for ombudsmanden eller domstolene.
o Der fastsaettes en generel sggsmalsfrist pa 6 maneder

Transportministeren kan overtage (udeve call-in) visse kommunale sager (§
6, stk. 3)
o Samme love som ovenfor
o Efter bemaerkningerne er bestemmelsen teenkt brugt, hvis
kommunen er for leenge om at treeffe afggrelse

Med venlig hilsen

Michael Tolstrup,
Forvaltningschef, Teknik og Miljg, Aarhus Kommune

Trine Buus Karlsen
Omradechef, Teknik og Miljg, Aarhus Kommune

Bilag
Bilag 1 Entreprisegreenser (eksempel)
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