Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 5. februar 2025 stillet mig folgende
sporgsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergs-
malet er stillet efter onske fra MF Peter Juel-Jensen (V).

Spoergsmal nr. 201:

Vil ministeren beskrive fordele og ulemper ved at lovliggere, at BE-
korekort ogsa kan gaelde for opvejede el-varebiler med anhanger-
treek?

Svar:

Generelt er fordelene ved at lovliggare tungere koretgjer inden for
samme koretgjskategori, at man séledes kan tage hgjde for den
tungere drivmiddelteknologi, der kendetegner koretgjer pa alterna-
tive drivmidler, eksempelvis el, og derved statte den grenne omstil-
ling.

Ulemperne kan vere af feerdselssikkerhedsmaessig karakter, da
tungere koretgjer kan forarsage storre skade ved uheld.

Den nuvarende kareuddannelse er tilrettelagt med afsat i de geel-
dende karekortkategorier (B - almindelig bil, C - lastbil, D - bus,
B/E — almindelig bil med stort padhangskeretgj osv.) samt de der-
tilhgrende vaegtgreenser og kompetencekrav. En eventuel fremtidig
forggelse af den samlede vaegtgraense vil derfor alt andet lige fa be-
tydning for indholdet af kereuddannelsen og den relevante kore-
prove.

Der blev den 24. marts 2025 opndet enighed i EU om en revision af
korekortdirektivet (2006/126/EF). I forhandlingerne har der lige-
ledes veeret draftelser om muligheden for at tilkoble en anhanger,
hvis keretgjet vejer over 3.500 kg. Generelt ser det ud til, at reg-
lerne for koretgjer med alternative drivmidler bliver lempet og
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vaegtgraensen bliver forgget. Diskussionen om anheengerne har pa-
gdet til det sidste, og vi venter nu i spaending pa det endelige direk-
tiv, som forventes at komme senere pa foraret.

Med venlig hilsen

T Jhevcen W Db -chdt~

Thomas Danielsen



