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Der er brug for politisk handling nu, hvis vi skal sikre et 8bent og velfungerende
lademarked i Danmark.

Det er mere end 500 dage siden, at Konkurrenceradet offentliggjorde sin rapport
om konkurrencen pd markedet for opladning af elbiler og anbefalede et midlerti-
digt forbud mod bundling af hjemme- og udeopladning. Den politiske opfalgning
pa denne klare og entydige anbefaling mangler fortsat.

Siden rapportens offentliggerelse har markedet udviklet sig i netop den forkerte
retning, som Konkurrenceradet advarede imod. Flere aktgrer tilbyder nu bund-
lingsprodukter, som reducerer prisgennemsigtigheden og laser forbrugerne sam-
tidig med, at det bliver stadigt vanskeligere at sammenligne og skifte mellem
operatgorer.

Resultatet er, at markedet i dag er domineret af en stor akter, hvilket i praksis
betyder, at de resterede aktgrer har mindre end halvdelen af markedet at kon-
kurrere om.

Konkurrenceradet konkluderede allerede i december 2023, at bundling af
hjemme- og udeladning risikerer at:

- reducere prisgennemsigtigheden,
- mindske incitamentet til at veelge andre lgsninger, og
- fore til en opdeling af markedet i lukkede netveerk.

Derfor anbefalede Konkurrenceradet et midlertidigt forbud mod bundling i op til
fem éar.

Bade Forbrugerradet Tenk og Klimaradet har bakket op om Konkurrencerédets
rapport.
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Siden rapportens udgivelse er der kommet yderligere bundlingsprodukter pa
markedet. Det sker ikke af fri vilje, men af ngdvendighed for at bevare konkur-
renceevnen. Det er et klart tegn p&, at markedet er ved at lukke sig om sig selv.
Nar én model dominerer, og de regulatoriske rammer ikke justeres, presses flere
aktorer til at tilpasse sig — ikke fordi de gnsker det, men fordi det er nedvendigt
for overhovedet at kunne operere pa markedet.

Det er ikke udtryk for sund konkurrence, men for en markedsstruktur praeget af
indlasning og lav mobilitet, som beskrevet i Konkurrenceradets rapport.

Vi nermer os med hast en situation, hvor valgfrihed bliver en illusion, og marke-
det de facto opdeles i lukkede netverk.

Faste abonnementsordninger reducerer forbrugernes incitament til at lade, nar
stremmen er billigst og mest klimavenlig. Under energikrisen i 2022 blev det ty-
deligt, at danskerne er villige til at tilpasse deres forbrug, nar prissignalerne er
klare. Denne fleksibilitet forsvinder imidlertid, nar opladning er pakket ind i fa-
ste, ménedlige abonnementer. Nar hovedparten af elbilisterne er tilknyttet all-
inclusive-lgsninger med fast pris, bortfalder det gkonomiske incitament til at
lade, nér stremmen er gron og billig.

Bundlingsmodellen er i praksis kun udbredt i Danmark. I andre EU-lande tilby-
des opladning typisk som separate lgsninger, hvor forbrugeren bevarer fleksibili-
teten.

Det er blevet anfart, at bundling alene er et resultat af forbrugernes praferencer.
Det er ikke korrekt. Valgfrihed afhenger af de muligheder, markedet reelt tilby-
der. Nar konkurrencen er begranset, gennemsigtigheden lav og de reelle alterna-
tiver f4, bliver forbrugernes valg steerkt pavirket af strukturen. Tilvalg af bund-
ling er derfor ikke udtryk for efterspargsel, men resultatet af en saerlig dansk
markedsmodel. En model der haammer mobiliteten, forvrider markedet og redu-
cerer forbrugernes mulighed for at skifte mellem ladelgsninger.

Internationale ladeoperatorer, der i hgj grad investerer i ladning pa farten med
gennemsigtige afregningsformer, fravalger i stigende grad Danmark — selvom de
ellers investerer massivt i vores nabolande. Disse ladeoperatgrer har sveert ved at
se en baeredygtig forretningscase i Danmark, da den dominerende bundlings-
struktur skaber en adgangsbarriere og gor det vanskeligt at konkurrere pa lige
vilkar.

Danmark har brug for betydelige investeringer i ladeinfrastruktur fra flere aktg-

rer, og det nuvaerende marked udger en barriere for netop det.

Markedet er ved at lase sig fast. Bundling bliver normen, og konkurrencen risike-
rer at gé i std. Derfor er det afgarende med politisk handling nu. Drivkraft Dan-
mark opfordrer derfor til, at regeringen folger op pa Konkurrencerddets anbefa-
ling om et midlertidigt forbud mod bundling.
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