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Indledning

Vejdirektoratet har gennemfart en miljgkonsekvensvurdering af udbygning af Rute 15 mellem Bale og
Tastrup, som blev offentliggjort i januar 2025. Der er gennemfart en afsluttende offentlig haring, som
startede d. 15. januar 2025 og sluttede d. 17. marts 2025. Miljgkonsekvensvurderingens resultater blev ogsa
praesenteret pa et borgermgde pa Rende Hgjskole d. 19. februar 2025.

Miljgkonsekvensvurderingen, herunder en raekke tekniske baggrundsrapporter, er offentliggjort digitalt pa
projektets hjemmeside: https://www.vejdirektoratet.dk/mkv/udbygning-af-rute-15-mellem-bale-og-taastrup.

Der indkom i alt 27 hegringssvar i den afsluttende hgringsperiode. Stgrstedelen af hgringssvarene er fra
borgere eller grupper af borgere. Dertil kommer hgringssvar fra virksomheder, offentlige myndigheder og
interesseorganisationer/foreninger. Alle hgringssvar og medsendte bilag er tilgeengelige via projektets
hjemmeside.

| neervaerende hgringsnotat er hgringssvarene resumeret indenfor forskellige hovedemner, og
Vejdirektoratets bemaerkninger er anfart i tilknytning hertil.

Heringssvarene er inddelt i falgende hovedemner:

¢ Afvandingsforhold
e Lokal trafik og adgangsforhold
e Natur og miljg

o Stgj
e Holdning til de undersggte Igsninger
o Jvrige

Hvor hegringssvar indeholder bemaerkninger indenfor flere hovedemner, behandles disse seerskilt under hvert
hovedemne.

Afvandingsforhold

Flere borgere understreger vigtigheden af, at regnvandsbassiner etableres tilstrackkeligt store og
vedligeholdes, sé& oversvemmelser undgas.

En borger papeger, at dreenrgrene fra Askedalsvej mod Bjadstrup by bgr fornys, da der i dag ofte star vand
pa markerne, hvor rgrene ligger.

En anden borger gnsker mulighed for at drgfte den endelige placering af regnvandsbassinet pa
vedkommendes matrikel og fremheever, at Skrejrup Baek i forvejen er hardt belastet og tit render over ved
kraftig nedbar, hvorfor det bgr undersgges, hvordan baekken dimensioneres.

En borger tilslutter sig bekymringen omkring forskydningen af Skrejrup Baek og forespgrger alternative
lgsninger bade angaende den samt placeringen af regnvandsbassinet.

En borger papeger, at der ikke bgr afledes mere overfladevand til Aspelhoved Baek, da den i forvejen er
overbelastet.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Vejdirektoratet har noteret sig borgeres bemaerkninger og bekymringer vedrgrende afvandingsforhold i
projektet.


https://www.vejdirektoratet.dk/mkv/udbygning-af-rute-15-mellem-bale-og-taastrup

Den endelige udformning af afvandingssystemet, herunder hvilke draenledninger, der ber fornys, udarbejdes
farst i senere projektfaser. Derfor kan der ikke pa nuvaerende stadie svares pa bemaerkninger vedrgrende
specifikke dreenrgr. Generelt har draen- og lodsejere selv ansvar for drift og vedligehold af dreenledninger pa
privat ejendom, og eventuelle problemer ved eksisterende forhold skal udbedres fer projektets
igangseettelse.

Afvandingssystemet og regnvandsbassinerne dimensioneres efter geeldende vejledninger og retningslinjer.
Placering af bassiner i projektet er i nuvaerende fase indikativ og detaljeres ferst i kommende projektfaser.
Den endelige udformning af regnvandsbassiner vil blive fastlagt under hensyntagen til omkringliggende
arealer og marker.

| projekteringsprocessen har flere Igsninger i forhold til krydsningen af Skrejrup Baek veeret overvejet, og den
valgte lgsning, hvor vandlgbet forlaegges, vurderes at veere den bedste, faglige Iasning. Dels sikrer
forlaegningen at vandlgbets bund bliver mindre stejl, hvilket vil forbedre forholdene for bade flora og fauna i
vandlgbet. Dertil kommer at den nye faunapassage kan anlaegges uden at pavirke vandferingen i baekken.

Lokal trafik og adgangsforhold

Flere borgere understreger behovet for 2 spor pa frak@rselsrampen ved Randersvej i gstgdende retning. Der
ses ofte trafikale problemer i krydsomradet, hvor der kan forekomme lang ke, da afviklingen af trafikken kun
foregar i ét spor. Isaer i myldretiden og i ferieperioder forveerres problematikken.

Vejdirektoratets bemaerkninger

De trafikale problemer i det sydlige rampekryds skyldes, at der periodevist er store maengder trafik i
gstgaende retning, som skal svinge til venstre i krydset med Randersvej. Dette handteres i projektet ved at
forlaenge rampen, for at imgdegéa kedannelse pa selve Rute 15, samt at signalregulere krydset med
Randersvej og anlagge to spor op mod krydset. Dette sikrer bedre afvikling af trafik, som skal svinge til
venstre i krydset, og vil derigennem mindske kadannelsen.

Natur og miljg

Flere borgere gnsker, at vejskraenter skal plantes til med traeer for at skaerme for lys fra billygter samt for at
holde pa jorden, sa den ikke skrider. En borger udtrykker, at beplantning om sommeren skaermer vejen for
naertliggende ejendomme, og at det er en forringelse, hvis der plantes artsrige vejkanter i stedet for treeer.

En borger gnsker at fa bevaret eller genplantet omradet omkring viadukten ved Smouen fra gst, hvor
landskabet er i hgjde med motortrafikvejen til Akjeersgard i vest. Alternativt @nskes jorden langs vejen
beplantet med stedsegrgnne traeer, som kan daekke for udsynet til vejen og fierne stg;j.

En borger stgtter op om at lade sydvendte skraninger springe i grees fremfor treeer for at fremme
biodiversiteten. Borgeren fremhaever desuden, at den fremtidige udvikling i omradet skal indteenkes i
projektet - herunder at der i den nordlige del af Skrejrup er givet byggetilladelse til 25 raekkehuse, og at
landskabet rundt om Kalg bliver fredet, hvorfor Rende by fremover kun kan udvikle sig mod vest.

Flere borgere samt en virksomhed gnsker, at overskudsjord anvendes til at etablere stgjvolde ved
naertliggende ejendommene og langs vejen mod syd ved Rgnde by, og der pa disse kan plantes
stedsegrgnne planter, som vil tage lys- og lydgener. Jordvoldene kan bidrage positivt til naturafskaermning

samt biodiversitet.

En borger gnsker, at det ekstra spor anleegges pa sydsiden mod Rande saledes, sa vejen ikke kommer
teettere pa bebyggelse nord for vejen samt gdelsegger den nuvaerende beplantning, som er bosted for
mange fugle og insekter.



Vejdirektoratets bemaerkninger

Det er i projektet valgt at arbejde med biodiversitet i form af artsrige vejkanter, som tilplantes med
freablandinger af forskellige blomster direkte pa jorden uden udlaegning af muld, hvilket giver en
naerringsfattig natur. For at sikre, at arealerne forbliver nzerringsfattige, er det ikke mulig at plante treeer pa
skraningerne samtidig. Vejdirektoratet tager hgringssvarene til efterretning, og det kan i forbindelse med
opdateringen af miljgkonsekvensvurderingen, som forventes udfart i 2029, undersgges, om nogle skraninger
kan overga til treeplantning. Vejdirektoratet bemaerker desuden, at de eksisterende skraninger med
beplantning bevares i den ene side af vejen pa sterstedelen af straekningen.

Udvidelsen af vejen er fastlagt ud fra flere parametre, herunder iseer hensynet til beskyttede naturtyper og
fredede fortidsminder, samt anleegsgkonomi. Pa straekningen forbi Rgnde udvides den eksisterende vej mod
nord, da der er registreret fredede orkidéer pa sydsiden af veje.

Hvad angar evt. fremtidig byudvikling og placering af boliger, vil det skulle forega i konkrete forlab i
forbindelse med udarbejdelsen af lokalplaner, og det kan derfor ikke medtages i denne
miljgkonsekvensvurdering

Stgj

Flere borgere udtrykker bekymring i forbindelse med den @gede maengde stgj, projektet vil medfere, da der i
forvejen er meget stgj langs straekningen — seerligt fremhaeves Hgjvang, Ragholmvej ved Fglle og Rande,
Bjadstrup by samt Narreskovvej. Der er igangvaerende og planlagte udvidelser af boligomrader i
Ugelbglle/Fglle, hvilket bevirker, at der i fremtiden vil vaere flere boliger beliggende teet pa Rute 15.

Borgere gnsker derfor stgjreducerende tiltag langs straekningen og forslar specifikt stgjdaempende asfalt,
stajvaern, at den nuvaerende fartgraense pa 90 km/t overholdes og at rillede spaerrelinjer undgas.

En borger udtrykker desuden bekymring i forhold til at man pateenker at erstatte treeer pa skraninger med
neeringsfattig jord og blomster, da beplantningen dermed ikke har en stgjreducerende effekt.

Flere borgere samt en virksomhed foreslar endvidere at overskudsjord anvendes til stgjvolde, da det CO2-
besparende samt mindsker omkostningerne i projektet. Derudover gnskes beplantning langs streekningen for
at tage lydgener.

En virksomhed seetter spgrgsmalstegn ved om den i kommuneplanen definerede udviklingsretning samt
forventede befolkningstilvaekst er taget i betragtet i forhold til beslutningen, om at der ikke opsaettes
stajafskeermning. Det foreslas, at der etableres en stagjvold langs motortrafikvejen.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Stgjkonsekvenserne ved udbygning af Rute 15 mellem Bale og Téastrup er unders@gt i forbindelse med
miljigkonsekvensvurderingen. Stgjforholdene fremgar af den digitale MKV og mere detaljeret i
miljgkonsekvensrapporten. | en miljgkonsekvensvurdering sammenlignes konsekvenserne af projektet med
et referencescenarie uden det planlagte projekt. Heraf fremgar det, at vejprojektet vil have medfare en lille
&ndring i stgjniveauet.

Et af formalene med miljgkonsekvensvurderingen er at reducere de negative konsekvenser for miljget, og
derfor kan der indarbejdes afvaergeforanstaltninger i projektet. Vejdirektoratet anvender normalt stgjskaerme
eller -volde som afvaergeforanstaltning i vejprojekter ved boligomrader hvor Miljgstyrelsens vejledende
graenseveerdi pa 58 dB er overskredet ved mindst 5 sammenhangende boliger. Derudover skal det
stejreducerende tiltag have en hgrbar effekt pad mindst 3 dB. Disse forhold findes ikke langs straekningen.



De boliger, der belastet med staj over 63 dB efter udbygningen af motortrafikvejen, vil normalt fa tilbudt
tilskud til stgjisolering.

Smallere beplantningsbaelter har som udgangspunkt ikke en vaesentlig stagjreducerende effekt. Dog kan
traeer og anden beplantning kan have en visuel skaermende effekt, og forskningsresultater viser, at det kan
mindske den oplevede stajgene, at trafikken visuelt afskaermes pa trods af usendret trafikstgjniveau. Det er
dog ikke umiddelbart muligt at sige noget mere praecist om, hvor meget beplantningen reducerede stgjen. Et
beplantningsbeelte skal veere bredere end 50 m far der kan registreres en malbar effekt. Vejdirektoratet er
bekendt med at der er forsket i omradet, og at der er beleeg for at sige, at beplantning kan give en reduktion
af den oplevede stgjgene.

Vejdirektoratet anvender asfalt af typen "klimavenlig asfalt” (KVS), som er den type belaegning, der i
gjeblikket anvendes pa statsvejene. Klimavenlig asfalt er i en dansk kontekst ikke at betegne som en
”stgjreducerende” asfaltbelaegning.

Profilerede kgrebaneafmaerkning anvendes af hensyn til trafiksikkerheden, da de bedre kan ses i marke og
vadt vejr. Det er en afvejning mellem trafiksikkerhed og stgjbelastning der afger om der anvendes plane
striber i stedet for profilerede karebaneafmaerkninger.

Som vejmyndighed har Vejdirektoratet ingen lovmeessige forpligtigelser til at overholde et bestemt stgjniveau
langs en vej for at sikre eventuel fremtidig byudvikling mod stgj. | forbindelse med byudvikling skal der
vedtages lokalplaner, og det er i denne forbindelse det skal sikres, at der etableres tilstraskkelig
stgjafskeermning af boligerne.

Angaende overholdelse af fartgraenser bemaerker Vejdirektoratet, at dette hagrer under politiet.

Holdning til de undersggte Igsninger

En raekke organisationer og virksomheder, herunder Dansk Industri og Grenaa Havn samt Norddjurs
Kommune, statter op om projektet, og gnsker at lasningen med fuld udbygning af Rute 15 veelges.

Det fremfgres, at en fuld udbygning vil afhjaelpe de infrastrukturelle problemer, der opstar som resultat af den
stigende trafikmaengde pa Rute 15 — seerligt affedt af trafik til Aarhus Lufthavn, Grenaa Havn og den ggede
turismeaktivitet pa Djursland. En kortere transporttid mellem Aarhus og Grenaa vurderes desuden at
forbedre mulighederne for at tiltraekke kvalificeret arbejdskraft fra Aarhus og omegn, hvilket anfgres som
essentielt for den kommende vaekst pa Djursland.

Flere af hgringssvarene udtrykker desuden gnske om at udvide Rute 15 pa streekningen fra Tastrup til
Grenaa.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Vejdirektoratet har noteret sig bemaerkningerne i forhold til projektet og gnsket om en fuld udbygning.

En udbygning helt frem til Grenaa ligger uden for rammerne af projektet.

@vrige

Energinet oplyser, at de ejer 150 kV luftledningsforbindelserne Trige-Mesballe 1 og Trige-Mesballe 2, som
krydser motortrafikvejen pa straekningen, hvor vejen udvides. Energinet vurderer, at udbygningen ikke
medfgrer, at der skal ske en flytning af masterne, som er placeret naermest den eksisterende motortrafikve;j.
Dog papeger de, at der i detailprojekteringen skal afklares, hvorvidt udvidelsen kan gennemfares uden, at



det kreever, at master pa begge sider af vejen forhgjes, sa der skabes den ngdvendige frihgjde mellem
ledningstradene og kgrebanen. Det skal afklares tidligst muligt i planlaegning- og projekteringsprocessen, om
det er ngdvendigt at forhgje masterne, sa en eventuel forhgjelse ikke forsinker udbygningsprojektet, da et
projekt med forhgjelse af master kan have en lang tidshorisont. Der er ikke andre luft- eller jordkabelanlzeg
tilherende Energinet, som krydser vejen pa projektstreekningen. Der kan eventuelt opsta behov for etablering
af nye kabelforbindelser, som skal krydse motortrafikvejen, hvilket skal aftales og koordineres naermere i det
kommende planlaegnings- og projekteringsprojekt.

En borger papeger, at vedkommende far afskaret adgangsvejen til dele af sin jord, og vil veere ked af at
miste jorden.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Vejdirektoratet har noteret sig Energinets bemeerkninger vedrerende ledninger i projektet. Neermere forhold
vedrgrende ledningshandtering vil blive behandlet i efterfalgende projektfaser.

Dialog med de bergrte lodsejere der blive opstartet i en senere projektfase, hvor lodsejerne har mulighed for
at komme med konkret input. Derudover bliver der nedsat en ekspropriationskommission, der treeffer endelig
beslutning om areal- og rettighedserhvervelse i projektet.



