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Strategisk analyse af vigespor pa Svendborgbanen er aftalt

med Infrastrukturplan 2035

| Infrastrukturplan 2035 er afsat 6 mio. kr. til
at undersgge vigespor pa Svendborgbanen:

« 1 mio. kr. til en strategisk analyse (TS)
5 mio. kr. til videre undersggelse af et

konkret anlaeg (BDK)
- Analysens formal:
* Belyse hvilke tiltag, der kan forbedre

driften pa Svendborgbanen pa kort og
lang sigt i form af g@get robusthed eller

kortere rejsetid

« Belyse hvordan forbedringer kan
understgttes af bedre
krydsningsmuligheder ved anlaag af
vigespor
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Konklusion pa den strategiske analyse af
vigespor pa Svendborgbanen

Analysen konkluderer, at der ikke er nogen
nemme eller billige lgsninger:

. Fé gevinster: Vigespor kan kun anvendes
i fa tilfaelde - dvs. giver meget fa gevinster

- Hgj pris: Et vigespor pa banen koster
omfang 86 - 162 mio. kr.

« Tidsplan: Kan anlaegges efter
signalprogrammet er udrullet

- Anlagsperioden: Er pa Y2-1 ar, med
gener og sporspeerringer til fglge




Pointer fra droftelse med lokale parter

Generel opbakning bag konklusionerne i
Trafikstyrelsens analyse:

« Ingen nemme Igsninger og ekstra vigespor ggr kun
begraenset nytte

« Yderligere forbedringer kommer med det nye
signalprogram og batteritog

« Forslag om at reduktion af krydsninger og
standsninger eventuelt kan praesenteres i en
samlet pakke med nye batteritog og en optimeret
kgreplan




K24 - forenklet kgreplan kan gge robustheden
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I de fgrste tre maneder af

2024 ligger kundepunkt-
ligheden pa 89,8 — 94,7 pct

100,0%

95,0% 94,7%

malsaetningen pa 88,2 pct

23,8% og dermed over

90,0% 89,8%
Kundepunktligheden er

85,0% vagsentligohgjere end samme
maneder aret fgr

80,0% e %

% s98% it S 87,3% 87,5% I januar til marts 2024 har
. 82,4% punktligheden for Arriva
71,2% generelt ligget mellem 83,0 -

88,8 pct

70,0%

Januar Februar Marts April Juni Juli August September Oktober November December

w2023 m2024

o



Samlet konklusion og indstilling

Forbedringer pa kort sigt

« En forenklet kQ)reEIan kan gge robustheden (K24 kan
vaere eksempel pa det)

Besluttede tiltag

« Med nye signaler og nye batteritog forventes der
faerre fejl og forsinkelser

« Batteritog er velegnede til Svendborgbanens trafik

* Nye sighaler og batteritog kan give mulighed for en
bedre kgreplan, med kortere rejsetider

Nye vigespor
« Manglende vigespor er ikke arsag til forsinkelserne

» Vigespor giver kun begraensede gevinster for
passagererne, da det kun kan anvendes i fa tilfaelde

Det indstilles, at vigespor pa Svendborgbanen ikke
undersgges videre
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