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1. INDLEDNING

1. Indledning

Med aftale om Infrastrukturplan 2035 den 28. Med delaftalen om "Fremtidens Veje”, som En-
juni 2021 mellem regeringen (Socialdemokratiet), hedslisten og Alternativet stér uden for, er der
Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, afsat 1.532 mio. kr. til anleeg af motorvej p& Rute
Radikale Venstre, Enhedslisten, Det Konservative 54 mellem Naestved og Rgnnede. Anlagsprojektet
Folkeparti, Nye Borgerlige, Liberal Alliance, Alter- igangsaettes i 2026. Forud for anlaeg af projektet
nativet og Kristendemokraterne er parterne enige skal miljgkonsekvensvuderingen (MKV’en) af pro-
om at gennemfgre nye investeringer og initiativer i  jektet fra 2016 opdateres.

en fuldt finansieret investeringsplan pé transport-
omradet for perioden 2022-2035.
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Figur 1 Forslag til ny Rute 54 mellem Neestved og Rennede.



1. INDLEDNING

1.1 Baggrund for det undersagte
projektforslag

Projektet omfatter anlaeg af en ca. 14 km lang
motorvej mellem Naestved og Sydmotorvejen ved
tilslutningsanlaeg 37. Vejen gar nord om Holme
Olstrup og falger den eksisterende Rute 54 igennem
Hesede Skov. En ny motorvej vil forbedre mobili-
teten pa det sydlige Sjeelland og komme primaert
pendlere mellem Naestved og Hovedstadsomradet
til gode.

Vejdirektoratet gennemfegrte i 2016 en VVM-un-
dersagelse (MKV) af projektet. Med politisk aftale
om "Linjefering af motorvej mellem Naestved og
Sydmotorvejen (Rgnnede)” den 19. april 2017 mel-
lem den daveerende regering (Venstre, Det Kon-
servative Folkeparti og Liberal Alliance), Socialde-
mokratiet, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti
og Radikale Venstre, blev parterne herefter enige
om at fastlaegge linjeferingen i MKV’ens forslag A,
inkl. mindre justeringer svarende til Vejdirektora-
tets indstilling.

Det er derfor Forslag A i den tidligere gennemfarte
MKV, der laegges til grund for anlaeg af motorve-
jen. Vejdirektoratet har desuden taget udgangs-
punkt i den afsluttende hgring af MKV'en i 2016
samt den efterfglgende indstilling af projektet,
hvor motorvejen flyttes ca. 100 m leengere mod
nord ved Holme-Olstrup for at nedbringe motor-
vejens stejpavirkning og dominans i den nordlige
del af byen. Yderligere blev det indstillet, at den
eksisterende Rute 54 anlsegges péa en ca. 2 km
lang streekning ved Hesede Skov som en 2 minus
1 vej, samt at Slettehavevej ved Sydmotorvejen
lukkes. De indstillede justeringer, er blevet vurde-
ret i forhold til dagens forhold i forbindelse med
den gennemfgrte miljgkonsekvensvurdering og
opdatering af projektet.

1.2 Undersagelsen
Vejdirektoratets undersggelse har i hovedtraek
omfattet felgende forhold:

 Trafikberegninger

 Skitseprojektering af veje, bygveerker og
afvanding.

e Geotekniske vurderinger

 Analyse af mulige rastofforekomster

 Feltundersagelser af natur og miljo

« Ny miljgkonsekvensvurdering

o Stejberegninger

o Arealanalyser

» Beregning af klimaeffekter

e Beregning af anleegsoverslag

o Samfundsgkonomiske beregninger

Der er udarbejdet en raekke tekniske rapporter,
kortmateriale, visualiseringer m.m. som naerme-
re beskriver projektforslagets forhold som listet
ovenfor.

Se mere pa projektets hjemmeside: Motorvej
Naestved-Rgnnede.

1.3 Det opdaterede projektforslag
Det undersagte forslag indbefatter en ny 4-sporet
motorvej med en forudsat hastighedsbegraens-
ning pa 130 km/t. Der er arbejdet med flere sen-
dringer og justeringer i forhold til projektforslaget
fra 2016. Det er begrundet i forskellige hensyn i
forhold til blandt andet optimering af jordhandte-
ring, fokus pa lokal indvinding af rastoffer, trafik-
afvikling, natur — miljg og lokale hensyn, stgjbe-
skyttelse m.m.


https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/motorvej-naestved-roennede
https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/motorvej-naestved-roennede

1. INDLEDNING

De veaesentligste endringer fra projektet i 2016 er oplistet her, og er
nzermere uddybet i denne rapport og de tekniske beskrivelser.

o Der er foreslaet anlagt gstvendte ramper ved Holmegaardsvej for blandt andet at forbed-
re vejadgangen til motorvejen fra Fensmark. @stvendte ramper kan muligvis overfladigge-
re et anlaeg af en ny vejforbindelse mellem rundkarslen/fordelerringen ved Neaestved @st
og Fensmark, som fremgér af den kommunale planlsegning.

o Tidligere forslag om anlaeg af vestvendte ramper ved Gadstrupvej udgar.

o Der er medtaget 2 forslag til passage gennem Hesede Skov (benaevnes “Nord gennem
skoven” og "Syd gennem skoven”). | forslag "Nord gennem skoven” er fokus pé bevarelse
af en haengesak/hgjmose beliggende lige nord for den eksisterende Rute 54 i Hesede
Skov.

o Der er foresldet mindre andringer af Villa Galinavej, Gisselfeldvej og Gadstrupvejs tilslut-
ninger til den eksisterende Rute 54.

o Det eksisterende tilslutningsanlaeg ved Rannede (TSA 37) foreslds bevaret usendret i
modsaetning til 2016-projektet hvor den sydgaende frakerselsrampe mod syd var fore-
sldet lukket og den nordgaende tilkerselsrampe mod nord var foresldet ombygget. Dette
betyder, at det foreslaede tilslutningsanlaeg ved Vester Egede, kan reduceres til kun at
indeholde ramper mod vest i modsaetning til 2016-projektet, hvor der var foreslaet ramper
i begge retninger.

« Det foreslas at den eksisterende Rute 54 gennem Hesede skov (mellem Boserup og Ve-
ster Egede) bibeholdes med 2 spor som i dag. Den var tidligere foresldet ombygget til en
"2 minus 1 vej".

o Der er foreslaet nye og justerede faunapassager efter en fornyet natur- og miljgkortlaeg-
ning og miljgvurdering.

» Generelt er vejens laengdeprofil justeret med fokus pa at minimere projektets overskud af
jord.

o Der er foreslaet en ny samkgrselsplads ved Holmegaardsvej som erstatning for tidligere
forslag om en tilsvarende ved Ggdstrupvej.

 Der er medtaget et forslag om indvinding af rastoffer i nserheden af motorvejen (sidetag).
Det skyldes hensyn til gkonomi og mindsket klimabelastning. Det omfatter 2 omrader ved
henholdsvis Boserup og @st for Vester Egede.
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Undervejs i projektet er der arbejdet med at udfor-
me et anlaeg, der kan gennemfgres inden for den
afsatte bevilling. Der er derfor lgbende foretaget
en raekke tilpasninger og optimeringer af projektet.
Sammenlignet med 2016-projektet, er der bl.a.
a&ndret fglgende:

o Reduktion af motorvejens samlede tveersnit
med op til 2,5 m.

o Anlaeg af kun en vognbane i hver retning
(inkl. ngdspor) mellem Vester Egede og
Sydmotorvejen.

e Reduktion af 2 faunapassager ved Boserup
og Vester Egede med op til 30 m.

o Udbygning af 2 samkerselspladser ved
Regnnede.

« Fjernelse ngdspor pa ramper.

Der er medtaget nogle tilvalg til projektet. Det er
alle elementer, der ikke indgik i projektforslaget fra
2016 eller af gkonomiske hensyn ikke indgar i det
endelige, opdaterede projektforslag.

De tilvalg der er peget pa omfatter:

o Fuld motorvej til Rennede med 2 vognbaner
i begge retninger mellem Vester Egede og
Sydmotorvejen. (70 mio. kr.)

e Opgradering af 2 faunapassager ved hhv.
Boserup og Vester Egede til 50 meters bred-
de malrettet ravildt, davildt og krondyr.
(79-89 mio. kr. afhaengig af valg af forslag)

o Ekstra faunapassage over landevejen ved
projektforslag “nord gennem skoven”.
(10 mio. kr.)

o Bevarelse af Slettehavevej som cykelforbin-
delse. Der er lokalt anske om en forbindelse
til cyklister pa tveers af motorvejen for at
undga en for stor omvej. | 2016-projektet var
Slettehavevej foreslaet lukket. (17,2 mio. kr.)

o Forslag om en stikrydsning i Hesede skov.
(19,9 mio. kr.)

o Udvidelse af 2 samkgrselspladser ved Ran-
nede. (3 mio. kr.)

Det er det samlede skitseprojekt (inkl. tilvalgene)
der er blevet miljgkonsekvensvurderet. | givet fald
der ikke tilfgres ekstra midler til projektet, vil det
anlagte projekt veere lidt anderledes end det er er
miljgvurderet. Det vurderes, at det primaert er en
evt. reduktion i bredden af faunapassagerne, der
har indflydelse p& miljgvurderingen. Dette er naer-
mere beskrevet i miljgkonsekvensvurderingen.

1.4 Proces, tidsplan og
borgerinddragelse

Der har i processen veeret afholdt mgder med Naest-
ved og Faxe Kommuner, Region Sjeelland, Banedan-
mark og Miljgstyrelsen for at opdatere og drafte pro-
jektet i forhold til relevante kommunale og statslige
planer m.m. Der har ligeledes vaeret dialog med
bergrte lodsejere, m.m. Derudover har der vaeret
afholdt informationsmede om projektet i Toksvaerd
hallen i februar 2024, samt et dbent hus-arrange-
ment i Holme Olstrup forsamlingshus i marts 2025.

Projektforslaget og miljgkonsekvensvurderingen
fremlaegges til offentlig haring, hvor der ligele-
des vil blive afholdt borgermgde. Efterfglgende
vil der politisk skulle tages stilling til projektet, og
der skal fremseettes og vedtages en anleegslov i
Folketinget, for projektet kan realiseres. Efter en
anlaegslov er vedtaget forventes der at ga 3-4 ar
med projektforberedelse som blandt andet omfat-
ter detailprojektering, besigtigelse, ekspropriation,
anleeg af erstatningsnatur, flytning af ledninger,
udbud af projektet m.m.

Selve anleegsarbejderne forventes at kunne gen-
nemfgres pa 3-4 ar.
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2. Trafikale effekter

2.1 Trafikken i dag

Fremkommeligheden pé& landevejen mellem Naest-
ved og Rennede er udfordret i dag og det geelder
specielt i myldretiderne. Den generelle hastig-
hedsbegreaensning er 80 km/t, undtagen gennem
Holme Olstrup hvor der er byzone og 50 km/t
hastighedsbegraensning. Langs streekningen er
der mange vejadgange, markoverkgrsler og lokale
hastighedsbegraensninger pa 60 og 70 km/t forbi
kryds, og der mangler overhalingsmuligheder pa
de dbne straekninger.

Trafikken pa hverdage svinger mellem 18.000 og
21.000 biler i dagnet pé straekningen. Trafikken er
storst teettest pd Naestved. Dette betyder, at der
er begyndende traengsel. Trafikmaengden betyder
ligeledes, at det er sveert at komme ud fra sideve-
jene fra de kryds, der ikke er signalreguleret. Der
er signalregulerede kryds ved Gartnervej, Olstrup-
vej og Holmegardsvej.

Visualisering af motorvejen nord for Holme Olstrup set mod
Holmegaardsvej.

Lokalitet Hverdagsdegntrafik

Vest for Holme Olstrup 21.000
@st For Holme Olstrup 17.600
Mellem Vester Egede og 18100

Sydmotorvejen

Tabel 1 Trafik pa hverdagsdegn i 2024 pa Rute 54.

2.2 Trafikveekst

| perioden 2018 til 2024 er der sket en mindre
stigning i hverdagsdegntrafikken pa straekningen
fra ca. 20.100 til ca. 21.000 biler i dagnet. | den
periode er rejsemanstre ogsa aendret grundet
Covid 19.
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Trafik pd Landevejen gennem Holme-Olstrup ved BonBon-land.
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2.3 Trafikken i fremtiden

Trafikken er fremskrevet med Gren Mobilitets
Model (GMM) til 2040, hvor projekter, der indgar i
den samlede Infrastrukturplan 2035, er inkluderet
som forudsat anlagt.

En ny motorvej pa straekningen vil medfere, at den
eksisterende Rute 54 vil blive veesentligt aflastet
for gennemkgrende trafik, som i stedet vil blive
flyttet over p& motorvejen.

Der forventes at kare mellem 30- og 32.000
biler i degnet pa en ny motorvej i 2040. Dette er
10 - 12.000 flere end der i dag kerer pa den eksi-

sterende landevej. Der er sdledes god kapacitet pa
en kommende motorve;j.

Den eksisterende landevej aflastes markant, n&r
den nye motorvej &bner. Den vil sdledes primaert
blive anvendt til lokal trafik. Det forventes, at der
vil vaere mellem 3 - 6.000 biler pa Landevejen i
2040. Der vil veere mest trafik pa den vestlige
straekning.

Den nye motorvej gar for eksempel ogs3, at det
bliver hurtigere at anvende denne mellem Haslev
og Naestved. | dag anvender trafikanter mellem de
to byer i stor udstraekning de mindre veje mellem
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Trafik med motorvej

i2040

Trafik i begge retninger

Figur 2 Kort med forventet trafik pa hverdage i 2040 med en ny motorvej.
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2. TRAFIKALE EFFEKTER

de to byer, gennem for eksempel Braby, Skuder-
lgse eller Teestrup. Det forventes at disse veje, vil
blive aflastet for trafik med mellem 1.500 og 3.000
biler i degnet. Det betyder ogsa, at for eksempel
Redebrovej og Holmegérdsvej far mindre trafik nar
en ny motorvej &bner.

Omvendt forventes en tilsvarende stigning pa Ny
Ulsevej mellem Haslev og Sydmotorvejen som i
@get grad forventes anvendt af trafik mellem Has-
lev og Naestved i fremtiden.

Trafikken p& omfartsvejen nord om Naestved, for-
ventes at stige med ca. 3.800 biler i dggnet i 2040

/
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i forhold til hvis der ikke var en motorvej mellem
Nzestved og Rennede. Pa den gstlige omfartsvej
forventes stigningen i trafik at veere lidt mindre.

Kortet i figur 2 viser, hvor meget trafik der i 2040
forventes at kere pa den nye motorvej og tilste-
dende veje og figur 3 viser hvilke veje der aflastes
og hvilke veje der far mere trafik.

P& projektets hjemmeside er der naermere analy-
ser og beskrivelse af resultater af trafikberegnin-
gerne i den trafiktekniske baggrundsrapport.

A
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Andring i trafik
med motorveji 2040
Trafik i begge retninger

e Mere trafik

Mindre trafik

Figur 3 Kort med endringer i hverdagsdegntrafik mellem basis (uden motorvej) og projektforslag (med motorvej) i 2040.
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3. Tekniske forhold,
herunder vej, afvanding og

bygveerker

Der er gennemfgrt en opdatering af de vej-,
afvandings- og bygvaerkstekniske forhold. Seer-
ligt resultaterne fra miljgvurderingen af projektet,
nye krav i lovgivningen, dialog med kommuner og
borgere har medfgrt mindre aendringer af linje-
feringen, tilslutningsanlaeg, skeerende veje samt
a&ndringer i antal og staerrelser af faunapassager.
For en detaljeret gennemgang henvises til milja-
konsekvensrapporten samt de tekniske rapporter
for vejteknik, afvanding og bygveerker, som er
tilgaengelige pa projektets hjemmeside

Motorvej Naestved-Rgnnede.

P& projektets hjemmeside, er der et zoombart kort,
hvor vejprojektet med forslag til permanente area-
ler og midlertidige arbejdsarealer er vist. Her vises

N O e=aay .
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Figur 4 Vejens linjefaring.
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ogsa de stgjmaessige konsekvenser af et skitsefor-
slag til ny motorvej mellem Neestved og Rgnnede.

3.1 Linjefaring

Motorvejen starter ved Naestved i gst i forleen-
gelse af den nordlige omfartsvej, der gar under
fordelerringen. Herfra fortsaettes vejen i en kurve
mod nord, s& motorvejen gér nord om Holme
Olstrup. Motorvejen krydser Holmegaardsvej, der
bliver fart over motorvejen. Der foreslas anlagt nye
ramper ved Holmegardsvej i @stlig retning. Herfra
drejer motorvejen mod syd, og krydser hen over
jernbanen pé en deemning. Ravnstrupvej fares un-
der motorvejen. Motorvejen fgres under Ggdstrup-
vej, hvor der foreslas anlagt et tilslutningsanlaeg

7
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Rennede
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https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/motorvej-naestved-roennede
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Visualisering af Gisselfeldvejs overfgring over motorvejen som er nedgravet forbi Vester Egede.
Visualiseret stajskaerm mellem motorvejen og Vester Egede.

med gstvendte ramper. @st for tilslutningsanleeg-
get krydses Villa Galinavej som fgres over motor-
vejen, og motorvejen fgres igennem Hesede Skov
lige nord for den nuveerende landeve;j.

Ved udgangen af Hesede Skov krydser motor-
vejen Gisselfeldvej og fortsaetter syd om Vester
Egede delvist oveni den nuvaerende landevej som
flyttes lidt mod syd. @st for Vester Egede anlaeg-
ges der et tilslutningsanlaeg med forbindelse til
den eksisterende landevej mod gst, og der udfg-
res en ny lokalvej langs med motorvejen mod vest,
med forbindelse til den eksisterende landevej og
med adgang til Gisselfeldvej og til Denderupvej
samt til Camp Adventure, hvor der etableres en ny
indkersel/udkersel.

13

@st for tilslutningsanlaegget forbindes motorve-
jen til Sydmotorvejen mod nord med 2 spor i hver
retning via en ny bro over den eksisterende Syd-
motorvej. Der er dog som besparelse foreslaet, at
denne straekning kun anleegges med 1 spor i hver
retning.

Trafikken mellem den nye motorvej og Sydmotor-
vejen fra og mod syd skal benytte det nye tilslut-
ningsanlaeg ved Vester Egede og det eksisterende
tilslutningsanlaeg nr. 37 ved Rgnnede, som ikke
forventes ombygget i forbindelse med projektet.

Tilsvarende skal trafikanter fra nord, der skal mod
Rennede og Faxe, benytte det eksisterende tilslut-
ningsanlaeg som i dag.
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3.2 Variant "Nord og Syd gennem foring A, mens "Nord gennem skoven” er flyttet

skoven” op til ca. 100 m laengere mod nord. Variant "Nord
gennem skoven” vil bevare et sdkaldt fattigkeer/

Der er undersegt en variant pa straekningen mel- haengesaek som er beliggende lige umiddelbart

lem Boserup og Vester Egede, sa der er 2 forslag nord for den eksisterende landeve;j.

til linjeferingen pé den ca. 4 km lange delstraek-

ning. De 2 forslag er benasvnt henholdsvis "Nord Den trafikale funktion for de 2 forslag er ens. Der

og syd gennem skoven”. er forskelle i arealforbrug og ekspropriation, natur
og miljg, landskabsforhold og gkonomi. | notatet

Variant "Syd gennem skoven” svarer stort set "Nord og syd gennem skoven” som kan findes pa

til det forslag som er besluttet i 2017 med linje- projektets hjemmeside er forskellene oplistet.

"., .

V' Hesede'Skov ' Sl 'J;LVeste; J
' o F Tl E'gede“

Dennerup\Venge

Figur 5 Udklip af projektet gennem Hesede skov. Nord (bla linje) og Syd (red linje) gennem skoven.

14



3. TEKNISKE FORHOLD, HERUNDER VEJ, AFVANDING OG BYGVARKER

Tilgroet vandhul med haengesaek i Hesede skov

3.3 Tvaerprofil
Dette tveersnit ligger til grund for projekt-
undersggelserne.

L 1,5 L 3,0 L 3,75 L 3,75 L 15 L 2)0 L 1,5 L 3,75 L 3,75 3,0 1,5 [
A 7 71 71 7 7 I T 7 7 7
g g 2 2 g 2 2 2 g g
© o) s g s 5 S S g o) s
= o = = = ° =
g s 5 § ] 5 S § s g
S = X X =~ 2 =~ X X = =
© = ®
g ¢ 2
29 m

4-sporet motorvej 130 km/t

Figur 6 Undersagt tvaerprofil for ny motorvej mellem Naestved og Rennede. Det
er i forbindelse med besparelser i projektet foresldet at reducere den samlede
bredde med op til 2,5 m ved at gore kerespor og indre kantbane lidt smallere. De
endelige bredder afklares forst i naeste fase.
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3.5 Skaerende veje

Der er forudsat aendringer af fglgende veje

beskrevet fra vest mod @st.

Fordelerringen ved Naestved
Den nordlige omfartsvej fort-
saetter under fordelerringen og
direkte ud i motorvejen. Forde-
lerringen forventes ikke ombyg-
get andet end i mindre grad pa
til- og frakerselsramperne. Den
eksisterende landevej forleegges
mod syd og tilsluttes Ring @st
syd for fordelerringen

Holmegardsvej

Holmegardsvej feres over
motorvejen. Der foreslas anlagt
ramper fra Holmegéardsvej mod
gst. Der anlaegges en samker-
selsplads langs Holmegardsve;.

Ravnstrupvej

Ravnstrupvej feres under mo-
torvejen. Den endelige linjefa-
ring detaljeres i naeste fase, da
der er udfordringer med haijt
grundvand i omradet, som skal
handteres.

Samkerselsplads
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Samkerselsplads

—| Ramper pa gstsiden | |
(¢ af Holmegaardsvej

Holmegaardsvej fores

over motorvejen

Holme Olstrup [ Regnvandsbassin

[ ] Mulig stejvold

Ravnstru

Jernbanen fores
under motorvejen
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Ravnstrupvej fores

der motorvejen

p

Faunapassage

[ Regnvandsbassin
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Geadstrupvej

Gedstrupvej feres over motorve-
jen og der foreslas anlagt ram-
per i gstlig retning. Gedstrupvej
opgraderes mellem motorvejen
og den eksisterende landevej.

Villa Galinavej

Villa Galinavej forventes fort
over motorvejen og tilsluttet
den eksisterende landevej. |
naeste fase vil der blive set pé
om tilslutningen kan optimeres,
séledes, at der forlaegningen af
Villa Galinavej kan ggres mindre.

Duelundsvej

Duelundsvej lukkes ved mo-
torvejen. Der bliver fremover
adgang til og fra Duelundsvej
fra Villa Galinavej. Lige vest for
Duelundsvej planleegges anlagt
en sterre faunapassage over
motorvejen. Skitsen viser forslag
“syd gennem skoven”,

Godstrupvej fores
over motorvejen

-
g
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5
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Landevejen

Ramper pa @stsiden
af Gedstrupvej
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Villa Gallinavej feres
over motorvejen

Landevejen

[ Regnvandsbassin
[] Mulig stejvold

Boserup

Landevejen

Boserup

[ Regnvandsbassin
[ ] Mulig stejvold
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Skovveje i Hesede skov
Flere skovveje hvor der i dag er
adgang til landevejen lukkes i
Hesede skov nord for motorvejen

Nord gennem
skoven

Syd gennem
skoven
[ Regnvandsbassin

Gisselfeldvej/Denderupvej
Gisselfeldvej fares over motor-
vejen og tilsluttes den eksiste-
rende vej som i dag. Vest for
Gisselfeldvej planlaegges anlagt
en ny faunapassage over motor-
vejen.Denderupvej tilsluttes den
eksisterende landevej som i dag.
Der bliver ikke fremover adgang
til Camp Adventures P-plads via

Denderupve;j.

Birkedommervej

Birkedommervej lukkes og der
bliver fremover kun adgang til
Vester Egede via Gisselfeldvej

Vester Egede

iSSeIfeldVej

Gisselfeldvej fores
over motorvejen

By,
kedo P,
re;

I Regnvandsbassin

fandnispuag

I Regnvandsbassin
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>

3

2

S, || Vester Egede

4

9 Birg, Rampe fi j
o - pe fra Ny Naestvedvej

dofm;,erye' feres over motorvejen

Ny Neestvedvej
Skovtarnsvej

Ny Neaestvedvej
forlaegges mod syd

Rampe til
Ny Neestvedvej

fandniapuag
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Ny adgang til den tidligere
landevej ved Camp Adventure
Der etableres ny adgang til
landevejen ved Camp Adventu-
re. Den endelige udformning af
krydset besluttes i naeste fase
med hensyn til blandt andet
trafiksikkerhed og cyklister.

quap@ig

Ny adgangsvej til
Camp Adventure

[ Regnvandsbassin

3.6 Samkerselspladser

Der etableres to nye samkarselspladser ved hen-
holdsvis fordelerringen ved Naestved og ved Hol-
megardsvej. Den endelige udformning og sterrelse
besluttes i naeste fase. Udvidelsen af de 2 eksiste-
rende samkgrselspladser ved tilslutningsanlaeg nr.
37 indgér som mulige tilvalg i projektet, som kan

etableres, hvis der findes sezerskilt finansiering hertil.

3.7 Cykler

Der er cykelsti langs den eksisterende landevej
mellem Neestved og Rennede. Disse forudsaettes
bibeholdt. Trafikken pa den nuvaerende landevej
bliver vaesentlig mindre ndr motorvejen abner, sa
det bliver mere trygt at cykle langs denne og mere
sikkert, at krydse denne som cyklist i fremtiden.

Lige @st for fordelerringen ved Naesstved fores der
en sti under motorvejen, som forbinder Kalsagervej
og Landevejen.
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Hvis forslaget "Syd gennem skoven” veelges vil
den nordlige cykelsti igennem skoven muligvis
blive nedlagt i anleegsperioden, da motorvejen i
givet fald skal anlaegges meget teet pa den nuvee-
rende landevej. Dette besluttes forst i naeste fase
af projektet.

Den eksisterende landevej forlaegges lidt mod syd
pa straekningen fra omkring Denderupve;j til det nye
kryds ved Camp Adventures parkeringsplads. Der
anlaegges brede cykelbaner pa denne straekning.

Der er derudover medtaget et tilvalg om anleeg-
gelse af en stikrydsning i Hesede Skov. Placering
af en evt. stikrydsning er forskellig i de 2 forslag
"Nord og Syd gennem skoven” grundet de ter-
reenmaessige forhold. | givet fald der tilvaelges en
stikrydsning skal den endelige placering koor-
dineres med lodsejer og kommunen i forhold til
optimal sammenheaeng med det gvrige stisystemi
omrédet.
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3.8 Bygveaerker

Der er forudsat etableret cirka 20 nye bygveer-
ker (over- og underfgringer) i forbindelse med
den nye motorvej. Det geelder i forbindelse med
over- og underfgringer af eksisterende veje, stier
og som nye faunapassager. Derudover er der en
reekke sma faunapassager malrettet mindre dyr.

| den brotekniske beskrivelse, der kan findes pé
projektets hjemmeside, er bygveerkernes starrelse
med videre gennemgéaet i flere detaljer.

Visualisering af fremtidig motorvej med faunapassage
vest for Vester Egede
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3.9 Afvanding

Hele straekningen forudsaettes anlagt som en
4-sporet motorvej med kantopsamling. Det vil
sige, at vejvandet ledes i lukkede ror til regn-
vandsbassiner, hvor det opsamles og forsinkes,
inden det ledes videre ud til recipienter. Dette
skyldes blandt andet, at streekningen er beliggen-
de i et omradde med saerlige drikkevandsinteresser.

| den afvandingstekniske beskrivelse, der kan
findes pa projektets hjemmeside, er de naermere
detaljer for det afvandingstekniske projekt be-
skrevet.

o " iy
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"' Hesede'Skov

- '.Boserup -

Denfiertip Veenge

&y

Figur 7 To undersggte omrader (Boserup hhv. Vester Egede,
markeret med gul) i forhold til mulig indvinding af rastoffer.

3.10 Geotekniske forhold 3.11 Indvinding af rastoffer

Den nye motorvej vil forlabe gennem et morsene- Der er undersegt 2 omrader, hvor det vurderes, at
landskab med forholdsvis store terraenforskelle. der er mulighed for at indvinde rastoffer til projek-
Der traeffes overvejende moraeneler og lokalt tet (gennem sakaldt "sidetag”). Det drejer sig om 2
smeltevands- og ferskvandsaflejringer. Der er omrader ved henholdsvis Boserup og ved Vester
som udgangspunkt for de geotekniske vurderin- Egede. De 2 omré&der er vist pé figur 7.

ger gennemgaet et antal eksisterende boringer,

ligesom der er gennemfert nye boringer. Un- Der er foretaget indledende geotekniske undersg-
dersggelserne er gennemfgrt for at vurdere de gelser og vurderinger for at kortlaegge omréderne.
forventede funderingsmetoder for bygvaerker, Disse indikerer, at der er egnede materialer til
vurdere muldtykkelser, udsaetningsprocenter og indbygning i en kommende motorvej. Det geelder
bladbundsmasngder m.m. Der skal i den naeste primeert grusmaterialer egnet som bundsikring til
fase gennemfgres et mere detaljeret geoteknisk opbygning af motorvejen. Ved at indvinde rastof-
undersegelsesprogram, for at fa et mere sikkert ferne lokalt vil der blive sparet pa indvinding andre
grundlag til dimensionering af motorvejen og steder og transport- og klimabelastningen vil blive
handtering af jord. reduceret. Der vil skulle foretages mere detalje-

rede undersagelser i naeste fase af projektet for
konkret at fastleegge omfanget af udgravninger. |
miljgkonsekvensrapporten er de neermere forhold
omkring udgravningerne, genopretningen m.m.
vurderet og beskrevet i flere detaljer.
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4. Miljo, herunder stoj

Der er gennemfert en miljgkonsekvensvurdering Nedenfor fremgar en overordnet sammenfatning
(MKV) for projektet. Den samlede miljgkonse- af de vaesentligste emner, der indgér i miljgkonse-
kvensvurdering kan leeses pa projektets hjem- kvensrapporten.

meside, pa dette link Motorvej Neestved-Ran-

nede. Miljgkonsekvensrapporten indeholder en Det drejer sig om:

vurdering af de plan-, miljg- og naturforhold, der

pavirkes ved gennemfarsel af projektet. Der er li- » Landskab og visuelle forhold

geledes en del kort med diverse temaer integreret o Arkaeologi og kulturarv

i den samlede miljgvurdering. Friluftsliv og rekreative interesser
Natur og biodiversitet,

Natura 2000

Overfladevand

Som en del af miljgkonsekvensvurderingen er der
udarbejdet en miljg- og naturkortleegning, som

sammen med en reekke tekniske notater danner e Kulturarv
grundlag for vurderingerne. Miljg- og naturkort- e Jord og grundvand
laegningen er dermed en del af den samlede o Stoj

miljgkonsekvensrapport.

Visualisering af omradet gst for Vester Egede med kig mod @st med den nye
motorvej i baggrunden



https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/motorvej-naestved-roennede
https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/motorvej-naestved-roennede
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Konsekvenser ved besparelser

Der er i afsnit 1.3 beskrevet at der undervejs i
projektforlgbet er foretaget nogle tilpasninger og
optimeringer af projektet, sa det kan gennemfares
indenfor den afsatte bevilling.

| forhold til miljgvurderingerne er det primeert en
reduktion af bredden pa de 2 store faunabroer
ved hhv. Boserup og vest for Vester Egede der
vurderes at have en konsekvens.

Det kan potentielt have en konsekvens for padder,
for sterre pattedyr (herunder krondyr).

S&fremt bredden reduceres vil de ikke opfylde de
vejledende krav for passagernes bredde for kron-
dyr. Det er dog vurderingen, at krondyr pa grund
af vildthegning langs hele vejen vil finde passa-
gerne og stadig benytte dem i et omfang, der er
lidt mindre, end hvis de opfyldte de vejledende
krav til mindstebredde pa 50 meter.

Denne vurdering er foretaget pa baggrund af
fotoregistreringer af forskellige passagetyper i
Sverige, som viser at klovvildt anvender passager
ned til 4 meter bredde, men har en tydelig pree-
ference til bredere passager. Mindstekravene pa
20 meters bredde vurderes at vaere opfyldt for de
gvrige pattedyr.

For de gvrige dyrearter vurderes en reduktion i
bredden ikke at have nogen péavirkning.

23

Landskab og visuelle forhold

Omrédet er praeget af en varieret topografi med
bade flade og kuperede terraner, og projektet

vil medfere store landskabelige pavirkninger. Det
skyldes, at den nye motorvej pa store straekninger
forlgber gennem bevaringsvaerdige landskaber.
Landskabet har dog allerede i dag et teknisk preeg
pa grund af den eksisterende Rute 54 og andre
tekniske anleeg i den vestlige del af projektomradet
naer Neestved.

Motorvejen vil imidlertid udggre en ny og markant
barriere, som deler landskabet op i to. Derudover
vil motorvejen gennemskeere et udpeget veerdi-
fuldt kulturmilje nordvest for Holme-Olstrup, hvor
den vil vaere meget synlig. Det skyldes, at motor-
vejen flere steder p& denne straekning etableres
pa en ny deemning og derfor vil vaere haevet over
det omgivende terreen.

Arkaeologi og kulturarv

| forbindelse med anleegsarbejderne er der risiko
for at stede pé skjulte fortidsminder, som i givet
fald skal udgraves og kortleegges.

Den vaesentligste pavirkning i forhold til kulturarv
vurderes at vaere for de to veerdifulde kulturmiljg-
er Holmegaard Gods og Gadstrup og for nogle fa
beskyttede sten- og jorddiger i relation til stjer-
neudskiftning ved Ggdstrup og rundt om Hesede
Skov. Konsekvensen for denne kulturarv vil veere
vaesentlig pa grund af den velbevarede stjerneud-
skiftning syd for Ggdstrup, og fordi vejen vil udgere
en markant barriere i det &bne herregardslandskab
syd for Holmegaard Gods.
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Friluftsliv og rekreative interesser
Der bliver inddraget rekreative arealer, og motor-
vejen vil udggre en barriere, og dels vil brugere
af de naermest beliggende rekreative omrader og
klubber sdsom KFUM-spejderne og Modelflyver-
klubben kunne opleve stgj fra motorvejen.

For de rekreative interesser vurderes det at
barriereeffekt og stgj vil medfgre en vaesentlig
pavirkning for brugere af klubber i omradet og
friluftsomrader som Camp Adventure og skovene.

Natur og biodiversitet, herunder
Bilag IV-arter

Padder

De hyppigst forekommende arter i omradet er stor
vandsalamander, lille vandsalamander, springfrg
og gren frg. Derudover er der fund der indikerer,
at markfirben spredes langs jernbanen.

Uanset om motorvejen placeres Syd gennem
skoven eller Nord gennem skoven, vil den medfere
inddragelse af det samme antal levesteder i form
af ynglevandhuller og rasteomrader. Permanent
fiernes i alt fem vandhuller, som béde er levested

Stor vandsalamander er en af de bilag
IV-arter, som lever i projektomradet.
Her ses et eksemplar pa larvestadiet.
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for padder listet pa habitatdirektivets bilag IV og
for padder, som er fredede efter artsfrednings-
bekendtgerelsen. Derudover pavirkes en del af et
vandhul, hvor der er registreret gren frg, som er
fredet efter artsfredningsbekendtgarelsen. Disse
vandhuller vil alle blive erstattet af andre leve-
steder, sa den okologiske funktionalitet for bilag
IV-arterne kan opretholdes. Der laves ogsé nye
vandhuller til gran frg og skrubtudse.

Rasteomrader, som pévirkes, vil blive erstattet
med andre, som har en tilsvarende eller bedre
kvalitet. Det sikrer, at den gkologiske funktionalitet
kan opretholdes i bade anlaegsfasen og i driftsfa-
sen. Endelig seettes der paddehegn op, sé trafik-
drab undgds, mens motorvejen anlaegges, og nar
den er taget i brug.

Med disse afveaergetiltag kan det undgas at pavir-
ke bestandene af padder.

Markfirben

Der er registreret markfirben langs jernbanen, og
observationer tyder pé, at de benytter jernbanen
som spredningskorridor. For at undga, at skyg-
ge fra vejbroen pé jernbanedamningen pavirker
markfirbenenes habitat, ryddes vegetationen
langs jernbanen, og der etableres nye yngleplad-




4. MILJ@, HERUNDER ST@J

ser. P4 den made forbedres forholdene for mark-
firben og omradets gkologiske funktionalitet kan
opretholdes i anlaegs- og driftsfasen.

Flagermus

Der er i 2024 foretaget omfattende flagermusun-
dersggelser langs linjefgringerne fra Rennede til
Neestved for at kortlaegge naglehabitater, vigtige
habitater, yngle- og rastelokaliteter og ledelinjer.
Der er ved undersggelserne i 2024 i alt registreret ti
arter af flagermus, hvor Hesede Skov og Denderup
Vaenge udger vigtige habitater for alle registrerede
arter. Der er ikke registreret yngle- eller rasteomra-
der inden for undersggelsesomradet, og derfor kan
det udelukkes, at levesteder for flagermus pévirkes.

For at omréadets gkologiske funktionalitet kan
opretholdes, bliver alle flagermusegnede traeer,
som feeldes, erstattet i storrelsesorden 1:3. Der
vil desuden blive etableret otte nye faunapassa-
ger, som alle etableres med lystaette skeerme, sé
flagermusenes mulighed for at transportere sig
rundt i landskabet opretholdes. Antallet af individ-
drab vil séledes veere mindre end i dag. Endelig er
det vurderet, at stgj og lys i projektets anlaags- og
driftsfase ikke medfgrer en pavirkning af flager-
mus. Med disse afvaergetiltag kan det undgas at
pavirke bestanden af flagermus.

Brodebaek
- nedstroms Ny Naestvedvej
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Héndholdt lytteudstyr anvendt ifb. flagermusunder-
sogelser. Her optages en dveergflagermus

Odder

Der kan potentielt veere odder i de vandlgb, som
motorvejen skal krydse. Der er endnu ikke regi-
streret odderhuler eller andre tegn pé en bestand,
men arten spredes med al sandsynlighed i vand-
lgbene og er observeret i Susa. Derfor vil der blive
etableret faunapassager med banketter langs de
bergrte vandlgb. P4 den made undgas risiko for
trafikdrab, og muligheden for spredning i vandlg-
bene bevares.
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Pattedyr

Etablering af motorvejen vil medfere, at der skal
fjernes arealer, som er levested for pattedyr, f.eks.
i Hesede Skov. Her vurderes rydningen dog ikke
at pavirke pattedyrene direkte, da de vil flygte fra
omrédet, for det sker, men deres levesteder inden
for vejens areal forsvinder.

Arealet ved Boserup, som i anlaegsfasen benyttes
til sidetag, vil efter endt indvinding af rastoffer
overga til naturomrade, der vurderes at blive et
velegnet levested for iseer mindre pattedyr.

Pa den nuveerende landevej méa der kares

70 - 80 km/t, mens der mé kares 130 km/t pa den
nye motorvej, som ogsa vil veere bredere end
landevejen. Uanset om man veelger linjefgringerne
Syd gennem skoven eller Nord gennem skoven,

vil motorvejen medfagre en @get fragmentering af
arealerne. Derudover vil der blive sat hegn langs
motorvejen af hensyn trafiksikkerhed, og det vil gge
barriereeffekten. Derfor er der som en del af projek-
tet indarbejdet i alt otte faunapassager, s& dyr kan
passere motorvejen. Seks af dem er faunaunderfe-
ringer, hvoraf fire er passager med banketter langs
vandlgb, s& blandt andet odder kan krydse under
vejen. De to andre faunapassager er store broer,
som hjortevildt kan benytte til at passere hen over
motorvejen. For at skabe tryghed for dyrene og for
at lede dem hen til faunapassagen er der beplant-
ning pa selve broen og pa vejen hen til den.

Faunapassagerne er udelukkende til brug for vildt,
og der etableres saledes ikke stier til mennesker
pa dem. Alle passager er placeret i sammenhasng
med vildtets eksisterende veksler og ledelinjer. P&
den méade sikres deres spredningsmuligheder pa
tvaers af motorvejen, ligesom risikoen for trafik-
dreebte dyr p& vejen reduceres.

Fugle

Stgj og visuel forstyrrelse fra anlaegsarbejdet vil
lokalt forstyrre og potentielt fortraenge yngle- og
treekfugle midlertidigt. Det vurderes, at selve
arealinddragelsen vil udgere den stgrste negative
pavirkning fra anlaegsarbejdet. Hvor levesteder

- herunder redepladser - helt bliver fjernet eller
gdelagt pa grund af anlaegsarbejdet, vil fugle vaere
ngdsaget til at finde nye levesteder. Dette gar sig
gaeldende i alle de omrader, som motorvejen for-
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laber gennem, men det er iseer vigtigt i skove og
levende hegn, hvor de fleste arter har deres reder.

For ikke at pavirke aktive redepladser skal traefaeld-
ning i forbindelse med anleegsarbejdet forega uden
for fuglenes yngletid, som er fra marts til august.

| Hesede Skov og Denderup Veenge vil forstyrrel-
sen iseer pavirke spurvefugle, kragefugle, duer og
rovfugle, hvis levesteder og redepladser risikerer
at blive gdelagt eller forstyrret, s fuglene for-
treenges fra omradet naer motorvejen. Hesede
Skov og Denderup Veenge udger tilsammen et
areal pa ca. 1.385 ha.

| forbindelse med anlaegsarbejdet er det ngdven-
digt at inddrage ca. 5,8 ha skov. Det svarer til 0,4 %
af det samlede skovareal, som allerede i dag er
pavirket af trafikstej fra landevejen og fra andre
aktiviteter i omrédet. Derfor vurderes inddragelsen
af 5,8 ha som en ikke vaesentlig konsekvens for de
fugle, som yngler i umiddelbar neerhed af motorve-
jen i Hesede Skov og Denderup Vaenge. Det samme
vurderes at gaelde i det gvrige omréde, som motor-
vejen lgber igennem. Dog kan det pa steder med
vade lavninger ikke udelukkes, at visse arter og/el-
ler individer vil blive helt fortraengt fra omradet. For
sterstedelen af fuglearterne i undersegelsesom-
radet vurderes det dog, at anlaegsarbejdet ikke vil
pavirke hverken regionale eller lokale populationer.

Redlistede, fredede og invasive arter

En del levesteder for padder vil blive pavirket i
anlaegsfasen. | projektomradet findes spidssnudet
og butsnudet frg, der begge er kategoriseret som
naesten truet. Derudover findes flere andre pad-
dearter, der er kategoriseret som livskraftige. For
alle paddearter geelder, at yngle- og rasteomra-
der, som inddrages i anlaegsfasen, bliver erstattet
forud for inddragelsen. Det betyder, at omradets
gkologiske funktionalitet kan opretholdes for alle
arter, og derfor vurderes rgdlistede padder ikke at
blive pavirket.

Langt sterstedelen af de registrerede fuglearter
fra den danske radliste er kategoriseret som
vaerende livskraftige. Mest bemeerkelsesveerdigt
er de relativt mange registreringer af lgvsanger og
gulspurv, der begge er kategoriseret som sarbare.
Begge arter er spurvefugle, som i yngleperioden
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Visualisering af faunabro over den nye motorvej (Syd gennem skoven) lige vest for
Hesede Skov. Der er som en besparelse foresldet at denne reduceres i bredden.

er saerligt falsomme over for stgj, hvorfor det
vurderes sandsynligt, at deres lokale bestande vil
blive mindsket. Pavirkningen vurderes at berare
under 0,03 % af den samlede bestand for begge
arter i Danmark.

Der inddrages levesteder for rgdlistede pattedyr
pa det areal, hvor vejen anleegges. Det gaelder

for leekat, ilder, husmar og skovmar, der alle er
kategoriseret som naesten truet p& den danske
redliste. Til gengeeld forventes grusgravsarealerne
efter brug at kunne blive levested for alle arterne,
fordi omrédet ved Boserup ogsa ligger i tilknytning
til Hesede Skov. Desuden laves der faunapassa-
ger, sa dyrene kan krydse vejen.

Der blev registreret 17 forskellige sjaeldne plan-
tearter fordelt p& de tre lokaliteter. De fleste er
kategoriseret som livskraftig pa redlisten, mens
liden steffensurt og bakketidsel er kategoriseret
som naesten truet. For begge arter geelder, at de
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potentielt vil blive pavirket i anlaegs- og drifts-
fasen, da vejen enten passerer gennem eller teet
pa de lokaliteter, hvor de er registreret.

Fredede arter

Almindeligt firben er registreret i Hesede Skov,
hvor der skal ryddes et areal for at ggre plads til
motorvejen. Fgr anleegsarbejdet seettes i gang,
indsamles alle padder pa dette areal ved hjelp af
fangstkasser, og samtidig indsamles ogsa fir-
ben. Resultatet er, at man undgar, at individer af
arten gar til pa grund af kersel og gravearbejde i
anlagsfasen. Derudover etableres nye leveste-
der —bl.a. i det areal ved Boserup, der er udset til
sidetag og erstatningsnatur. Derfor vurderes det,
at bestandens bevaringsstatus kan opretholdes i
dens naturlige udbredelsesomrade.

Invasive arter
Der er registreret en del invasive arter langs
vejstreekningen for motorvejen. Anlaegsarbejdet
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vil bergre arealer, hvor der vokser rgd hestehov,
keempe-bjgrneklo, rynket rose og sildig gyldenris.
Kaempe-bjgrneklo skal bekeempes, mens rynket
rose og sildig gyldenris ikke mé transporteres bort
fra det sted, hvor de vokser. For arealer med red
hestehov skal det sikres, at jorden ikke spredes

til andre dele af projektet, medmindre den kan
indbygges i en vejkasse.

Etablering af motorvejen vil medfere et lokalt

tab af biodiversitet. Det skyldes isaer, at der skal
ryddes et skovomrade med vigtige levesteder. Nar
vejen er anlagt, vil det store areal med sidetag ved
Boserup imidlertid overga til naturomréde. Lige-
som grusgravene ved Camp Adventure vil omra-
det fa et varieret udtryk og blive til levested for
dyr og planter. Der vil dog gé nogle ér, for area-
lerne far karakter af naturomréde og ikke lsengere
baerer preeg af indvindingsaktiviteter.

Beskyttet natur

Hvis motorvejen placeres Syd gennem skoven,
skal der inddrages ca. 24.320 m? beskyttet natur,
mens der ved en placering Nord gennem skoven
skal inddrages ca. 13.077 m2. Med andre ord skal
der inddrages ca. 1,1 ha mere § 3-beskyttet natur,
hvis vejen placeres Syd gennem skoven, end hvis
den placeres Nord gennem skoven.

En anden forskel er, at der skal bruges et ca.
14,6 ha starre areal til erstatningsnatur, hvis mo-
torvejen placeres Syd gennem skoven.

Fredskov og anden skov samt veerdifulde treeer
Der skal faeldes ca. 5,8 hektar fredskov, hvis
motorvejen placeres Syd gennem skoven og 7,2
hektar, hvis den placeres Nord gennem skoven.
Malt ud fra den sékaldte kontinuitetsscore er den
bergrte fredskov overvejende af lav kvalitet for
Nord gennem skoven og overvejende mellemhgj
for Syd gennem skoven.

Rydningen af fredskov vurderes lokalt at have en
vaesentlig pavirkning af biodiversiteten - isaer for
arter, som er afhaengige af et stabilt skovmiljg. Al
fredskov, som inddrages permanent, vil blive er-
stattet som puljeskov, hvilket er betegnelsen for et
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omrade, der gradvist udvikler sig til fredskov. Det
forventes, at skoven vil blive erstattet i forholdet
1:2, s& der kommer et nyt areal, som er dobbelt
s& stort som det, der inddrages. Det forsages sa
vidt muligt at f& lokale aftaler med lodsejere og
kommuner omkring skovrejsning.

Beskyttede sten- og jorddiger, ledelinjer og
smabiotoper

Der skal gennembrydes flere levende hegn og
beskyttede sten- og jorddiger. Digernes biologiske
vaerdi vurderes generelt at vaere lav, men hegn,
diger og vandlgb kan alle have funktion som lede-
linje for dyr. De vigtigste af ledelinjerne bevares -
f.eks. langs vandlgbene.

Etablering af vejen vil ogsé helt eller delvist pavir-
ke tre vildtremiser, ni kratarealer og en del af en
tidligere grusgrav.

Natura 2000

Der er lavet en Natura 2000-vaesentlighedsvur-
dering af projektet, og de Natura 2000-omré&der,
som indgar i vurderingen, er vist pa Figur 8.

Natura 2000-vaesentlighedsvurderingen konklu-
derer, at det ikke kan udelukkes, at der for enkel-
te miljpemner vil vaere en vaesentlig pavirkning.
Derfor er der gennemfert en Natura 2000-konse-
kvensvurdering for disse emner.

Ifalge vaesentlighedsvurderingen af N161 vil
arealinddragelse fra vejen ca. tre kilometer vaek
ikke medfare en vaesentlig pavirkning af Natura
2000-omréadets bevaringsmaélsaetninger.

Ifelge veesentlighedsvurderingen for N163 kan det
udelukkes, at visuelle forstyrrelser og arealinddra-
gelse medferer en vaesentlig pavirkning p& Natura
2000-omréadets bevaringsmalsaetninger. Derimod
kan det ikke udelukkes, at stgj fra anleegs- og drifts-
fase vil medfere en pévirkning, og det vil derfor
blive belyst i Natura 2000-konsekvensvurderingen.

| vaesentlighedsvurderingen for N163 og N168
konkluderes det ligeledes, at det pa det forelig-
gende grundlag ikke kan udelukkes, at udledning
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Natura 2000-omréder
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Figur 8 Oversigtskort med blandt andet natur- og miljgforhold, herunder nzerliggende
Natura 2000 omréader.

af vejvand kan péavirke nedstrems vandforekom-  Der etableres renseforanstaltning ved regn-
ster samt de arter og habitatnaturtyper, som vandsbassinerne, som reducerer koncentratio-
er tilknyttet. Derfor vurderes emnet i en Natura nen af stoffer i udlgbet, s& tilstanden i sger og
2000-konsekvensvurdering. vandlab ikke forringes, og sa opnaelse af deres
miljgmal ikke hindres. Den specifikke lasning
| konsekvensvurderingen er der lavet beregninger vil foreligge pa det tidspunkt, hvor de enkelte
af anlaegsstej og trafikstej, som viser, at projektet udledningstilladelser skal gives. | forbindelse
ikke medfarer en negativ pavirkning pa Natura med miljgkonsekvensvurderingen er der taget
2000-omradets bevaringsmalsaetning eller af udgangspunkt i en renselgsning, som vil kunne
omradets integritet. opfylde miljgkvalitetskravene.
P& baggrund af beregninger af udledning af P& baggrund af ovenstdende gennemgang og
overfladevand er konkluderet, at der heller ikke vil afhjaelpende foranstaltninger konkluderes det,
ske en pavirkning af vandforekomster. Derfor vil at det uden rimelig tvivl kan fastslas, at projektet
der heller ikke ske skade p& de habitatnaturtyper ikke skader Natura 2000-omradernes integritet.
og arter, som er tilknyttet. Dette er dog pé betin- Det begrundes med, at Natura 2000-omréderne
gelse af, at projektet gennemfegres med folgende og de arter og naturtyper, som de er udpeget
foranstaltninger: for, ikke pavirkes negativt ifm. anlaagsarbejder

eller drift. Anleegsarbejderne vil kun medfgre en
o Der ma ikke ske anlaegsarbejder i Brodebaek og kortvarig og ubetydelig pavirkning, og i driftsfasen
Susé, mens grrederne migrerer. Tidsbegraens- vil projektet ikke medfere pavirkninger pa Natura
ningen for anleegsarbejder vil geelde for perio- 2000-omradet.
den november til marts.
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Brunvandet sa@.

Overfladevand

Aktiviteter i anlaegsfasen vurderes ikke at medfgre
pavirkninger, der forringer de bergrte vandom-
raders tilstand eller hindrer deres malopfyldelse.
Dette forudsaetter dog, at der er ivaerksaettes
beskyttende foranstaltninger, mens grred mig-
rerer — bl.a. tidsbegraensning for anlaegsarbejder

i Bredebaek og Susé. Tidsbegraensningen for
anlaegsarbejder vil gaelde for perioden november
til marts.

Der mangler viden om, hvor meget grundvand, der
skal pumpes op i anleegsfasen, og derfor er det
ikke muligt at vurdere, hvordan det vil pavirke de
bergrte vandlgb (Jydebaek, Tamosegraften, Susé-
Bregdebaek). Gedstrup Engse vurderes ikke at blive
pavirket af grundvandssaenkningen. Vurderingen
geelder for bade “nord og syd gennem skoven”.

Projektets udledning af vejvand i driftsfasen
forventes at overholde miljgkvalitetskravene, fordi
der etableres rensning. Det betyder, at udled-
ningen af vejvand ikke vil forringe tilstanden af
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malsatte vandlgb og s@er, og projektet vil ikke
veere en hindring i opnaelse af miljgmélene. Der
er gennemfort vurderinger omkring pavirkninger
fra projektets udledningsforhold med felgende
konklusioner:

e Pavirkning fra udledning med naeringsstoffer
vurderes ikke at medfere tilstandsforringelse
eller hindring af miljgmal i de malsatte vandlgb
0g s@er.

o Pavirkning fra sendringer i vandfering som falge
af udledningerne kan have en konsekvens, som
kreever vandlgbsmyndighedens involvering.

« Pavirkning fra udledning af bassinvand vurderes
ikke at medfere temperaturstigninger, som kan
give anledning til forringelse i vandlgb.

e Pavirkning fra permanent draening omkring byg-
veerker skal afklares naermere i detailfasen og
kan ikke vurderes p& nuvaerende tidspunkt.
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e Pavirkning fra eendring i lys og skyggeforhold
som felge af de anlagte bygveerker vurderes
ikke at medfere forringelse eller hindring af
maélopfyldelse.

« Pavirkning fra forleengelse af rerlaegningen i
Slettehavebaek, vurderes ikke at medfere forrin-
gelse af tilstanden eller hindre malopfyldelsen.

Vurderingerne gaelder for bade “nord og syd gen-
nem skoven”.

Kulturarv

| forbindelse med anlaegsarbejderne er der en
risiko for, at man steder p& skjulte fortidsminder.
Museum Sydgstdanmark har foretaget en arkaeo-
logiske analyse inden g undersggelseskorridor pé
ca. 600 meter i bredden i forbindelse med den nye
miljgkonsekvensvurdering.

For sterstedelen af omradets kulturarv vil etable-
ringen af en ny Rute 54 ikke medfgre store pavirk-
ninger. Dog vil der vaere en vaesentlig konsekvens
for de to veerdifulde kulturmiljger Holmegaard
Gods og Gedstrup og for nogle f& beskyttede sten-
og jorddiger i relation til stjerneudskiftning ved
Gedstrup og rundt om Hesede Skov. Konsekven-
sen vil veere vaesentlig pa grund af den velbeva-
rede stjerneudskiftning syd for Gedstrup, og fordi
vejen vil udgere en markant barriere i det dbne
herregéardslandskab syd for Holmegaard Gods.

Hvis der under anlaegsfasen findes spor af for-
tidsminder, skal arbejdet standses — jf. museums-
lovens § 27 indtil der er gennemfart arkeeologiske
udgravninger af omradet.

Jord- og grundvand

Ved en del af de planlagte bygvaerker og langs
motorvejen vurderes der at vaere behov for
grundvandssankning i anleegsfasen og draening
i driftsfasen. Dette gaelder bade for Syd gennem
skoven og for Nord gennem skoven.

Det vurderes, at det forventede omfang af grund-
vandssaenkning og draening ikke vil aandre grund-
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vandsforekomsternes masngde eller kvalitet.
Grundvandssaenkning og draening forventes heller
ikke at forhindre opretholdelse af miljgmal om god
kvantitativ og god kemisk tilstand i grundvands-
forekomsterne.

Drikkevandsindvinding sker i andre jordlag end
der, hvor grundvandssaenkningerne vil foregd,
og derfor bliver indvindingen ikke pavirket. Der
vurderes ikke at ske pavirkning af beskyttede
vadomrader.

Ved anlsegsarbejderne vil der skulle handteres
store maengder jord, der vil omfatte savel forure-
net som ikke-forurenet jord. Det skal i hele pro-
cessen tilstreebes, at jord flyttes sa fa gange som
muligt og at jord transporteres over kortest mulig
afstand. Det er s@gt at udnytte overskudsjorden til
indbygning i stgjvolde og evt. arealer i tilknytning
til projektet hvor det kan lade sig gere.

Det forventes generelt, at hovedparten af jorden,
der skal hdndteres ved anleegsarbejdet, vil veere
ren. En mindre del af jorden ma forventes at vaere
diffust forurenet ved nuveerende og tidligere vej-
og rabatarealer, omrédeklassificerede omréder og
ved jernbanen. Derudover kan der forekomme for-
urening af ukendt karakter i kortlagte omrader samt
i omrader med ukendte forureninger sdsom ved
ejendomme med eventuelle tilkoblede olietanke og
ukendte tidligere aktiviteter.

Der forventes generelt ingen eller kun mindre
pavirkninger pa det omgivende miljg i forbindelse
med handtering af forurenet jord. Det kraever dog
at jorden handteres korrekt, herunder i forhold til
spredning, udvaskning og sikring i forhold til evt.
grundvandssankninger.

Der skal forud for anlaagsprojektet udarbejdes en
jordhé&ndteringsplan, som beskriver handtering af
al jord samt de jordforureningsmaessige forhold i
projektet. Handtering af forurenet jord skal ske i
henhold til jordforureningsloven og jordflytnings-
bekendtgarelsen.
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Stoj

Omradet vil blive pévirket af stgj mens projektet
anlaegges og stgj fra trafikken nar vejen er anlagt.
Der er gennemfart stgjberegninger af projektets
pavirkninger ved hjeelp af beregningsmetoden
NORD2000. Til beregningerne er der opbygget
en 3-dimensionel model for et omréde ud til 1000
meter pé hver side af motorvejstracéet. | modellen
indgar veje med trafikmangder, hastigheder og
trafiksammensaetning fordelt pa karetgjstyper og
degnperioder.

Overordnet set vil anleegsaktiviteterne veere de
samme for forlaget Syd gennem skoven og for
Nord gennem skoven, og der vil i begge forslag
forekomme stgj og vibrationer fra anleegsarbejder
for motorvejen og fra etablering af bygveerker. Det
er isaer boliger, som ligger teettere pé anlaegsar-
bejdet end ca. 50 meter, der kan blive pavirket af
stgj og vibrationer. | forbindelse med nedramning
af spunsvaegge vil stgj og vibrationer dog ogsa
kunne meerkes i boliger, der ligger med en afstand
af op til 200 meter til anlaegsarbejdet. Nedramning

af spuns forventes primeert at ske i forbindelse
med anlaeg af bygveerker. Det er stort set det
samme antal boliger, der bergres Syd gennem
skoven og Nord gennem skoven. Der vil vaere
perioder, hvor kriterievaerdierne for stgj fra an-
leegsarbejder ikke kan overholdes ved alle boliger.
Det geelder seerligt for de arbejder, det er ngd-
vendigt at gennemfgre udenfor normal arbejdstid.
| de situationer kan generne begreenses ved god
information og forebyggelse af ungdvendig stgj.

Nar vejen er anlagt, er det beregnet at antallet af
stejbelastede boliger i det undersggte omrade fal-
der. Det sker fra 404 boliger i en situation i 2040
hvor motorvejen ikke er anlagt (referencescenarie)
til 359 boliger nar motorvejen er anlagt for pro-
jektet med "syd gennem skoven” og 348 for "nord
gennem skoven”. Stgjbelastningstallet reduceres
fra 99,7 til 68,0 for "syd gennem skoven” hhv. 62,7
for "nord gennem skoven”.

Antallet af staerkt stgjbelastede boliger, der ud-
seettes for stej over 68 dB, reduceres fra 89 til 36

Figur 9 Forventet stgjudbredelse i 2040 med forudsatte stgjskeerme og volde

Stejberegning 2040
Nord gennem skoven

53 - 58 dB (A)
58 - 63 dB (A)
63 - 68 dB (A) =
68 - 73 dB (A) |

over 73 dB (A)
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Visualisering af stgjskaerm nord for motorvejen set fra Ravnstrupvej nord for jernbanen
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boliger for "syd gennem skoven” og 27 boliger for For at belyse mulige afveergeforanstaltninger er

“nord gennem skoven”. der gennemfgrt beregning af effekten af en raekke

stejskaerme langs den nye motorvej. Det indgér
Overordnet reduceres antallet at steerkt stojbe- folgende forslag til stgjafskeermning i projektfor-
lastede boliger, mens antallet af boliger med en slaget:

stejbelastning pé& 58 - 63 dB stiger en smule.
* Holme Olstrup: 8-12 m hgj staejvold syd for

Ved sammenligning med Referencescenariet kan motorvejen p& begge sider af Holmegéardsvej
det ses at 217 boliger vil fa en reduktion af stgjen kombineret med 5-600 m stajskeerm, hvor der
pa mere end 3 dB og 16 boliger vil far en foregelse ikke kan anlaegges vold. Den endelige udstreek-
af stgjen med mere end 3 dB ved "syd gennem ning af stgjvolden fastlaeegges farst i naeste fase
skoven”. Ved "nord gennem skoven” geelder at det af projektet grundet usikkerhed omkring omfan-
er 228 der far en reduktion med mere end 3 dB og get af jordoverskud.

8 boliger, der far en forggelse péd mere end 3 dB.

Visualisering af Nord gennem skoven
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e Ravnstrup: 6 m hgj stejskeerm nord for
motorvejen (ca. 860 m lang)

o Vester Egede: 6 m hgj stajskeerm nord for
motorvejen som dog varierer i hgjden grundet
terraenforholdene langs med motorvejen pé den
pagaeldende straekning (ca. 1000 m lang)

Der forventes en del jord i overskud nar vejen
anlaegges. En del af dette forventes at kunne
anvendes til at etablere stgjvolde langs motorvejen
omkring Holme Olstrup, hvor der er arealer til radig-
hed. Dette vil billiggere projekt, mindske klimabe-
lastningen og sikre en fornuftig anvendelse inden

for projektets rammer. Der er dog for nuvaerende
usikkerhed om omfanget af den jord, der er i over-
skud. Dette vil sendre sig i de kommende faser nér
der bliver lavet flere og mere detaljerede geotek-
niske undersggelser og projektet bliver yderligere
detaljeret. Derfor vil det endelige omfang af jordvol-
de farst blive afklaret i projektets naeste faser.

Der henvises til projekttegninger for angivelse af
de konkrete visninger af omradet med stgjvolde
og skaerme. | miljgkonsekvensrapporten er de
naermere forudsaetninger og resultater af stgjbe-
regningerne beskrevet og vurderet. Tegninger og
miljskonsekvensrapport er tilgeengelig pa projek-
tets hjemmeside.



https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/motorvej-naestved-roennede
https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/motorvej-naestved-roennede

5. AREALFORHOLD

5. Arealforhold

Projektet kraever dels areal til vejprojektet, som
skal bruges permanent til selve vejanlaegget, og
dels arbejdsarealer, som skal bruges midlertidigt i
anlaegsfasen.

De ngdvendige arealer til anlaeg af en ny vej samt
andre rettigheder erhverves gennem ekspropria-
tion af en uvildig kommission, kaldet Ekspropria-
tionskommission. Ekspropriation betyder tvungen
afstaelse (afgivelse) af ejendomsretten til ejen-
dommen eller en del af eiendommen.

5.1 Arealbehov

P& projektets hjemmeside kan findes et zoombart
kort hvor vejprojektet og det vurderede arealbe-
hov til projektet er vist. Det omfatter dels areal,
der skal bruges permanent til selve vejanlaegget,
og dels arbejdsarealer, som skal bruges i lgbet af
anleegsfasen.

P& kortet kan du sege pa din adresse og zoome
ind for at se, hvordan projektet bergrer din ejen-
dom. Projektet er ikke endeligt besluttet i detaljer,
og den praecise opgarelse af hvor meget areal, der
skal afstas permanent til den nye vej og midlerti-
digt til arbejdsarealer, vil derfor ferst blive endeligt
fastlagt i den senere detailprojektering.

Der er opgjort hvor meget areal, der skal erhver-
ves til vejanlaegget:

Permanent
arealbehov til
vejanleegget

Midlertidige
arbejdsarealer til
anleegsarbejder

| permanent areal er indregnet 9,6 ha til mun-
dingszoner ifm. faunapassagerne.

Der skal erhverves arealer til anleegget af den nye
vej samt etablering af faunapassager, regnvands-
bassiner og stgjvolde. Derudover skal der nogle
steder bruges arealer til nye under- og overfgrin-
ger af krydsende veje.

Til anlaegsarbejdet er der ogsa behov for at er-
hverve arealer midlertidigt.

Arbejdsarealet er normalt 10 m bredt, pa begge
sider af vejstraekningen. Der skal desuden bruges
midlertidige arbejdsarealer ved til- og frakersels-
ramperne, nye broer og rundt om regnvandsbas-
siner. Endeligt vil der midlertidigt blive behov for
stgrre arbejdsarealer i forbindelse med oplag af
materialer, etablering af skurbyer og lignende.

Arealerne til det nye vejanleeg og til arbejdsarealer
og andre rettigheder erhverves gennem eksprop-
riation.

De permanente arealerhvervelser samt placering
og omfang af arbejdsarealer fastleegges i forbin-
delse med detailprojekteringen, og efterfglgende
besluttes det endeligt ved de besigtigelses- og
ekspropriationsforretninger, der gennemferes af
Ekspropriationskommissionen.

Antal ejendomme, der
berogres af permanent

Antal ejendomme,
der forventes total

eller midlertidig areal- .
eksproprieret

"Nord gennem skoven”

Ca. 90 ha. Ca. 92 ha.

erhvervelse

Ca. 61 Ca. 31

"Syd gennem skoven”

Ca. 88 ha. Ca. 90 ha.

Ca. 60 Ca. 29

Tabel 2 Vurderet arealbehov til projektet.
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5.2 Adgangsforhold

Projektet vil betyde en a&ndring af de nuvaerende
kommuneveje, lokalveje og vejadgange for nogle
ejendomme. Der vil vaere behov for at etablere nye
lokale veje og nye adgangsveje til private ejen-
domme for at kunne sikre vejbetjening efter anlaeg
af den nye vej.

De endelige andringer i adgangsforholdene
fastlaegges af Ekspropriationskommissionen ved
en ekspropriationsforretning med deltagelse af de
bergrte lodsejere.

Ved anlaeg af en ny vej vil flere landbrugsejen-
domme fa marker pa begge sider af vejen. Med
henblik p& begraensning af omvejskarslen vil der
blive arbejdet med jordfordeling.

5.3 Ekspropriation
Arealer, der skal bruges til projektet erhverves ved
ekspropriation.

Der er udarbejdet et skitseprojekt for den nye ve;j.
Det betyder, at det ikke kan siges pracist pa nu-
vaerende tidspunkt hvor stort et areal, den enkelte
ejendom skal af med. Opge@relsen er omtrentlig.
Der kan komme aendringer, nar den detaljerede
projektering skal udferes i en senere fase, ligesom
ekspropriationskommissionen har mulighed for at
andre pa omfanget af ekspropriationerne.

Ekspropriationerne foretages af en kommission,
der er uvildig og uafhaengig af staten.

Ekspropriationskommissionen skal fgrst godken-
de den nye vej, herunder placering af linjefarin-
gen, regnvandsbassiner mv. Det er ogsé her det
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bestemmes hvilke arealer, der kan bruges midler-
tidigt til arbejdsarealer, og hvilke servitutter, der
skal palaegges ejendommene.

Ekspropriationerne forlgber i en proces, hvor
naboer og ejere bliver hgrt, hvorefter ekspropriati-
onskommissionen skal tage stilling til evt. justering
af projektet.

Kommissionen fastsaetter erstatningen for arealer,
servitutter og ulemper forbundet med vejprojektet.

Pa hele straekningen mellem Neestved og Rennede
forventes at 29-31 ejendomme skal eksproprieres.
Der er siden 2017 eksproprieret 18 ejendomme.

| visse tilfeelde er der mulighed for at fremrykke
tidspunktet for ekspropriation af hele ejendomme,
hvis der er seerlige behov hos en ejer, som ikke
kan afvente de ordinaere ekspropriationer.

Sagerne behandles af Vejdirektoratet efter vejlo-
vens § 45.

Ellers er det er ekspropriationskommissionen,

der vurderer, om en ejendom bliver sa vaesentligt

bergrt af projektet, at den kan eksproprieres i sin

helhed. Kommissionen foretager en samlet vurde-
ring ud fra forskellige forhold.

Ejendommene langs den eksisterende landevej er
allerede i dag palagt servitut om vejbyggelinjer,
der betyder, at byggeri og varige anleeg mellem
vejen og vejbyggelinjen ikke er tilladt.

Langs den nye motorvej forventes der at blive lagt
vejbyggelinjer pa 60 m fra vejens midte, hvortil
der skal tillaagges et hgjde- og passagetillaeg.



5. AREALFORHOLD

5.4 Ledninger

Anlaeg af den nye motorvej vil pavirke de eksi-
sterende ledninger, der ligger i omradet. Det er
fx bade starre gas- og elledninger. Der vil i den
naeste fase vaere behov for en neermere dialog
med de enkelte ledningsejere, for at aftale hvilke
ledningsarbejder, der skal ske.

Der ligger desuden mange andre ledninger, kabler
og rer, fx tele- og fiberkabler, mindre vand- og
spildevandsledninger og elkabler, som ogsa vil
blive kortlagt og handteret i den kommende
projekteringsfase i samarbejde med de enkelte
ledningsejere.

Visualisering af motorvejen vest for Holme Olstrup neer
Neestvedsenderen

De vaesentligste ledningsanleeg er Energinets Bal-
tic Pipe ledning der krydser motorvejen lige gst for
Neestved og Kontekkablet der krydser motorvejen
lige st for Gedstrupve;j.

Der er allerede indledt en dialog med Energinet
omkring forholdene for krydsning af Kontekkablet,
som kraever grundige overvejelser om en teknisk
I@sning.

Derudover ejer Envida en gasledning, som pé en
leengere straekning lgber parallelt og krydser den
kommende motorvej, og som skal forventes om-
lagt pé leengere straekning. Det drejer sig om en

straekning pa ca. 6 km.




6. ANLZAEGSOVERSLAG OG BEVILLING

6. Anlaegsoverslag og

bevilling

Anlagsoverslaget er udregnet ved anvendelse af
Vejdirektoratets overslagssystem pa baggrund af
maengder, beregnet ud fra skitseprojektet, og en-
hedspriser beregnet ud fra tidligere gennemfgrte
anlaegsarbejder.

Fysikoverslaget er behasftet med usikkerhed, da
udgifter bl.a. til ekspropriationer, jordarbejder og
bro- og asfaltarbejder ikke kan beregnes praecist
pa forhand. Vejprojektets detaljerede udformning,
maengder mv. kendes farst pé et senere tidspunkt,
ligesom udviklingen i priserne pa ejendomsmarke-
det og konjunktur- og konkurrencesituationen pa
licitationstidspunktet er af veesentlig betydning for
anleegsudgifternes endelige sterrelse. | henhold

til retningslinjerne for ny anlaegsbudgettering vil
projektbevillingen pé finansloven (ankerbudgettet)
vaere basisoverslaget tillagt 10 %. Den samlede
bevilling pa finansloven vil veere ankerbudgettet
tillagt en reserve under Transportministeriets de-
partement pd 5 %.

Samlet
anlaegsbudget
(basisoverslag

+15%)

1.984,7

Basisoverslag

Ankerbudget
(basisoverslag
+10 %)

1.725,8 1.898,4

Tabel 3 Projektets bevilling fra IP 35 i mio. kr.
Priser er i FL- 2025 niveau

Samlet
anlaegsbudget
(basisoverslag

+15%)

Basisoverslag Ankerbudget

(basisoverslag

+10 %)

"Nord gennem skoven”

2.004,3 2.204,8 2.305,0
"Syd gennem skoven”
2.036,4 2.240,0 2.341,8

Tabel 4 Projektets anlaegsoverslag i mio. kr.
Priser er i FL- 2025 niveau
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Som det ses, er projektets anleegsoverslag
hgjere end bevillingen, og der skal derfor findes
besparelser og tilpasninger for at kunne anlaeg-
ge projektet indenfor bevillingen. For forslaget
"Nord gennem skoven” er anlaeegsoverslaget
320,3 mio. kr. hgjere end bevillingen med den for
"Syd gennem skoven” er 357,1 mio. kr.

Den vassentligste grund til at anlaegsoverslaget
er steget, skyldes at markedspriserne er steget
mere end den generelle prisfremskrivning. Det
gaelder for eksempel pé elementer relateret til
afvanding og belagninger, men ogsé udgifter til
arbejdsplads er steget. Udgiften til omlagninger
af ledninger er ligeledes vaesentlig hgjere end
tidligere forudsat.

Der er som ogséa beskrevet i afsnit 1.3 fundet
nogle besparelser i projektet saledes at projektets
bevilling kan overholdes.

Det omfatter blandt andet:

Reduktion af motorvejens samlede tvaersnit
med op til 2,5 m.

Anleeg af kun en vognbane i hver retning
(inkl. ngdspor) mellem Vester Egede og
Sydmotorvejen

Reduktion af 2 faunapassager ved Boserup
og Vester Egede med op til 30 m.
Udbygning af 2 samkerselspladser ved
Rennede.

Fjernelse ngdspor pa ramper.

Flere af disse elementer er medtaget som tilvalg til
projekt. Projektet skal derfor tilfgres flere midler,
hvis nogle eller alle af disse tilvalg skal medtages.
Den samlede oversigt over projektets tilvalg frem-
gar af afsnit 1.3.



7. SAMFUNDS@KONOMI

7. Samfundsokonomi

Der er gennemfgrt en samfundsgkonomisk
analyse af projektet. Den samfundsgkonomiske
analyse er gennemfart pa baggrund af analyser
med Landstrafikmodellen og Transportministeriets
samfundsgkonomiske veerktgj Teresa, og felger
den samfundsgkonomiske manual for transport-
omradet.

| den samfundsgkonomiske analyse opgeres

s& mange omkostninger og effekter knyttet til
projektet som muligt —i kroner og gre. Dette sker
via Transportgkonomiske Enhedspriser, hvor der
f.eks. er priser/omkostninger for rejsetidsgevinster
og for klimapavirkning. Der er saledes ikke med-
taget effekter som fglge af tab af naturvaerdier,
pavirkning af rekreative omrader, barriereeffekter
i byer, eller betydning for lokalisering af boliger og
arbejdspladser.

Alle resultater vises for en lav og en hgj CO, pris,
som er pa hhv. ca. 1.030 kr. pr ton og 2.120 kr.

pr. ton i 2030, stigende til ca. 1.460 kr. pr. ton og
3.020 kr. pr. ton i 2040. Den lave pris svarer til
prognosen for kvoteprisen, mens den hgje svarer
til klimradets bud p& omkostning ved en 70 pct.
reduktion af CO,.

Lav CO, pris Hej CO, pris

Nettonutidsveerdi

(NNV) 1896

1.787

Intern rente 6,0 % 59 %

Nettogevinst pr. offent- 1

lig krone ! i

1

Tabel 5 Samfundsokonomiske nagletal for anlaeg af en ny
motorvej mellem Naestved og Rennede (mio. kr.)

Omkostninger og effekter opgeres frem til 50 ar efter

abningsaret.

Der beregnes tre resultatparametre:

Nettonutidsveerdien beregnes ved at diskontere effekterne med
diskonteringsrenten, som er 3,5 % de ferste 35 ar, og derefter
2,5 % de resterende 15 ar. Et projekt er rentabelt, hvis nettonutids-

vaerdien er positiv.

Intern rente er den diskonteringsrente, som giver en nettonutids-

veerdi pa nul. Der benyttes en skiftende “normal” diskonteringsren-
te (se ovenfor). Derfor er graensen for rentabilitet lidt under 3,5 %, i
praksis ofte omkring 3,2 %.

Nettogevinst pr. offentlig krone er kort fortalt nettonutidsveerdien
divideret med nutidsveerdien af offentlige nettoomkostninger (ty-
pisk omkostninger til anleeg og drift, samt afgiftsaendringer). Den

giver kun mening, hvis projektet har positiv nettonutidsvaerdi.
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Bade nettonutidsvaerdien, den interne rente og
nettogevinsten pr offentligt investerede krone
viser positive resultater.

Den positive effekt kommer primeert fra bruger-
gevinsterne. Tidsgevinsterne for vej og trafikanter
er den klart dominerende faktor. De overstiger de
tilhgrende karselsomkostninger, der skulle veere i
forbindelse med projektet. De forbedrede bruger-
gevinster kommer fordi der kan keres hurtigere pa
den nye motorvej og brugerne vil dermed opleve
en tidsbesparelse. Ligeledes aflastes det eksi-
sterende vejnet. De @vrige konsekvenser giver
ogsa en positiv effekt, hvor seerligt afgiftskon-

sekvenserne bidrager positivt med et overskud
pa 444 millioner kroner. Ligeledes ses der ogsa
en stigning i arbejdsudbuddet, som ogsa bidra-
ger positivt til projektet, grundet den forbedrede
mobilitet.

Den store negative post er anleegsomkostningerne
til projektet. Drift- og vedligeholdelsesomkostnin-
gerne pavirker ogsé det samlede resultat mindre
negativt.

De samfundsgkonomiske effekter er beregnet
med udgangspunkt i projektets anlaegsoverslag
baseret pa projektet bevilling.

Visualisering af faunabro og stojskaerm vest for Vester Egede. Der er som en
besparelse foresldet at faunapassagen reduceres i bredden.
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8. BEREDYGTIGHED OG KLIMA

8. Beeredygtighed

og klima

Vejdirektoratet har fokus pa at indarbejde baere-
dygtige lgsninger i anlaegsprojekterne. Nogle af de
elementer der indgér i arbejdet med baeredygtige
lgsninger, er at

Reducere stgjgener fra trafikken

Reducere forbrug af réstoffer

Forbedre biodiversiteten

Forbedre trafiksikkerheden

Forbedre arbejdssikkerhed og have fokus pé
ordentlige lan- og arbejdsvilkar

Der har i forbindelse med projektet veeret gennem-
fort en beeredygtighedsworkshop, og der er opstil-
let en handlingsplan, som raekker frem mod projek-
tets gennemfarelse. Disse er neermere beskrevet i
projektets miljgvurdering (MKV) og i en selvstaen-
dig baeredygtigheds- og biodiversitetsplan.

Det forventes ligeledes, at der i det kommende
udbudsmateriale bliver stillet krav til entrepreng-
rerne om at arbejde med at reducere klimabelast-
ninger i de lgsninger, som skal anvendes. Krave-
ne er ikke udarbejdet endnu, men kunne veere
eksempler som:

o Udledningskrav til udvalgte materialer.

» Maksimere genbrug og genanvendelse af
materialer

o Reducere udledninger fra byggepladserne
blandt andet ved krav om grgn strem. Derud-
over falder udledningerne i takt med at der
indfases flere og flere elbiler i de kommende ar.

8.1 CO, fra anleeg og vedligehold
Anleeg af en ny motorvej mellem Neestved og Rgn-
nede vil medfare klimabelastninger bade i forbin-
delse med anlsegsfasen, men ogsa efter at vejen er
abnet. Anlaeg og vedligehold, koster pa ” CO,-kon-
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toen”, Det skyldes at der udvindes, forarbejdes,
transporteres og anvendes materialer. Noget af
det foregar i Danmark, mens andre dele foregar i
udlandet. | projektet er den samlede udledning af
CO,-zekvialenter (efterfelgende blot benaevnt CO,)
fra anleegsfasen beregnet ved hjeelp af et bereg-
ningsvaerktgj der hedder InfraLCA.

Beregningen viser, at den samlede CO,-udledning
fra anleegsprojektet er mellem 98.200 og 108.630
ton, alt efter i hvilken grad forventningerne til den
teknologiske udvikling indfris. Af de 108.630 ton,

der udledes i anlaegsfasen frem til 2035 vurderes
knap 98.400 tons at udledes i Danmark.

Til sammenligning udledte fremstillingserhverv og
bygge- og anlaegssektoren i Danmark i 2022 cirka
5 mio. tons. Hertil kommer en arlig udledning fra
det efterfalgende vedligehold af anlaegget, der
deekker over udskiftning af dele af anleegget — nyt
slidlag fx —i 50 &r fra &bningen.

8.2 CO, fra trafikken

Nar vejen er dbnet, vil der ske en klimabelastning
fra trafikken. P& det nuvaerende grundlag vurderes
det, at den nye motorvej over en 50 &rs periode ef-
ter dbningen samlet set vil udlede knap 80.000 ton
CO, mere end hvis forbindelsen ikke var etableret. |
gennemsnit cirka 1600 tons om é&ret.

Til sammenligning udledte vejtransporten i Dan-
mark i 2020 cirka 12 mio. tons CO,. Udledningen vil
veere starre i arene efter abningen af motorvejen,
end i en situation uden motorvejen. Men i takt med
indfasningen af elbiler falder CO,-udledningen

fra vejtrafikken. Omkring dbningsaret af Naest-
ved-Rgnnede forventes cirka 35 pct. af bilparken at
veere elbiler.



9. GENNEMF@RELSE OG TIDSPLAN

9. Gennemfoarelse og

tidsplan

Midlerne til gennemfarelse af projektet er i den
politiske aftale om Infrastrukturplan 2035 bevilli-
get fra 2026 néar/hvis anlagsloven er vedtaget.

Herfra skal der foretages en detailprojektering,
forberedes og gennemfares besigtigelse og
ekspropriation, anleegges erstatningsnatur, flyttes

ledninger og gennemfagres entreprengrudbud m.m.

Det forventes, at selve anlaegsarbejderne herfra
vil tage 3-4 ar.

Den eksisterende landevej vil kunne anvendes,
mens man anleegger den ny motorvej. Der vil dog

vaere gener og restriktioner ved de skaerende
veje, hvor der skal anlaegges nye broer. Det gael-
der primeert:

e Holmegérdsvej
Ravnstrupvej

o Godstrupvej

« Villa Galinavej
 Gisselfeldvej

o Sydmotorvejen

Visualisering af den nye motorvej pa daeemning lige ast for fordelerringen.
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