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1. Indledning

Det er et grundlaeggende princip i dansk ret, at lovgivningen ikke ber inde-
holde overflgdigt stof. Dette princip stemmer overens med regeringens fo-
kus pa regelsanering.

| efteraret 2023 blev der derfor igangsat et starre regelforenklingsarbejde
rettet mod foraeldede love pa Transportministeriets omrade, herunder sarligt
&ldre projekterings- og anlegslove. Regelforenklingsarbejdet farte til ved-
tagelsen af lov nr. 1476 af 10. december 2024 om ophavelse af 76 love pa
Transportministeriets omrade.

Transportministeriet har identificeret en reekke yderligere love, som vurde-
res at kunne ophaves, herunder &ldre projekterings- og anlaegslove.

Pa ministeriets omrade vedtages der Igbende anlegslove, som bemyndiger
transportministeren til at anleegge diverse infrastrukturprojekter. Forud for
visse af disse anlegslove er der ogsa vedtaget en projekteringslov. Felles
for disse anlags- og projekteringslove er, at de ikke indeholder en bestem-
melse om lovens ophavelse.

Det indebeerer, at mange projekterings- og anlaegslove fortsat er geeldende,
selvom det projekt, som projekterings- eller anleegsloven regulerer, er anlagt
og har veeret i drift i mange ar eller aldrig har veeret anlagt. De gamle pro-
jekterings- og anlagslove, der indgar i lovforslaget, er derfor i dag reelt ind-
holdslgse. Det findes derfor hensigtsmaessigt formelt at ophave lovene,
selvom ophavelsen ikke vil have retsvirkninger i praksis.

Transportministeriet gnsker primert med lovforslaget at ophaeve en raekke
&ldre projekterings- og anleegslove, der ikke leengere er relevante eller ikke
har fundet anvendelse, og dermed er foreeldede, da det projekt, som projek-
terings- eller anlaegsloven regulerer, er anlagt og har veret i drift i mange ar
eller aldrig er blevet anlagt. Dertil kommer, at det foreslas at ophaeve en
reekke andre foraeldede love, herunder love om nedlaggelse af jernbanean-
leeg samt love vedrgrende bemyndigelse til ekspropriationer eller arealer-
hvervelser til konkrete jernbaneanlag.

Mange af de love, der foreslas ophavet, er af a&ldre dato. Transportministe-
riet vurderer, at bemyndigelserne i lovene, som ikke har fundet anvendelse,
er foreldede, og at de dermed ikke leengere vil finde anvendelse.

En vedtagelse af lovforslaget vil reducere antallet af love, som formelt er
geeldende pa Transportministeriets omrade. Vedtagelse af lovforslaget vil
medfare, at i alt 35 love ophaves.
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Det bemeerkes i den forbindelse, at der i nyere anlaegslove pa Transportmi-
nisteriets omrade, som er vedtaget i de seneste ar, er bestemmelser om, hvor-
dan loven kan ophaves (ved bekendtgerelse). Der er saledes sket fremtids-
sikring af den situation, der kendetegner anlaegslove, nemlig at de som oftest
mister deres relevans efter anlaegsprojektet feerdiggarelse.

Loven foreslas at traede i kraft den 1. januar 2026.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Love pa jernbane- og havneomradet, der foreslas ophzevet

2.1.1. Lov nr. 71 af 23. maj 1873 om Bemyndigelse for Regjerin-
gen til at meddele koncession paa forskjellige jernbaneanlaeg paa
Sjelland og Falster

2.1.1.1. Gaeldende ret
Det falger af lovens § 1, at regeringen bemyndiges til at meddele eneret til
anlag og drift af seks jernbaner pa Sjelland og Falster:

1) en jernbane fra et punkt pa den nordsjallandske jernbane, ikke nordligere
end Hillergd, til Frederikssund,

2) en jernbane fra Hillerad gennem Gribskov til et punkt nord for nordvest
for skoven;

3) en jernbane fra Roskilde til Hillerad;

4) en jernbane fra et punkt pa den nordvestsjellandske jernbane mellem
Holbak og Kalundborg til Seirg Bugt eller et punkt pa eller ved Sjallands
odde i forbindelse med et havneanlaeg sammesteds,

5) en jernbane fra Slagelse til Nastved,

6) en jernbane fra Nykgbing pa Falster til et punkt pa denne gs sydside, i
forbindelse med et havneanlag ved banens sydlige endepunkt

Det fremgar yderligere af lovens § 1, at bemyndigelsen geelder inden for et
tidsrum af 80 ar.

Af § 2 falger det blandt andet, at den, der erholder koncession pa de nevnte
jernbaneanleag, skal foreleegge indenrigsministeren fuldsteendige planer til
det pageeldende anlag.

Af § 3 fremgar det blandt andet, at omkostninger ved ekspropriationen til de
naevnte jernbaneanleg udredes af koncessionshaveren.
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Det falger blandt andet af § 5, at koncession til de naevnte jernbaneanlaeg
kun kan meddeles pa betingelse af, at anleegget abnes for anvendelse senest
tre ar efter, at koncessionen er givet.

Ifalge § 7 forbeholdes der en ret for staten til efter udgangen af 1895 at
overtage enhver af de naevnte jernbaner med de derpa hvilende forpligtel-
ser.

2.1.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Eftersom bemyndigelsen er mere end 80 ar gammel, og kun gelder inden
for et tidsrum af 80 ar, er bemyndigelsen ikke leengere gaeldende. Det er pa
den baggrund Transportministeriets vurdering, at lovens bestemmelser er
udnyttet i det omfang, man har gnsket det.

Safremt jernbaneanlaeggene pa ny matte blive relevante, vurderer Transport-
ministeriet, at det desuagtet vil vaere ngdvendigt, at der vedtages en ny hjem-
mel eller anvendes en anden hjemmel efter geeldende regler.

Lovens § 7 udger som navnt under pkt. 2.1.1.1. retsgrundlaget for statens
ret til at overtage privatbanernes infrastruktur. En ophavelse af loven vil
derfor medfare en materiel &ndring af gaeldende retstilstand, idet der der-
med gives afkald pa statens ret til vederlagsfrit ved privatbanernes nedlag-
gelse at overtage den pagealdende jernbaneinfrastruktur. Safremt der skulle
opsta et behov for, at staten overtager jernbaneinfrastrukturen fra privatba-
nerne, forudsattes en overdragelse alligevel at skulle ske ved ny szrskilt
lovgivning, idet der i sa fald ogsa ma forventes at skulle ske en justering af
jernbaneloven.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.1.2. Lov nr. 72 af 23. maj 1873 om Meddelelse af Koncession
paa Anleg og Benyttelse af forskjellige Sidebaner til de jydsk-
fynske Statsbaner

2.1.2.1. Geeldende ret

Det falger af lovens § 1, at regeringen bemyndiges til at meddele eneret til
anlaeg og benyttelse af tre jernbaner:

1) en jernbane fra Odense over Kvarndrup til Svendborg eller dens havn,
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2) en jernbane fra Randers til Grenaa eller dens havn,
3) en jernbane fra Silkeborg til Herning

Finansieringen af de pagaldende jernbaner fremgar af § 2.

Hjemmel til ekspropriation og afholdelse af udgifter i den forbindelse frem-
gar af § 3.

Det falger af § 4, at den, der erholder koncession pa de navnte jernbanean-
leg, skal forelzegge en plan herfor for indenrigsministeren.

Ifalge § 8 forbeholdes der en ret for staten til efter udgangen af 1900 at
overtage enhver af de naevnte jernbaner med de derpa hvilende forpligtel-
ser.

Det fremgar af lovens § 1, at bemyndigelsen geelder indtil den 1. januar
1970.

2.1.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Loven omfatter jernbanestraekningerne Odense til Svendborg og Silkeborg
til Herning, som er i drift i dag, samt jernbanestraekningen Randers til Gre-
naa, som er delvist nedlagt.

Da de omtalte jernbaneprojekter er blevet anlagt eller nedlagt, er det Trans-
portministeriets vurdering, at lovens bestemmelser er udnyttet i det omfang,
man har gnsket.

Eftersom bemyndigelsen geelder indtil den 1. januar 1970, er bemyndigelsen
ikke leengere gaeldende, hvorfor det endvidere er Transportministeriets vur-
dering, at loven er udtgmt.

Lovens 8 8 udger som navnt under pkt. 2.1.2.1. retsgrundlaget for statens
ret til at overtage privatbanernes infrastruktur. En ophavelse af loven vil
derfor medfare en materiel &ndring af gaeldende retstilstand, idet der der-
med gives afkald pa statens ret til vederlagsfrit ved privatbanernes nedleaeg-
gelse at overtage den pagealdende jernbaneinfrastruktur. Safremt der skulle
opsta et behov for, at staten overtager jernbaneinfrastrukturen fra privatba-
nerne, forudsattes en overdragelse alligevel at skulle ske ved ny serskilt
lovgivning, idet der i sa fald ogsa ma forventes at skulle ske en justering af
jernbaneloven.
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Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.1.3. Lov nr. 39 af 31. marts 1874 om en jernbane fra Vemb sta-
tion til Lemvig eller dens havn

2.1.3.1. Geldende ret

Det falger af lovens § 1, at regeringen bemyndiges til at meddele eneret til
anleg og benyttelse af en jernbane fra Vemb Station til Lemvig eller dens
havn.

Det fremgar yderligere af lovens § 1, at bemyndigelsen gelder indtil den 1.
januar 1970.

Finansieringen af anleg af jernbanen fremgar af § 2.

Ifelge § 3 forbeholdes der en ret for staten til efter udgangen af 1900 at
overtage enhver af de naevnte jernbaner med de derpa hvilende forpligtel-
ser.

2.1.3.2.Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
Da den omtalte jernbane er blevet anlagt, er det Transportministeriets vur-
dering, at lovens bestemmelser er udnyttet i det omfang, man har gnsket.

Eftersom bemyndigelsen geelder indtil den 1. januar 1970, er bemyndigelsen
ikke lengere geeldende, hvorfor det endvidere er Transportministeriets vur-
dering, at loven er udtemt og derfor reelt er indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.1.4. Lovnr. 44 af 4. maj 1875 om Anlag af Jernbaner til Tuborg
Havn samt til Faxe og Regdvig

2.1.4.1. Geldende ret
Det falger af lovens § 1, at regeringen bemyndiges til at meddele eneret til
anleeg og drift af to jernbaner til Tuborg Havn samt til Faxe og Redvig:

1) en jernbane fra et punkt pa den nordsjellandske jernbane til Tuborg Havn,
safremt savel banen som havnen abnes for den almindelige feerdsel,

17



UDKAST

2) en jernbane fra Kage eller et punkt pa den sydsjallandske jernbane i neer-
heden af Kage til Faxe med en sidebane over Storehedinge til Radvig.

Det falger endvidere af lovens § 1, at bemyndigelsen gelder inden for et
tidsrum af 80 ar.

Ifglge lovens § 2 skal den, der erholder koncession pa de pageeldende jern-
baneanleag, foreleegge en plan herfor til indenrigsministeren.

Af lovens § 3 fremgar det, af statens afholder ekspropriationsudgifterne.

Af lovens § 5 fremgar det, at koncession ikke kan meddeles senere end den
1. januar 1877 og kun pa betingelse af, at jernbaneanlaegget geres feerdigt
og abnes for benyttelse inden den 1. oktober 1879.

Det falger af lovens § 6, at der forbeholdes ret for staten til, efter 25 ar efter
at vedkommende jernbane er abnet for den almindelige feerdsel, at overtage
den pageldende jernbane med de dertilhgrende forpligtelser.

2.1.4.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
Da de omtalte jernbaner er blevet anlagt, er det Transportministeriets vur-
dering, at lovens bestemmelser er udnyttet i det omfang, man har gnsket.

Eftersom bemyndigelsen er mere end 80 ar gammel, og dermed ikke la&n-
gere er geldende, er det endvidere Transportministeriets vurdering, at loven
er udtgmt.

Lovens § 6 udger som navnt under pkt. 2.1.4.1. retsgrundlaget for statens
ret til at overtage privatbanernes infrastruktur. En ophavelse af loven vil
derfor medfare en materiel &ndring af gaeldende retstilstand, idet der der-
med gives afkald pa statens ret til vederlagsfrit ved privatbanernes nedlag-
gelse at overtage den pagaldende jernbaneinfrastruktur. Safremt der skulle
opsta et behov for, at staten overtager jernbaneinfrastrukturen fra privatba-
nerne, forudseettes en overdragelse alligevel at skulle ske ved ny sarskilt
lovgivning, idet der i sa fald ogsa ma forventes at skulle ske en justering af
jernbaneloven.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.
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2.15. Lov nr. 59 af 12. maj 1882 om Meddelelse af Koncession
paa Anlaeg og Benyttelse af en Jernbane fra Hou Havn over
Odder til et Punkt paa Statsbanen mellem Skanderborg og
Aarhus

2.1.5.1. Geldende ret

Det falger af lovens § 1, at regeringen bemyndiges til at meddele eneret til
anleeg og benyttelse af en jernbane fra Hou Havn over Odder til et punkt pa
statsbanen mellem Skanderborg og Aarhus.

Det fremgar blandt andet videre af § 1, at den pagzldende jernbane skal
have samme sporvidde som de jysk-fynske statsbaner, og, at indenrigsmini-
steren bemyndiges til at treeffe overenskomst med koncessionshaveren pa
banen om vilkarene for dennes tilslutning til statsbanen.

Reglerne for ekspropriation i forbindelse med anlag af jernbanen fremgar
af lovens § 2.

2.1.5.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
Da den omtalte jernbane er blevet anlagt, er det Transportministeriets vur-
dering, at lovens bestemmelser er udnyttet i det omfang, man har gnsket.

Loven er saledes udtgmt, og den er derfor reelt indholdslgs.
Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaeves

2.1.6. Lov nr. 84 af 8. maj 1894 om Anleg af en Statsbane fra
Klampenborg til Helsingar m.m.

2.1.6.1. Geldende ret

Det falger af lovens § 1, at indenrigsministeren bemyndiges til at anleegge
en jernbane fra Klampenborg station forbi Skodsborg og Rungsted til Hel-
singar station samt til i den forbindelse at foretage udvidelsesarbejde pa Ke-
benhavns station, Hellerup station og Charlottenlund station.

Det fremgar yderligere af § 1, at jernbanen anlegges som dobbeltsporet pa
strekningen fra Klampenborg til Rungsted, at den gvrige streekning anleg-
ges som enkeltsporet, og at jernbanen erholder samme sporvidde som de
gvrige statsbaner.

Af lovens § 2 fremgar der et udgiftsloft for anleegget af jernbanen.
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Af lovens § 3 fremgar hjemlen for ekspropriation i forbindelse med anleg
af jernbanen.

Det folger blandt andet af lovens § 5, at ministeren bemyndiges til at med-
dele Driftsselskabet for Gribskovbanen tilladelse til at forleenge denne jern-
bane fra Graested til Gilleleje.

2.1.6.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
Da de omtalte jernbaner er blevet anlagt, er det Transportministeriets vur-
dering, at lovens bestemmelser er udnyttet i det omfang, man har gnsket.

Derudover er bemyndigelsen mere end 130 ar gammel, hvorfor det er Trans-
portministeriets vurdering, at bemyndigelsen ikke leengere er relevant, og at
loven derfor reelt er indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.1.7. Lov nr. 88 af 8. maj 1894 om Anlag og Drift af Private
Jernbaner

2.1.7.1. Geldende ret

Det falger af lovens § 1, at regeringen bemyndiges til meddele eneretsbevil-
ling til anleeg og drift af en raekke private jernbaner. Derudover indeholder
§ 1 bestemmelser om sporvidde pa de pagaldende jernbaner.

De pageldende 29 jernbaner oplistes i lovens § 9.

Af lovens § 2 fremgar reglerne for ekspropriation i forbindelse med anlag
af de pagaeldende jernbaner.

I lovens § 4 fremgar det, at bemyndigelsen i henhold til loven gelder indtil
den 1. januar 1990. Ved koncessions udlgb, tilkommer det lovgivningsmag-
ten at treeffe bestemmelse om banernes fremtidige ordning og ejendomsfor-
hold. Dette er reguleret ved lov om trafikselskaber § 15.

Af lovens § 5 fremgar det, hvilke bestemmelser eneretshevillingerne skal
indeholde. Blandt andet skal bevillingshaveren foreleegge en plan for anlaeg
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af jernbanerne for indenrigsministeren, jernbanen skal abnes for drift i hele
sin udstreekning senest 4 ar efter enerettens meddelelse mv.

Ifelge § 5, litra i, forbeholdes der en ret for staten til efter 25 ar efter abning
at overtage enhver af de navnte jernbaner med de derpa hvilende forpligtel-
ser.

Af lovens § 6 fremgar det, hvilke bestemmelser eneretsbevillingerne derud-
over kan indeholde.

Af lovens § 7 fremgar det, at udgifter i forbindelse med tilsyn af jernbanerne
afholdes af statskassen.

Det folger af lovens § 10, at koncession til anleeg og drift af de i 8 9 naevnte
jernbaner ikke kan meddeles efter den 1. april 1904.

2.1.7.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Da loven vedrgrer jernbanestreekninger, som er blevet anlagt og som er i
drift i dag, samt jernbanestraekninger, som er nedlagt, er det Transportmini-
steriets vurdering, at lovens bestemmelser er udnyttet i det omfang, man har
gnsket.

Eftersom bemyndigelsen gaelder indtil den 1. januar 1990, er bemyndigelsen
ikke leengere gaeldende, hvorfor det endvidere er Transportministeriets vur-
dering, at loven er udtgmt.

Lovens 8 5, litra a, udger som navnt under pkt. 2.1.7.1. retsgrundlaget for
statens ret til at overtage privatbanernes infrastruktur. En ophavelse af lo-
ven vil derfor medfere en materiel endring af geeldende retstilstand, idet der
dermed gives afkald pa statens ret til vederlagsfrit ved privatbanernes ned-
leggelse at overtage den pageldende jernbaneinfrastruktur. Safremt der
skulle opsta et behov for, at staten overtager jernbaneinfrastrukturen fra pri-
vatbanerne, forudsattes en overdragelse alligevel at skulle ske ved ny sar-
skilt lovgivning, idet der i sa fald ogsa ma forventes at skulle ske en justering
af jernbaneloven.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.1.8. Lov nr. 89 af 27. april 1900 om Forandring i Lov Nr. 88 af
8de Maj 1894 om Anlag og Drift af private Jernbaner
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2.1.8.1. Geldende ret

Loven vedrgrer anlaeggelsen af en jernbane mellem Varde og

Ngarre Nebel. Loven er en &ndringslov til den oven over under pkt. 2.1.7.
nevnte lov nr. 88 af 8. Maj 1894 om Anlag og Drift af private Jernbaner.

Det fglger af loven, at ordlyden af § 9 b, nr. 21 lov nr. 88 af 8. Maj 1894 om
Anlag og Drift af private Jernbaner &ndres: »En Jeernbane fra Nymindegab
over Billum til Varde med Sidebane fra Billum til Esbjerg,» a&ndres til: »En
Jeernbane fra Narre-Nebel over Billum til Varde.«

2.1.8.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Da loven vedrgrer en jernbanestrekning, som er blevet anlagt, og som er i
drift i dag, er det Transportministeriets vurdering, at lovens bestemmelser
er udnyttet i det omfang, man har gnsket.

Derfor vurderer Transportministeriet, at loven er udtgmt og derfor reelt er
indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at denne lov ophaves.
2.1.9. Lov nr. 156 af 27. maj 1908 om nye Jernbaneanlaeg m.v.

2.1.9.1. Geldende ret
Det fglger af lovens § 1, at ministeren for offentlige arbejder bemyndiges til
at anlaegge en reekke jernbaneanlaeg:

1) at tilvejebringe dobbeltspor pa banestraekningen Nyborg-Strib og i
forbindelse hermed ved stationerne pa naevnte streekning at lade ud-
fare de deraf falgende forandringer og udvidelser,

2) aterhverve den Vejle-Give Jernbaneselskab tilhgrende jernbane fra
Vejle til Give, forsyne denne banestreekning med sverere overbyg-
ning m. v. og i forbindelse hermed at lade anleegge en jernbane fra
Give over Thyregod og Brande til Herning,

3) at lade anlegge en jernbane fra Vigerslev over Brgndbygster og
Greve til Kage;

4) atlade anlaegge en jernbane fra Funder over Brande, mellem Omvraa
(Blaahgj) og Filskov samt over Grindsted til Bramminge,

5) at lade anlaegge en jernbane fra Skern til Videbak;
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6) at lade anlegge en jernbane fra Nastved over Herlufmagle By,
Glumsg, Sandby, Ringsted, Hvalsg, Skibby, Frederikssund og Slan-
gerup til Hillergd.

Af lovens 88 2 og 8 fremgar regler for ekspropriation i forbindelse med de
pageeldende jernbaneanlag.

Af lovens 88 3 og 4 fremgar et budget for arbejdet med anlaeggelse af de
pageeldende jernbaner.

Det folger af lovens § 6, at regeringen bemyndiges til at meddele koncession
til anleeg og drift af en reekke private jernbaner. De pagaldende 51 jernbaner
fremgar af § 6.

Af lovens § 7 fremgar bestemmelser for jernbanernes sporvidde. “Det frem-
gar yderligere af § 7, at driften af jernbanerne kan ske ved damp eller elek-
tricitet, hvor ikke andet er bestemt.

Efter lovens § 10 kan der meddeles eneretsbevilling indtil den 1. januar
2008. Ved enerettens udlgb tilkommer det lovgivningsmagten at treeffe be-
stemmelse om banernes fremtidige ordning og ejendomsforhold. Dette er
reguleret ved lov om trafikselskaber 8§ 15.

I lovens § 11 fremgar det, hvilke bestemmelser eneretsbevillingerne skal
indeholde. Blandt andet skal der veere bestemmelser om, at bevillingshave-
ren skal fremlaegge en plan for anlaeg af de pagaldende jernbaner for mini-
steren, at bevillingshaveren afholder udgifterne med tilsyn af de pageldende
jernbaneanlag, at jernbanerne skal abnes for drift i hele sin udstraekning se-
nest 4 ar efter enerettens meddelelse mv.

Ifglge § 11, litra i forbeholdes der en ret for staten til efter 25 ar efter abning
at overtage enhver af de naevnte jernbaner med de derpa hvilende forpligtel-

Ser.

| lovens § 12 fremgar det derudover, hvilke bestemmelser eneretsbevillin-
gerne kan indeholde.

Det fremgar af § 13, at eneret til at anleegge de i § 6 naevnte jernbaner ikke
kan meddeles efter den 1. april 1925.
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2.1.9.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
Anleg og drift af de omfattede jernbaner formodes at veeret foretaget i det
omfang, man har gnsket med loven.

Eftersom bemyndigelsen geelder indtil den 1. april 1925, er bemyndigelsen
ikke lengere gaeldende, hvorfor det er Transportministeriets vurdering, at
loven er udtemt.

Lovens § 11, litra a, udgar som navnt under pkt. 2.1.9.1. retsgrundlaget for
statens ret til at overtage privatbanernes infrastruktur. En ophavelse af lo-
ven vil derfor medfgre en materiel endring af geeldende retstilstand, idet der
dermed gives afkald pa statens ret til vederlagsfrit ved privatbanernes ned-
leggelse at overtage den pagaldende jernbaneinfrastruktur. Safremt der
skulle opsta et behov for, at staten overtager jernbaneinfrastrukturen fra pri-
vatbanerne, forudseettes en overdragelse alligevel at skulle ske ved ny ser-
skilt lovgivning, idet der i sa fald ogsa ma forventes at skulle ske en justering
af jernbaneloven.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaeves.

2.1.10. Lov nr. 185 af 20. marts 1918 om forskellige privatbane-
anleg

2.1.10.1. Geeldende ret

Ifelge lovens 8 1 bemyndiges regeringen til at meddele eneretsbevilling til
anleeg og drift af en raekke private jernbaner. De 42 jernbaneanlaeg fremgar
af§ 1.

I lovens § 2 fremgar reglerne for ekspropriation i forbindelse med anlaeg af
de n&vnte jernbaner.

I lovens 88 3 og 4 fremgar finansieringen, herunder tilskud fra staten, af de
pagzldende jernbaneanlzg.

Ifalge lovens § 5 kan eneret til anleeg og drift af de i loven navnte jernbaner
ikke meddeles efter den 1. april 1935.

2.1.10.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Anlag og drift af de omfattede jernbaner formodes at veeret foretaget i det
omfang, man har gnsket med loven.

24



UDKAST

Eftersom bemyndigelsen gelder indtil den 1. april 1935, er bemyndigel-
sen ikke leengere geeldende, hvorfor det er Transportministeriets vurdering,
at loven er udtemt og derfor reelt er indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.1.11. Lov nr. 223 af 11. juni 1954 om etablering af ny feergefart over Store-
Beelt

2.1.11.1 Gealdende ret

Ifalge lovens § 1 bemyndiges ministeren for offentlige arbejder til at an-
lzegge de for etablering af en ny, af statsbanerne dreven faergefart over Sto-
rebeelt med sarligt henblik pa overfarsel af motorkaretgjer, forngdne feer-
gehavne med tilhgrende bygninger o. lign., pa sjellandssiden beliggende i
Revkrogen syd for Halsskov Odde og pa fynssiden beliggende nord for
Knudshoved, samt til at lade anskaffe en til overfarsel af motorkaretgjer
indrettet feerge.

Ligeledes bemyndiges ministeren i 8 2 til at anleegge veje udelukkende for
kersel med motorkeretgjer pad Sjelland fra et punkt pa hovedvej nr. 1 til
feergehavnen i Revkrogen samt pa Fyn fra hovedvej nr. 1 ved Hjulbyviaduk-
ten til faergehavnen pa Knudshoved, at anleegge de parkerings- og vente-
pladser m.v., som af ministeren skegnnes pakraevede af hensyn til fergefar-
terne over Storebzlt, at foretage de forleegninger og &ndringer i det besta-
ende vejnet, som ngdvendiggeres ved de omhandlede anlaeeg samt efter af-
tale med byradene i Korsgr og Nyborg at lade udfere andre vej- og broan-
leg, der af ministeren kan anerkendes som pakraevede for at tilvejebringe
tilfredsstillende forbindelser gennem disse byer til fergefarterne og de
ovenngvnte motorveje.

Ligeledes bemyndiges ministeren med lovens § 3 til at erhverve - om forng-
dent ved ekspropriation i henhold til reglerne i forordning af 5. marts 1845,
jfr. lov nr. 6 af 10. januar 1928 - de arealer m.v., der udkreeves til gennem-
farelsen af de i 8§ 1 og 2 omhandlede anlaeg m.v.

Lovens 8 4 fastseetter, at midlerne til statens udgifter ved gennemfarelsen af
de i 8 1 omhandlede anlag og foranstaltninger bevilges pa de arlige finans-
love, og at udgifterne til de i 8 2 nevnte anleeg afholdes af vejfonden i hen-
hold til motorafgiftslovens § 9, stk. 2, idet dog ministeren efter forhandling
med amts- og byradene fastsetter de bidrag, som vedkommende amts- og
kebstadkommuner bgr yde til vejanleggene. PA samme made fastsattes,
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hvilke anlaeg der i henhold til § 2 skal overtages til fremtidig vedligeholdelse
af de pageeldende amtskommuner og hvilke af kabstadkommunerne.

Sidst fastseetter lovens § 5, at de grundarealer, der anvendes til de af loven
omfattede anlag eller forbeholdes til senere udvidelse af samme, fritages,
for alle skatter, afgifter og byrder - sa leenge de benyttes i dette gjemed - og
de pa arealerne til anleeggenes brug opfarte bygninger fritages indtil videre
for alle skatter, afgifter og byrder til staten.

2.1.11.2 Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

| 1954 blev det besluttet at etablere en ny overfart for bilferger mellem
Halsskov og Knudshoved. Feergeoverfarten pa Storebelt opharte som fglge
af etableringen af Storebaltsforbindelsen, der abnede for tog i 1997 og for
biler i 1998, hvorfor det er Transportministeriets vurdering, at loven har ud-
temt sit indhold og dermed er indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.
2.1.12. Lov nr. 199 af 18. maj 1960 om anleg af en statshavn pa Remg

2.1.12.1. Geeldende ret

Lovens 8§ 1 bemyndiger ministeren for offentlige arbejder til for statskassens
regning at lade anlagge en fiskerihavn ved Havneby pa Remg og til at lade
havnen forvalte som statshavn under vandbygningsveaesenet.

Ifalge lovens § 2 bemyndiges ministeren til, om forngdent ved ekspropria-
tion efter reglerne i forordningen af 5. marts 1845, jfr. lov nr. 6 af 10. januar
1928, at erhverve de ngdvendige arealer til det pageeldende anlaeg for stats-
kassens regning.

Efter lovens § 4 fritages de pagaldende havneanleg for stempel- og ting-
lysningsafgifter samt alle andre afgifter til det offentlige.

Af lovens § 4 fremgar det, at udgifterne til de i 8 1 naevnte anleeg bevilges
pa finansloven.

2.1.12.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Det naevnte havneprojekt er blevet anlagt, og havnen drives i dag som kom-
munal selvstyrehavn ejet af Tander Kommune.
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Transportministeriet vurderer derfor, at bemyndigelsen ikke laengere er re-
levant.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.1.13. Lov nr. 199 af 9. april 1986 om etablering af en feergefart til over-
farsel af gods mellem Kgbenhavns frihavn og Helsingborg

2.1.13.1. Geeldende ret

Med lovens § 1 bemyndiges ministeren for offentlige arbejder til at om-
bygge de eksisterende jernbanefeergelejer i Kgbenhavns frihavn med hen-
blik pa at skabe mulighed for anlgb af sterre fergetyper, og til at afholde
udgifterne til i nedvendigt omfang at udfere stejbeskyttelse ved afskerm-
ning eller vinduesisolering langs godsbanen Kgbenhavns frihavn-Rypar-
ken-Vigerslev pa streekningen fra dennes krydsning med S-banesporene ved
Vordingborggade til underfaringen ved Valby Langgade og at indga over-
enskomst med Kgbenhavns kommune om anlags- og driftsmassige lgsnin-
ger pa de vejtrafikale problemer, der kan vere en fglge af godsforbindelsens
etablering.

Derudover fastslar lovens § 2, at ministeren kan, om forngdent ved ekspro-
priation, erhverve fast ejendom m.m., der er ngdvendig til gennemfgrelse af
ombygning af de eksisterende jernbanefeargelejer, som navnti § 1.

Med § 3 fastlegges det, at udgifterne forbundet med loven afholdes pa fi-
nansloven.

2.1.13.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
Loven blev udformet med det formal at etablere en feergeoverfart til over-
farsel af gods mellem Kgbenhavns frihavn og Helsingborg som led i et nyt
godsforbindelsessystem, DanLink. DanLink var en godsforbindelse for
jernbaner og feerger imellem Sverige og Tyskland via Danmark. Fargeruten
Kgbenhavn-Helsingborg blev nedlagt, da @resundsforbindelsen abnede i ar
2000.

Pa den baggrund vurderer Transportministeriet, at loven har udtgmt sit ind-
hold og derfor reelt er indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

27



UDKAST

2.1.14. Lov nr. 221 af 4. april 1990 om udbygning af feergeterminalen i Hel-
singar

2.1.14.1. Geeldende ret

Lovens 8 1 bemyndiger trafikministeren til at foretage en reekke anlaegsar-

bejder:

1) at anleegge to nye fergelejer uden for Sgndre mole, at ombygge DSB's
eksisterende leje 1 i Helsinger statshavn og at nedrive DSB's eksisterende
terminalbygning,

2) at udbygge DSB's eksisterende opmarch-, til- og frakerselsarealer ved
forngden udflytning af den eksisterende kystindfatning langs dette omrade,

3) at etablere alle ngdvendige tilslutningsanleeg samt bygnings-, landgangs-
og gvrige til terminalfunktionerne hgrende anlaeg pa de eksisterende og ind-
vundne arealer,

4) foretage de forleegninger og andre a&ndringer i det eksisterende offentlige
vejnet og andet, som er ngdvendige pa grund af terminalanlegget, og

5) at foretage de miljgmassige afvaergeforanstaltninger, der matte vise sig
at veaere ngdvendige af hensyn til det omgivende miljg

2.1.14.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
Lovens formal er at samle terminalbetjeningen af DSB's og
Scandinavian Ferry Lines' (SFL) fergefarter mellem Helsingar og
Helsingborg i et feellesanleeg i tilslutning til statshavnens sgndre

Del.

Eftersom DSB ikke lengere driver feergedrift, og der dermed ikke er en ter-
minalbetjening, der kan samles, er det Transportministeriets vurdering, at
lovens formal er udtgmt, og at loven ikke leengere er relevant.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.1.15. Lov nr. 430 af 13. juni 1990 om salg af feergerne »Peder Paars« 0og
»Niels Klim«

2.1.15.1. Geeldende ret
Loven bemyndiger i § 1 transportministeren til at selge de pa feergeoverfar-
ten Kalundborg-Arhus indsatte feerger »Peder Paars« og »Niels Klime.
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2.1.15.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
De pagealdende ferger er solgt, hvorfor det er Transportministeriets vurde-
ring, at loven har udtgmt sit indhold og derfor reelt er indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.1.16. Lov nr. 337 af 1. maj 1996 om konkurrerende feergefart mellem Hel-
singgr og Helsingborg

2.1.16.1 Galdende ret

Med lovens 8 1 bemyndiges transportministeren til at bringe ScandLines
AJ/S'ret til at benytte feergeleje 1 og dele af opmarcharealet i Helsinger Havn
til ophgr. Efter bestemmelsens stk. 2 erstatter staten ScandLines A/S for det
tab, der folger af, at retten bringes til ophar.

Ligeledes bemyndiges transportministeren i bestemmelsens stk. 2, til at
treeffe de forngdne foranstaltninger med henblik pa denne faergefart, herun-
der foretage andringer af feergeleje 1, opmarch-, til- og frakerselsforhold i
feergeterminalen og vejvisning samt etablere til- og frakarsel til Fergevej,
og tillade, at det nye rederi etablerer nye og a&ndrer eksisterende bygnings-,
landgangs- og tilslutningsanleeg i havnen og feergeterminalen, og erhverve,
om forngdent ved ekspropriation efter reglerne i lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom, den kommunale parkerings-
plads ved Feergevej.

2.1.16.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
Loven havde til formal at skabe mulighed for konkurrerende feergefart mel-
lem Helsingar og Helsingborg. Muligheden er blevet udnyttet, og rettighe-
den blev ophavet i 1997. Staten betalte erstatning for ophavelsen til den
daveerende operatgr i 1998.

Ruten besejles i dag pa kommercielle vilkar af Molslinjen under navnet @re-
sundslinjen.

Det er Transportministeriets vurdering, at loven har udtjent sit formal, og at
den derfor reelt er indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.1.17. Lov nr. 1075 af 17. december 2002 om Bornholmstrafikken A/S
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2.1.17.1. Geeldende ret

Med lovens 8 1 bemyndiges transportministeren til, efter foreleeggelse for
Folketingets Finansudvalg, at stifte et aktieselskab ved navn Bornholmstra-
fikken A/S, hvis aktiekapital tegnes af staten.

Lovens 8 2 fastleegger, at Bornholmstrafikken A/S overtager samtlige ret-
tigheder og forpligtelser vedrgrende den indskudte virksomhed.

Lovens § 3 fastseetter, at for lanmodtagere ansat i statsvirksomheden Born-
holmstrafikken pa tidspunktet for stiftelsen af selskabet finder lov om lgn-
modtageres retsstilling ved virksomhedsoverdragelse anvendelse.

Herudover bemyndiges transportministeren med lovens § 4 til at selge ak-
tierne i Bornholmstrafikken A/S og til, at der kan tegnes medarbejderaktier.
Ligesa fastleegges det, at i tilfelde af, at selskabet ikke vinder det farste gen-
nemfgrte udbud af den samfundsbegrundede faergebetjening til og fra Born-
holm, afhaendes eller likvideres selskabet.

Lovens § 5 giver ministeren befgjelser til at fastsatte tidspunktet for lovens
enkelte bestemmelsers ikrafttraeeden.

Herudover ophever loven med 8§ 6 lov nr. 272 af 23. maj 1973 om Born-
holmstrafikken og lov nr. 258 af 6. juni 1985 om tjenestemandsansattelser
ved Bornholmstrafikken.

Med lovens § 7 fastleegges retningslinjerne for selskabets bestyrelse.

Med lovens 8§ 8 fastleegges det, at Bornholmstrafikken A/S tegner de for
selskabet ngdvendige forsikringer.

Herudover &ndrer lovens 8 9 lov nr. 398 af 2. juni 1999 om feergefart..

2.1.17.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
Bornholmstrafikken A/S blev stiftet i juni 2004 for at sikre, at der var mindst
en tilbudsgiver i det i 2004-2005 afholdte udbud af den samfundsbegrun-
dede faergebetjening af Bornholm.

Bornholmstrafikken A/S blev sammen med Sydfynske A/S den 14. januar
2011 fusioneret med Danske Feerger A/S med virkning fra 1. januar 2010,
hvorved Bornholmstrafikken A/S og Sydfynske A/S blev oplgst.
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Danske Faerger A/S blev efter fusionen ejet af staten ved Bornholmstrafik-
ken Holding A/S (50 pct.) og Clipper Group A/S (50 pct.). Molslinjen kabte
i 2018 samtlige aktier i rederiet Danske Feerger A/S og dermed ogsa statens
ejerskab gennem Bornholmstrafikken Holding A/S.

Det er derfor Transportministeriets vurdering, at loven har udtemt sit ind-
hold og derfor reelt er indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.1.18. Lov nr. 1423 af 21. december 2005 om nedlaggelse af visse gods-
og havnebaner

2.1.18.1. Geeldende ret
Lovens § 1, stk. 1, bemyndiger transportministeren til at nedleegge godsba-
nen Vojens-Haderslev.

Efter lovens § 1, stk. 2, bemyndiges transportministeren til at nedleegge Hol-
baek havnebane, Horsens havnebane, Nykgbing Falster havnebane, Odense
havnebane og Aalborg havnebane.

2.1.18.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Da godsbanen Vojens-Haderslev og de naevnte havnebaner er blevet ned-
lagt, vurderer Transportministeriet, at lovens formal er udtemt, og at loven
derfor reelt er indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaeves.
2.2. Love pa vej- og broomradet, der foreslas ophavet

2.2.1. Lov nr. 252 af 8. juni 1967 om visse hovedlandevejsstrak-
ninger

2.2.1.1. Gaeldende ret

Loven bemyndiger i 8 1 ministeren for offentlige arbejder til at foretage
projektering til forberedelse og sikring af anleg af fglgende hovedlande-
vejsstraekninger udbygget som motorveje med de forngdne tilslutninger til
det eksisterende vejnet:
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1) En hovedlandevej i forlengelse af Helsingervejen fra dennes endepunkt
ved Bragnsholm til Helsinger kebstads graense.

2) En hovedlandevej fra Helsingervejen i naerheden af Brgnsholm vest om
Farum, Tastrup og Kildebrgnde til forbindelse med vest- og sydmotorve-
jene.

3) En hovedlandevej fra Farum vest om Hillergd til omradet ved Hemming-
strup.

4) En hovedlandevej fra motorringvejen ved Ejby til omradet gst for Frede-
rikssund.

5) En hovedlandevej fra Ringvej B 4 ved Klovtofte til omfartsvejen nord
om Hedehusene ved Kallerup.

6) En hovedlandevej fra skovse i forleengelse af den som motorvej anlagte
hovedlandevej, Halsskov-Skovse, nord om Sorg og Ringsted med tilslutning
ved @lby til den under udbygning veerende hovedlandevejsstreekning Ke-
benhavn-@lby.

Ligeledes bemyndiges ministeren i lovens 8 2 til at foretage projektering til
forberedelse og sikring af anleeg af hovedlandevej fradeni § 1, nr. 1, naevnte
hovedlandevejsstraekning til planlagt ny statsbanefaergehavn i Helsinger.

Det falge af lovens § 3, stk. 1, at safremt der i tiden, indtil lovforslag til de i
88 1 og 2 naevnte anleg kan veere udarbejdet og vedtaget, projekteres eller
udferes bebyggelse eller andre foranstaltninger, der skannes at ville vanske-
liggare eller veesentligt fordyre en senere gennemfgrelse af anleeggene, kan
ministeren erhverve de arealer m.v., der er forngdne til anleeggenes gennem-
farelse.

Lovens § 3, stk. 2, indeholder hjemmel til ekspropriation efter reglerne i lov
om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

2.2.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Som det fremgar under pkt. 2.2.1.1,- indeholder loven flere bemyndigelser
for ministeren til at gennemfare en raeekke anlaeg.

Transportministeriet vurderer, at bemyndigelser i loven, som ikke har fundet
anvendelse, er foreldede, og at de dermed ikke lengere vil finde anven-
delse. Derfor vurderer Transportministeriet ogsa, at loven ikke lengere er
relevant.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.
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2.2.2. Lov nr. 238 af 7. juni 1968 om visse hovedlandevejsstrak-
ninger

2.2.2.1. Gaeldende ret

Lovens 8 1 bemyndiger ministeren for offentlige arbejder til at lade fglgende
hovedlandevejsstreekninger anleegge som motorveje med de forngdne til-
slutninger til det eksisterende vejnet:

1) En hovedlandevej i forlengelse af Helsinggrvejen fra dennes endepunkt
ved Brgnsholm til Helsinger kebstads graense.

2) En hovedlandevej i forleengelse af Ringvej B 4 fra dennes endepunkt ved
Ballerup til Roskildevej vest for Klovtofte.

3) En hovedlandevej fra Ringvej B 3 i fortseettelse af den under udbygning
veerende nordlige gren af Vestmotorvejen til den i nr. 2 n@vnte motorvejs-
streekning med tilslutning til denne nord for Roskildevej og endvidere med
forbindelse syd for Roskildevej til Vestmotorvejens sydlige gren i omradet
omkring Ishgj.

4) En hovedlandevej fra motorringvejen ved dennes skeering med Jyllinge-
vej til Ballerupvej med tilslutning til den i nr. 2 naevnte motorvejsstraekning.
5) En hovedlandevej fra @lby i fortseettelse af den under udbygning veerende
hovedlandevejsstreekning Kabenhavn-@lby til et punkt nord for Ringsted.
6) En hovedlandevej fra Hasten Torp i forleengelse af den under udbygning
vaerende hovedlandevejsstreekning @lby-Hgsten Torp vest om Rgnnede til
landevejen Nastved-Fakse.

I § 2, stk. 1, bemyndiges ministeren til som hovedlandevej at anleegge en
feergehavn ved gstsiden af Tars Vig og en vejforbindelse fra feergehavnen,
syd om Sandby, til landevejen Nakskov-Tars ved Branderslev.

I 8 2, stk. 2, bemyndiges ministeren til at foretage projektering til forbere-
delse og sikring af anleeg af en hovedlandevej fra den i stk. 1 naevnte hoved-
landevejsstraekning, nord om Saebyholm Skov, syd om Halsted og Halsted-
kloster til hovedlandevejen (A 7) Nykabing F.-Nakskov.

I lovens 8 3 bemyndiges ministeren til at foretage projektering til forbere-
delse og sikring af en forleegning af hovedlandevej (A 15) Arhus-Ringke-
bing syd om lkast og Herning fra et punkt pa hovedlandevejen gst for Bor-
ding til et punkt vest for Snejbjerg.
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Det falger af lovens § 4, at ministeren bemyndiges til at klassificere lande-
vejen (Ringvej B 4) fra Hareskovmotorvejen til Ballerup som hovedlande-
Vej.

Det folger af lovens § 5, stk. 1, at safremt der i tiden, indtil lovforslag til de
i § 2, stk. 2, og 8 3 naevnte anlaeg kan vare udarbejdet og vedtaget, projek-
teres eller udfgres bebyggelse eller andre foranstaltninger, der skennes at
ville vanskeliggare eller veesentligt fordyre en senere gennemfgrelse af an-
lzeggene, kan ministeren erhverve de arealer m.v., der er forngdne til anleeg-
genes gennemfarelse.

Lovens § 5, stk. 2, indeholder hjemmel til ekspropriation efter reglerne i lov
om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrarende fast ejendom.

2.2.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Loven indeholder flere bemyndigelser for ministeren til at gennemfare en
reekke anleeg.

Transportministeriet vurderer, at bemyndigelser i loven, som ikke har fundet
anvendelse, er foreldede, og at de dermed ikke lengere vil finde anven-
delse. Derfor vurderer Transportministeriet ogsa, at loven ikke lengere er
relevant.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.
2.2.3. Lov nr. 312 af 18. juni 1969 om hovedlandevejsstrakninger

2.2.3.1. Gaeldende ret

Loven bemyndiger i § 1 ministeren for offentlige arbejder til at lade fal-
gende hovedlandevejsstreekninger anleegge som motorveje med de forngdne
tilslutninger til det eksisterende vejnet:

1) En hovedlandevej fra Farum vest om Hillergd til omradet ved Hemming-
strup.

2) En hovedlandevej vest om Kolding fra Bramdrupdam til forbindelse med
deni § 4, stk. 1, naevnte forleegning af hovedlandevej A 1 vest for Kolding
i et punkt nord for Harte.
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I lovens § 2, stk. 1, bemyndiges ministeren til som hovedlandevej at anleegge
en vejforbindelse fra Vibehus til Hundested havn frem til billetkontrolstedet
ved de nye faergelejer.

Af § 2, stk. 2, falger det, at ministeren bemyndiges til at foretage projekte-
ring til forberedelse og sikring af en hovedlandevej fra den i stk. 1 naevnte
hovedlandevejsstreeknings endepunkt ved Vibehus til Frederiksveerk.

I § 2, stk. 3, bemyndiges ministeren til efter anlaegget af den i stk. 1 naevnte
hovedlandevejsstreekning at nedklassificere den nuveerende hovedlandevej
A 21, Frederiksvaerk-Hundested, for sa vidt angar streekningen fra Vibehus
til Hundested havn.

Det falger af § 3, stk. 1, at safremt der i tiden, indtil lovforslag til det i § 2,
stk. 2, naevnte anlaeg kan veere udarbejdet og vedtaget, projekteres eller ud-
fares bebyggelse eller andre foranstaltninger, der skennes at ville vanske-
liggere eller vaesentlig fordyre en senere gennemfarelse af anlaegget, kan
ministeren erhverve de arealer m.v., der er forngdne til anleeggets gennem-
farelse.

Af § 3, stk. 2, falger det, at erhvervelsen kan om forngdent ske ved ekspro-
priation efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrg-
rende fast ejendom.

I lovens § 4, stk. 1, bemyndiges ministeren til som hovedlandevej at anleegge
felgende vejstrekninger:

1) En forleegning af hovedlandevej A 1, Kolding-Esbjerg, for sa vidt angar
streekningen mellem hovedlandevej A 10, Kolding-Vejle, og hovedlandevej
A 1 ved Asbgl Gérde vest for Truds A.
2) En forleegning af hovedlandevej A 13, Viborg-Stevring, for sa vidt angar
streekningen fra Sgnderup til Stgvring.

| 8 4, stk. 2, bemyndiges ministeren til efter anleegget af de i stk. 1 navnte
hovedlandevejsforlegninger at nedklassificere falgende eksisterende ho-
vedlandevejsstraekninger:

1) Hovedlandevej A 1, Kolding-Esbjerg, for sa vidt angar streekningen mel-

lem hovedlandevej A 10, Kolding-Vejle, og hovedlandevej A 1 ved Asbgl
Gérde vest for Truds A.
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2) Hovedlandevej A 13, Viborg-Stevring, for sa vidt angar streekningen
Segnderup-Stevring.

| § 5, stk. 1, bemyndiges ministeren til at erhverve de arealer m.v., der er
ngdvendige til en senere udbygning af den hovelandevej, der er neevnt i § 4,
stk. 1, nr. 2, til motorvej, for sa vidt angar streekningen fra hovedlandevej A
10 nord for Stevring til Albaek.

Lovens § 5, stk. 2, indeholder hjemmel til ekspropriation efter reglerne i lov
om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrarende fast ejendom.

2.2.3.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Loven indeholder flere bemyndigelser for ministeren til at gennemfare

en reekke anleg.

Transportministeriet vurderer, at bemyndigelser i loven, som ikke har fundet
anvendelse, er foreldede, og at de dermed ikke lengere vil finde anven-
delse. Derfor vurderer Transportministeriet ogsa, at loven ikke lengere er
relevant .

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.
2.2.4. Lov nr. 30. april 2008 om omklassificering af visse veje

2.2.4.1. Gaeldende ret

Loven er en opfalgning pa kommunalreformen i 2007, der pa vejomradet
medfarte, at amternes hidtidige veje blev fordelt mellem staten og kommu-
nerne.

Loven praciserer statens myndighedsansvar for en reekke nye veje, der var
planlagt og pabegyndt i amtsligt regi, og som staten overtog fra amterne i
forbindelse med kommunalreformen, jf. § 1.

Samtidig indeholder lovens § 2 en bemyndigelse til transportministeren til
at nedklassificere en reekke statslige veje (hovedlandeveje) til kommuneveje
i forbindelse med feerdiggarelsen af de nye veje, som staten overtog fra am-
terne, samt abningen af visse andre nye statsveje.
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Endelig indeholder lovens 8§ 3 en bemyndigelse til transportministeren til at
optage nogle kommuneveje, der fremover vil indga i det overordnede vejnet,
som statsveje.

2.2.4.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

I lov om offentlige veje m.v., jf. lovbekendtggrelse nr. 435 af 24. april 2024,
er der i lovens bilag 5 en oversigt over, hvilke veje der administreres som
statsveje.

Pa den baggrund er det Transportministeriets vurdering, at loven fra 2008
har udtemt sit formal.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.2.5. Lov nr. 344 af 6. maj 2009 om anlaeg af motorvej mellem
Funder og Lasby (rute 15)

2.2.5.1. Gaeldende ret
Lovens § 1 bemyndiger transportministeren til at anleegge en motorvej mel-
lem Funder og Lasby i Kombilinien ved Silkeborg og til at nedklassificere
tre veje til kommuneveje.

Lovens § 2 bemyndiger transportministeren til at yde Silkeborg Kommune
et tilskud pa 130 mio. kr. til opfarelse af en ny bro over Gudenaen for lokal
trafik pad @stre Ringvej som erstatning for den nuvaerende ringvejsbro.

Efter lovens § 3 kan transportministeren i serlige tilfeelde ekspropriere en
ejendom, der bergres seerlig indgribende af motorvejsprojektet, for tids-
punktet for de ordinaere ekspropriationer efter reglerne i lov om fremgangs-
maden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Loven er et led i udmgntningen af aftale af 26. juni 2008 mellem regeringen,
Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre om, at motorvejen ved Silkeborg
skal fglge Kombilinien, og aftale af 3. december 2008 mellem de samme
partier om, hvordan projektet for motorvejen nermere skal gennemfares.

2.2.5.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning
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Sidste del af anlaegget, der gives bemyndigelse til i loven, blev indviet i
2016. Da det anlaeg, som loven vedrgrer, er anlagt, vurderer Transportmini-
steriet, at loven er udtgmt og derfor reelt er indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.2.6. Lov nr. 523 af 26. maj 2010 om udbygning af @stjyske Mo-
torvej mellem Skeerup og Vejle Nord

2.2.6.1. Gaeldende ret

Lovens § 1 bemyndiger transportministeren til at udbygge den ca. 13 km
lange streekning af hovedlandevej 60, @stjyske Motorvej (E45), mellem mo-
torvejskryds Skeerup og tilslutningsanlaeg 60, Vejle Nord, fra 4 til 6 spor og
til at anleegge parallelspor i begge retninger mellem tilslutningsanlaeg 61,
Vejle Syd, og et eventuelt nyt tilslutningsanlag for en motortrafikvej @dsted
— Ny Hgjen — E45.

Lovens § 2 omhandler reglerne for byggelinjer pa den omhandlede straek-
ning.

Efter lovens § 3 kan transportministeren i serlige tilfeelde ekspropriere en
ejendom, der bergres seerlig indgribende af motorvejsprojektet, for tids-
punktet for de ordinaere ekspropriationer efter reglerne i lov om fremgangs-
maden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Loven er en udmentning af aftalen af 2. december 2009 mellem regeringen
(Venstre og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne, Dansk Fol-
keparti, Socialistisk Folkeparti og Liberal Alliance om ”Bedre veje mv.”.

2.2.6.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Anlaegget, som bemyndigelsen vedrarer, blev indviet i 2015. Da det anleg,
som loven vedrgrer, er anlagt, vurderer Transportministeriet, at loven er ud-
temt og derfor reelt er indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.
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2.2.7. Lov nr. 524 af 26. maj 2010 om udbygning af Fynske Mo-
torvej mellem Odense Vest og Middelfart

2.2.7.1. Gaeldende ret

Lovens § 1 bemyndiger transportministeren til at udbygge den ca. 34 km
lange streekning af hovedlandevej 40, Fynske Motorvej (E20), mellem
Odense Vest og Middelfart fra 4 til 6 spor. Udbygningen omfatter streeknin-
gen fra tilslutningsanleeg nr. 58, Middelfart, til ca. 2 km gst for tilslutnings-
anleg nr. 53, Odense Vest.

Lovens § 2 omhandler reglerne for byggelinjer pa den omhandlede streek-
ning.

Efter lovens § 3 kan transportministeren i serlige tilfeelde ekspropriere en
ejendom, der bergres serlig indgribende af motorvejsprojektet, far tids-
punktet for de ordinere ekspropriationer efter reglerne i lov om fremgangs-
maden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Loven er et led i udmgntningen af aftale af 2. december 2009 mellem rege-
ringen (Venstre og Det konservative Folkeparti), Socialdemokraterne,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Liberal Alliance om “Bedre
veje mv.”.

2.2.7.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Den sidste del af anleegget som bemyndigelsen vedrarer, blev indviet i 2022.
Da det anleeg, som loven vedrgrer, er anlagt, vurderer Transportministeriet,
at loven er udtemt og derfor reelt er indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.2.8. Lov nr. 525 af 26. maj 2010 om udbygning af Brande Om-
fartsvej til motorvej

2.2.8.1. Gaeldende ret
Lovens § 1 bemyndiger transportministeren til at udbygge den ca. 7 km

lange motortrafikvej Brande Omfartsvej til motorvej.

Loven er et led i udmgntningen af aftalen af 2. december 2009 mellem re-
geringen (Venstre og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne,
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Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Liberal Alliance om “Bedre
veje mv.”

2.2.8.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Anlagget, som bemyndigelsen vedrarer, blev indviet i 2014. Da det anleg,
som loven vedrgrer, er anlagt, vurderer Transportministeriet, at loven er ud-
temt og derfor reelt er indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.2.9. Lov nr. 526 af 26. maj 2010 om anlaeg af motortrafikvej
mellem Sender Borup og Assentoft (sydlig omfartsvej ved Ran-
ders)

2.2.9.1. Gaeldende ret

Lovens § 1 bemyndiger transportministeren til at anleegge en 5,2 km lang
motortrafikvej mellem Nordjyske Motorvej (E45) ved Sdr. Borup og Assen-
toft. Bestemmelsen indeholder endvidere en bemyndigelse til at nedklassi-
ficere den nuveerende hovedlandevej 459 og 415 til kommunevej mellem
E45 og krydset Storegade/Gunnerupmoseve;j.

Loven er et led i udmgntning af aftalen af 2. december 2009 mellem rege-
ringen (Venstre og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Liberal Alliance om “Bedre
veje mv.”

2.2.9.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Anlaegget, som bemyndigelsen vedrarer, blev indviet i 2014. Da det anleg,
som loven vedrgrer, er anlagt, vurderer Transportministeriet, at loven er ud-
temt og derfor reelt er indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.2.10. Lov nr. 528 af 26. maj 2010 om udbygning af Helsingar-
motorvejen mellem @vergdvej og Istergd

2.2.10.1. Gaeldende ret
Lovens 8 1 bemyndiger transportministeren til at udbygge den ca. 6 km
lange strekning af hovedlandevej 14, Helsingarmotorvejen (E47), mellem
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afslutningen af den eksisterende 6-sporede streekning umiddelbart syd for
@vergdvej og tilslutningsanlaeg 9, Harsholm C ved Istergd, fra 4 til 6 spor.

Lovens § 2 omhandler reglerne for byggelinjer pa den omhandlede streek-
ning.

Efter lovens § 3 kan transportministeren i serlige tilfeelde ekspropriere en
ejendom, der bergres serlig indgribende af motorvejsprojektet, for tids-
punktet for de ordinere ekspropriationer efter reglerne i lov om fremgangs-
maden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Loven er en udmgntning af aftale af 2. december 2009 mellem regeringen
(Venstre og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne, Dansk Fol-
keparti, Socialistisk Folkeparti og Liberal Alliance om “Bedre veje mv.”.

2.2.10.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning
Udbygningen af Helsinggrmotorvejen blev indviet i 2016.

Bemyndigelsen i loven til at udbygge Helsingarmotorvejen fra Isterad til
@vergdvej er ikke fuldt udmentet. Der er saledes ikke foretaget en udbyg-
ning af streekningen fra Hgrsholm Kongevej til Istergdvej.

Da der pa nuvaerende tidspunkt ikke er planer om en udbygning af den sidste
del fra Harsholm Kongevej til Istergd, vil en eventuel udbygning vere sa
langt ude i fremtiden, at Transportministeriet finder, at en bemyndigelse i sa
fald bar realiseres ved en ny anlagslov.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.2.11. Lov nr. 1533 af 21. december 2010 om udbygning af Kgge
Bugt Motorvejen mellem Greve Syd og Kgge

2.2.11.1. Galdende ret

Lovens § 1 bemyndiger transportministeren til at udbygge den ca. 14 km
lange streekning af hovedlandevej 10, Kege Bugt Motorvejen (E20, E47),
mellem afslutningen af den eksisterende 8-sporede streekning ved tilslut-
ningsanlaeg 29, Greve Syd, og sammenfletningen mellem Syd- og Vestmo-
torvejen ved Kgge fra 6 til 8 spor.
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Lovens § 2 omhandler reglerne for byggelinjer pa den omhandlede straek-
ning.

Efter lovens § 3 kan transportministeren i seerlige tilfelde efter anmodning
fra lodsejer overtage en ejendom, der bergres sa&rlig indgribende af motor-
vejsprojektet, far tidspunktet for de ordinzere ekspropriationer efter reglerne
i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Loven er et led i udmgntningen af aftale af 2. december 2009 mellem rege-
ringen (Venstre og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Liberal Alliance om “Bedre

veje mv.”

2.2.11.2. T Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning
Anlaegget, som bemyndigelsen vedrarer, blev indviet i 2017.

Da det anlaeg, som loven vedrarer, er anlagt, vurderer Transportministeriet,
at loven er udtemt og derfor reelt er indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.2.12. Lov nr. 1534 af 21. december 2010 om anlaeg af anden
etape af Slagelse Omfartsvej

2.2.12.1. Gaeldende ret

Lovens § 1 bemyndiger transportministeren til at anleegge en 3 km lang om-
fartsvej fra Skeelskarvej til Slagelse Landevej som 2. etape af Slagelse Om-
fartsvej. Bestemmelsen indeholder endvidere en bemyndigelse til at ned-
klassificere den nuvaerende hovedlandevej 126 (rute 22), Naestved-Slagelse,
til kommunevej pa straekningen mellem Vestmotorvejen og tilslutningen af
2. etape af Slagelse Omfartsvej ved Slagelse Landevej.

Efter lovens 8 2 kan transportministeren i s&rlige tilfelde efter anmodning
fra lodsejer overtage en ejendom, der bergres serlig indgribende af motor-
vejsprojektet, for tidspunktet for de ordinere ekspropriationer efter reglerne
i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Loven er et led i udmgntningen af aftalen af 2. december 2009 mellem re-
geringen (Venstre og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne,
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Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Liberal Alliance om “Bedre
veje mv.”

2.2.12.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning
Anlzgget, som bemyndigelsen vedrarer, blev indviet i 2013.

Da det anleeg, som loven vedrarer, er anlagt, vurderer Transportministeriet,
at loven er udtgmt og derfor reelt er indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.2.13. Lov nr. 1535 af 21. december 2010 om udbygning af Mo-
torring 4 mellem Tastrup og Frederikssundmotorvejen

2.2.13.1. Galdende ret
Lovens 8 1 bemyndiger transportministeren til at udbygge den ca. 4 km
lange streekning af hovedlandevej 4, Motorring 4, mellem Motorvejskryds
Taastrup og forbindelsesanlaegget mellem Motorring 4 og Frederikssund-
motorvejen, fra 4 til 6 spor.

Lovens § 2 omhandler reglerne for byggelinjer pa den omhandlede straek-
ning.

Efter lovens § 3 kan transportministeren i serlige tilfeelde efter anmodning
fra lodsejer overtage en ejendom, der bergres se&rlig indgribende af motor-
vejsprojektet, far tidspunktet for de ordinzere ekspropriationer efter reglerne
i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Loven er et led i udmgntningen af aftale af 2. december 2009 mellem rege-
ringen (Venstre og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Liberal Alliance om “Bedre
veje mv.«”

2.2.13.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Anlagget, som bemyndigelsen vedrgrer, blev indviet i 2014.

Da det anlaeg, som loven vedrarer, er anlagt, vurderer Transportministeriet,
at loven er udtemt og derfor reelt er indholdslgs.
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Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.2.14. Lov nr. 458 af 18. maj 2011 om anleg af Nykgbing Falster
Omfartsvej

2.2.14.1. Galdende ret

Lovens 8 1 bemyndiger transportministeren til at anleegge en 5,8 km lang
omfartsvej fra Skovalléen til Gedser Landevej som Nykgbing Falster Om-
fartsvej.

Bestemmelsen indeholder endvidere en bemyndigelse til at nedklassificere
den nuvaerende hovedlandevej 501 (rute E55), Nykgbing Falster-Sydmotor-
vejen, mellem Banegardskrydset og tilslutningen af omfartsvejen ved Skov-
alléen og den nuverende hovedlandevej 506 (rute E55), Nykebing Falster-
Gedser mellem Banegardskrydset og tilslutningen af omfartsvejen ved Ged-
ser Landevej til kommunevej.

Efter lovens § 3 kan transportministeren i seerlige tilfelde efter anmodning
fra lodsejer overtage en ejendom, der bergres sa&rlig indgribende af motor-
vejsprojektet, far tidspunktet for de ordinzere ekspropriationer efter reglerne
i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Loven er et led i udmentningen af aftalen om "En gren transportpolitik™ af
29. januar 2009 mellem regeringen (Venstre og Det Konservative Folke-
parti), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det
Radikale Venstre og Liberal Alliance.

2.2.14.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Anlaegget, som bemyndigelsen vedrgrer, blev indviet i 2014.

Da det anlaeg, som loven vedrgrer, er anlagt, vurderer Transportministeriet,
at loven er udtgmt og derfor reelt er indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.
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2.2.15. Lov nr. 459 af 18. maj 2011 om anlaeg af Nordlig Omfarts-
vej ved Nastved

2.2.14.1. Gaeldende ret

Lovens 8 1 bemyndiger transportministeren til at anleegge en omfartsvej
nord om Nestved fra Vestre Ringvej/Slagelsevej til Kagevej, herunder etab-
lering af en hgjbro over Susadalen.

Bestemmelsen indeholder endvidere en bemyndigelse til at nedklassificere
den nuveaerende hovedlandevej 151 (rute 14), Neestved — Ringsted, mellem
det sydlige rampekryds ved omfartsvejens tilslutning til Ringstedgade og
afslutningen af den nuveaerende hovedlandevej 151 ved Enggardsvej til kom-
munevej og at nedklassificere den nuvearende hovedlandevej 614 (rute 54),
Nestved — Regnnede, mellem tilslutningen af den nordlige omfartsvej ved
Kagevej og den nuvarende afslutning af hovedlandevej 614 umiddelbart gst
for rundkerslen ved Kagevej/@verup Allé til kommunevej.

Efter lovens § 2 kan transportministeren i sarlige tilfeelde efter anmodning
fra lodsejer overtage en ejendom, der bergres serlig indgribende af mo-
torvejsprojektet, far tidspunktet for de ordinare ekspropriationer efter reg-
lerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejen-
dom.

Loven er et led i udmentningen af aftalen af 2. december 2009 mellem re-
geringen (Venstre og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Liberal Alliance om “Bedre
veje mv.” og aftalen af 26. november 2010 mellem regeringen (Venstre og
Det Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Soci-
alistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance om “Bedre
mobilitet”.

2.2.15.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Anlaegget, som bemyndigelsen vedrgrer, blev indviet i 2016.

Da det anlaeg, som loven vedrarer, er anlagt, vurderer Transportministeriet,
at loven er udtemt, og derfor reelt er indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.
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2.2.16. Lov nr. 1608 af 26. december 2013 om anlaeg af Holste-
bromotorvejen

2.2.16.1. Gaeldende ret

Lovens § 1 bemyndiger transportministeren til at anleegge en motorvej pa
en ca. 39 km lang streekning fra Rute 15 ved Snejbjerg, sydvest for Herning,
til Holstebro Nord, samt at anleegge en ca. 3 km forleengelse af Nordre Ring-
vej i Holstebro fra Mozartvej til Vilhelmsborgvej.

Bestemmelsen indeholder endvidere en bemyndigelse til at nedklassificere
hovedlandevej 422 pa streekningen fra Laven A, syd for Aulum til Ringve-
jen i Holstebro til kommunevej, nar motorvejen er anlagt.

Efter lovens § 2, stk. 1, kan transportministeren i serlige tilfelde efter an-
modning fra lodsejer overtage en ejendom, der bergres serlig indgribende
af motorvejsprojektet, for tidspunktet for de ordinaere ekspropriationer efter
reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrarende fast ejen-
dom.

Efter lovens 8§ 3 kan Vejdirektoratet eller den, som Vejdirektoratet bemyn-
diger hertil, pa privat ejendom foretage de arkaologiske forundersggelser,
der er ngdvendige for anlaegsarbejdet.

Loven er et led i udmgntningen af aftale af den 25. april 2013 mellem rege-
ringen (Socialdemokraterne, Det Radikale Venstre og Socialistisk Folke-
parti), Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det Konservative Fol-
keparti om Linjeforing for Holstebromotorvejen”.

2.2.16.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Anlaegget, som bemyndigelsen vedrgrer, blev indviet i 2018.

Da det anlaeg, som loven vedrgrer, er anlagt, vurderer Transportministeriet,
at loven er udtgmt og derfor reelt er indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

2.2.17. Lov nr. 382 af 26. april 2017 om anlaeg af Haderup Om-
fartsvej
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2.2.17.1. Geeldende ret

Lovens § 1 bemyndiger transportministeren til at udbygge rute 34 med en
7,5 km lang omfartsvej vest om Haderup.

Bestemmelsen indeholder desuden en bemyndigelse til at nedklassificere
rute 34, Herningvej/Ngrregade (statsvej 429) gennem Haderup til kommu-
nevej og eksisterende rute 34, Herningvej/Skivevej (statsvej 430) samt be-
myndigelse til at omlaeegge kommunevejene Vittrupvej og Hedevej.

2.2.17.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Anlzgget, som bemyndigelsen vedrgrer, blev indviet i 2020.

Da det anlaeg, som loven vedrarer, er anlagt, vurderer Transportministeriet,
at loven er udtemt, og derfor reelt er indholdslgs.

Pa den baggrund foreslas det, at loven ophaves.

3. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige

Forslaget har ingen gkonomiske eller implementeringsmassige konsekven-
ser for stat, regioner og kommuner.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
Forslaget har ingen gkonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet.

5. Administrative konsekvenser for borgerne
Forslaget har ingen administrative konsekvenser for borgerne.

6. Klimamaessige konsekvenser
Forslaget har ingen klimamassige konsekvenser.

7. Miljg- og naturmaessige konsekvenser
Forslaget har ingen miljg- eller naturmaessige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter.

9. Hgrte myndigheder og organisationer m.v.
Et udkast til lovforslag har i perioden fra den ... til den ... (... dage) veeret
sendt i hgring hos fglgende myndigheder og organisationer m.v.:
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10. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreud-
gifter (hvis ja, angiv omfang/hvis nej,
anfar »Ingenc)

Negative konsekvenser/merudgif-
ter (hvis ja, angiv omfang/hvis nej,

anfar »Ingenc)

@konomiske
konsekvenser for
stat, kommuner
0g regioner

Ingen

Ingen

Implemente-
ringskonsekven-
ser for stat, kom-
muner og regio-
ner

Ingen

Ingen

@konomiske
konsekvenser
for erhvervslivet
m.v.

Ingen

Ingen

Administrative
konsekvenser
for erhvervslivet
m.v.

Ingen

Ingen

Administrative
konsekvenser
for borgerne

Ingen

Ingen

Klimamaessige
konsekvenser

Ingen

Ingen

Milje- og natur-
maessige konse-
kvenser

Ingen

Ingen

Forholdet til
EU-retten

Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter.

Er i strid med de
fem principper
for implemente-
ring af erhvervs-
rettet EU-

Ja

Nej
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regulering (der i
relevant omfang
ogsa geelder ved
implementering
af ikke-erhvervs-
rettet EU-regule-
ring) (st X)
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Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1

Det foreslas, at lov nr. 71 af 23. maj 1873 om Bemyndigelse for Regjeringen
til at meddele koncession paa forskjellige jernbaneanleg paa Sjelland og
Falster ophaeves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemerkninger pkt. 2.1.1.

Til §2

Det foreslas, at lov nr. 72 af 23. maj 1873 om Meddelelse af Koncession paa
Anlag og Benyttelse af forskjellige Sidebaner til de jydsk-fynske Statsbaner
ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemerkninger pkt. 2.1.2.

Til §3

Det foreslas, at lov nr. 39 af 31. marts 1874 om en jernbane fra Vemb station
til Lemvig eller dens havn ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemerkninger pkt. 2.1.3.

Til§4

Det foreslas, at lov nr. 44 af 04. maj 1875 om Anlag af Jernbaner til Tuborg
Havn samt til Faxe og Redvig ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemerkninger pkt. 2.1.4.

Til §5

Det foreslas, at lov nr. 59 af 12. maj 1882 om Meddelelse af Koncession paa
Anlaeg og Benyttelse af en Jernbane fra Hou Havn over Odder til et Punkt
paa Statsbanen mellem Skanderborg og Aarhus ophaves.
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Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.1.5.

Til§6

Det foreslas, at lov nr. 84 af 08. maj 1894 om Anlag af en Statshane fra
Klampenborg til Helsingar m.m. ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemerkninger pkt. 2.1.6.

Til§7

Det foreslas, at lov nr. 88 af 08. maj 1894 om Anlag og Drift af Private
Jernbaner ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemerkninger pkt. 2.1.7.

Til§8

Det foreslas, at lov nr. 89 af 27. april 1900 om Forandring i Lov Nr. 88 af
8de Maj 1894 om Anlag og Drift af private Jernbaner ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.1.8.

Til§9

Det foreslas, at lov nr. 156 af 27. maj 1908 om nye Jernbaneanlaeg m.v.
ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.1.9.

Til 810

Det foreslas, at lov nr. 185 af 20. marts 1918 om forskellige privatbaneanlaeg
ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.1.10.
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Til§11

Det foreslas, at lov nr. 223 af 11. juni 1954 om etablering af ny fergefart
over Store-Balt ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemerkninger pkt. 2.1.11

Til §12

Det foreslas, at lov nr. 199 af 18. maj 1960 om anlaeg af en statshavn pa
Remg opheves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.1.12.

Til 813

Det foreslas, at lov nr. 199 af 9. april 1986 om etablering af en fergefart til
overfarsel af gods mellem Kgbenhavns frihavn og Helsingborg ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemerkninger pkt. 2.1.13

Til 8§14

Det foreslas, at lov nr. 221 af 4. april 1990 om udbygning af feergeterminalen
i Helsinger ophaeves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.1.14.

Til 815

Det foreslas, at lov nr. 430 af 13. juni 1990 om salg af faergerne »Peder
Paars« og »Niels Klim« ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.1.15.
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Til §16

Det forslas, at lov nr. 337 af 1. maj 1996 om konkurrerende faergefart mel-
lem Helsinger og Helsingborg ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.1.16.

Til § 17

Det foreslas, at lov nr. 1075 af 17. december 2002 om Bornholmstrafikken
AJS ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.1.17.

Til 818

Det foreslas, at lov nr. 1423 af 21. december 2005 om nedlaeggelse af visse
gods- og havnebaner ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.1.18.

Til 819

Det foreslas, at lov nr. 252 af 8. juni 1967 om visse hovedlandevejsstraek-
ninger ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemerkninger pkt. 2.2.1.

Til § 20

Det foreslas, at lov nr. 238 af 7. juni 1968 om visse hovedlandevejsstraek-
ninger opheaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.2.2.

Til§21
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Det foreslas, at lov nr. 312 af 18. juni 1969 om hovedlandevejsstreekninger
ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemerkninger pkt. 2.2.3.

Til 8 22

Det foreslas, at lov nr. 30. april 2008 om omklassificering af visse veje op-
haeves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.2.4.

Til § 23

Det foreslas, at lov nr. 344 af 6. maj 2009 om anleg af motorvej mellem
Funder og Lasby (rute 15) ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemerkninger pkt. 2.2.5.

Til 8§ 24

Det foreslas, at lov nr. 523 af 26. maj 2010 om udbygning af @stjyske Mo-
torvej mellem Skarup og Vejle Nord ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.2.6.

Til §25

Det foreslas, at lov nr. 524 af 26. maj 2010 om udbygning af Fynske Motor-
vej mellem Odense Vest og Middelfart ophaeves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.2.7.

Til § 26
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Det foreslas, at lov nr. 525 af 26. maj 2010 om udbygning af Brande Om-
fartsvej til motorvej ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemerkninger pkt. 2.2.8.

Til 8 27

Det foreslas, at lov nr. 526 af 26. maj 2010 om anlag af motortrafikvej mel-
lem Sgnder Borup og Assentoft (sydlig omfartsvej ved Randers) ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.2.9.

Til § 28

Det foreslas, at lov nr. 528 af 26. maj 2010 om udbygning af Helsingarmo-
torvejen mellem @vergdvej og Isterad opheves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.2.10.

Til § 29

Det foreslas, at lov nr. 1533 af 21. december 2010 om udbygning af Kage
Bugt Motorvejen mellem Greve Syd og Kagge ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.2.11.

Til 830

Det foreslas, at lov nr. 1534 af 21. december 2010 om anlag af anden etape
af Slagelse Omfartsvej ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.2.12.

Til§31
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Det foreslas, at lov nr. 1535 af 21. december 2010 om udbygning af Motor-
ring 4 mellem Tastrup og Frederikssundmotorvejen ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.2.13.

Til § 32

Det foreslas, at lov nr. 458 af 18. maj 2011 om anleg af Nykebing Falster
Omfartsvej ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemerkninger pkt. 2.2.14.

Til 8 33

Det foreslas, at lov nr. 459 af 18. maj 2011 om anlag af Nordlig Omfartsvej
ved Nestved ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.2.15.

Til 8 34

Det foreslas, at lov nr. 1608 af 26. december 2013 om anlag af Holstebro-
motorvejen ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemerkninger pkt. 2.2.16.

Til 8§35

Det foreslas, at lov nr. 382 af 26. april 2017 om anlag af Haderup Omfarts-
vej ophaves.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger pkt. 2.2.17.

Til § 36

Det foreslas, at loven skal treede i kraft den 1. januar 2026.
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