Transportudvalget 2024-25
TRU Alm.del - Bilag 224
Offentligt

Udvidelse af Hilleradmotorvejen
mellem Ring 4 og Farum

Resumé af miljgkonsekvensvurdering

oy
V Vejdirektoratet Rapport nr. 627




UDVIDELSE AF HILLER@D-
MOTORVEJEN MELLEM
RING 4 OG FARUM

Resumé af
miljgkonsekvensvurdering

DATO
Maj 2025

ISBN (digital version)
978-87-7595-166-6

COPYRIGHT
Vejdirektoratet, 2025

Den politiske aftale bag
miljekonsekvensvurdering
og udbygning

Det fremgar af aftale om Infrastrukturplan 2035 af 28.
juni 2021, at der skal foretages en udvidelse af Hillergd-
motorvejen mellem Ring 4 og Farum, og at projektet
igangsaettes i 2029. Farste skridt frem mod realiserin-
gen af anlaegsprojektet er gennemfgrelse af en miljg-
konsekvensvurdering (MKV) i 2022-2025.

Vejdirektoratet har nu gennemfert en miljgkonsekvens-
vurdering (MKV) af en mulig udvidelse af Hilleradmotor-
vejen mellem Ring 4 og Farum.




Udvidelse af

Hilleradmotorvejen mellem
Ring 4 og Farum

Vejdirektoratet har nu afsluttet miljgkonsekvensvurderingen for
udvidelse af Hilleradmotorvejen mellem Ring 4 og Farum.

| denne folder kan du leese et kort resumé af under-
spgelsen.

Formaélet med projektet er at undersgge mulighederne
for at udvide motorvejen med en ekstra vognbane i
hver retning. Streekningen er ca. 9 km lang og forlgber
mellem tilslutningsanlaeg (TSA) nr. 6 Bagsvaerd (ved
krydsning af Ring 4) og tilslutningsanlaeg nr. 10 Farum
pa Hilleradmotorvejen (Slangerupvej/Bistrupvej).

Hvis du vil vide mere, kan du laese hele miljgkon-
sekvensvurderingen pad www.vejdirektoratet.dk/
ring4farum. Her er miljgkonsekvensvurderingen og
vejprojektet gennemgéet mere detaljeret, og du kan
finde baggrundsrapporter for projektet.

Proces

Der har i forbindelse med Miljgkonsekvensvurderin-
gen veeret afholdt en indledende ide- og forslags-
hering med afholdelse af borgermade den 9. februar
2023 og Vejdirektoratet modtog 178 haringssvar,
som alle er resumeret og besvaret i et hgringsnotat.

Der har undervejs i undersggelsen veeret nedsat et
sdkaldt Teknikerudvalgt hvor Furesg og Gladsaxe
kommuner har veeret repraesenteret og en raekke
emner er blevet drgftet.

Miljgkonsekvensvurderingen er nu gennemfort

og materialet fremlaegges i en offentlig haring fra
27. maj — 22. august. Der vil i forbindelse med den
offentlige haering blive afholdt borgermgde. Tid og
sted for borgermade vil blive udmeldt pa projektets
hjemmeside og i lokale medier.

Hvad er en miljgkonsekvens-
vurdering

En miljgkonsekvensvurdering skal tilvejebringe til-
streekkelig viden til, at politikere og borgere kan vur-
dere projektets virkninger pa miljget og sammenligne
forskellige I@sningsforslag.

Miljgkonsekvensvurderingen skal desuden sikre, at
vejprojektet bliver bedst muligt tilpasset omgivelser-
ne, og at miljget ikke pavirkes ungdvendigt.
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EKSISTERENDE FORHOLD

Eksisterende forhold

Projektstraekningen af Hilleredmotorvejen blev abnet i
henholdsvis 1962 og 1974, som en motorvej 4 vognba-
ner med ngdspor. Den skiltede hastighed er 110 km/t.

Projektstraekningen mellem Ring 4 ved Bagsveerd og
Farum har en gennemsnitlig hverdagsdegntrafik pa
ca. 53.000 - 75.000 keretgjer i gennemsnit (Basis
2022 modelberegninger).

| sydgdende retning fra tilslutningsanlaeg (TSA) 8
Veerlgse til Bagsvaerd anvendes et forstaerket nagd-
spor som vognbane i myldretiden med 80 km/t. |
nordgéende retning er ngdsporet ogsa blevet for-
steerket og anvendes som parallelspor mellem tilkar-
slen fra Ring 4 og frakerslen ved TSA 8 Veerlgse.

Den undersggte motorvejsstraekning starter ved
Ring 4, og feres pa to sterre tvillingebroer (opdelte
broer) over S-banen og Skovbrynet Station samt

Den motorvejsstraekning
som indgér i denne
undersggelse er vist med
redt pa kortet

Skovdiget/Bagsveerd Hovedgade. Derefter fores
motorvejen pé en leengere straekning gennem Store
Hareskov, der er udpeget som Natura 2000-omréde.
Natura 2000-omradet har haft indflydelse pa mulig-
hederne for at udvide motorvejen med en ekstra
vognbane, da der langs motorvejen er udpeget seerli-
ge naturtyper (habitatnatur), som er strengt beskyttet
af EU lovgivning.

Motorvejen passerer leengere mod nord taet forbi
Veerlgse, (ved TSA 8), og mod @st steder motorvejen
op til skovomrédet Narreskov og videre mod nord
forleber motorvejen péa Fiskebaskbroen, der er opdelt

i to tvillingebroer, som fgrer Hilleredmotorvejen over
bade Fiskebaek (del af Malleden) og Frederiksborgvej
mellem de to sger Farum Sg@ og Furesg. Motorvejen
forlgber videre gennem Farum, hvor der er tilslut-
ningsanlaeg ved Paltholmvej (TSA 9) og Slangerupvej/
Bistrupvej (TSA 10), hvor projektstraekningen afsluttes.
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Der er i dag flere steder pa straekningen, hvor der op-
star opstuvning og ke i myldretiden.

Der i dag kapacitetsproblemer i myldretiden p&
rampen ved Ring 4, da der er kun én hgjresvingsbane
mod Ballerup ad Ring 4. Dette giver tilbagestuvning
ned ad rampen.

Biler fra Frederiksborgvej skal igennem rampekrydset
pa Ring 4 for at komme sydpa ad Hilleredmotorvejen.
Det belaster rampekrydset yderligere.
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#

Luftfoto af Hillemdfrﬁétorv'ejen i Farum set.mod nord:

EKSISTERENDE FORHOLD

Sammenholdt med flettesituationen pa Hilleredmo-
torvejen mellem trafikken fra Frederiksborgvej og fra
nedsporet pa Hilleredmotorvejen, som de facto er én
lang frakerselsbane, ger, at trafikken kan gé i sta ved
rampens begyndelse.

Ved TSA 9 Farum C og TSA 10 Farum N, giver tra-
fikken fra tilkerselsrampen afviklingsproblemer pa
Hillergdmotorvejen, som i forvejen gennem Farum
er hard belastet i morgenmyldretiden. Herudover er
rampekrydset ved TSA 10 Bistrupvej/Slangerupvej i
dag hardt belastet — isaer i morgenmyldretiden i det
vestlige rampekryds.




UDVIDELSE AF MOTORVEJEN

Udvidelse af motorvejen

Der er i miljgkonsekvensvurderingen medtaget to
lasningsforslag:

Hovedlgsning:
En udvidelse med en ekstra vognbane og ngdspor

0+ lgsning:
En udvidelse med en ekstra vognbane uden ngdspor

Pa den forste delstraekning mellem Ring 4 og nord for
TSA 7 Skovbrynet ved gangbroen Femvej vil projektet
veere ens for de to lgsninger. Her bibeholdes motor-
vejens eksisterende bredde og der vil blive etableret
et nyt parallelspor i sydgéende retning mod Kaeben-
havn og der etableres to hgjresvingsspor pé fraker-
selsrampen mod Ring 4 med retning mod Ballerup.

Der er en stor trafikal udveksling mellem Ring 4 og
Hilleredmotorvejen, béde i syd- og nordgaende ret-
ning pa Hilleredmotorvejen. Der er blevet foretaget
trafikale og vejtekniske vurderinger af en udvidel-
se af Hilleredmotorvejen mellem Ring 4 og TSA 7
Skovbrynet (Frederiksborgvej) som ligger teet. En
udvidelse vil have betydning for bade Ring 4 broen
over motorvejen og broerne ved Skovbrynet.

Etablering af en ekstra vognbane med og uden
nedspor pa broerne ved Skovbrynet vil medfare

en udskiftning af broerne, som vil veere en meget
dyr lgsning og samtidig have store konsekvenser

i en anlaegsfase. | dag bliver trafikken afviklet i tre
vognbaner pa broerne ved Skovbrynet og det fore-
slds af dette fastholdes.

Broerne over Skovbrynet Station og Skovdiget / Bagsvaerd Hovedgade
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Straekningen fra Ring 4 til Frederiksborgvej, hvor der etable-
res et nyt parallelspor i retning mod Kebenhavn

I nordgdende retning fra Ring 4 foretages ikke aen-
dringer og den eksisterende tilkerselsrampe fra Ring
4 fortsaetter som den tredje vognbane over broer-
ne ved Skovbrynet. Der etableres séledes ikke en
ekstra vognbane pé Hillergdmotorvejen under Ring 4
broen i nordgédende retning.

Det er vurderet, at trafikken vil kunne afvikles i nord-
géende retning uden etablering af en ekstra vogn-
bane, dog taet pé kapacitetsgraensen i den mest
trafikerede time i myldretiden i 2035.

| sydgdende retning mod Kebenhavn foreslas etable-
ret et nyt parallelspor under Ring 4 broen og samtidig
skabes mulighed for at trafikanter fra tilkarslen fra
Frederiksborgvej vil kunne komme direkte pa motor-
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Principskitse af et nyt parallelspor i retning mod Kebenhavn
pa straekningen fra Frederiksborgvej

vejen, modsat i dag hvor trafikanterne fra Frederiks-
borgvej skal op til krydset pa Ring 4 og fortsaette
videre ad tilkgrselsrampen fra Ring 4 til motorvejen
mod Kgbenhavn. Der etableres desuden 2 hgjre-
svingsbaner fra frakegrselsrampen fra Hilleredmotor-
vejen ved Ring 4, i sydgdende retning. Dette kan
lade sig gere uden en udskiftning af broerne.

Den eksisterende cykelsti fra Hilleradmotorvejen
mod Ring 4 bibeholdes, men flyttes teettere mod
boldbanerne for at skabe plads til en ekstra hgjre-
svingsbane. Derfor vil cyklister der i dag kere til
venstre ved Ring 4 mod Bagsveerd / Lyngby i fremti-
den skulle kare ad Skovdiget / Bagsveerd Hovedga-
de. Der etableres en adgang/ sti hertil.



UDVIDELSE AF MOTORVEJEN

Nord for TSA 7 og frem til gangbroen ligger motor-
vejen lige op ad Natura 2000-omréder som medferer
at vejen ikke kan udvides her. Der betyder at den
tredje vognbane bibeholdes som idag uden ngdspor,
hvor det nordgdende parallelspor anvendes som
vognbane og den sydgaende vognbane, der anven-
des i myldretiden, anvendes som en fremtidig tredje
vognbane i hele degnet.

P& straekningen nord for gangbroen bliver afstanden
til habitatnaturomraderne sterre og det bliver muligt
at udvide motorvejen til 3 vognbaner med nadspor

i begge retninger. Pa nogle delstraekninger mellem
gangbroen og Fiskebaekbroen etableres, i Hoved-
lasningen, en raekke stgttevaegge, som reducerer
de inddragede arealer, for at undga pavirkning af
habitatnatur i de tilstedende Natura 2000-omrader.
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Straekningen fra Frederiksborgve;j til gangbroen, hvor den
tredje vognbane bibeholdes som idag. Med grent er vist om-
rader med habitatnaturtyper i Natura 2000-omradet omkring
motorvejen.

Der etableres en ny faunabro, for at afveerge pavirk-
ningen af flagermus, over motorvejen lige nord for
gangbroen, i bade Hovedlgsningen og 0+ Igsningen.

FREDERIKSDAL
SKOV

Faunabro

N




UDVIDELSE AF MOTORVEJEN

Broerne over Kollekollevej og Fiskebaekvej udvi-
des ikke, og ngdsporet anvendes som den tredje
vognbane. Ramperne ved tilslutningsanleegget ved
Kollekollevej (TSA 8), tilpasses sideudvidelsen af
motorvejen med en tredje vognbane.

N@RRESKOV

Faunapassage
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UDVIDELSE AF MOTORVEJEN

Fiskebaekbroen, der egentlig bestar af to separate
broer, farer motorvejen over Fiskebaek/Malleden.
Fiskebaekbroen kan ikke umiddelbart sideudvides pa
grund af manglende baereevne, komplicerede funde-
ringsforhold samt baneskraningen mod S-banen.

Derfor udvides Fiskebaekbroen ikke, og der etable-
res ikke ngdspor pé broen eller p& straekningerne pé
hver side af broen (200 m til hver side). Det nuvee-
rende tvaerprofil @ndres, sa der anlaegges en tredje
vognbane i det eksisterende ngdspor pa Fiskebaek-
broen i begge retninger. Dette geelder for begge
lasninger.

FARUM S@

Faunapassage
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Nord for Fiskebaekbroen udvides motorvejen indad i
midterrabatten. Der er i undersggelsen taget hensyn
til en evt. ny S-togstrakning mellem Farum og Hille-
red, som forlgber parallelt med motorvejen pa denne
streekning. Dette ved at udvide ind mod midterrabat-
ten og undga pavirkning af banedeemning ved Fiske-
baekbroen. Undersggelsen af en ny S-togstraekning
foretages af Banedanmark.

Ramperne ved tilslutningsanlaaggene ved Paltholm-
vej (TSA 9) og ved Slangerupvej/Bistrupvej (TSA 10)

tilpasses sideudvidelsen af motorvejen med en tred-
je vognbane. Den tredje vognbane bortfalder/etable-
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UDVIDELSE AF MOTORVEJEN

res i ramperne ved Slangerupvej/Bistrupvej (TSA 10), pekrydsene med den nuveerende udformning. Der

hvor projektstraekningen afsluttes. foretages derfor en ombygning med forlaengelse af
venstresvingsbanen fra gst mod syd ad motorvejen

Ved Slangerupvej/Bistrupvej (TSA 10) har trafikbe- pa Bistrupvej, samt andre mindre justeringer, for at

regninger vist, at trafikken ikke kan afvikles i ram- sikre en fremtidig trafikal afvikling i rampekrydset.

1



UDVIDELSE AF MOTORVEJEN

For O+ lgsningen etableres den tredje vognbane ved
at inddrage ngdsporet og udskifte beleegningen.

0+ Igsningen vil derfor bibeholde den eksisterende
bredde pa motorvejen, udover at til- og frakersels-
ramperne tilpasses lgsningen.

Inddragelse af ngdspor til den tredje vognbane kan
have en negativ pavirkning pa trafiksikkerheden.
Nedspor anvendes af eventuelle havarerede biler, til
fremfaring af udrykningskeretgjer samt i forbindel-
se med drift og vedligeholdelse. Desuden fungerer
ngdspor som en ekstra bred kantbane, som kan an-
vendes til at rettet op, hvis en bilist utilsigtet forlader
vognbanen. Der er ikke i dag registreret flere ulykker
pa den delstraekning, hvor der ogséa i dag keres i 3
vognbaner uden ngdspor.

P& grund af det manglende nedspor i 0+ lgsningen
anbefales, at der etableres ngdlommer pr. 1000 m.
En ngdlomme er 100 m lang og 3 m brede. Desuden
etableres en bredere kantbane.

12

Bygveerker

Bygveaerkerne (broerne) pa streekningen bibeholdes
som i dag med ombygning af ngdspor til en fremtidig
vognbane. Ved etablering af stejskaerme forsteerkes
broerne til at kunne baere stgjskeermene.

De eksisterende vej- og stikrydsninger bibeholdes.

Afvanding

[ hovedlgsningen etableres et nyt system til opsam-
ling (kantopsamling) af vejvand. Kun pa straekningen
mellem Ring 4 og gangbroen Femvej, hvor motor-
vejen ikke udvides, bibeholdes det eksisterende
afvandingssystem.

Det opsamlede vejvand fra motorvejen ledes til en
raekke eksisterende, udvidede eller nye regnvands-
bassiner langs Hilleredmotorvejen. Bassinerne fun-
gerer som forsinkelses- og rensebassiner og anlag-
ges som vade bassiner med et permanent vandspejl,
sandfang og dykket udlgb samt afspaerringsmulig-
hed, sa evt. olie-/kemikaliespild pa vejen vil kunne
tilbageholdes i bassinerne inden udlgb til recipient.

For O+ Igsningen er det vurderet, at det nuvaerende
afvandingssystem med grefter og trug kan bibehol-
des, da vejarealet ikke bliver udvidet. Grgfterne vil
lede vandet til bassinerne, som etableres de samme
steder, som for hovedlgsningen.
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Visualisering af:
tredje_vognbah hver retning samt en 9 meter
_ hoj stojskeerm #od Veerlgse :



TRAFIK

Trafik

Trafikmodelberegningerne viser, at i en reference-
situation uden en udbygning forventes der at vaere
mellem ca. 66.000 og 90.000 keretajer pa projekt-
straekningen i ar 2035. Det er en stigning pa over
20 % i forhold til trafikken i dag.

En udbygning med en ekstra vognbane i hver retning
forventes at fare til en samlet biltrafik pd mellem ca.
70.000 og 95.000 karetgjer pr. degn pa projektstraek-
ningen i ar 2035. Det svarer til en stigning pé ca. 6 %
i forhold til uden en udbygning. Desuden er der nord
og syd for projektstrakningen relativt mindre stignin-
ger, som aftager vaek fra projektstraekningen.

Beregnet

a

hverdagsdegntrafik i

2035 med udbygning
af Hilleradmotorvejen
og andringer
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Samtidig beregnes den parallelle vej, Frederiksborg-
vej, at blive aflastet med omkring 1.500 kgretgjer (ca.
20 %) pa delstraekninger langs projektstraekningen.
Pa ovrige veje er der meget smé sendringer. Det indi-
kerer, at kapaciteten pé projektstraekningen idag i de
mest belastede tidspunkter er s3 lille, at det medferer
forsinkelser, som flytter trafikanter til Frederiksborg-
vej som alternativ. Med udbygningen vil en starre
andel benytte projektstraekningen pga. den ggede
kapacitet med flere vognbaner.
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Visualisering af Hovedlgsningen ved Ring 4-broen. Der etableres et et parallelspor i sydgaende retning

De trafikale konsekvenser af undersggelsens 0+ lgs-
ning er ikke beregnet saerskilt med trafikmodellen,
da de trafikale effekter vurderes at vaere ens med
hovedlgsningen.

Der findes flere baggrundsrapporter med resultater fra
trafikmodelberegningerne pé projektets hjemmeside.

Rampetrafik

Ved at etablere en ekstra vognbane under Ring 4-bro-
en i sydgdende retning, kan trafikanterne fra Frede-
riksborgvej undgé at skulle op ad rampen igennem
rampekrydset pa Ring 4, og i stedet benytte den nye

vognbane. Dette mindsker trafikpresset pa rampe-
krydset og med en ekstra hgjresvingsbane i rampe-
krydset mod Ballerup, kan trafikken afvikles bedre og
tilbagestuvning undgas.

| tilslutningsanleeggene nr. 9 og 10 i Farum giver trafik-
ken fra tilkerselsrampen mod syd afviklingsproblemer
pa Hilleradmotorvejen, som i forvejen er hard belastet
i morgenmyldretiden. Dette s@ges lgst med en ekstra
vognbane pé& Hilleradmotorvejen som vil give bedre
kapacitet ogsa til indfletning p& motorvejen.

Ved Slangerupvej/Bistrupvej (TSA 10) foretages des-
uden mindre justeringer, som tidligere naevnt.

15
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Stoj

Hillergdmotorvejen forlgber gennem teette byom-
rader i Bagsveerd, Veerlgse og Farum, med et stort
antal boliger, hvoraf flere ligger taet pa motorvejen.
Byomraderne er allerede i dag pavirket af vejstgj fra
motorvejen og andre starre veje.

De stgjmaessige konsekvenser af en udvidelse af
Hilleredmotorvejen vil veere stg@j og vibrationer fra
entreprengrmaskinerne i anlaegsfasen, og stgj fra
vejtrafikken i driftsfasen.

Stejpavirkningen fra den udvidede motorvej er
beregnet og vurderet i henhold til geeldende vejled-
ninger fra Vejdirektoratet og Miljgstyrelsen. Der er
foretaget stejberegninger pa baggrund af oplysnin-
ger om bl.a. trafikken, vejanlaegget, vejrforholdene
og de fysiske forhold omkring Hillergdmotorvejen.

Vejledende stajgraenser

Omradetype L.
Rekreative omréder i det dbne land,

o : 53 dB
sommerhusomrader, campingpladser ol.
Boligomréder, bernehaver, vuggestuer,
skoler og undervisningsbygninger, plejehjem,

; - - 58 dB
hospitaler og lignende. Desuden kolonihaver,
udenders opholdsarealer og bydelsparker.

Hoteller, kontorer mv. 63 dB

Til denne miljgkonsekvensvurdering betragtes en
bolig som stejbelastet, hvis vejtrafikstgjen ved
boligens facade overstiger greenseveerdien pa
L., = 58 dB, og en bolig betragtes som steerkt
stojbelastet, hvis vejtrafikstajen overstiger

L., =68 dB.

Viusalisering af 9 meter hoje stgjskaerme pa begge sider af straekningen gennem Farum. Her vist ved Stavnsholtvej

16



Placering af stoj-
skeerme langs
straekningen

De stojmaessige konsekvenser i driftsfasen er vur-
deret pa baggrund af beregningerne af vejstgjen og
opgg@relserne af antal stgjbelastede boliger.

Der er foretaget en analyse af effekten af nye stgj-
skaerme, og pa den baggrund er der udvalgt stgj-
skaerme ved Bagsveerd, Veerlgse, Fiskebaekbroen
og gennem Farum. Stgjafskaermningen indgar for
Hovedlgsningen og 0+ lgsningen.

Stejafskaermningen i Hovedlosning og 0+ lasning:

 Bagsvaerd: Stgjskeerm pa begge sider af motor-
vejen med en hgjde pa 5 m pé broerne over Skov-
diget og S-banen, og 7 m udenfor broerne. Samlet
skaermlengde 1.500 m

ST@J

[

 Veerlgse: Stgjskaerm pa vestsiden af motorvejen
med en hgjde p&d 9 m, dog 7 m pa broerne over
Kollekollevej og Fiskebaekvej. Samlet skaermlaeng-
de 3.000 m

o Fiskebaekbroerne: Stejskaerme pé begge broer
(bade ved ydre og indre brokanter) med en hgjde
pa 5 m. Samlet skaermleengde 1.300 m

 Farum syd: Stgjskaerme pé begge sider af vejen med
en hgjde pa 9 m. Samlet skaermlaengde 2.500 m

« Farum nord: Stgjskaerme pa begge sider af vejen

med en hgjde p& 5 m og placeret pa toppen af eksi-
sterende stgjvolde. Samlet skeermleengde 1.500 m.
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Stejafskeermningen i Hovedlgsningen og 0+ Igsnin-
gen vil medfere et betydeligt fald i stgjen, og mange
boliger vil f& reduceret stejniveauet fra motorvejen,
sammenlignet med referencesituationen. Reference-
situationen er en fremtidig situation, hvor motorvejen
er uaendret i forhold til i dag.

De sterste stgjreduktioner vil optraede i Veaerlgse

og Farum syd, hvor der er beregnet et fald i stgj-
niveauet pa 3-9 dB. | Bagsvaerd og Farum nord vil
stgjreduktionen veere mere moderate, dels fordi der
allerede i dag er stgjafskaermning langs motorvejen,
og dels fordi omraderne ogsé er pavirket af stgj fra

| tabellen nedenfor vises de stgjmaessige konse-
kvenser for:

« Basissituationen, som svarer til dagens situation
(baseret pa trafiktal fra 2023).

o Referencesituationen, som svarer til den fremtidi-
ge situation i &r 2040, hvis motorvejen ikke bliver
udvidet.

e Hovedlgsning og 0+ Igsning, som svarer til den
fremtidige situation i &r 2040, hvor motorvejen er
udvidet og stejafskeermningen etableret.

andre storre veje end motorvejen. Dette geelder isaer
i Bagsveerd, hvor Ring 4, Frederiksborgvej og Bag-
svaerd Hovedgade alle bidrager til den samlede stgj,
og dermed vil stgjskeermen alene begraense stgjen
fra motorvejen. Bagsvaerd vil stadig veere pavirket af
stgj fra de andre veje.

Antal boliger med et stgjniveau pa facaden Stqlbelast-
ningstal

53-58dB 58-63dB 63-68dB 68-73dB >73dB SBT
Dagens situation 4188 2.899 768 175 5 8.035 762
Uden udbygning i 2040 3.723 3.550 999 224 7 8.503 888
Hovedlgsning / 0+ lgsning 2040 4.239 1.765 626 147 1 6.778 601
Antal stojbelastede boliger

Hvad er SBT?

Stgjbelastningstallet (SBT) er et udtryk for den samlede stgjgene fra vejtrafik
i et undersaggt omrade. Stgjbelastningstallet kombinerer antallet af stgjbela-
stede boliger og graden af den stgjbelastning, som hver bolig bliver udsat for.
Hver enkelt bolig i neerheden af en vej vaegtes med en faktor (genefaktor),
der afhaenger af stgjniveauet, sddan at steerkt stgjbelastede boliger tildeles
en starre veegt end mindre stgjbelastede boliger. Til sidst summeres gene-
faktorerne for de veegtede boliger. Ved at beregne stgjbelastningstallet for
basissituationen, referencesituationen, hovedlgsningen og varianten kan man
umiddelbart sammenligne situationerne og opggre de samlede stgjmaesssige
konsekvenser af projektet.
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lestetangshuse

Gedevase

Sortemose

Differencekort
Hovedlgsning i forhold til
Referencesituation

- Reduktion over 6 dB L
- Reduktion mellem 3 0g 6 dB L,

Reduktion mellem 0 og 3 dB L,

radrd Villaby

den

Forggelse mellem0og 3dB L,

Forggelse mellem 30g6dB L,

Planlagte stgjskaerme

Stoj i anlaegsperioden
| forbindelse med anleegsarbejdet er der flere for-
skellige arbejdsprocesser, der vil give anledning til
stej- eller vibrationspavirkning.

Nogle af arbejdsprocesserne vil veere begraenset til
en bestemt lokation, f.eks. ved broer og etablering af
stgjskeerme og stgttemure. Andre arbejdsprocesser
vil forgé langs hele projektstraekningen, herunder
anleegsarbejde forbundet med udbygningen af selve
motorvejen.

ST@J

Dranninggdrd

Brohuse

Virum

Gammetl Virum

St
Frederiksdal

Ny Fre

Meget af anlaegsarbejdet vil forega indenfor normal
arbejdstid, men enkelte anlaegsarbejder vil forega
udenfor normal arbejdstid, da udvidelsen medfarer
at der pa enkelte tidspunkter kun er en vogbane i
hver retning.

P& projektets hjemmeside findes en naermere be-

skrivelse af stgjeffekterne i béde drifts- og anlaegs-
fasen.
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Overdeekning af motorvejen
gennem Farum

Der er gennemfert en overordnet analyse af en
overdeaekning af Hillersdmotorvejen mellem Fiske-
baekbroen og TSA 10 Farum N.

Formalet har vaeret at vurdere de stgjmaessige og
gkonomiske konsekvenser pé et overordnet ni-
veau. Der er séledes ikke gennemfart en egentlig
miljgvurdering af forslaget og hermed foreligger
der ikke et beslutningsgrundlag. Der vil vaere en
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reekke forhold, bl.a. inden for teknik, trafikafvikling,
lokale forhold og miljgmaessige pavirkninger, som vil
skulle vurderes neermere i en evt. videre planleegning.

P& projektets hjemmeside findes en teknisk bag-
grundsrapport og i den digitale miljgkonsekvens-
rapport findes bl.a. en raekke visualiseringer og
stgjberegninger.

Den undersggte straekning er 2,3 km lang og gar

fra Fiskebaekbroen til Farum, og det er forudsat, at
motorvejen under overdaekningen er udvidet til 6
vognhbaner. Straekningen er opdelt i 5 delstraekninger
for at afdaekke pris og stejeffekter ved forskellige
typer af overdaekning.

For de lette overdaekninger er det udelukkende af
hensyn til reduktion af stgj, og ved de tunge over-
dakninger kan arealet ovenpa overdakningen
anvendes til forskellige formal alt efter hvilken type
konstruktion.

Overdaekningslasningerne bestér af en let overdaek-
ning pa delstraekning 1 og 2 (hvor der ikke er mulighed
for arealanvendelse ovenpa overdaekningen) og en
tung overdaekning pé delstraekning 3 med mulighed for
stgrre byggeri over det ene tunnelrer og et parkareal
over det andet tunnelrer. P& delstraekning 4 er det en
tung overdaskning med mulighed for byggeri over beg-
ge tunnelrgr, og for delstraskning 5 en tung overdaek-
ning med parkareal eller lignende over begge tunnelrer.

Jo bredere og hgjere overdaekningen skal veere, de-
sto mere materiale vil der skulle anvendes og desto
hgjere vil prisen og ressourceforbruget veere. Det er
forudsat, at overdeekningen udformes med to sepa-
rate tunnelrar, sa trafikken kerer ensrettet i hvert sit
lukkede rar. Dette er et krav ifglge det europaeiske
tunneldirektiv og nadvendigt i forhold til bl.a. sikker-
hed og ventilation.

Der er beregnet et anlaegsoverslag pé ca. 6,2 mia. kr.
(FFL-24 indeks) for lgsningen. Prisen er forbundet
med stor usikkerhed, da der ikke er udarbejdet et
konkret skitseprojekt eller foretaget en miljgkonse-
kvensvurdering af lgsningen. Prisen er beregnet for
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selve konstruktionen og er eksklusiv en udvidelse
af motorvejen til 6 vognbaner, samt for indretning af
arealanvendelse ovenpa overdaekningen.

Stejmaessige effekter

Overdeekningen vil medfere, at mange boliger vil fa
reduceret stgjniveauet fra motorvejen. De stgrste
stejreduktioner vil optreede teet pa overdaekningen,
hvor der er beregnet et fald i stgjniveauet pa mere
end 6 dB. Omkring de krydsende veje og ramperne
til motorvejen vil stgjreduktionen veere mindre, fordi
disse veje bidrager til den samlede stgj og dermed
begraenser effekten af overdaskningen.

Af tabellen nedenfor kan man se hvor mange boliger,
der er optalt i de forskellige 5 dB stgjintervaller, og
den samlede stgjbelastning for disse boliger beregnet
som stgjbelastningstallet (SBT). Optaellingerne omfat-
ter kun boliger langs motorvejen gennem Farum.

Referencesituationen er den fremtidige situation i &r
2040, hvis motorvejen ikke bliver udvidet og Hoved-
lasning (og O+ lasning) er den fremtidige situation i
&r 2040, hvor motorvejen er udvidet og stejafskeerm-
ningen etableret som foresldet gennem Farum.

Overdaekningen vil medfere, at antallet af boliger
med et stgjniveau over 53 dB falder fra 5.597 i refe-
rencesituationen til 3.873 i overdeekningsscenariet. |
Hovedlgsningen er der 4.773 boliger med et stgj-
niveau over 53 dB. Stgjbelastningstallet falder fra
609 i referencesituationen til 340 i overdeeknings-
scenariet, og i Hovedlgsningen er det 429.

Antal boliger med et stgjniveau pa facaden

53-58 58-63 63-68 68-73 over

d8 dB dB dB 73dB N

Uden
udbyg- 2.244 2.542 625 182 4 5.597 609
ning
Hoved-

. 3.066 1132 461 114 0 4773 429
lasning
Over-
daek- 2.690 642 431 110 0 3.873 340
ning

Stejbelastede boliger omkring motorvejen gennem Farum
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Den samlede miljgkonsekvensvurdering kan laeses
pa projektets hjemmeside www.vejdirektoratet.dk/

ring4farum.

Miljgkonsekvensrapporten indeholder en vurdering
af de plan-, miljg- og naturforhold, der pavirkes ved
gennemfgrsel af projektet. Der er ligeledes en del
digitale og zoombare kort med diverse temaer inte-
greret i den samlede miljgvurdering.

Som en del af miljgkonsekvensvurderingen er der
udarbejdet en miljg- og naturkortlaegning, som sam-
men med en raekke tekniske notater danner grund-
lag for vurderingerne.

Nedenfor fremgér en overordnet sammenfatning

af de vaesentligste emner, der indgar i miljgkonse-
kvensrapporten, men som dermed ikke er et udtem-
mende resumé. For detaljer henvises til miljgkonse-
kvensrapporten pa projektets hjemmeside

Der er i forbindelse med afslutningen af miljgkonse-
kvensvurderingen foretaget en reekke tilpasninger
for at holde projektet inden for den gkonomiske ram-
me i Infrastrukturplan 2035. Disse omhandler bl.a.
udtagning af en paddepassage syd for Kollekollevej,
samt at bredden af en faunabro reduceres til 14 m.
Det vil veere muligt at medtage en gget bredde pa
faunabroen til 20 m med et tilvalg.

/Endringerne vurderes ikke at sendre pa konklusi-
onerne i miljgvurderingen, og omradets gkologiske
funktionalitet for bilag IV arter vil kunne opretholdes
ved gennemfarelse af projektet, ligesom der ikke vil
ske skade pa Natura 2000-omradets udpegnings-
grundlag.

Planforhold

Udvidelsen af Hilleradmotorvejen forlgber bade in-
den for skovarealer og i teet bebyggede byomréder.
Udvidelsen af motorvejen pavirker udkanten af flere
lokalplaner for offentlige formal og boligomrader pa
straekningen ved Bagsvaerd og Farum. Hovedparten
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af motorvejsstraekningen forlgber gennem Hare-
skoven, der i kommuneplanen er udpeget som skov
og i vidt omfang anvendes rekreativt. Udvidelsen
pavirker ikke direkte anvendelsen i skoven og de
bebyggede omrader, men omraderne kan pavirkes
indirekte ved en gget stgjpavirkning. Udvidelsen af
Hilleredmotorvejen vurderes at have en ubetydelig
pavirkning pa kommuneplanrammer, lokalplaner og
Fingerplanens udpegninger med bl.a. grenne kiler.

Natur og biodiversitet

Hilleredmotorvejen forlgber pa straekningen igennem
skovomréderne Store Hareskov, Aldershvile Skov,
Frederiksdal Skov og Narreskov. Der ligger i dag
nogle moser, vandhuller og regnvandsbassiner helt
naer motorvejen. Da vejanleegget medferer direkte
pavirkning af beskyttede naturomrader (primaert mo-
ser og regnvandsbassiner beskyttet som § 3 soger)
og fredskov, etableres erstatningsnatur for disse.

Felgende arter opfert pé habitatdirektivets bilag IV
forekommer i omrédet: dvaergflagermus, pipistrel-
flagermus, troldflagermus, brunflagermus, sydfla-
germus, skimmelflagermus, vandflagermus, brun
langare, stor vandsalamander, spidssnudet frg, stor
keerguldsmed og grgn mosaikguldsmed. Der etab-
leres afvaergeforanstaltninger for at sikre omradets
gkologiske funktionalitet for bilag IV-arterne herun-
der anleeg af flere faunapassager, veteranisering af
traeer til nye yngle- og rastesteder for flagermus,
midlertidigt paddehegn i anlaegsfasen, og perma-
nent paddehegn i driftsfasen.

Der er stor udbredelse af invasive arter seerligt
sildig gyldenris langs projektomradet ved Kollekolle-
vej, og derfor skal invasive arter kortleegges forud
for anlaegsarbejdet. Jord fra arealer med invasive
arter afremmes separat fra anden jord og bortskaf-
fes eller genanvendes i udsatningsomrade ved TSA
8 og overdaekkes med mindst 2 m rdjord, dog for
jord med japansk pileurt og keempe-pileurt laagges
mindst 5 m r&jord ovenpa.


http://www.vejdirektoratet.dk/ring4farum
http://www.vejdirektoratet.dk/ring4farum

Faunapassager

Der etableres flere nye faunapassager pa straek-
ningen for at reducere barriereeffekten af vejen for
seerligt bilag IV-arter og udpegningsarter i Natura
2000-omradet:

« Faunabro for flagermus (bilag 1V),
guldsmede (bilag IV og Natura 2000)

e 2 torre paddepassager

e 2 mindre passager ved vandlgb
ogsa egnet for padder

Faunapassagerne forsynes med vildthegn og padde-
hegn for at lede dyrene til passagerne.

Natura 2000

Der er gennemfgrt Natura 2000-konsekvensvurde-
ring af udvidelse af Hilleradmotorvejen, da motorve-
jen gar igennem Natura 2000-omréade nr. 139 @vre
Mglleddal, Furesg og Frederiksdal Skov. Der er ikke
vaesentlig pavirkning af andre Natura 2000-omrader.

For Natura 2000-omrade nr. 139 er pavirkning af
naturtyper, habitatarter og fuglearter vurderet for
anleegsfase og driftsfase. Vurderingen omfatter
naturtyperne haengesak, bag pa mor, bag pa muld,
ege-blandskov og elle- og askeskov, habitatarterne
stor keerguldsmed, stor vandsalamander og sump-
vindelsnegl og fuglearterne rgrdrum, rerhag, isfugl
0g sortspeette.
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| anlaegsfasen vil der ske anleegsarbejde taet pa
habitatnaturtyper, der forekommer naer motorvejen.

| skitseprojektet er der taget hensyn til, at habitatna-
turtyperne ikke pavirkes ved at benytte en eller flere
af felgende tiltag; undlade etablering af ngdspor,
tilpasse arbejdsarealer og nogle steder at etablere
stgttemure.

Det er i projektet seerligt sikret, at en netop kortlagt
naturtype hangesaek ikke pavirkes ved at undlade
at etablere nedspor pa den sydlige straekning af
motorvejen. Dette saerlige hensyn er i overensstem-
melse med den saerlige vaegtning i Natura 2000-
planen, hvor det fremgar, at haengesaek skal priorite-
res hgjere andre naturtyper.

Habitatarterne stor kaerguldsmed, stor vandsalaman-
der og sumpvindelsnegl forekommer naer projektomra-
det, og disse arter sikres ved en reekke afvaergeforan-
staltninger og projektforudseetninger som midlertidigt
paddehegn, faunapassager, vandhuller mm.

Ynglefuglene rgrdrum, rerhag, isfugl og sortspeette
forekommer ogsé naer projektomrédet, og disse arter
sikres ved tidsbegraensning af staerkt stgjende akti-
viteter (nedramning af spuns) naer yngleforekomster.

Med de beskrevne afveergeforanstaltninger og pro-
jektforudsaetninger vurderes det, at projektet hverken
i anleegs- eller driftsfasen vil skade arter og naturtyper
pa udpegningsgrundlaget eller integriteten af Natura
2000-omréde nr. 139. Det vurderes samlet, at projek-
tet ikke er i strid med bevaringsmalsaetninger i Natura
2000-omrédet.

Stor keerguldsmed. Foto NIRAS.

23



MILJD

Overfladevand

Vejvand fra motorvejen opsamles ved kantopsam-
ling i Hovedl@sningen, og for bade Hovedlasning og
0+ lgsning ledes vejvandet til en raekke bassiner,
hvor det renses inden vandet udledes til recipient. |
dag ledes vejvandet urenset til recipienter fra flere
straekninger af motorvejen.

Vandet udledes til de méalsatte vandomrader Fiske-
baek/Maglleden og til Furesg samt to ikke malsatte
vandlgb ved Kulhusvej og Nattergalelunden, der
begge har udlgb til Furesg. Der er foretaget vurde-
ringer af de forventede pavirkninger pa de biologiske
forhold i recipienterne og aendringer i koncentrati-
onerne af en raekke naeringsstoffer, iltforbrugende
stoffer og miljgfarlige forurenende stoffer i vand,
biota og sediment, som udledes med vejvandet.
Der vurderes ikke at forekomme overskridelser i det
maélsatte vandlgb Fiskebaek og Furesgen.

Fiskebaek nedstroms Fiskebaskbroen. Foto NIRAS.
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For de ikke malsatte vandlgb, der leder til Furesa,
vurderes det, at kvaliteten af vandlgbenes dyre- og
planteliv i hgj grad er betinget af vandlgbenes natur-
givne vandfering og forhold, og i mindre grad udled-
ningen af neeringsstoffer, iltforbrugende stoffer og
klorid (glatfarebekaempelse), hvorfor der kan fore-
komme overskridelser af enkelte miljgkvalitetskrav i
terre perioder, hvor vandlgbene ikke er vandfgrende.

Udvidelse af motorvejen vil ikke medfgre udledning
af vejvand, der vil forringe tilstanden for de biologi-
ske kvalitetselementer eller bidrage til at forhindre
vandomradernes mélopfyldelse for Furese og Fiske-
baek. For miljgfarlige forurenende stoffer vurderes
det, at den fremtidige udledning af renset vejvand,
ikke i sig selv, vil medfgre overskridelser af miljgkva-
litetskrav i vandomraderne, og dermed ikke vil forrin-
ge tilstanden eller forhindre malsaetningerne om god
kemisk tilstand og god tilstand for kvalitetselementet
nationalt specifikke stoffer i vandomréderne.
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Visualisering af Hilleredmotorvejen ved Kollekollevej

Fredninger

Hilleredmotorvejen forlgber nord for Fiskebaekbroen
igennem en del af det fredede omrade Nattergale-
lunden, hvor der i dag ogsa ligger et regnvandsbas-
sin, der harer til motorvejen. Omrédet er fredet for at
bevare skovbevoksningen, der star ud til bredden af
Furesgen.

Det eksisterende regnvandsbassin udvides og det
felger af fredningen, der er fra for Hilleredmotorve-
jens anlaeggelse, at den ikke mé& vaere til hinder for
den planlagte motorvej til Farum. Fredningen vil ud-
over det areal, der inddrages til udvidelse af bassin,
ikke blive pavirket af motorvejen i driftsfasen.

Landskab og visuelle forhold
Hilleredmotorvejen forlgber fra et bymaessigt om-
rade i Bagsvaerd mod nord gennem et smakuperet
skovomréde Store Hareskov og Ngrreskov. Ved Fi-
skebakbroerne passerer motorvejen over en stgrre
dalstruktur over Fiskebaek/Mglleden, der forbinder
Farum Sg@ og Furesgen.

Nord for sgerne gar motorvejen gennem Farum By
med flere veje og gangbroer, der forbinder byom-

raderne. Med baggrund i en landskabsanalyse, er
projektets synlighed og den visuelle pavirkning af
landskabet vurderet ud fra en raekke visualiseringer.

Stedvis medfgrer det nye anlag en hgj grad af for-
styrrelse, seerligt i omrader, hvor der sker terreenbe-
arbejdninger (ved Kollekollevej), eller hvor der opstil-
les stgjskaerme i naerheden af naturomrader og langs
skov. Her vil det nye anlaeg flere steder aendre de
saerlige udsigtsmuligheder pa tveers af dallandska-
bet. Udvidelsen af Hilleredmotorvejen straekker sig
flere steder igennem bevaringsveerdige landskaber,
hvor landskabet er vurderet sarbart over for sendrin-
ger. Her vurderes landskabets vigtighed at veere hg;j.
Det geelder seerligt, hvor vejen straekker sig tveers
gennem landskabets dalstrukturer, som ved kryds-
ningen af Fiskebaekken, og de steder hvor udvidelsen
krydser det seerligt karakteristiske skovlandskab.

Andre steder, hvor vejen i hgjere grad indpasser sig
i landskabets eksisterende elementer og i bymaassi-
ge omréder, er graden af forstyrrelse vurderet til at
veere middel. Varigheden af virkningen pa landska-
bet vil veere permanent.

25



MILJD

Kulturarv

Udvidelsen af Hilleradmotorvejen pavirker ikke
direkte nogle fredede fortidsminder, men syd for Fi-
skebaekbroen skal der anleegges et regnvandsbassin
inden for beskyttelseslinjen for en gravhgj. Et enkelt
sted er det ngdvendigt at gennemgrave en mindre
del af et beskyttet dige, som i dag ligger neer mo-
torvejen. Pavirkningerne pa kulturarv ved udvidelse
af motorvejen, herunder indvirkning pa beskyttede
fortidsminder, sten- og jorddiger, kulturarvsarealer,
veerdifulde kulturmiljger og fredede bygninger er
ubetydelig.

Rekreative interesser

| skovene Store Hareskov, Aldershvile Skov, Frede-
riksdal Skov, Bandernes Hegn og Ngrreskov, som
Hilleredmotorvejen forlgber igennem findes et stort
antal stier, mountainbike ruter, ridestier og shelters,
og skovene er flittigt brugt af borgere fra naerom-
radet samt af borgere, der kommer dertil i bil eller
med tog. Udvidelsen af motorvejen vil ikke sendre

pa muligheden for anvende skovene til rekreative
aktiviteter, da stier og ruter ikke inddrages og de
eksisterende stibroer over motorvejen opretholdes.
Udvidelsen af motorvejen vil medfgre en lidt gget
stgjudbredelse til de naermeste stisystemer, pga. sti-
gende trafik. Dog kan rekreative arealer i de bymaes-
sige omréder fa reduceret stgjen, da der opsaettes
stajskaerme pa disse straekninger.

Jord

Ved udvidelse af motorvejen skal der afgraves jord,
sand og grus langs motorvejen samt ved udgrav-
ning af regnvandsbassiner. Der skal ikke graves i
forurenet jord. Som erstatning for primaere rastof-
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fer indbygges projektjorden og gruset under den
kommende vejbane pa bade inder- og yderside. Ved
Kollekollevej (TSA 8) er skréningerne i dag deekket

af invasive arter som sildig gyldenris. Anvendelse af
projektjorden vil medfare en besparelse pé primaere
rastoffer samtidig med, at invasive arter bekeempes,
og der kan skabes ny artsrig natur. Der opnas en
mere baeredygtig jordhdndtering, da transportafstan-
den af jord pé lastbil reduceres, og synligheden af
motorvejen og stejskaermene i det dbne landskab re-
duceres fra de rekreative arealer vest for motorvejen.

Grundvand

Ved anlaeg af motorvejen kan det veere ngdvendigt
at grundvandssanke helt terreennaert grundvand

i forbindelse med udgravning af regnvandsbassi-
ner for bade Hovedlgsningen og 0+ lgsningen. Ved
udvidelse af motorvejen etableres der kantopsam-
ling for Hovedlasningen, sé vand der falder pa vejen
opsamles og ledes til en raekke bassiner inden det
udledes til recipient. Der nedsives ikke vand. For

0+ lgsningen udvides vejarealet ikke, hvorfor der
ikke etableres kantopsamling, men regnvandet ledes
til de eksisterende grefter og dreen, og vand der ikke
nedsiver ledes til de nye anlagte regnvandsbassiner.
Pavirkning af grundvand og drikkevandsforekomster
vurderes at veere ubetydelig.

Ressourcer

Der skal anvendes rastoffer i form af sand, sten og
grus til udbygning af Hilleradmotorvejen Der skal
desuden anvendes byggematerialer i form af bl.a.
beton, stal og asfalt samt opstilles stgjskeerme langs
motorvejen. Maengden af affald i anleegsprojektet
vurderes at veere ubetydelig.



Arealforhold

Projektet kraever dels permanent areal, som skal
bruges til selve vejanlaegget, og dels til arbejdsarea-
ler som skal bruges midlertidigt i anlaegsfasen.

De ngdvendige arealer til anlaeeg samt andre rettig-
heder erhverves gennem ekspropriation af en uvildig
kommission kaldet Ekspropriationskommissionen.
Ekspropriation betyder tvungen afstéelse (afgivelse)
af ejendomsretten til ejendommen eller en del af
ejendommen.

Arealbehov

De to forslag til udvidelsen af motorvejen ligner
hinanden, men har sine forskelligheder. Der er derfor
ogsa forskelligartede arealer, der vil blive berart alt
efter hvilket forslag der veelges.

P& projektets hjemmeside findes et zoombart kort,

hvor Igsningerne og det vurderede arealbehov er vist.

Projektet er kun et skitseprojekt og den praecise op-
gerelse af, hvor meget areal der skal afstés perma-
nent til udbygning af motorvejen, samt arealer der
midlertidigt skal bruges til arbejdsarealer, vil derfor
forst blive endeligt fastlagt i en senere detailprojek-
teringsfase.

Nedenfor ses vurderingen af permanent og midlerti-
digt arealbehov.

AREALFORHOLD

Permanente arealer til udbygning af motorvejen
Til etableringen af ngdspor skal der bruges perma-
nente arealer (kun for Hovedlgsningen), men ogsa
til ombygning af ramper ved tilslutningsanlaeggene,
hvor man kgrer til og fra motorvejen. Derudover er
der behov for arealer til udvidelse eller anleeg af
regnvandsbassiner, der skal sikre afvandingen af
motorvejen, samt til erstatningsskov og areal ved
nogle stgjskeerme.

Arbejdsarealer

Udover de arealer, der skal bruges permanent til ud-
videlsen af motorvejen, vil der veere behov for mid-
lertidigt at bruge nogle arealer under anlaegsarbej-
det. Der er tillagt et arbejdsareal langs udbygningen
i varierende bredde. Starrelsen p4 arbejdsarealerne
er fastlagt pa baggrund af nogle vurderinger af, hvad
der konkret skal laves af arbejder pa stedet, samt
hensyn til at undga pévirkning af naturomraderne.
Desuden kan der veere brug for sterre arbejdsarea-
ler i forbindelse med oplag af materialer, skurby og
lignende.

Arbejdsarealerne vil blive brugt midlertidigt, typisk
2 -4 ar, hvorefter de leveres tilbage til ejerne. Der
betales for brugen af arealerne.

Antal ejendomme, der

. Midlertidige Antal ejendomme,
Permanent arealbehov til o : bergres af permanent
. arbejdsarealer til . i der forventes total
vejanlaeg X eller midlertidig .
anlaegsarbejder eksproprieret
(ca. ha) arealerhvervelse
(ca. ha) (ca. antal)
(ca. antal)
Hovedlgsning 2,7 17,4 20 0-1
0+ lgsning 17 7,6 15 0-1

Vurderet arealbehov for de to Igsninger
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AREALFORHOLD

Ekspropriation

Arealer, der skal bruges til udbygningen af motor-
vejen, erhverves ved ekspropriation. Ekspropriation
kan forst gennemfgres efter der er taget politisk
beslutning om at realisere projektet, og valgt et
lasningsforslag.

| denne undersggelse er der vist et skitseprojekt.
Det betyder, at det ikke kan siges preecist pé nu-
vaerende tidspunkt hvor stort et areal, den enkelte
ejendom skal af med. Opgerelsen er omtrentlig. Der
kan komme andringer, nar den detaljerede projekte-
ring skal udfgres i en senere fase, ligesom eksprop-
riationskommissionen har mulighed for at aendre pa
omfanget af ekspropriationerne.

Ekspropriationerne foretages af ekspropriationskom-
missionen, der er en kommission, der er uvildig og
uafheengig af staten.

Ekspropriationskommissionen skal godkende Vej-
direktoratets udformning af projektet. Det er ogsa
her det bestemmes hvilke arealer, der kan bruges
midlertidigt til arbejdsarealer, og hvilke servitutter,
der skal paleegges ejendommene.

Ekspropriationerne forlgber i en proces, hvor nabo-
er og ejere bliver hgrt, hvorefter ekspropriations-
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kommissionen skal tage stilling til evt. justering af
projektet.

Kommissionen fastsaetter ogsé erstatningen for area-
ler, servitutter og ulemper forbundet med vejprojektet.

Ledninger

Udbygningen af motorvejen kan pavirke de eksiste-
rende ledninger, som ligger i omrédet f.eks. starre
gasledninger og fjernvarmeledninger.

Der ligger desuden mange andre ledninger, kabler
og rar, f.eks. tele- og fiberkabler, mindre vand- og
spildevandsledninger og elkabler, som ogsa vil blive
kortlagt og héndteret i den kommende projekterings-
fase i samarbejde med de enkelte ledningsejere.

Sterre ledninger i og i naerheden af motorvejen er
blevet kortlagt, og der er foretaget en vurdering af,
hvordan ledningerne, der i dag ligger langs med mo-
torvejen eller krydser motorvejen, kan handteres.

Det vurderes ikke, at stgrre ledningsomlaegninger er
ngdvendige, men at nogle ledninger skal seenkes og
foringsrar skal forleenges.



ANLZEGSLOGISTIK OG TRAFIKAFVIKLING UNDER ANLZAEG

Anlaegslogistik og
trafikafvikling under anleeg

Anleegsarbejderne forventes at kunne udfgres i labet
af ca. 3 ar efterfulgt af slidlagsarbejder i ar 4. Forud
for anleegsarbejdet er en periode pa 2-3 ar til detail-
projektering, ekspropriation og udbud.

Anlzegslogistikken og anlaegstidsplanen samt tilhg-
rende trafikafvikling for gennemferelsen af udbyg-
ningen er udarbejdet med fglgende mal, at:

« sum af gener for trafikanter, naboer og tilstedende
byer skal vaere sd sma som muligt

 anlaegsarbejder skal udbydes og udfgres efter
geeldende lovbestemmelser herfor

» samtlige arbejder kan udferes med overholdelse af
krav for fremkommelighed og arbejdsmiljg

e anleegsarbejderne skal udbydes i entreprise-
starrelse, der kan udbydes med reel konkurrence i
det aktuelle marked

e anlaegsarbejderne skal i muligt omfang udferes
efter normale arbejdstidsregler

Det er et krav, at trafikken kan afvikles i de eksi-
sterende antal vognbaner - 2 vognbaner i begge
retninger nord for TSA 8 Veerlgse og 3 vognbaner

i begge retninger syd for TSA 8 - af hensyn til at
opretholde fremkommelighed i perioder med spids-
belastning.

Grundlag for trafikafviklingen nord for TSA 8 Veerlg-
se er en 2+2 lgsning, dvs. at 2 vognbaner forleegges
inden for en vognbane og kun undtagelsesvis over-

ledes til den modsatte vejside.

Grundlag for trafikafviklingen syd for TSA 8 Veerlagse
er en lgsning hvor anleegsarbejderne etableres med
overledning af trafikken, og anvendelse af Frederiks-
borgvej, som en del af lgsningen, sdledes der prin-
cipielt er 3 vognbaner i nordgdende og sydgaende
retning. Denne lgsning medferer dog en leengere
anlaegsperiode, men samtidig en mere smidig afvik-
ling af trafikken.

Hastighedsbegraensningen pa udbygningsstraeknin-
gen under anlaegsarbejdet er 80 km/t. Forlaegninger
af vognbaner sker ved 80 km/t, hvilket ogsa gaelder
for overledninger af leengere varighed. For overled-
ninger i forbindelse med broarbejder, stillads osv. er
hastigheden 50 km/t.

Den endelige beskrivelse og udformning af anlaegs-
perioden vil blive udfgrt i forbindelse med den sene-
re detailprojektering.




ANLZAEGSOVERSLAG

Anlaegsoverslag

Anlaegsoverslaget er udregnet ved anvendelse af
Vejdirektoratets overslagssystem pé baggrund

af maengder, beregnet ud fra skitseprojektet, og
enhedspriser beregnet ud fra tidligere gennemfarte
anleegsarbejder.

Fysikoverslaget er behaftet med usikkerhed, da
udgifter bl.a. til ekspropriationer, jordarbejder og
bro- og asfaltarbejder ikke kan beregnes praecist
pa forhand. Vejprojektets detaljerede udformning,
mangder mv. kendes farst pé et senere tidspunkt,
ligesom udviklingen i priserne pa ejendomsmarke-
det og konjunktur- og konkurrencesituationen pa
licitationstidspunktet er af vaesentlig betydning for
anlaegsudgifternes endelige starrelse.

Hovedlasning

0+ lgsning

Faunabro til sterre
pattedyr, 20 m

I henhold til retningslinjerne for ny anleegsbudget-
tering vil projektbevillingen pé finansloven (anker-
budgettet) vaere basisoverslaget tillagt 10 %. Den
samlede bevilling péa finansloven vil vaere ankerbud-
gettet tillagt en reserve under Transportministeriets
departement pa 5 %.

Bevillingen til projektet er 1392,7 mio. kr. afsat i In-
frastrukturplan 2035. Hovedlgsningens anlaegsover-
slag er ca. 3 mio. kr. og 0+ lgsningen ca. 308 mio. kr.
under projektets bevilling.

Der er foretaget en reekke justeringer for at kunne
ligge indenfor rammerne af bevillingen. Nogle af dis-
se er medtaget som tilvalg, som vil kunne tilvaelges
ved beslutning om projektet.

Tilvalg 1 Tilvalg 2

Glatferevarsel

Tilvalg 3
Tilvalg 2 + variable
tavler med
trafikinformation

Anleegsoverslag 1.389,6 1.084,6

12,9 1,6 14,1

Anlaegsoverslag og tilvalg i mio. kr. Priser er i FL-2025 niveau.
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Samfundsekonomi

Der er gennemfgrt en samfundsgkonomisk analyse
af lgsningerne. Analysen er gennemfert pa baggrund
af analyser med OTM trafikmodellen og Transport-
ministeriets samfundsgkonomiske vaerktgj Teresa,
og felger den samfundsgkonomiske manual for
transportomradet.

| den samfundsekonomiske analyse opgares sé
mange omkostninger og effekter knyttet til pro-
jektet som muligt - i kroner og gre. Dette sker via
Transportgkonomiske Enhedspriser, hvor der f.eks.
er priser/omkostninger for rejsetidsgevinster og for
klimapévirkning. Der er ikke medtaget effekter som
folge af tab af naturveerdier, pavirkning af rekreative
omrader, barriereeffekter i byer, eller betydning for
lokalisering af boliger og arbejdspladser.

Omkostninger og effekter opgeres frem til 50 ar ef-
ter bningséret. Der beregnes tre resultatparametre:

Nettonutidsveerdien beregnes ved at diskontere ef-
fekterne med diskonteringsrenten, som er 3,5 % de
forste 35 &r, og derefter 2,5 %. Et projekt er renta-
belt, hvis nutidsveerdien er positiv.

Intern rente er den diskonteringsrente, som giver en
nettonutidsveerdi pa nul. Der benyttes en skiftende
"normal” diskonteringsrente (se ovenfor). Derfor er
graensen for rentabilitet lidt under 3,5 %, i praksis
ofte omkring 3,3 %.

Nettogevinst pr. offentlig krone er kort fortalt net-
tonutidsveerdien divideret med nutidsvaerdien af
offentlige nettoomkostninger (typisk omkostninger til
anlaeg og drift, samt afgiftsaendringer). Den giver kun
mening, hvis projektet har positiv nettonutidsvaerdi.

Alle resultater vises for en lav og en hgj CO, pris,
som er pa henholdsvis ca. 1.030 kr. pr. ton og 2.120
kr. pr. ton i 2030 stigende til ca. 1.460 kr. pr. ton og
3.020 kr. pr. ton i 2040.

Hovedlasning 0+ lgsning

Nettonutidsveerdi

mio. kr. -138/-149 95/85
(lav / hej CO, pris)
Intern rente % 2.9/2,9 35/35

(lav / hgj CO, pris)

Samfundsekonomiske effekter for anleeg af hovedlgsning og
0+ lgsning

Som det fremgar i tabellen, viser resultatparametre-
ne at hovedlgsningen ikke er samfundsgkonomisk
rentabelt, da nettonutidsveerdien er negativ (-138 og
-149 mio. kr. med henholdsvis hgj og lav CO,, pris) og
den interne rente er pa 2,9 %. 0+ I@sningen har ak-
kurat en rentabel samfundsgkonomi med en nutids-
veerdi pa hhv. 95 og 85 millioner kroner for hhv. lav
og hej CO, pris og en intern rente pa 3,5 %.

De positive effekter udgeres primeert af brugeref-
fekterne i form af tidsgevinster, dvs. at trafikanterne
kan komme hurtigere frem uden samme masngde
traengsel. Herudover giver de stgjreducerende effek-
ter af stojskeerme ogsa en positiv effekt. Samlet er
effekten dog lav sammenlignet med andre udvidel-
sesprojekter p& motorvejene omkring de sterre byer.

Dette kan have sammenhasng med at projektet kun
indebaerer en reel udvidelse til 3 vognbaner mellem
Veerlgse og Farum. Mellem Veerlgse og Bagsveerd,
som er den primeere traengselsbelastede streek-
ning, er der allerede i dag 3 vognbaner i nordgdende
retning, og i myldretiden er der 3 vognbaner med

80 km/t i sydgéende retning.

Dermed @ger projektet kun hastigheden til 110 km/t i
myldretiden i sydgdende retning mellem Veerlgse og
Farum, hvilket mindsker sterrelsen af brugereffekter-
ne. Da der i dag er begraensede traangselseffekter
mellem Veerlgse og Farum, er der kun et lavt poten-
tiale for hgje tidsgevinster, nar hastigheden ikke ages.
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OTM trafikmodellen handterer generelt tidstab som
folge af traengsel bedst pa vejstraekninger og ikke i
lige s& hej grad omkring kryds og ramper. Nar der i
nogle situationer opleves tilbagestuvninger og fla-
skehalse omkring ramperne pé Hilleredmotorvejen,
s& er det vurderingen, at det ikke er fuldt afspejlet

i de trafikale resultater og tidsgevinster i MKV'’en
for Hilleredmotorvejen fra Ring 4 til Farum. Der kan
derfor vaere udeladte gevinster, udover det som for
nuveaerende er afspejlet i den samfundsgkonomiske
analyse.

Pa projektets hjemmeside er de naermere forudsaet-
ninger og resultater af beregningerne gennemgéet i
det tekniske baggrundsnotat om samfundsgkonomi.
Der er her ogsa vist flere resultater for en hgj og en lav
CO, pris. De samfundsgkonomiske effekter er bereg-
net med udgangspunkt i projektets anlaegsoverslag.

Klima

Ud fra det forventede materialeforbrug (opgjort i
anlaegsbudgettet) samt transport og indbygning, er
emissionen af CO, for udvidelse af Hillergdmotor-
vejen beregnet. Beregningen viser, at den samlede
CO,e-udledning fra anleegget er 37.980-42.080 ton,
alt efter i hvilken grad forventningerne til den tekno-
logiske udvikling indfries.

Opgerelsen omhandler bl.a. materialeproduktion,
transport af materialer og anvendelsen af materia-
lerne i byggeriet, dvs. udledningen fra maskiner og
gvrigt udstyr pa byggepladsen.
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Den samlede CO,e-udledning fra anleegsfasen vil sva-
re til den &rlige udledning fra ca. 9.500 - 10.500 parcel-
huse, og derfor have en mindre klimatisk pavirkning.

Generelt seges CO,-udledning minimeret bade i
anleegs- og i driftsfasen. Vejdirektoratet arbejder
med at nedbringe klimaaftrykket fra anlaegsarbejdet
via krav i udbud og kontrakter. De konkrete krav til
nedbringelse af klimaaftrykket ved produktion af
eksempelvis asfalt og beton bliver fgrst defineret i
en efterfelgende udbudsproces.

Det er i beregningerne forudsat, at der sker en raek-
ke teknologiske forbedringer, som far betydning for
den fremtidige udledning af CO, fra biltrafikken der
forventes at falde markant, hvilket isaer skyldes den
stigende andel af elbiler p& markedet. Endvidere for-
ventes det, at vedvarende energikilder i stadig starre
grad vil blive brugt til produktion af strem til bilerne.

Pa det nuvaerende grundlag forventes trafikken
over en 50 ars periode efter dbningen samlet set at
udlede knap 7.230 ton CO,e mere, end hvis motor-
vejen ikke udvides. Det svarer i gennemsnit til 145
ton CO,e mere om &ret. Grundet skiftet mod batteri-
elektriske karetgjer er der et stort fald i udledningen
af CO,e i perioden.

Den gennemsnitlige arlige merudledning af CO_e
pa 145 ton svarer til den arlige udledning fra ca. 40
parcelhuse, og vil derfor have en mindre klimatisk
pavirkning.



DEN VIDERE PROCES

Den videre proces

Resultaterne af MKV-undersggelsen kan laeses pé
www.vejdirektoratet.dk/ring4farum. Her er der ad-
gang til en digital miljgkonsekvensrapport, hvor der
bl.a. kan ses digitale kort med en raekke miljgtemaer
og en raekke tekniske baggrundsrapporter. P& hjem-

mesiden findes ogsa forskellige kort, som viser f.eks.

arealinddragelse og stejpavirkninger.

Hering

Med offentligggrelsen af MKV-undersggelsen ind-
ledes den afsluttende offentlige hering af projektet.
| offentlighedsperioden vil der blive afholdt borger-
mede, hvor der er mulighed for at hare mere om
projektet samt stille spargsmal til Vejdirektoratets
fagfolk.

Visualisering af faunabro over motorvejen ved Store Hareskov

Heringsnotat og politisk beslutning
Na&r den offentlige haring af miljgkonsekvensvur-
deringen er afsluttet, behandler Vejdirektoratet alle
hgringssvarene. Herefter udarbejdes et hgringsno-
tat som sendes til transportministeren med hen-
blik pa en politisk draftelse og stillingtagen ultimo
2025. Den politiske beslutning traeffes pa baggrund
den gennemferte miljgkonsekvensvurdering samt
hgringssvarene.

Det videre forlob

'Finansieringen af projektet er vedtaget i aftalen

om Infrastrukturplan 2035. Nar der er taget politisk
stilling og bevilget midler til projektet, kan projektet
seettes i gang - forventeligt i 2029. Herfra skal der
foretages en detailprojektering, ekspropriation og ud-
bud, som typisk tager ca. to ar, inden selve anlaegs-
arbejderne kan ga i gang. Det forventes at anleegs-
arbejderne herefter kan gennemfares péa ca. tre ar.
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