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Baggrund for evalueringen

Folketinget vedtog i 2015 lov om anleeg af motorvej syd om Regstrup mellem Dramstrup og Sdr Jernlgse
samt ombygning af straeekningen mellem Sdr. Jernlgse og Kvanlgse til motorvej. Projektet er kendt som 2.
etape af Kalundborgmotorvejen pa rute 23. Streekningen er dels en ombygning af en eksisterende vej pa ca.
1,5 km og anleeg af en ny vej pa ca. 5 km. Vejdirektoratet startede anleegsarbejder i september 2017 og mo-

torvejen dbnede i efteraret 2019.

Denne evaluering omfatter projektets trafikale effekter, anlaegsgkonomi og samfundsgkonomi.
| metoden for evalueringen benyttes der modelberegninger til at sammenligne samfundsgkonomien med be-
slutningsgrundlaget. Nar der ikke bruges tellinger efter anleegget, til at regne en ny samfundsgkonomi, skyl-

des dette, at modelberegningerne giver mulighed for at se pa den kontrafaktiske situation, uden det nye vej-
anleeg. Samtidig giver modelberegningerne et samlet blik pa hele vejnettet, fremfor kun enkelte straekninger.

Figur 1. Oversigt over projektstraekningen pa rute 23 mellem Dramstrup og Kvanlgse samt den aflastede straekning.
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Hovedresultater

Bilister har kortere rejsetid pa straekningen

Anleeg af Kalundborgmotorvejen etape 2 har givet bilister en rejsetidsbesparelse pa alle tidspunkter af da-
gen. Bilister brugte i gennemsnit over 5 minutter pa den gamle landevej og i spidstimerne over 6 minutter.
Nu tager det lidt over 3 minutter p& motorvejen naesten uafhaengig af retning og tidspunkt pa dagen.

Tabel 1. Kalundborgmotorvejen etape 2’s betydning for rejsetiden. Tallene viser den samlede rejsetid i minutter pa hele projektstraeknin-
gen mellem Kvanlgse og Danstrup henholdsvis i gst- og vestgéende retning pa det tidspunkt, hvor besparelsen er stgrst.

P& gammel hovedlandevej (2017) Pa ny motorvej (2022)
@stgaende retning (morgen) 52 3,3
Vestgéende retning (eftermiddag) 6,6 3,3

Note: | Vejdirektoratets evalueringer benytter vi aret efter ibrugtagningen som eftersituationen — i dette tilfaelde 2013.
Anleegget har fjernet trafik fra gammel landevej

Den nye motorvejs straekning har fart til, at den daveerende landevej er delvist nedlagt. Det betyder, at ca.
17.000 biler er fiernet fra vejen taet pa Nr. Jernlgse.

Der er sket en stigning i trafikken pa Kalundborgmotorvejen

Tabel 2. Talt trafik (HDT) pa den gamle landevej og den nye motorvej. Tallene er afrundede og vist som summen af begge retninger.

Vej, delstreekning Far udbygning (2016) Efter udbygning (2022) Andring
Skovvejen vest for Nr. Jernlgse 17.100 (vej er lukket) - 100%
Kalundborgmotorvejen mellem TSA 2 og 18.400 20.900 14%

TSA 3 ved Sgnder Jernlgse
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Projektets anleegsomkostninger blev billigere end forventet

Vejdirektoratets totalbevilling, anleegsoverslaget i beslutningsgrundlaget inkl. 30 pct. korrektionstilleeg, var pa
411 mio. kr. Projektet er realiseret for en anleegsomkostning pa cirka 344 mio. kr., hvilket er 26 pct. billigere
end det forventede i beslutningsgrundlaget.

Trafikanterne sparer cirka 182.000 timer i trafikken om aret

De opdaterede modelberegninger viser, at projektet samlet set har givet trafikanterne en arlig tidsbesparelse
pa 182.000 timer.

En samfundsgkonomisk forrentning over det forventede

P& baggrund af de opdaterede modelberegninger og endelige anlaegsomkostninger er der gennemfart en

opdateret samfundsgkonomisk beregning. Den giver en intern rente pa 9,9 pct. mod 6,4 pct beregnet i be-
slutningsgrundlaget.
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AEndring i trafikken

Malt trafik far og efter etableringen

Trafikteellingerne fra 2016 viser, at hverdagsdagntrafikken (HDT) pa den daveerende rute 23 var pa cirka
17.100 karetgjer pa landevejen vest for Ngrre Jernlgse. Denne vej er nu erstattet af projektstreekningen pa
Kalundborgmotorvejen, som i 2022 havde cirka 18.500 — 20.900 kgretgijer pa et hverdagsdagn.

Figur 2. Primeere aendringer i trafikbelastning (HDT) efter etableringen af etape 2 af Kalundborgmotorvejen.
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Trafikken hvis vejen ikke var udbygget
For at fa et billede af, hvordan trafikken ville have veeret, hvis motorvejen ikke var blevet anlagt, er der foreta-

get nye trafikmodelberegninger.

Resultaterne i Tabel 3 viser, at modellen uden en udbygning beregner en trafikmaengde pa 17.200 pa den
gamle hovedlandevej vest for Ngrre Jernlgse, se ogsa figur 3. Den trafikmaengde svarer til den talte trafik i
2016 og illustrerer, at det forventes, at trafikmaengden pa den gamle hovedlandevej formentlig ikke ville veere

steget ret meget, hvis motorvejen ikke var blevet etableret.
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Tabel 3. Talt og beregnet trafik (HDT) pa projektstraekningen og gvrige veje i neeromradet. Teellinger er udtrukket fra Mastra, afrundet
og vist som hverdagsdggntrafik, summen af begge retninger

Vej, delstreekning Teelling Model 2020

Uden ud- Med ud-
2 Az bygning  bygning

Projektstreekning

1 Kalundborgmotorvejen mellem TSA 2 og TSA 3 teet pa Kvanlgse 18.400 20.900 18.100 20.200
2 Kalundborgmotorvejen mellem TSA 2 og TSA 3 ved Sgnder Jernlgse - 20.200 - 20.200
3 Kalundborgmotorvejen vest for TSA 3 ved Ngrre Jernlgse - 18.500 - 17.300
@vrige streekninger

4 Skovvejen vest for Ngrre Jernlgse (lukket efter anleeg af motorvej) 17.100 - 17.200 -

Figur 3. Teellesteder med trafiktal til at belyse sendringer med den nye motorvej. Tallene refererer til streekningerne i Tabel 3

=

LA
<

Knabstrup

Trafik pad ny motorvej i forhold til forventninger fra 2015

Beslutningen om etape 2 udbygningen i anlaegsloven fra 2015 blev baseret pa en VVM-redeggrelse fra
2011, hvor trafikberegninger blev gennemfgrt med udgangspunkt i trafiktal for 20091

1 Rute 23. Skovvejen syd om Regstrup. VVM-undersggelse, Sammenfattende rapport. Rapport 385, 2011, Vejdirektoratet. Trafiktal er i
rapporten angivet som arsdggntrafik, men er her omregnet til hverdagsdggntrafik.
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| 2011 redegarelsen var det forventet, at etape 2 af den nye motorvej i 2020 ville fa en hverdagsdggntrafik
pa cirka 18.700 karetgjer p& den gstlige del og cirka 18.100 pa den vestlige del som vist i Tabel 4. Forvent-
ningerne var dermed pa niveau med de talte trafikmeengder pa den gstlige del i 2016, men lavere end den
talte trafik i 2022 og de nye modelberegninger fra 2020. De tidligere modelberegninger viste taet pA samme
trafik gst og vest for Regstrup, mens taellinger viser en forskel pa over 2.000 kgretajer. Niveauet for gennem-
karende trafik passede fint, men den gamle modelberegning undervurderede trafikken til/fra Regstrup.

Tabel 4. Talt trafik og beregnet trafik (HDT) i en 2020 situation med udbygning vist for udvalgte delstraekninger
Vej, delstreekning Teelling Model*

2016 2022 Gl. 2020 Ny 2020

Kalundborgmotorvejen mellem TSA 2 og TSA 3 teet pd Kvanlgse 18.400 20.900 18.700 20.200

Kalundborgmotorvejen vest for TSA 3 ved Ngrre Jernlgse - 18.500 18.100 17.300

* Gl. 2020 modeltal (her omregnet fra arsdaggntrafik til hverdagsdegntrafik) er fra 2011 VVM redeggrelsen og Ny 2020 tal er fra den nye
modelberegning.

AEndring i rejsetider
Ved hjeelp af GPS-data er det malt, om bilisterne kommer hurtigere frem, efter at projektet er gennemfart.

Projektstraekningen
Rejsetider i vestgdende retning

| vestgaende retning pa streekningen fra Kvanlgse til Danstrup oplever bilisterne en rejsetidsbesparelse fra
2017 til 2022, som det ses i Figur 4. Den starste besparelse opnas i eftermiddagsspidstimen, hvor rejsetiden
for at kgre de cirka 6,5 km reduceres med 3 minutter svarende til 48 pct. | morgenspidstimen er besparelsen
lidt over 2 minutter svarende til 44%.

Figur 4 viser ogsa, at rejsetiden i 2017 var leengst i eftermiddagsspidstimen. |1 2022 er rejsetiden pa& motorve-
jen stort set uaftheengig af tidspunkt pa dagen.
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Figur 4 Rejsetider p& den gamle streekning i 2017 og motorvejen (projektstraekningen) i 2022 i vestgaende retning
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Gammel straekning, 2017 e Ny motorvej, 2022

Rejsetider i gstgdende retning

| sstgdende retning pa streekningen fra Danstrup til Kvanlgse oplever bilisterne ogsa en rejsetidsbesparelse
fra 2017 til 2022. Figur 5 viser, at den stgrste besparelse opnas om morgenen, hvor rejsetiden reduceres
med cirka 2 minutter svarende til 37 pct. | eftermiddagsspidstimen er besparelsen knap 2 minutter svarende
til 34 pct. Figur 5 viser ogsa, at rejsetiden pa motorvejen i 2022 var stort set uafhaengig af tidspunkt pa deg-
net i modsaetning til situationen i 2017 pa den gamle hovedlandevejs straekning.

Figur 5. Rejsetider pa den gamle streekning i 2017 og motorvejen (projektstreekningen) i 2022 gstgdende retning
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Rejsetiden hvis motorvejen ikke var bygget

For at belyse, hvordan rejsetiden ville have veeret i dag uden en motorvej, er der gennemfart modelberegnin-
ger for en sadan situation.

Tabel 5 og Tabel 6 viser, at rejsetiden ville veere mellem 1,4 og 2,1 minutter leengere uden en motorvej. Tids-
gevinsten med motorvej beregnes til at veere starst i eftermiddagsmyldretiden i vestgdende retning og starst i
morgenmyldretiden i gstgdende retning. Beregningerne svarer godt til de malte rejsetider med GPS-data for
motorvejen med en afvigelse pa under 10 pct. Rejsetidsgevinsten opgjort med GPS-data starre end den
med modelberegnede gevinst, primaert i eftermiddagsmyldretiden. Modellen kan dermed have en tendens til
at undervurdere gevinsterne i de mest belastede perioder.

Tabel 5. Beregnede rejsetider i minutter i vestgédende retning

(minutter) Morgenmyldretid Uden for myldretider Eftermiddagsmyldre- Aften/Nat
tid

F|kt|v. situation uden mo- 57 5.4 6.0 53

torvej

Slt.uatlon med ny motor- 3.8 38 3.9 38

vej

Forskel -1,9 -1,6 -2,1 -1,5

Tabel 6. Beregnede rejsetider i minutter i gstgdende retning
(minutter) Morgenmyldretid Uden for myldretider  Eftermiddagsmyldre- Aften/Nat

tid

FIk'[IV' situation uden mo- 59 5.3 54 5,2
torvej

Slt.uatlon med ny motor- 38 3.8 38 3,8
vej

Forskel -2,1 -1,5 -1,6 -1,4

AEndring i hastigheden

Rejsetidsbesparelserne ovenfor viser, hvordan den nye motorvej har gget fremkommeligheden. Nedenfor
illustreres det samme forhold blot vist med aendringerne i hastigheder pa delstraekninger.

Malte hastigheder far og efter udbygningen

Figur 6 viser, at streekningshastigheder pa den gamle hovedlandevej i 2017 varierede mellem 32 og 89 km/t i
eftermiddagsspidstimen i vestgaende retning. Om eftermiddagen var denne retning den mest belastede ret-
ning.

For situationen i 2022 med motorvejen viser de tilsvarende malinger straekningshastigheder pa mellem 107
og 110 km/t p& den nye motorvej og 89 km/t pa overgangsstraekningen fra motorvej til motortrafikvej i den

vestligste del. Tallene indikerer, at der ikke er traengselsproblemer.
10
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Figur 7 viser, at straekningshastigheder pa den gamle hovedlandevej i 2017 varierede mellem 54 og 92 km/t i
morgenspidstimen i gstgdende retning. Om morgenen var denne retning den mest belastede retning.

For 2022 viser de tilsvarende malinger straekningshastigheder for den nye motorvej, der stort set svarer til

hastighederne i vestgdende retning med hastigheder mellem 91 og 110 km/t.
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Omkostningerne til anleeg af projektstraekningen har vaeret pa 84 pct. af den fulde bevilling vurderet i beslut-
ningsgrundlaget (inkl. 30 pct. tillaeg).Det er den fulde bevilling, der normalt anvendes i de samfundsgkonomi-

ske analyser.
Den realiserede anleegsomkostning svarer godt til beslutningsgrundlaget, nar der tages hgjde for ikke for-

brugte reserver.

af Kalundborg

Tabel 7. Anlsegsomkostninger for anlaeg
Beslutningsgrundlag (inkl. Realiserede anlseegsom-
30 pct. tilleg) kostninger

11
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@
V Vejdirektoratet

Samfundsgkonomi

Opdateringen af den samfundsgkonomiske analyse viser, at anleeg af Kalundborgmotorvejen etape 2 efter
abningen har en samfundsgkonomisk forrentning, der er over det forventede, da man traf beslutningen, jf.
Tabel 8.

Tabel 8. Sammenligning af den samfundsgkonomiske beregning i beslutningsgrundlaget med de nye beregninger (begge analyser er
gennemfart pd TERESA version 2 fra 2012, 2012-prisniveau

Nutidsveerdi mio. kr. (2012-priser) Beslutningsgrundlag Nye beregninger
Anleegsomkostninger* -322 -269
Drifts- og vedligeholdelsesomkostninger -0,5 -0,5
Brugergevinster 504 599
Eksterne omkostninger -18 -18
@vrige konsekvenser -32 98
| alt nettonutidsveaerdi (NNV) 195 410
Intern rente 6,4 % 9,9 %
Nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone 0,45 2,94

* Forskellen mellem anleegsoverslagene under afsnittet "Anlaeagsomkostninger” og omkostningerne i tabellen skyldes, at der i tabellen
her er tale om de diskonterede anlaagsomkostninger opgjort i markedspriser.

Med udgangspunkt i trafikken aret efter dbningen, giver anlsegget af motorvejen en intern rente pa 9,9 pct. |
beslutningsgrundlaget var den interne rente beregnet til 6,4 pct.

Resultaterne af den samfundsgkonomiske analyse og de veesentligste forskelle til resultaterne fra beslut-
ningsgrundlaget er forklaret i Tabel 9. Forskellen skyldes flere faktorer, som alle bidrager lidt til en bedre
samfundsgkonomi end forventet i beslutningsgrundlaget. Anlaegsomkostningerne er lidt lavere end forventet,
brugergevinsterne er lidt hgjere, og der er gevinst pa gvrige konsekvenser i form af ggede afgifter.

12
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Tabel 9. Sammenligning af den samfundsgkonomiske analyse i beslutningsgrundlaget med de nye beregninger (begge analyser er

gennemfart pA TERESA version 2 fra 2012, 2012-prisniveau

Nutidsveerdi mio. kr.
(2012-priser)

Beslutningsgrundlag Nye beregninger

Forklaring pa forskelle

Anlaegsomkostninger -322 -269

Anlaegsomkostninger har vist sig at vaere lavere end be-
regnet i beslutningsgrundlaget.

Drifts- og vedligeholdelses-

omkostninger 0.5 0.5

Denne effekt er ikke evalueret.

Brugergevinster 504 599

Tidsgevinsterne for trafikanterne udggr langt starstedelen
af brugergevinsterne. | beslutningsgrundlaget blev bereg-
net en besparelse pa cirka 129.000 timer om aret, i de
nye beregninger cirka 182.000 timer om aret, primeert pa
grund af flere trafikanter, der sparer tid.

Generelle usikkerheder i modelberegninger og de een-
drede modelforudsaetninger ved opdatering af trafikmodel
om bl.a. lastbilandel, trafikvaekst, forsinkelsesberegninger
mv. er samlet set de primaere arsager til forskellene.

Dette kommer seerligt til udtryk da beslutningsgrundlaget
er regnet med Sjeelland modellen, hvilket kan skabe store
forskelle sammenlignet med GMM, seerligt uden for de
store motorvejskorridorer

Gener i anleegsperioden - -

Denne effekt er ikke evalueret, da den ikke blev medtaget
i beslutningsgrundlaget fra 2014.

Eksterne omkostninger -18 -18

Denne effekt er ikke evalueret. | den officielle rapport fra
2011 var denne effekt ikke medtaget, den blev dog se-
nere tilfgjet til rapporterne.

dvrige konsekvenser -32 98

Forskellen skyldes, at de nye beregninger totalt indehol-
der en starre forggelse af antal, karte kilometer, hvilket
grundet afgifter giver ekstra gevinster. Et mindre skatte-
forvridningstab og starre arbejdsudbudsgevinst som falge
af lavere anleegsudgifter, samt stgrre skatteforvridnings-
gevinst som falge af @gede brugergevinster bidrager ogsa
positivt til forskellen i forhold til beslutningsgrundlaget.

| alt nettonutidsveerdi

(NNV) 195 410

Nettonutidsveerdien bliver starre, fordi anleegsomkostnin-
gerne er mindre end beregnet i beslutningsgrundlaget,
rejsetidsbesparelserne er starre og afgiftskonsekven-
serne ligeledes er starre.

Intern rente 6,4 % 9,9 %

Projektet er mere rentabelt end de tidligere beregninger
viste, hvilket skyldes de naevnte &rsager primeert vedr. la-
vere anleegsudgifter og hgjere rejsetidsgevinster.

Nettogevinst pr. offentlig

omkostningskrone 0.45 2,94

Samfundet far mere ud af de penge, det offentlige har in-

vesteret i projektet end forventet i beslutningsgrundlaget.

Det skyldes at de offentlige investeringer (anleegsomkost-
ningerne) er mindre sammenlignet med de gevinster, der
kommer ud af investeringen.
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