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3. Limfjordsforbindelse — eendring af det sydlige udfletningsanlaeg
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Indledning

Vejdirektoratet har overraskende fremsat sendringsforslag til linjefgring af Egholmmotorvejen ved
Dall Kirke og Dall Villaby uden at orientere de lokale interesser. Dall Villabys Grundejerforening
samt Dall Kirke har, efter eget udsagn, ellers igennem mange ar kommet med andringsforslag til
linjefgringen uden at blive hgrt. De er ogsa blevet lovet mgder med Vejdirektoratet undervejs,
men det er aldrig sket. Det var derfor glaedeligt at Dall Villaby Grundejerforeningen og Dall Kirke
nu lykkedes med et mgde med Vejdirektoratet som reprasenteres nu af projektfolkene, og de har
ikke haft noget at ggre med planlaegningen og VVM-processen. Reprasentanter til mgdet var
herudover Borgerbevaegelsen samt fagkompetencer ift. trafik.

Generelt ma der ikke ske aendringer ift. projektet vedtaget ved anlaegslov. Vejdirektoratet
orienterede at de har fremlagt andringen for Trafikstyrelsen, som har godkendt sendringer som
en "lille eendring”, og dermed kraeves ikke en ny anlaegslov, MKV (VVM) i sin helhed, osv., hvilket
selvfglgelig ville kraeve en del arbejde og tid. Om Trafikstyrelsens vurdering er objektiv eller
subjektiv blev diskuteret uden fuld enighed.

Kommentar til hgringsmaterialet

Dall Villaby Grundejerforeningen har i samrad med forhenvaerende naestformand civilingenigr
Sven Hvid Nielsen og Civilingenigr Anker Lohmann-Hansen drgftet materialet. Vi henviser derfor
efter aftale til Civilingenigr Anker Lohmann-Hansen hgringssvar jvf. bilag 1 side 1-5 og ma derfor
ogsa konkludere:

at vi ikke kan ga ind for det nye aendringsforslaget i lighed med Menighedsrdadet i Dall, Ferslev
og Volsted sogne.

Forslag til andre Igsninger

Under henvisning til vores Hgringssvar til Forslag til Lov om anlaeg af en. 3. Limfjordsforbindelse 2.
januar 2022 jvf. bilag 2 og bilag 3 fgler vi stadig ikke at have faet en fair, faglig og veerdig
behandling af vejdirektoratet og fremfagrer hermed igen vores forslag uden nordvendte ramper
bilag 3 som ogsa blev udarbejdet sammen med Anker Lohmann og fremgar ogsa bilag 1 side 5-9.




Bemaeerk ogsa at de foreslaede forslag til tilslutningsanlaeg pa E45 til City Syd ogsa giver gode
mulighed for at forbinde E45 og E39 via Hobro og Nibe udfletningerne.

Pd mgdet blev anfort fra Vejdirektoratets side, at en rastepladslgsning giver problemer med fletning af
trafikken. Det passer ikke — vi har serigst undersggt forholdene- ikke vist-men vi har flere forslaq!

Konklusion

Ndr de nordvendte ramper i udfletningsanlaegget ved Dall tages bort og erstattes af et
tilslutningsanlaeg ved Dall Rasteplads, opndr man stgrre frihed ved placeringen af de enkelte
elementer i udfletningsanlaegget. Denne frihed kan udnyttes til at samle de enkelte vejelementer,
sd den lille adal ikke pdvirkes s voldsomt, og med god mulighed for at traekke vejanlaegget vaek fra
Dall kirke. | denne udgave samles de to kgrebaner pd E39 s meget som muligt og vejbroen over
E45 placeres syd for kirken, s man fra kirken far et friere udsyn mod Svenstrupholm. Vejbroen kan
evt. rykkes mod syd og derved reducere udsynet fra kirken yderligere

Overordnet kan anfgres, at det bade er en mere miljgrigtig og maske billigere linjefgring, samt
skaner det kulturelle veerdier i form af Dall Kirke, Skipper Clements slagmark, naturmaessige
vaerdier i @steradalen og faerre mennesker udsaettes for ungdig stgj fra den nye
motorvejsudfletning.

Selvom der foreligger en anlaegslov, med en reekke opdrag for de projekterende, er det ikke
forbudt at gentaenke/fremfgre udfletningsanlaegget ved Dall ud fra dets funktion eller mangel pa
samme. ” lille 2ndring "med stor virkning??

Haber at vi far mulighed for at kommentere det evt. nye forslag!! Iszer vedrgrende stgj jvf. Bilag 2
vedrgrende stgjforhold. Dall Villaby har keempet forgaeves i mange ar for at fa stgjdeempning. Der
skulle en Egholmlinje til for at fa den!! Den markante stgjreduktion traekkes nemlig fra | SBT —
ellers ville SBT have vaeret politisk uacceptabel.

Vi kan heller ikke se af VVM rapporten, at udfletningen i Dall bergrer nature2000 omrader!!!

Med venlig hilsen
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Dall Villaby den 28.04.21

Hgringssvar vedr.3. Limfordsfjordsforbindelse. VVM 2021

Bestyrelsen for Dall Villaby Grundejerforening har med interesse laest Vejdirektoratets reviderede
VVM-undersggelse om den 3. Limfjordsforbindelse, offentliggjort februar 2021. Er bekendt med
Hasseris Grundejerforenings indsigelse. Af det fglgende fremgar Dall Villaby Grundejerforeningens
redeggrelse i samrad med forhenvaerende naestformand Sven Hvid Nielsen, tidligere lektor ved
Institut For Produktion og Maskinteknik, AAU.

Dall Villaby Grundejerforening gnsker indledningsvist at sla fast, at Grundejerforeningen er enig i
behovet for at fa etableret en ny og bedre nord-syd forbindelse ved Aalborg mellem Vendsyssel og
Himmerland. Formalet hermed skal veere, at den stigende regionale og lokale trafikmaengde i
Nordjylland og Aalborgomradet kan afvikles bedre. Ligeledes er formalet at sikre, at seerligt
Vendsyssel ikke afkobles fra erhvervs- og samfundsudviklingen i det gvrige Danmark.



Dall Villaby Grundejerforening noterer med beklagelse, at den opdaterede VVM-undersggelse
alene omhandler Egholm-linjen, og dermed helt undlader en revurdering af en ny gstforbindelse
(forstaerkning af den eksisterende tunnelforbindelse ved E45). Et sadant forslag kommenteres
senere i skrivelsen. Vi er klar over, at der blandt nogle partier i folketinget i 2014 blev indgaet en
sakaldt stemmeaftale, hvor der peges pa vestforbindelsen frem for en @stlig forbindelse, og at
denne beslutning har veeret retningsgivende for Vejdirektoratets undersggelse.

Ud fra vores grundige undersggelser kan vi for nuvaerende groft sige (hvis VVM-redeggrelsens
trafikprognose holder):

Enten udbygger man E45 med et ekstra tunnelrgr til 4.5-5.0 milliarder, eller ogsa bygger man en
vestlig omfartsve;j til 7-8 milliarder og efterfglgende udbygger man E45 med et ekstra tunnelrgr
til 4.5-5.0 milliarder i alt 11.5- 13 milliarder. Er det samfundsgkonomisk??

SAFREMT partierne i folketinget alligevel skulle beslutte sig for Egholmlinjen uden at fgrst at VVM-
vurdere ogsa en gstforbindelse, da har Dall Villaby Grundejerforening fglgende konkrete
indsigelser til projektet

Da Dall Villaby Grundejerforening i i sin tid ikke kunne acceptere behandlingen af deres fgrste
Hgringssvar vedr. 3.Limfjordsforbindelse af 30. aug. 2011 vedlagte bilag 1, sendte den 26.09.2012
vedlagte bilag 2 indsigelse til Transportministeren og Folketingets Transportudvalg og modtog 20.
dec. 2012 svar pa e-mail fra Trafikministeren med bla. fglgende:

" Sdfremt det besluttes at anlaegge en 3. Limfjordsforbindelse vest om Aalborg i Egholmlinjen, vil
der i forbindelse med detailprojekteringen veaere fokus pd at begraense pavirkningen af Dall og Dall
Villaby samt @sterddalen mest muligt. ” Dette synes ikke opfyldt tilfredsstillende derfor fglgende:

Ved Dall Villaby foreslas en afkgrsel ved Dall Rasteplads, hvorved der skabes motorvejsforbindelse
mellem E45 og City Syd se figuren og via den gamle hovedvej skabe forbindelse til vest
motorvejen. Bemaerk at det ikke giver flere ramper til og fra E45, og at der paregnes ekstra spor
nordpa aht. til evt. kgdannelse ved Egnsplanve;.

Hermed kan de to nordvendte ramper ved MVK E45 overflgdigggres, og samtidig peger vi pa at
Egholmlinjen nu fgres over E45 som i Variantforslaget (aht. Kirken jf. bilag 3), og vejen nu kan fgres
gennem den lave bakke Svenstrupholm, der er placeret i midten af @steradalen. Vejen graves ned
i bakken, sa niveauforskelle i vejfgringen undgas.
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Vend ikke tilbage med, at det vil Aalborg Kommune ikke ga med til, da maske selv skal afholde
nogle af udgifterne, hurtig at etablere og Igser mange problemer.

Der er nogle oplagte fordele ved det nye forslag:

e Der bliver kortere og lettere forbindelser til/fra E45 og fra/til City Syd

e Forslaget vil give aflastning af trafikken i Svenstrup og Skalborg (bakke iszer)

e Trafikken bliver mindre hgrbar og synlig, idet vejen nu kan graves ned i Svenstrupholm.

e Lavbroen over @steradalen kan afkortes

e Dall Mgllevej kan evt. fgres over begge motorveje ved at den sydlige nordvendte rampe

overflgdigggres.

e Muligggr at forlaegningen af @stera kan undgas.
Dall Villaby Grundejerforening mener desuden, at det er en alvorlig mangel ved det fremlagte
trafikprojekt, at der ikke via Egholmlinjen er forbindelse til den mest trafikerede motorvej i
Vendsyssel, nemlig E45. Vejens nye bidrag til trafikafviklingen i regionen — ud over
fiordkrydsningen - er alene at koble sig pa den gstlige del af Vendsyssel (E39) ud mod det i gvrigt
tyndt befolkede Han Herred.

Dall Villaby Grundejerforening mener at en vestlig omfartsvej over Egholm har et meget
begreenset opland i Aalborg og aendrer derfor heller ikke naevnevaerdigt ved traengslen i
Limfjordstunnellen. Her vil der ifglge Vejdirektoratets beregninger fortsat vaere kgdannelser
morgen og aften. Der vil stadig pa E45 gennem Aalborg veere signifikant mange flere trafikuheld



end normalt pa motorveje. Der vil stadig veere et meget stort antal haendelser (i dag flere end 100
om aret), som saetter trafikken i sta for kortere eller laengere perioder.

Vedrgrende stgjforhold: Hvorfor kun 110 km/t?

Vi finder slet ikke, at Vejdirektoratets redeggrelse for stgj er retvisende overfor den stgj, som helt
givet vil blive oplevet overalt i Hasseris, Sofiendal og Skalborg omradet, og i seerdeleshed de
naermest beliggende boliger i Mglholm, GI. Hasseris, Hasseris Enge og det helt nye kvarter i
Sofiendals Enge samt i Dall Villaby. Vestenvinden er meget fremherskende ved Aalborg og
vindretningen er i vest/sydvest i ca. 70-75 % af dagene i et kalenderar, og den vil fgre uacceptable
stgjgener langt videre ind i byomradet end anskueliggjort i undersggelsens kortbilag. Det er ogsa
misvisende, graensende til det manipulerende, at der kun vises stgj i en afgraenset zone fra
motorvejen - her holder stgjen jo ikke pludseligt op.

Med den viden, der i dag foreligger internationalt om stgjs helbredstruende effekter, ma vi - som
borgere og indbyggere i Aalborg - tiimed anno 2021 kunne forlange, at et nyt motorvejsprojekt i
Danmark som en selvfglgelighed anvender WHO’s anbefalinger om, at st@j fra vejtrafik skal
tilstreebes holdt under 53 dB.

Ydermere anvender Vejdirektoratet besynderligt nok ikke den nye, vigtige viden om motorvejsstgj,
som direktoratet selv har tilvejebragt og henviser til i et bilag i VVM-undersggelsen: ”Stgjgener fra
byveje og motorveje”, rapport 551-2016). Heraf fremgar, at “Mennesker bosiddende langs
motorveje er vaesentligt mere generede af vejstgj, i forhold til mennesker bosiddende langs byveje,
ndr de er udsat for den samme vejstgjsbelastning pa boligfacaden. 2-3 gange sG mange mennesker
langs motorveje faler sig Steerkt generede i forhold til mennesker lang byveje. Beboere langs
motorveje faler sig generede ved ca. 6-13 dB (svarende til en gennemsnitsveerdi pd ca. 5 dB) lavere
stgjniveauer i forhold til beboere langs byveje”. | stedet for blot blindt at henvise til Miljgstyrelsens
vejledende st@jgreense pa 58 dB, burde disse 5 dB traekkes fra de 58 dB, hvorved stgjgreensen ville
blive WHO's anbefalede 53 dB. Kortet over stgjgenerne kommer altsa til at se meget anderledes
ud end vist i VVM-rapporten, og vil omfatte flere tusinde staerkt stgjbergrte boliger.

e Stgjskaermene ved Dall Kirke skal vaere transparente jvf bilag XX aht.udsyn til kirke. Dette
kan medfgre betydelig reflekteret stgj med vestenvind til Dall Villaby.

e |redeggrelsen pa side 28 skal SBT reduktion fra 107 til 86 tages med et vist forbehold. Det
skyldes nok kun fordi man har indregnet stgjskaermen fra E45 med overvejende
sydgstenvind.

e Vikan ikke forestille os, at vi ikke ogsa skal have stgjskeerme pa udfletningen bade fgr og
pa lavbroen grundet den vindbarne stgj fra den opvejende vindretningen er i vest/sydvest i
ca. 70-75 % af dagene i et kalenderar og sammenholdt med reflekterende stgj fra Dall’s
stgjskeerme

| det hele taget er vi bekymret for at Aalborg kan blive kaldt stgjens by med den pataenkte
Egholmmotorvej.

Billedet jf. figur 4 taler sit tydelig sprog og ikke mindst side 71 0g 72 i rapporten
https://www.eea.europa.eu/publications/environmental-noise-in-europe indtager Aalborg en



https://www.eea.europa.eu/publications/environmental-noise-in-europe

kedelig fgrste plads placering, og vi ma stille de ubesvarede spgrgsmal: Kan vi ggre noget ved det?
Kan vi vaere det bekendt for de bergrte borgere? Flere af os har mattet leve med det i flere ar -
folt det pa vor krop!

Stgjpa begge sider eller kun pa enside?
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Aalborg stgjens by ?  eller Aalborg ad nye veje?

Figur 4.

Alternativ tredje Limfjordsforbindelse med ekstra tunnelrgr forventes at Igse problemet!!

Der er skitseret en udbygning af E45 figur 6 med en paralleltunnel efter forbillede i Coen Tunnelen
i Amsterdam, som var forlgberen for Limfjordstunnellen. Coen Tunnelen afvikler i dag mere end
130.000 kgretgjer i degnet med reversible spor.

En udbygning af E45 med et ekstra tunnelrgr ved Limfjordstunnellen, som vi var bekendt med og
anbefalede i vores f@grste Hgringssvar af 30. august 2011, bilag 1 som beskrevet af Anker Lohmann-
Hansen og opdateret jvf. bilag 4. VWM opdateringen omfatter desveerre ikke dette indlysende
alternativ:

Det sidste betyder, at vi nu star med det ubesvarede spgrgsmal: Lgser en vestlig omfartsvej
problemerne med trafikken og en reduktion af motorvejsstgjen for Aalborg som helhed, eller ville
det ikke vaere bedre at udbygge E45 med et tunnelrgr og effektive moderne
st@jdeempningsskaerme for mindre penge? Bilag 5 redeggr klart sammenlignelige kapacitet og
belastningsgrad.



Lufthavnen
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Udbygning af E45 ved Aalborg
ivenstrup Nationalt og regionalt vejnet

e Oonndeligt forsiag

Figur 5. Egholm Figur 6. Ekstra tunnelrgr

Et groft overslag tyder pa at selv med en 50 %’s forggelse af trafikken pa E45 som kun medfgrer
1.5-2dB mere st@j kan man formindske Miljgproblemer og oplevelsen af stgjen betydelig med
effektive moderne stgjskaerme op til 3-10 dB for mindst 20.000 beboere + undga stgjen helt for
det samme antal (mindst 20.000) beboere ved at droppe en Egholmlinje dvs. forbedre
livskvaliteten for mere end 40.000 beboere.

| forste omgang er der nok ikke brug for en fuld VVM analyse — i ventetiden kunne man jo allerede
pabegynde vores forslag til Rasteplads Igsningen, som passer ind med savel en Egholmslinje eller
ekstra tunnelrgr.

Heldigvis opererer Aalborg Alliancen med 600 millioner til en tredje limfjordsforbindelse (godt nok
over Egholm???)

En god anvendelse kunne vzere:

e (Ca 150 millioner til en tilslutningsanlaeg fra E45 til City Syd ved Dall Rasteplads.
e ?? Millioner til forbedring af forholdene til City (Kridtsvinget)
e ?? Millioner til at tilslutte en motortrafikvej til E39
e m.m
Maske vil Staten ogsa bidrage hertil???

Konklusion.

En vestlig omfartsvej er dyr — meget dyr: 7 - 8 milliarder kr. + senere ekstra tunnelrgr til 4.5-5
milliarder kr. i alt 11.5- 13 milliarder kr.

Det er meget at betale for ikke at fa Igst de centrale trafikale problemer i Aalborg. Kan man
forestille sig,



e en tredje Limfjordsforbindelse med ekstra tunnelrgr som kan Igse de trafikale problemer
for 4.5- 5 milliarder kr.

e at der findes politikere, der vil stemme for en hundedyr motorvej over Egholm,

e som ikke Igser op for traeengslen pa E45

e som ikke eliminerer de mange trafikuheld og haendelser pa E45

e som skaber nye miljgproblemer for de mange nye boliger i Mglholm, Hasseris og Dall
Villaby?

e ogsom er voldsomt indgribende for naturen og brugerne af den herlige ¢: Egholm mm

e ogsom ikke ggr alt for at give bedre livskvalitet for ca. 40.000 beboere

Det virker utaenkeligt! Sa det haster:

Pabegynd en VVM undersggelse af en tredje Limfjordsforbindelse med et parallelt tunnelrgr
som efter Coen tunnelen i Amsterdam hurtigst muligt!!

Venlig hilsen Bestyrelsen for Dall Villaby Grundejerforening.

Vedlagte bilag.

Bilag 1: Hgringssvar 3. Limfjordsforbindelse 30.8.11
Bilag 2: Transportministeren

Bilag 3: flyvholm_dall Kirke0001

Bilag 4: Udbygning af E45 (3)

Bilag 5: Kapacitet og belastningsgrad



