Hgringsnotat

Notat om de indkomne hgringssvar vedrorende udkast til
forslag til lov om udbygning af Oresundsmotorvejen

1. Horingen
1.1. Horingsperiode

Transportministeriet horte den 18. januar 2024 en raekke myndig-
heder og organisationer, jf. vedlagte haringsliste i bilag 1, over ud-
kast til ovennaevnte lovforslag. Horingsfristen udlgb den 18. fe-
bruar 2024.

Lovudkastet blev den 19. januar 2024 endvidere sendt til Trans-
portudvalget til orientering.

Herudover blev lovudkastet offentliggjort pa Heringsportalen den
18. januar 2024.

1.2. Horte myndigheder, organisationer m.v.

Nedenfor folger en alfabetisk oversigt over horte myndigheder, or-
ganisationer m.v.

Ud for hver hgringspart er det ved afkrydsning angivet, om der er
modtaget hgringssvar, og om heringsparten i givet fald havde be-
merkninger til udkastet til lovforslag.

Oversigten omfatter herudover interessenter, som ikke er blandt de
horte myndigheder, organisationer m.v., men som pa egen foran-
ledning har sendt bemeerkninger til udkastet til lovforslag.
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Heoringspart Hgo- Be- Ingen Onsker
rings- maerk- be- ikke at
svar ninger maerk- afgive
modta- ninger ho-
get rings-

svar

Arbejderbevae- X

gelsens Er-

hvervsrad

Cyklistforbundet X

Dansk Byggeri X

Dansk Erhverv X X

Dansk Erhvervs- X

fremme

Dansk Lednings- X

ejerforum

Dansk Metal X X

Dansk Natur- X

fredningsfor-

ening

Dansk Ornitolo- X

gisk Forening

Dansk Transport X

og Logistik

(DTL)

Dansk Vandrel- X

aug

Dansk Vejfor- X

ening

Danske Havne X

g
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Danske Motor-
cyklister

Danske Regioner

Det Gkologiske
Rad

DI Transport

DSB

Energinet

Fagligt Feelles
Forbund — 3F

FDM

FOA

Forbrugerradet
Teenk

Friluftsradet

Hovedstadens
Beredskab

Héndveerkerra-
det

ITD

John Gade*

KL

Kommissarius
ved Statens Ek-
spropriationer
pa derne
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Kobenhavns X X
Lufthavn

Landsorganisati- X
onen i Danmark
(LO)

NOAH

Region Hoved- X
staden

Rigsrevisionen X X

Rédet for Bare- X
dygtig Trafik

Rédet for Sikker X
Trafik

Trafikselskaber i X
Danmark

Tarnby Kom- X
mune

Udviklingssel- X
skabet By &
Havn I/S

2, Horingssvarene

I det folgende gengives hovedindholdet af de modtagne horings-
svar til det fremsatte lovforslag samt Transportministeriets be-
merkninger hertil skrevet med kursiv.

Bemerkninger af generel politisk karakter samt forslag og be-
maerkninger, der ikke vedrerer det fremsatte lovforslag, indgar
ikke i notatet.

Transportministeriet kan for en fuldstendig gennemgang af samt-
lige indsendte synspunkter henvise til heringssvarene, som er
sendt til Folketingets Transportudvalg.
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2.1. Generelle bemaerkninger til loyforslaget

Dansk Metal hilser lovforslaget om udbygningen af @resundsmo-
torvejen velkommen, s udbygningen af straekningen kan pabegyn-
des. Udvidelsen af @resundsmotorvejen vil sammen med planerne
om udvidelse af E20 Amagermotorvejen sikre en forbedring af
fremkommeligheden for de mange bilister i Hovedstadsomradet,
som kerer pa denne streekning mod Kebenhavns Lufthavn og vi-
dere til Sverige.

Dansk Erhverv bemerker, at lovforslaget sikrer det retlige grund-
lag for, at Sund & Balt Holding A/S kan udfere de fysiske arbejder,
der skal til for at gennemfore udvidelsen af Uresundsmotorvejen.
Dansk Erhverv stotter den del af lovforslaget, der udmenter Infra-
strukturplan 2035.

Kgbenhavns Lufthavn bemarker, at de er af den opfattelse, at en
udvidelse af @Oresundsmotorvejen er af afgerende betydning for
fremkommeligheden til lufthavnen. @resundsmotorvejen er hoved-
feerdselsare for passagerer, der ankommer og afgar fra lufthavnen i
hhv. bil, taxa og bus. Derudover er @resundsmotorvejen ogsa ho-
vedferdselsare for vare- og logistiktransporten i Danmark samt til
Sverige.

Kgbenhavns Lufthavn er derfor grundlaeggende positivt indstillet
overfor lovforslaget, fordi det vil gare det nemmere for bade passa-
gerer og medarbejdere at komme til og fra lufthavnen — seerligt i
myldretiden, hvor den trafikale situation efterhénden er presset.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at baggrunden for lov-
forslaget er den politiske aftale af 28. juni 2021 om Infrastruktur-
plan 2035. Heri indgar blandt andet en udbygning af Oresunds-
motorvejen, som skal vaere med til at afhjaelpe traengsel.

2.2. Bemaerkninger til de enkelte punkter i louforslaget
§2

Kebenhavns Lufthavn noterer sig, at § 2 fastsatter, at anlegspro-
jektet skal gennemfores inden for rammerne af de udferte vurde-
ringer af projektets pavirkninger pa miljoet. Det er efter lufthav-
nens opfattelse pa denne baggrund uklart, hvordan projektet skal
gennemfores, og hvordan projektet pavirker lufthavnen, herunder
lufthavnens arealer, tilbringersystemet m.m.
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Transportministeriet skal hertil bemaerke, at det folger af forsla-
get til § 2, at anleegsprojektet skal gennemfores inden for ram-
merne af de udferte vurderinger af projektets pavirkninger pa
miljoet, jf. kapitel 2 a i lov om offentlige veje m.v. Af lovforslagets
§ 3 fremgar det, at ved gennemforelsen af anlaegsprojektet udfo-
rer Sund & Bzelt Holding A/S afvaergeforanstaltninger i henhold
til de gennemforte miljokonsekvensvurderinger.

Som der er praksis for inden for Transportministeriets omrdde,
vil vedtagelsen af loven ogsa udgere godkendelsen af de gennem-
forte miljokonsekvensvurderinger af projektet. Det betyder der-
med ogsd, at der ikke skal gives en administrativ tilladelse hertil.

Da der ikke skal gives en administrativ tilladelse til de gennem-
forte miljokonsekvensvurderinger af projektet, skal lovforslagets
§ 2 sikre, at gennemforelsen af anlaegsprojektet skal ske inden for
rammerne af de miljokonsekvensvurderinger, der er foretaget af
projektet, herunder ogsd de afvaergeforanstaltninger som matte
veere identificeret 1 forbindelse med udarbejdelsen af miljokonse-
kvensrapporten.

Lovbemaerkningernes punkt 10 om miljo- og naturmaessige konse-
kvenser kortleegger systematisk eksisterende forhold og beskriver
konsekvenser i anlaegs- og driftsfasen pad baggrund af de udforte
vaesentligheds- og konsekvensvurderinger af anlagsprojektet.
Punkt 10 giver efter Transportministeriets vurdering en fyldest-
gorende og retvisende beskrivelse af de miljo- og naturmaessige
konsekvenser af lovforslaget. Men bemeaerkningerne kan selvsagt
og skal ikke vaere en 1:1 gengivelse af hele den bagvedliggende
miljokonsekvensrapport med dertilhorende baggrundsrapporter.

Arealer

Kobenhavns Lufthavn bemarker, at et antal arealer med interesse
for lufthavnen pavirkes af projektet:

e Der er flere rorforinger med vand og spildevand samt vig-
tige anleeg nord for motorvejen, der potentielt kan blive pa-
virket af projektet.

¢ Kgbenhavns Lufthavn har en stgjmaler i en have med ting-
lysning taet ved den nye tilkersel fra Strandvejen. Det skal
afklares med Miljgstyrelsen, der har anvist lokaliteten, om
der eventuelt kan anvises en ny malepositionen. Keben-
havns Lufthavn har en tinglyst brugsret til malepositionen
pa 3x3 meter samt en “stige” til malestationen.
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Lufthavnen skal pa den baggrund anmode om at fa forelagt en
samlet og specifik beskrivelse af projektets indvirkning pa Keben-
havns Lufthavn og de af lufthavnen ejede arealer. Kebenhavns
Lufthavn anmoder derfor om at fa tilsendt en sddan beskrivelse
med henblik pa kommentering.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at Sund & Beelt, som en
naturlig forberedelse af projektets anlaegsfase, vil tage kontakt til
Kobenhavns Lufthavn og afklare projektets naermere pavirkning
af lufthavnens arealer og rettigheder. Dette er der naermere be-
skrivelse af i miljokonsekvensrapporten. Huis der viser sig behov
for ekspropriation af lufthavnens arealer og rettigheder, vil pro-
cessen folge reglerne herfor.

Staj

Kgbenhavns Lufthavn bemarker, at det fremgar af lovforslagets
Kapitel 5, at der etableres en ordning, hvorefter der kan ydes til-
skud til facadeisolering af helarsboliger, der er serligt stojramte ef-
ter udbygning af vejanleegget i § 1. Lufthavnen foreslar, at hotel-
lerne i neerheden af lufthavnen ogsa bliver omfattet af ordningen,
hvis de pa baggrund af stgjkortleegningen matte vise sig at blive
serligt stgjramte.

Dansk Erhverv bemerker, at ogsa efter anlaegsfasen vil stgj veere en
udfordring. Det vil her veere relevant, at hoteller ogsa omfattes af
den ordning, der yder tilskud til facadeisolering til seerligt stgj-
ramte efter udbygning af vejanlagget, safremt hoteller viser sig
stgjramte.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at i forbindelse med en
reekke statslige anlaegsprojekter pa vejomradet har der vaeret
etableret en ordning, hvor stajramte boliger har kunnet soge til-
skud til stejisolering. Det har veaeret Vejdirektoratet, som har stdet
for administrationen af den ordning, som har varet administre-
ret 1 henhold til "Projektvejledning for administration af Vejdirek-
toratets stojisoleringsordning (Vejdirektoratet, 2009)”.

Der onskes etableret en lignende ordning i forbindelse med udvi-
delsen af Oresundsmotorvejen. Pa den baggrund efterkommer
Transportministeriet ikke forslaget, men fastholder, at ordningen
skal gaelde for helarsboliger.

Kebenhavns Lufthavn bemaerker vedrgrende punkt 10.9.2. om pé-
virkninger i anlagsfasen, at fraesning i aften- og nattetimerne vil
kunne give forstyrrelser for de geaster, der overnatter pa hotellerne
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i neerheden af lufthavnen. Lufthavnen opfordrer derfor til, at arbej-
det i videst muligt omfang koordineres med lufthavnen, sa det evt.
kan gennemfores pa det tidspunkt, hvor belaeegningen pa hotellerne
er lavest. Lufthavnen foresldr, at Sund & Belt snarest oplyser luft-
havnen narmere om de forventede konsekvenser for hotellerne i
forbindelse med anlegsarbejdet, s der kan udarbejdes en fzlles
plan for arbejdet.

Dansk Erhverv bemerker, at anlegsfasen utvivlsomt vil veere for-
bundet med en del stgjgener. Det vil kunne genere de omkringlig-
gende hoteller og deres gaester i et ikke ubetydeligt omfang. Derfor
opfordrer Dansk Erhverv til at inddrage og koordinere den slags
stgjarbejde med relevante aktarer.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at Sund & Bzelt Hol-
ding A/S prioriterer orientering af borgere og berorte naboer hojt
1 forbindelse med anlagsarbejder. Iszer anlseegsarbejder der finder
sted uden for normal arbejdstid, f.eks. i nattetimerne. Sund &
Beelt Holding A/S vil derfor jaevnligt udsende nyhedsmails med
anlaegsarbejdets tidsplaner, og kommunikere direkte til de na-
boer, der vil blive saerligt berort. Ligeledes tilbydes en sms-ser-
vice, hvorfra Sund & Baelt Holding A/S vil orientere om eventuelle
forsinkelser og ikke-planlagte aendringer.

Kobenhavns Kommune bemarker, at Kebenhavns Kommune 1 sit
hgringssvar til miljgkonsekvensrapporten til projektet har peget
P4, at en hastighedsnedsattelse pa Gresundsmotorvejen kan vaere
relevant tidligere og opfordrer til, at der underseges en bredere
vifte af supplerende lgsninger til at reducere den stigende stgj fra
motorvejen. Dette er der ikke taget hgjde for i udkastet til lov-
forslag. Det fremgar derimod af lovforslaget, at Sund & Belt p.t.
undersoger muligheden for at indfere differentierede hastigheds-
begransninger, sa hastigheden kun nedsattes i myldretiden.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at hastigheden pa
straekningen som et led i anlaegsprojektet bliver nedsat til 90
km/t, da vognbanerne bliver lidt smallere. Imidlertid vurderer
Transportministeriet, at det vil vaere uhensigtsmaessigt at regu-
lere de generelle hastighedsgraenser pa motorvejen i en anlaegs-
lov. Derfor imodekommes kommunens forslag ikke.

I forhold til yderligere bekaempelse af stoj bemaerker Transport-
ministeriet, at lovforslaget i § 9 indeholder en bestemmelse om, at
der skal etableres en stgjisoleringsordning for seerligt stojramte
helarsboliger.



Kgbenhavns Kommune bemarker, at der i udkastet til lovforslag
introduceres et forslag om en stgjisoleringspulje, hvorefter der kan
ydes tilskud til facadeisolering af helarsboliger, der er sarligt staj-
ramte efter udbygning af vejanlagget. Puljens storrelse, kriterier,
mm. er dog uklare og Kebenhavns Kommune vil gerne vide, hvil-
ken effekt denne ordning forventes at have, herunder ift. udeomra-
der og kolonihaver.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at det i forslaget § 9
folger, at Sund & Bzlt Holding A/S etablerer en ordning, hvoref-
ter der kan ydes tilskud til facadeisolering af helarsboliger, der er
seerligt stojramte af Oresundsmotoruvejen.

I forhold til spergsmalet om effekten, herunder i forhold til ude-
omrdder og kolonithaver bemaerker Transportministeriet, at ord-
ningen kun foreslas at gzlde for tilskud til facadeisolering af hel-
arsboliger.

Det vil vaere Sund & Bezelt Holding A/S, som skal sta for at udpege,
hvilke helarsboliger der vil blive tilbudt at blive en del af ordnin-
gen. Ejerne af en udpeget heldrsbolig ikke er forpligtet til at tage
imod tilbuddet om et tilskud.

For at skabe dbenhed om udpegningen af heldrsboliger omfattet
af ordningen foreslas det 1 § 9, stk. 2, 1. pkt., at udpegningen af
helarsboliger skal ske pd baggrund af en stajkortlaegning, som
Sund & Beelt Holding A/S er ansvarlig for at fa udfort.

Ekspropriation

Kgbenhavns Lufthavn bemarker, at det fremgar af lovforslaget, at
der er mulighed for at foretage ekspropriation i forbindelse med
projektet. Lufthavnen gnsker pa den baggrund en afklaring af,
hvorvidt projektet medferer (evt. risiko for) permanent eller mid-
lertidig ekspropriation af arealer ejet af lufthavnen, jf. ogsa neden-
for omkring etablering af stibro.

Under punkt 4 omtales behov for ekspropriation til en stibro, der
skal fore stitrafikken uden om rampetilslutningerne til Amager
Strandvej. Lufthavnen gor opmerksom pa, at der efter lufthavnens
opfattelse er alternativer til etablering af en stibro, der ikke medfe-
rer behov for ekspropriation af lufthavnens arealer. Lufthavnen vil
opfordre til, at der igangsettes et arbejde med at undersgge mulig-
hederne for at etablere stibroen pa en made, der ikke nedvendigger
ekspropriation.
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Dansk Erhverv, at det ber afklares naermere med bergrte parter i
hvilket omfang ekspropriation patenkes at finde sted, herunder af-
klaring af, om der findes mindre indgribende lgsninger. Dansk Er-
hverv peger p4, at der findes alternativer til den stibro, der skal
fore stitrafikken uden om rampetilslutningerne til Amager Strand-
vej, der ikke ngdvendigger ekspropriation.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at Sund & Beelt Hol-
ding, som en naturlig forberedelse af projektets anlaegsfase, vil
tage kontakt til Kebenhavns Lufthavn og afklare projektets naer-
mere pavirkning af lufthavnens arealer og rettigheder. Dette er
naermere vurderet i miljokonsekvensrapporten, hvortil der henvi-
ses. Huis der viser sig behov for ekspropriation af lufthavnens
arealer og rettigheder, vil processen folge reglerne herfor.

Desuden oplyser Sund & Beaelt Holding A/S, at der efter selskabets
vurdering ikke er mindre indgribende alternativer til den foresla-
ede placering og udformning af stibro.

Trafik

Kaebenhavns Lufthavn og Dansk Erhverv bemarker bl.a., at der er
en raekke storre vare- og logistikvirksomheder placeret i det gstlige
omrade af lufthavnen. Omradet er udlagt til godstransport, og med
den nylige vedtagelse af lov om rammerne for arealanvendelse i
Kgbenhavns Lufthavn, forventes udviklet yderligere til dette formal
de kommende ar. Det er derfor centralt, at lufthavnen og det gst-
lige omréde har en god og velfungerende opkobling til @resunds-
motorvejen, hvis en god passagerservice og en god infrastruktur for
vare- og logistik skal sikres i fremtiden.

Lufthavnen er bekendt med, at der i det skitserede forslag arbejdes
med flere lgsningsmuligheder for de enkelte ramper, shunts og fly-
over, som skal undersgges naermere. Lufthavnen saetter pris pa at
veere inddraget i denne del og ensker fortsat at bidrage til udvikling
og kvalificering af lasningerne. I den forbindelse ser lufthavnen po-
sitivt pa tiltag, som kan sikre en god afvikling af trafikken i Rund-
korsel Ost, som f.eks. nedleggelse af signaler pa motorvejsbroen til
Rundkersel @st, som vil kunne sikre et mere flydende trafikflow i
omradet og faerre kedannelser omkring rundkerslen.

Hvis det vurderes mere relevant at udarbejde konkrete, langsigtede
lgsninger i forbindelse med udviklingen af @stlig Ringvej, er luft-
havnen indforstiaet hermed, men lufthavnen skal papege, at motor-
vejsudvidelsen isoleret set kan medfere, at ovenstaende forhold
skal overvejes allerede nu.
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Transportministeriet skal i forhold til en eventuel Ostlig Ringvej
bemaerke, at der i gjeblikket gennemfores en miljokonsekvensvur-
dering af det projekt, men at der ikke er truffet nogen politisk be-
slutning om, hvorvidt man ensker det projekt anlagt eller ej.

Sund & Beelt oplyser, at udvidelsesprojektet er udarbejdet under
hensyntagen til en eventuelt kommende Ostlig Ringvej. Det vurde-
res derfor mest hensigtsmeessigt at afhjaelpe traengslen pa Ore-
sundsmotorvejen som ét samlet projekt og efterfolgende handtere
en eventuel tilslutning af Ostlig Ringvej, hvis den mdtte blive be-
sluttet.

Adgange

Kegbenhavns Skyttecenter bemarker, at de kan tilslutte sig For-
svarsministeriets Ejendomsstyrelses bemaerkninger til lovforslaget.
Saerligt gnsker de at understrege, at det er vasentligt, at adgang
kan opretholdes, idet ETAB 220 udger et skydebanelaeg, der ud-
over hjemmevarnet anvendes af de samlede veebnede styrker, her-
under politi. Hertil kommer, at der ikke er alternativer i Hoved-
stadsomradet.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at adgangsforholdene
til skydebanen forbliver uaendrede under og efter udvidelsen af
Oresundsmotoruvejen.

Den projekterede etablering af parallelrampen sker inden for eksi-
sterende matrikel forbi skydebanerne, som ikke vil blive berort.
Nar projektet er faerdigt, vil den nuvaerende stajvold pd nordsiden,
ind mod skydebanerne, vaere usgendret i forhold til i dag.

I forhold til den sydlige skraning mod motorvejen vil den blive an-
dret, men stajvoldens top forbliver/genetableres i samme hajde
som den nuveerende. Bevoksningen i omrddet vil blive berort, men
der arbejdes pd at finde en losning, hvor bevoksningen pa skra-
ningen mod skydebanen ikke bliver omfattet.

Arbejdet planlaegges sdledes, at arbejderne udferes fra motorvejs-
siden, dog vil der vaere arbejder ved Kanonvejsbroen (Stibroen
mellem skydebanen og Center Boulevard) fra terraen.

Ledninger

Green Power Denmark bemaerker bl.a., at lovforslagets §§ 6-8 om
ledningsarbejde har karakter af standardbestemmelser i anlaegs-
lovgivningen, herunder dette lovforslag. Bestemmelserne betyder,
at det bliver lovfestet i denne serlov, at gaesteprincippet finder an-
vendelse, nar ledninger skal flyttes under store anlagsprojekter.
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Green Power Denmark har tidligere forholdt sig kritisk til anven-
delse af gaesteprincippet i nationale anlaegsprojekter. En ukritisk
anvendelse af geesteprincippet kan betyde, at regningen for en led-
ningsomlaegning i sidste ende lander hos nogle borgere og virk-
somheder mens andre ikke rammes. Det méa forventes, at ogsa
dette lovforslag vil medfere betydelige omkostninger for lednings-
ejere, og at forsyningerne ma foretage store omlaegninger.

Green Power Denmark bemerker herudover, at der kan opsta en
situation, hvor der trods krav om at flytte ledninger, hverken fore-
ligger nyt areal eller vilkar for en genplacering af ledninger, hvilket
er en forudsaetning for at opretholde forsyningssikkerheden. Lov-
forslaget synes at have et sarligt fokus pa gennemforelsen af an-
legsmyndighedens projekt, uden at der tages hgjde for den betyd-
ning, som forsyningssikkerheden har.

Dette ensidige fokus kan i sidste ende ogsa blive problematisk for
anlaegsmyndigheden. Forsyningen, som ledningsejere varetager i et
givent omrade, er ngdvendig og kan ofte ikke afbrydes. Et eventuelt
krav om flytning vil derfor ikke kunne gennemtvinges inden en er-
statning er etableret.

Hvis der ikke kan opnés en frivillig aftale med en lodsejer om en
anden placering, kan det betyde at ledningsejer ogsa skal gennem-
fore en ekspropriationsproces. Det kan af ovennaevnte grunde veere
umuligt at gennemfore en ledningsflytning, for en ny placering er
fundet. Denne dobbelte proces er til ulempe for savel ledningsejer
som for lodsejer, der potentielt stilles overfor to ekspropriations-
processer i forbindelse med etablering af veje eller jernbaner lige-
som det kan forsinke anleegsprojektet.

Green Power Denmark opfordrer til, at der skal veere klar hjemmel
til at anleegsmyndigheden ved ekspropriering af et areal, hvori der
ligger ledninger som skal flyttes, ogsa skal finde et nyt areal disse
ledninger ved én og samme proces. Dermed kan der opnas klarhed
om alle ngdvendige arealer, hvormed ledningsejere hurtigere kan
finde genplacering.

Energinet bemarker, at de ikke har hjemmel til at ekspropriere til
omlaegning af eltransmissionsanlaeg grundet et vejprojekt. Hvis an-
leegsloven ikke giver anlegsmyndigheden hjemmel til at ekspropri-
ere til omlaegning af ledningsanleg, ber naerverende anlaegslov
derfor indeholde hjemmel til de afledte ledningsomleegninger. Sa-
ledes kan rettighedserhvervelse til afledte ledningsomlagninger
sikres gennem ekspropriationsprocessen til selve motorvejsprojek-
tet, hvis ledningsejer ikke kan indga frivillig aftale med lodsejer.
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Hjemlen til afledte ledningsomlagninger skal galde bade indenfor
anlagslovens projektomrade samt udenfor.

Transportministeriet skal indledningsvist bemaerke, at lovforsla-
get indeholder regler om udferelse af og betaling for ledningsar-
bejder nodvendiggjort af projekts gennemforelse, herunder regler
om flytning og omlaegning af ledninger, jf. lovforslaget §§ 6-8. Det
fremgar af de almindelige bemaerkninger, at lovforslaget ikke in-
deholder hjemmel til ekspropriation til placering af ledninger pa
tredjemandsejendom. Hvis gennemforelsen af anlaegsprojektet
gor det nedvendigt at flytte og omlaegge ledninger til placering pa
ejendomme tilhorende tredjemand, skal det som udgangspunkt
ske ved frivillig aftale eller ved ekspropriation med hjemmel i lov-
givningen for de pagaeldende ledninger.

Transportministeriet skal derudover bemaerke, at det af bemaerk-
ningerne til lovforslagets § 7 fremgar, at bestemmelsen skal sikre,
at anlaeegsprojektet kan gennemfores inden for de fastlagte tids-
rammer. Sund & Beelt A/S skal som anleegsmyndighed, hvis for-
holdene gor det nodvendigt, rette henvendelse om udstedelse af et
pabud til transportministeren, som afger, om der er grundlag for
at meddele pabud til ledningsejeren. Sund & Beaelt A/S skal forin-
den have droftet det planlagte anlaegsarbejde med ledningsejeren
med henblik pd, at arbejdet tilrettelaegges pd den mest hensigts-
maessige mdde for bdade anlaegsprojektet og ledningsejeren. I saer-
lige tilfeelde kan transportministeren lade ledningsarbejder ud-
fore for ledningsejers regning. Der henvises til de specielle be-
meerkninger til lovforslagets § 7.

Transportministeren har tilsvarende kompetence i andre anlags-
love, bl.a. i lov om udbygning af statsvejnettet og lov om udvik-
ling af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af Kalundborgmo-
torvejens tredje etape og udbygning af rute 15, Ringkobing-Her-
ning.

Bemaerkningerne giver tkke anledning til at aendre lovforslaget.

Energinet bemarker, at de ikke har hjemmel til at ekspropriere til om-
leegning af eltransmissionsanlaeg grundet et vejprojekt. Hvis anlaegsloven
ikke giver anleegsmyndigheden hjemmel til at ekspropriere til omlaegning
af ledningsanlaeg, bor nervarende anlagslov derfor indeholde hjemmel
til de afledte ledningsomleaegninger. Séledes kan rettighedserhvervelse til
afledte ledningsomlaegninger sikres gennem ekspropriationsprocessen til
selve motorvejsprojektet, hvis ledningsejer ikke kan indga frivillig aftale
med lodsejer. Hjemlen til afledte ledningsomlaegninger skal gaelde bade
indenfor anlegslovens projektomrade samt udenfor.
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Transportministeriet skal hertil bemaerke, at der efter Transport-
ministeriets opfattelse er ekspropriationshjemmel til fordel for
Energinet 1 bekendtgerelse af lov om sikkerhed ved elektriske an-
lzeg, elektriske installationer og elektrisk materiel (el-sikkerheds-
loven). P den baggrund vurderer Transportministeriet ikke, at
anlaegsloven bor indeholde en ekspropriationshjemmel til fordel
for Energinet.

Energinet bemarker desuden, at til bemarkningerne punkt 3.1.1-
3.1.4 ber det tilfgjes, at anleegsmyndigheden skal sikre, at eventu-
elle afledte ledningsomlaegninger, som er forudsatning for udvidel-
sen af Oresundsmotorvejen, ogsa indgar, som en del af den sam-
lede miljgkonsekvensvurdering.

Transportministeriet bemaerker desuden, at det som udgangs-
punkt er op til ledningsejer at indhente de nodvendige myndig-
hedsgodkendelser til et evt. ledningsarbejde, herunder ogsa gen-
nemfore miljokonsekvensvurderinger i det omfang, at det er pa-
kraevet.

Energinet anmoder om, at anlaegsmyndigheden tidligst i planlaeg-
nings- og projekteringsfasen kontakter Energinet med henblik pa
at fa igangsat en proces, hvor det skal afklares, om de eksisterende
to 132 kV kabelanleeg skal omlagges eller forstaerkes, som en for-
udsetning for, at resundsmotorvejen med tilherende til- og fra-
karselsramper ved afkersel 16 kan udvides.

HOFOR anbefaler, at safremt der er usikkerhed pa konkrete afstande til
ledninger og anlag, bar de kritiske ledninger og anleeg indmales, sa for-
syningssikkerheden ikke udfordres ved realiseringen af det konkrete by-
udviklingsomréde.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at horingsnotatet ikke be-
handler rettigheder for konkrete ledningsanlaeg, der krydser anlaegs-
projektet. Efter vedtagelse af anlagsloven og i forbindelse med den en-
delige detailprojektering vil Sund & Beelt A/S have en lobende dialog
med ledningsejerne med det formadl at fa klarlagt de naermere forhold
omkring de enkelte ledninger og i samarbejde med ledningsejeren un-
dersoge og vurdere om et eventuelt ledningsarbejde kan undgads. Ener-
ginet vil derfor - i overensstemmelse med lovforslagets § 7 - blive kon-
taktet tidligt i processen med henblik pa afklaring af, om det bliver nod-
vendigt at omlaegge Energinets ledninger.



ZEndring af Lov om Sund & Bzlt Holding A/S

Dansk Erhverv noterer sig, at bestemmelsen ikke vil omfatte gen-
nemforelse af storre anleegsprojekter uden tilknytning til selskabets
eksisterende anleeg, men alene undersggelser mv.

ZEndringer til loyforslaget

Transportministeriet bemaerker, at der efter anlegsloven blev
sendt i offentlig horing er truffet en afgorelse af Europa-Kommissi-
onen i statsstottesagen C(2024) 959 af 13. februar 2024. Afggrel-
sen betyder, at selskabet A/S @resund skal tilbagebetale et belab,
som modsvarer verdien af den ulovlige statsstotte, der har vaeret
ydet i form af mere gunstige vilkar i fremforsel af underskud og
mere lempelige afskrivningsregler.

I lovforslaget er det indarbejdet i forslaget til § 9 om stgjisolerings-
ordningen, at Vejdirektoratet efter indstilling af Sund & Bzlt Hol-
ding A/S star for udbetalingen af tilskuddet med midlerne indbe-
talt af A/S @resund til Vejdirektoratet pa baggrund af feromtalte
statsstotteafgarelse, jf. forslaget til § 9, stk. 8.

Det forventes, at den tilbagebetalte, ulovlige statsstotte vil svare til
udgifterne knyttet til ansggninger til stgjisoleringsordningen. I for-
slaget til § 9, stk. 9, foreslas det, at safremt der udbetales farre
midler end afsat, jf. stk. 8, tilbagefores de ikke udmontede midler
til statskassen.

Endelig foreslas det i § 9, stk. 10, at Sund & Belt Holding stér for
resten af udbetalingen af tilskuddet, hvis belgbet indbetalt af A/S
@Oresund til Vejdirektoratet, jf. stk. 8, ikke dakker.
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