Hgringsnotat

Notat om de indkomne hgringssvar vedrorende udkast til
forslag til lov om rammerne for arealanvendelse i Kaben-
havns Lufthavn, Kastrup

1. Horingen
1.1. Horingsperiode

Transportministeriet hgrte den 25. januar 2023 en reekke myndig-
heder og organisationer, jf. vedlagte hgringsliste i bilag 1, over ud-
kast til forslag til lov om rammerne for udvikling af Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup. Heringsfristen udlgb den 26. februar 2023.

Lovudkastet blev den 25. januar 2023 endvidere sendt til Trans-
portudvalget til orientering.

Herudover blev lovudkastet offentliggjort pd Heringsportalen den
25. januar 2023.

1.2. Bemeerkning om titelaeendring

Det bemerkes, at lovforslaget efter horingen har endret titel fra
“Forslag til lov om rammerne for udvikling af Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup”, til "Forslag til lov om rammerne for arealanvendel-
sen i Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup”. I hegringsnotatet bevares
henvisningen til den oprindelige titel, da det er denne titel, som in-
teressenterne har forholdt sig til i forbindelse med den offentlige
hering over lovforslaget.

1.3. Horte myndigheder, organisationer m.v.

Nedenfor folger en alfabetisk oversigt over horte myndigheder, or-
ganisationer m.v.

Transportudvalget 2023-24
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Ud for hver hgringspart er det ved afkrydsning angivet, om der er
modtaget hgringssvar, og om hgringsparten i givet fald havde be-
merkninger til udkastet til lovforslag.

Oversigten omfatter herudover interessenter, som ikke er blandt de
horte myndigheder, organisationer m.v., men som pa egen foran-
ledning har sendt bemarkninger til udkastet til lovforslag. Sa-
danne interessenter er i oversigten markeret med *.

Heoringspart Ho- Be- Ingen
rings- maerk- be-
svar ninger maerk-
modta- ninger
get

Aalborg Lufthavn

Air Greenland
A/S

Ankenavnet for
Bus, Tog og Me-
tro

AOPA

Arbejderbevae-
gelsens Er-
hvervsrad

Arbejdsmiljora-
det for Luftfart

Arriva Danmark
A/S

Atlantic Airways
A/S

ATP

ATP-ejendomme




Bevar Jordfor-
bindelsen*

Billund Lufthavn

Borgergruppen
CPH uden udvi-
delse*

Brancheforenin-
gen Danske Dele-
biler

Brancheforenin-
gen Dansk Luft-
fart (ved DI)

Brancheforenin-
gen for Forret-
ningslimousiner

Brancheforenin-
gen for Limou-
sine Vognméand

Cabin Union
Denmark

Centralforenin-
gen af Taxifor-
eninger i Dan-
mark (C.A.T.)

CTR - Central-
kommunernes

Transmissions-
selskab I/S

CFL Cargo Dan-
mark ApS

Copenhagen Ca-
pacity*
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Danish Airline
Pilots Associa-
tion (Dalpa)

Danish Air Traf-
fic Controllers
Association
(DATCA) *

Danmarks Mete-
orologiske Insti-
tut

Danmarks Na-
turfredningsfor-
ening

Danmarks Rejse-
bureau Forening

Dansk Erhverv

Dansk Erhvervs-
fremme

Dansk Flyvele-
derforening

Dansk Industri
(DI)

Dansk Jernbane-
forbund

Dansk Metal *

Dansk Motorfly-
verunion

Dansk Parke-
ringsforening
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Dansk Transport
og Logistik —
DTL

Dansk UL Flyve
Union

Dansk Vejfor-
ening

Danske Biludle-
jere

Danske Spedito-
rer

Danske Svave-
flyverunion

DAT

DB Schenker Rail
Scandinavia A/S

Den Danske
Landinspektor-
forening

DI Hovedstaden
(ved DI)

DI Transport
(ved DI)

Drager Kom-
mune

DSB

DTL KranBlok

DTU Transport
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Erhvervsflyvnin-
gens Sammen-
slutning

Esbjerg Lufthavn

Flyvebranchens
Personaleunion
(FPU)

Flyvertaktisk
Kommando

Foreningen af
Rejsearranggrer i
Danmark

Frie Gronne*

Greenpeace Dan-
mark

Global Aktion*

Greater Copen-
hagen*

Grundejeren.dk

Havarikommissi-
onen for Civil
Luftfart og Jern-
bane

HORESTA*

The Interna-
tional Air
Transport Asso-
ciation (IATA)*

Institut for miljg,
samfund og rum-
lig forandring —
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Roskilde Univer-
sitet

Institut for plan-
laegning — Aal-
borg Universitet

ITD

Jettime

Karup Lufthavn

Klimabevaegelsen
i Danmark*

Kommunernes
Landsforening —
KL

Kommunistisk
Parti Amager*

Kongelig Dansk
Aeroklub

KZ & Veteranfly
Klubben

Kobenhavns
Lufthavne A/S

Metroselskabet
I/S

Metroservice A/S

Movia

Naviair

NOAH-Trafik

Norwegian
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Parcelhusejernes
Landsforening

Rambgll

Rédet for Bare-
dygtig Trafik

SAS

SLD

Starair

Sun Air

Senderborg Luft-
havn

Thomas Cook

Trafikforbundet

Trafikselska-
berne i Danmark

Tvarpolitisk For-
ening, Liste T*

Tarnby Kom-
mune

Aalborg Lufthavn

Aarhus Lufthavn

174 borgere,
grundejerfor-
eninger mv.*

2. Horingssvarene
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I det folgende gengives hovedindholdet af de modtagne heorings-
svar til det fremsatte lovforslag samt Transportministeriets be-
merkninger hertil skrevet med kursiv.

Under pkt. 3 er det opsummeret, hvilke eendringer der er foretaget
i forhold til det udkast, som har veeret i hering. Her omtales ogsa
@ndringer, som ikke har baggrund i modtagne heoringssvar, men er
foretaget pa ministeriets egen foranledning.

Bemerkninger af generel politisk karakter samt forslag og be-
markninger, der ikke vedrarer det fremsatte lovforslag, indgar
ikke i notatet.

Transportministeriet kan for en fuldsteendig gennemgang af samt-
lige indsendte synspunkter henvise til hgringssvarene, som er
sendt til Folketingets Transportudvalg.

Derudover bemarker Transportministeriet, at ministeriet har ano-
nymiseret de horingssvar, hvori der efter ministeriets vurdering
indgar felsomme personoplysninger i form af helbredsoplysninger.

Horingssvarene gennemgas tematisk pa folgende vis:
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2.1. Generelle bemaerkninger til lovforslaget.................c.ccuu.... 10

2.1.1. Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, som et
konkurrenceparameter, vital infrastruktur mv...................... 10

2.1.2. Den gronne omstilling af luftfarten og lovforslaget
overordnet set i forhold til miljeforhold ..........ccccceevrrvennenne. 17

2.1.3. Lovforslaget i forhold til byudvikling ............ccccueeuuennee. 18
2.1.4. Kommunal beskatning af Kebenhavns Lufthavne A/S 20

2.1.5. Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, i relation til
fjernvarmeforsyning i Tarnby og Dragor .........cccccceveeveenuenne 20

2.1.6. Horingssvar fra borgere, borgergrupper, foreninger,
organisationer, politiske partier mv. vedrerende stgj, luft,
klimabelastning, miljeforhold mv.........ccccceveeeiennenniiniennnen. 23

2.1.6.1. Placeringen af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, i
forhold til omkringliggende Milj@ ..........cccceeeveeeevvueeanunenns 23

2.1.6.2. Antallet af flyvninger til og fra Kebenhavns
Lufthavn, KASIPUD .......cccveeeeeeeeeieecieeeceeeeceeeeeseeesssessssnenns 31
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2.1.6.9. Ogede krav til og kontrol med Kaebenhavns
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Kegbenhavns Lufthavn, Kastrup .......ccccecveeveeeneeniensienneeneenns 171

2.2.4. Lovforslagets § 5 om muligheden for at fastsaette
naermere regler for varetagelse af plan- og miljehensyn i
forbindelse med drift og udvikling af Kebenhavns Lufthavn,
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2.1. Generelle bemaerkninger til lovforslaget

2.1.1. Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, som et konkurrencepara-
meter, vital infrastruktur mv.

Copenhagen Capacity bemarker, at Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, spiller en afggrende rolle i relation til tiltraekning af interna-
tionale virksomheder og investeringer til @stdanmark og talenter
til dansk erhvervsliv, s& der ikke blot er en effektiv lokal infrastruk-
tur, men ogsa let adgang til moderselskaber og samarbejdspartnere
over hele verden. Copenhagen Capacity oplyser, at for mange
udenlandske virksomheder er lufthavnen en vesentlig faktor i for-
hold til, om de veelger at placere sig her.
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Copenhagen Capacity bemaerker, at internationale virksomheder
opererer i en global gkonomi, der nedvendigger en effektiv og tids-
svarende infrastruktur, der gor det nemt for virksomhedernes
medarbejdere og varer at komme til og fra udlandet, og at en neert-
liggende international lufthavn er ogsa et globalt konkurrencepara-
meter, nar virksomheder skal rekruttere internationale medarbej-
dere, der gerne vil kunne tage hurtigt hjem pa familiebesgg. Co-
penhagen Capacity henviser dernaest til, at Kebenhavns Lufthavn,
Kastrup, har en betydelig samfundsmaessig vaerdi (ifelge Greater
Copenhagen pa nasten 100 mia. DKK i 2019), og at lufthavnens
position imidlertid ikke er naturgiven, og at en udvikling af luft-
havnen vil bidrage til at fremtidssikre det samfundsmaessige bi-
drag. Copenhagen Capacity bakker derfor op om Kebenhavns Luft-
havns mulighed for en forskydning af tvaerbanen og dermed sikre,
at lufthavnen ogsé i fremtiden kan sikre en smidig og effektiv infra-
struktur i regionen, der er afgerende for Danmarks tiltreekning af
internationale virksomheder og talenter.

Dansk Erhverv (DE) bemarker overordnet set at vaere positive
over for lovforslaget, som udmenter den politiske aftale "Gode
rammer for udvikling af Kebenhavns Lufthavn” af 20. december
2021 indgaet mellem den daveerende regering (Socialdemokratiet),
Venstre, Dansk Folkeparti, Det Konservative Folkeparti og Liberal
Alliance. DE bemaerker, at formalet med lovforslaget er at skabe
rammerne for udvikling af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, séledes,
at lufthavnen bade bliver i stand til at handtere flere passagerer i
fremtiden og dermed bevare og udvikle sin hub-funktion, men ogsa
at gore lufthavnen fremtidssikker i forhold til den gronne omstil-
ling ved at blive i stand til at handtere mere moderne og klimaven-
lige fly. DE bemeerker til fulde at kunne tilslutte sig disse malsaet-
ninger for Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup.

DE pépeger, at det er af afgarende betydning for dansk erhvervsliv,
at Danmark ogsé i fremtiden har en stor, konkurrencedygtig knu-
depunktslufthavn, som er med til at sikre hgj grad af national og
international tilgeengelighed, hvilket ifolge DE vil vaere med til at
binde Danmark teettere sammen og bringe verden teettere pa Dan-
mark. DE bemerker, at en konkurrencedygtig knudepunktsluft-
havn kan oversattes direkte til vaekst og arbejdspladser for Dan-
mark og dansk erhvervsliv, og at det for eksempel bliver nemmere
at tiltreekke udenlandsk arbejdskraft til de mange danske virksom-
heder. DE péapeger endvidere, at en udvikling af Kebenhavns Luft-
havn som beskrevet i lovforslaget vil veere med til at generere flere
passagerer, hvilket i sagens natur ligeledes er til gavn for hele den
danske gkonomi, inklusiv for eksempel turisme -, kultur — og ople-
velsesgkonomien.
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Dansk Industri (DI), DI Transport, DI Hovedstaden og
Brancheforeningen Dansk Luftfart bemarker i et falles hg-
ringssvar, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, er hele Danmarks ho-
vedder og har en central betydning for erhvervslivets veekst, udvik-
ling, eksport og konkurrenceevne. Med lufthavnen har Danmark
ifelge DI m.fl. en uovertruffen tilgengelighed til det internationale
samfund, hvilket blandt andet gar Danmark attraktiv for internati-
onale virksomheder, talenter, investeringer, virksomheder og turi-
ster, mens lufthavnen er med til at fastholde virksomheder i Dan-
mark, da de mange direkte forbindelser giver god adgang til de
storste globale vaekst- og eksportmarkeder. DI m.fl. bemeerker end-
videre, at udover at veere en af Danmarks sterste arbejdspladser
udger lufthavnen samtidig basen for dansk luftfart, der bade di-
rekte og indirekte spiller ind pa beskaftigelsen og genererer mange
tusinde arbejdspladser i andre sektorer.

DI m.fl. bemarker, at ved Kebenhavns Lufthavns store betydning
for virksomheder og samfundet som helhed ser DI m.fl. generelt
positivt pa tiltag, der forbedrer Kebenhavns Lufthavns muligheder
for at styrke sin konkurrenceevne og position som knudepunkt for
nordeuropaisk luftfart. DI m.fl. understreger, at Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup, har en vigtig og lovbunden opgave med at opret-
holde en tilstreekkelig kapacitet til flyselskaberne, hvorfor lufthav-
nen bade skal vare effektiv og sikre de rette faciliteter til passage-
rer og flyselskaber, der har gnske om at benytte lufthavnen i Ko-
benhavn.

DI m.fl. bemarker, at den nye lov vil gare det muligt for lufthavnen
at indrette sig i forhold til fremtidens krav til f.eks. standpladser og
terminaler, og at det i samme forbindelse er vigtigt at sikre, at luft-
havnens fremtidige erhvervsmaessige frihedsgrader indrettes, sa
man fortsat har muligheden for at fastholde konkurrenceevnen
overfor konkurrerende lufthavne.

DI m.fl. vurderer, at udviklingen af lufthavnen nedvendiggeres af,
at flyselskaberne lgbende investerer i moderne flytyper, der er
mindre miljgbelastende, men som samtidig er storre.

Dansk Metal bemerker, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, hver
dag beskaftiger mange tusinde medarbejdere og har en vigtig
funktion som hub for bade indenrigs og internationale flyvninger,
samt en uvurderlig betydning for dansk industri og dansk eksport.
En position, som man ifglge Dansk Metal skal bevare og udbygge i
de kommende ar. Dansk Metal mener, at man skal sikre den fort-
satte udvikling af lufthavnen, som blev sat pa pause pa grund af co-



vid-19-pandemien, og at dette er vigtigt for de mange arbejdsplad-
ser og ansatte i lufthavnen og den hub-funktion Kgbenhavns Luft-
havn, Kastrup, i dag nyder godt af. Dansk Metal bemarker, at udvi-
delsen er nedvendig for, at lufthavnen far den nedvendige kapaci-
tet og starrelse til at kunne tage imod fremtidens storre flytyper og
det stigende antal af passagerer, som hver dag skal gennem luft-
havnen.

For Dansk Metal er det vigtigt, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup,
er konkurrencedygtig og bidrager til veekst og arbejdspladser i Ho-
vedstadsregionen og i Sydsverige, hvorfor det ifglge Dansk Metal er
afgarende, at lufthavnen har mulighed for at udnytte arealanven-
delsen til at udvikle lufthavnen og skabe en lufthavn under ét tag,
med sammenhang mellem terminalerne, videre adgang til tog, bus
og metro samt tilpasning af standpladser. Dansk Metal bemaerker,
at disse elementer tilsammen skal bidrage til en hgjeffektiv luft-
havn med en god passageroplevelse til falge - bade for forretnings-
rejsende og for private.

Dansk Metal papeger endvidere, at det er vigtigt, at luftfarten og
lufthavnen bidrager til den grenne omstilling, og at nye grenne tek-
nologier i de kommende ar vil vinde indpas, og grenne brandsler
til fremtidens fly skal implementeres, hvorfor der vil komme nye
typer af materiel og teknologi, som skal kunne anvendes i lufthav-
nen i de kommende ar. Dansk Metal bemaerker, at dette stiller nye
og ukendte krav til lufthavnens kapacitet og muligheder for at folge
med udviklingen, men at med &ndringen af udbygningsloven img-
degés denne positive udvikling i luftfarten. Derfor bakker Dansk
Metal op om lovforslaget.

Greater Copenhagen bemerker, at mobilitet og tilgeengelighed -
regionalt og internationalt — er afgarende for, at arbejdstagere kan
sage job, og at virksomheder kan fa de medarbejdere, de har behov
for i hele metropolregionen Greater Copenhagen. Greater Copen-
hagen bemerker, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, er Skandina-
viens stgrste lufthavn med mere end 180 internationale destinatio-
ner, og at lufthavnens fortsatte udvikling atheenger af en udbygget
hub-funktion og forbedret tilgaengelighed lokalt, regionalt og inter-
nationalt. Greater Copenhagen bemaerker, at mere end 60 procent
af alle lufthavnens passagerer bruger kollektiv trafik til og fra luft-
havnen fra begge sider af Oresund, og at Kebenhavns Lufthavn,
Kastrup, hermed er et felles trafikalt knudepunkt for Danmark og
Sydsverige, hvor internationale forbindelser er afggrende for at
skabe en attraktiv metropolregion.
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Greater Copenhagen henviser til, at lufthavnen er ved at veere til-
bage til tiden for covid-19-pandemien med mere end 30 millioner
passagerer arligt, og at udviklingen i antallet af flyrejsende stiller
krav om lobende tilpasning af kapaciteten, mens udfordringer med
klima og miljokrav stiller til en acceleration af den grenne omstil-
ling af lufthavnen og luftfarten. Greater Copenhagen bakker derfor
op om, at Kebenhavns Lufthavns masterplan og klimastrategi bli-
ver realiseret og imgdekommer fremtidens kapacitetsbehov inden
for Kebenhavns Lufthavns nuvarende areal.

Greater Copenhagen er positiv over for, at en ny lovramme gor det
muligt at forskyde lufthavnens tveerbane, der benyttes sjeldent og
primeert under serlige vejrforhold, da det vil frigive plads til at ud-
vikle lufthavnen under ét tag, sa der forsat vil vaere sammenhang
mellem terminalerne og direkte adgang fra terminalerne til tog,
bus og metro.

HORESTA bemarker, at forslaget er en anerkendelse af, at der er
et konstant behov for at udvikle vores infrastruktur siledes, at den
er tilpasset fremtidig turisme herunder ogsa erhvervsturisme og
krydstogtsturisme malrettet hovedstadsregionen. HORESTA er
saerligt optaget af, at regeringen sikrer en udmegntning af den tidli-
gere regerings vedtagne turismestrategi, der har sat et vaekstmal
fra de nuveerende knap 140 milliarder kr. omsatning til 190 milli-
arder kr. i 2030. Heri indgar international (erhvervs-)turisme, som
skal transporteres via Kebenhavns Lufthavn, ifslge HORESTA ogsé
som en vasentlig bidragsyder sarligt til hovedstadsregionens ud-
vikling.

HORESTA bemaerker, at en god lufthavns infrastruktur tiltraekker
kobestearke turister fra hele verden, ligesom konferencer og events
ogsa defineres ved at have en god transportinfrastruktur. HORE-
STA er derfor optaget af, at Danmark star godt over for de lande,
der konkurreres med, hvilket gor Danmark til et mere foretrukket
turistland med et stort bidrag af eksportkroner til falge. HORESTA
finder lovforslaget overvejende positivt for turismen og samtidigt
et skridt i den gregnne baeredygtige retning og bakker op om dette.

Kobenhavns Lufthavne A/S (CPH) bemarker, at CPH har
som sit vigtigste formal at sikre, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup,
til enhver tid har kapacitet til at opfylde Danmarks behov for luft-
trafikforbindelser. CPH henviser til, at luftfartsbranchen imidlertid
er under konstant forandring i form af den teknologiske udvikling,
den gronne omstilling, egede behov fra rejsende og virksomheder
samt akutte samfundspévirkende handelser, som eksempelvis co-
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vid-19 pandemien, der skaber langsigtede, kortsigtede og pludse-
lige behov, som CPH vanskeligt har mulighed for at forudse. For til
enhver tid at kunne efterleve ovennavnte formal og folge med ud-
viklingen, behov og eftersporgsel er det ifolge CPH afgorende, at
CPH har mulighed for at kunne agere inden for en mere fleksibel
lov- og planramme end de geeldende rammer.

CPH tager derfor positivt imod lovforslaget, som muligger at tver-
banen, i overensstemmelse med CPH’s ansggning fra december
2019, vil kunne forkortes og forskydes i forhold til dennes nuvee-
rende placering, og CPH tager endvidere positivt imod lovforsla-
gets eendrede rammer for arealanvendelsen, siledes at arealerne i
Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup vil kunne udnyttes mere fleksibelt
end det er muligt med den geeldende lovgivning.

CPH bemarker, at det overordnede formal med lovforslaget er "at
sikre en mere optimal udnyttelse af arealerne i Kebenhavns Luft-
havn med henblik pa at understatte lufthavnens udvikling i dens
nuvarende og fremtidige funktion som trafikknudepunkt for fly-
trafik i Nordeuropa", og CPH kan tilslutte sig dette formal. Forma-
let tilgodeses ifolge CPH ved formuleringen af anvendelsesbestem-
melsen i § 4, som skaber bredere rammer for fleksibel planleegning
af lufthavnens areal set i lyset af en luftfartsbranche i konstant for-
andring (red.: CPH’s uddybende bemerkninger i forleengelse heraf
er at finde i afsnit 2.2.1-2.2.4).

Der har efter modtagelsen af de tekniske bemerkninger fra CPH,

jf. afsnit 2.2.1-2.2.4, veeret en dialog mellem Transportministeriet
og CPH, hvor ministeriet har beskrevet grundlaget for den lovtek-
niske udformning af forslaget.

CPH har herefter sendt et supplerende hgringssvar af 26. maj
2023. CPH tilkendegiver heri sin fulde opbakning til lovforslaget
og takker for dialogen med Transportministeriet om den fortolk-
ningstvivl, som CPH pépegede i det oprindelige haringssvar, og
CPH oplyser at se frem til det endelige lovforslag.

CPH oplyser endvidere at veere meget tilfreds med, at der med lov-
forslaget abnes mulighed for, at CPH kan tilpasse udviklingen af
lufthavnen med eftersporgslen med udgangspunkt i, at tveerbanen
vil kunne forkortes og forskydes i forhold til den nuvaerende place-
ring, hvilket ikke er muligt med den geeldende udbygningslov. Lov-
e@ndringen er derfor en afgorende brik i, at CPH kan fastholde og
udvikle sin status som hub-funktion. CPH er af den opfattelse, at
muligheden for at forkorte og forskyde tvaerbanen, og dermed ud-
vikle arealerne ved de eksisterende terminaler, vil gare det muligt
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at drive lufthavnen si effektivt som muligt herunder tilbyde mo-
derne standpladser til de nye og fremtidige flytyper, som er storre,
mere energieffektive og mindre stgjende. CPH oplyser, at en effek-
tiv drift bidrager til CPH’s malsatning om nedbringelse af stgj og
partikler i lufthavnens lokalomrade, hvilket udviklingsplanerne og
lovaendringen dermed vil understatte.

CPH gor opmearksom pa, at CPH som naevnt i sit indledende hg-
ringssvar tager positivt imod lovforslagets eendrede rammer for
arealanvendelsen, si arealerne i Kebenhavns Lufthavn vil kunne
udnyttes mere fleksibelt, end det er muligt med den geeldende lov-
givning. Dette har ifolge CPH afgerende betydning for CPH’s evne
til at investere i den nedvendige udvikling af lufthavnen, der mu-
liggar, at Kobenhavns Lufthavn fortsat kan vaere Nordens knude-
punkt for flytrafik.

Naviair bemerker at se positivt pa lovforslaget, og at Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, som international lufthavn er en vital del af
Danmarks samlede infrastruktur for luftfarten. Naviair bemaerker,
at som leverander af luftfartstjeneste og nabo til lufthavnen samar-
bejder Naviair teet med Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, herunder
ikke mindst om trafikafviklingen, og at malet er at sikre smidig og
effektiv afvikling af lufttrafikken og at understgtte den grenne om-
stilling af luftfarten. Naviair ser frem til at blive inddraget i imple-
menteringen af de relevante dele af den nye regulering.

SAS bemarker, at forslagets formal om at sikre fremtidige, gode
rammer for udviklingen af Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, efter
SAS’ opfattelse er helt essentielt; dette for at bevare Kabenhavns
Lufthavn, Kastrup, som nordisk trafikknudepunkt og sikre mulig-
heden for at tilpasse lufthavnen til trafikudviklingen samt nye fly-
typer og flyteknologi under opretholdelse af bade en operationel og
en kundeoplevet hgj kvalitet for savel lokalt afgdende som for
transferpassagerer.

SAS oplyser, at Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, er helt central for
SAS' forretningsmodel som netverksselskab med primeert interna-
tionalt trafikknudepunkt i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og at
SAS' netveerk betyder, at SAS pa ruter til/fra andre destinationer i
Nordeuropa fader passagerer ind til CPH for at skabe grundlag for
ruter til/fra resten af verden. SAS oplyser, at ca. 40 procent af SAS'
passagerer udgores séledes af transferpassagerer, og at SAS' andel
af det samlede antal transferpassagerer i Kebenhavns Lufthavn,
Kastrup, er ca. 80 procent, hvilket giver et vaesentligt storre udbud
af ruter ud af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, bade til/fra Europa
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og ikke mindst oversgisk, end det lokale marked i og omkring Kg-
benhavn tilsiger.

SAS oplyser, at gennem en periode at have veret i dialog med Ko-
benhavns Lufthavne A/S om, hvordan lufthavnen i fremtiden bedst
understatter ogsa SAS' forretningsmodel og @vrige aktiviteter i luft-
havnen, herunder handlingvirksomhed, cargovirksomhed og tek-
nisk vedligehold, som alle er en forudsatning for at operere et net-
vaerk med base i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. SAS er saledes
enig i, at den i lovforslaget beskrevne fremtidige anvendelse er den
mest optimale, selv om den vil skabe udfordringer for den fremti-
dige trafikafvikling (red.: uddybes serskilt i afsnit 2.2.2-2.2.3).

The International Air Transport Association (IATA) be-
meerker, at de ikke har noget at udsatte pa lovforslaget om ram-
merne for udviklingen af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. IATA be-
maerker, at luftfartsselskaber, passagerer og fragt har behov for
sikre, funktionelle og betalelig lufthavnsinfrastruktur til sine ope-
rationer for at trives. IATA bemarker at samarbejde med lufthavne
og myndigheder om store lufthavnsudviklingsprojekter i hele ver-
den, og at IATA vil bidrage til at sikre, at disse resulterer i tilstrak-
kelig infrastruktur for luftfartsselskaber. IATA bemerker at se
frem til at fortseette dialogen for sa vidt angar den fremtidige ud-
vikling af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup.

Transportministeriet har ingen bemarkninger hertil.

Horingssvarene giver ikke anledning til 2ndringer af lovforsla-
get.

2.1.2. Den grenne omstilling af luftfarten og lovforslaget overord-
net set 1 forhold til miljeforhold

Dansk Erhverv (DE) bemarker, at det er vigtigt, at Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, far mulighed for at handtere de storre og mere
klimavenlige fly, sa lufthavnen kan realisere sin malsaetning om at
veere 100 procent emissionsfri i 2050. DE bemarker, at de mere
moderne fly stgjer mindre, hvilket fremadrettet faktisk kan betyde
feerre stgjgener for lufthavnens naboer og henviser i den forbin-
delse til transportministerens besvarelse af § 20-sporgsmal nr. S
230, hvor transportministeren netop understreger, at der ikke er
en 1til 1 sammenhang mellem stigende trafik og stigende stgj.

DE henviser endvidere til, at der med lovforslaget laegges op til at
forkorte og forskyde tveerbanen og at ensrette den, séledes at der
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kun kan ske ind- og udflyvning fra @resund, hvorfor det ma forven-
tes, at hovedstadsomradet vil opleve en reduktion af stgjniveauet i
tillaeg til den allerede realiserede stgjreduktion som beskrevet i
transportministerens svar pa § 20-spergsmal S 230.

DE udtrykker opbakning til, at stej- og miljgpavirkning handteres
adskilt fra selve udviklingsloven, som Transportministeriet netop
laegger op til med naervarende udkast til forslag til lov om ram-
merne for udvikling af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup.

Dansk Industri (DI), DI Transport, DI Hovedstaden og
Brancheforeningen Dansk Luftfart bemaerker, at udviklings-
loven som sadan ma holdes adskilt fra miljeforhold, idet sidst-
navnte reguleres pa anden vis.

Greater Copenhagen bemarker, at en effektiv, moderne luft-
havn med en robust gkonomi understatter mulighederne for at in-
vestere i den grenne omstilling og indfri Kebenhavns Lufthavns
ambitigse klimamalsaetninger og EU’s krav om brug af baeredygtige
braendstoffer (SAF), hvor et passagerbidrag kan bruges til at ud-
vikle grenne braendstoffer. Greater Copenhagen bemaerker, at staj-
kravene ikke bliver lempet for Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, med
denne lovendring, og at der stadig arbejdes pa at nedbringe stojge-
ner og forbedre luftkvaliteten for lufthavns naboer. Greater Copen-
hagen henviser til, at i perioden 1994-2019 er antallet af stgjramte
boliger reduceret med mere end 80 procent, og ved at forkorte luft-
havnens tvarbane stopper det for, at fly kan lette og lande ind over
land. Greater Copenhagen bemaerker, at dette vil f4 en betydning
for nermiljget og for resten af Greater Copenhagen.

Transportministeriet har ingen bemaerkninger hertil.

Horingssvarene giver ikke anledning til zndringer af lovforsla-
get.

2.1.3. Lovforslaget i forhold til byudvikling

Drager Kommune bemarker, at Drager Kommunalbestyrelse er
steerkt bekymrede for, at lovforslaget og den efterfelgende revision
af stgjrestriktionsomrédet og stajcirkulare, ikke vil dbne for den
udvikling af kommunen, som kommunen tidligere har vaeret i dia-
log med staten om. Drager Kommune frygter, at lovforslaget vil be-
granse Drager Kommunes muligheder for bolig- og byudvikling
yderligere.



Mere specifikt er kommunalbestyrelsen bekymret for, at flytning af
tveerbanen og gget ud-/indflyvning fra sydest vil medfere nye be-
gransninger for byudvikling, at malseetningen om reduktion i stgj-
plagede boliger i sig selv vil bevirke, at de ikke kan udvikle kommu-
nen, og at revision af vejledning om stgj fra flyvepladser vil med-
fore yderligere begrensning.

Tarnby Kommune bemarker, at lovforslaget indeholder en
reekke rammer for lufthavnens udvikling, som Tarnby Kommune
grundlaeggende mener peger i en fornuftig retning i forhold til en
afbalanceret udvikling af lufthavnen til fremtidens behov med ind-
dragelse af lasninger, som kan vare med til at reducere lufthav-
nens negative indvirkning pa de lokale omgivelser i Tarnby Kom-
mune.

Tarnby Kommune er serligt tilfreds med, at der er udsigt til, at
tvaerbanen, 12-30 kan blive lukket for start og landing i nordvestlig
retning — ind over de taet befolkede dele af Amager. Herved forven-
ter Tarnby Kommune ogsa, at der bliver mulighed for at planlaegge
for en udvikling af boliger og erhverv i nogle af de omrader, som i
dag ligger i stgjkonsekvenszonen — serligt i den midlertidige stoj-
zone. Det er ogsa tilfredsstillende for kommunen, at udviklingen af
lufthavnen kan ske inden for lufthavnens nuveaerende geografi.

Desuden bemarker kommunen, at det er af seerlig vigtighed for
kommunen er, at lufthavnen fortsat vil tage vare pa miljepavirk-
ningerne pa mindst samme niveau som i dag, og at staten som
myndighed vil folge op p4, at lufthavnen kontinuerligt lever op til
de miljokrav, man fra national side og fra eksempelvis EU stiller til
lufthavne.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at lovforslaget er en
udmentning af aftalen »Gode rammer for udvikling af Keben-
havns Lufthavn«, der blev indgdet mellem den daveaerende rege-
ring (Socialdemokratiet), Venstre, Dansk Folkeparti, Det Konser-
vative Folkeparti og Liberal Alliance den 20. december 2021. For-
kortningen og forskydningen af tvaerbanen og den heraf folgende
konsekvens, at der ikke laengere kan ske overflyvning ind over Ko-
benhavn i forbindelse med start og landing fra tvaerbanen afspej-
ler indholdet af den politiske aftale.

Transportministeriet skal henlede opmarksomheden pd, at det
fremgar af den politiske aftale, at det som led i udviklingen af Ko-
benhavns Lufthavn, Kastrup, ligeledes vil blive undersogt, om der
kan ske aendringer af stajkonsekvens- og restriktionsomrdadet om-
kring lufthavnen, der kan dbne nye muligheder for byudvikling i
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nabokommunerne. Dette arbejde sker adskilt fra udmentningen
af den politiske aftales indhold om en andring af udbygningslo-
ven og 1 regi af Kirkeministeriet.

For sd vidt angar Kebenhavns Lufthavne A/S’ niveau af vareta-
gelse af miljohensyn og tilsyn hermed reguleres dette i regi af den
relevante plan- og miljelovgivning.

Horingssvarene giver saledes ikke anledning til zndringer af lov-
forslaget.

2.1.4. Kommunal beskatning af Kebenhavns Lufthavne A/S

Tarnby Kommune bemarker, at det bor fastslas, at placering af
virksomheder pé lufthavnens omrade sker pa almindelige skatte-
maessige vilkar, medmindre der er eksplicit grund til at undtage
dem herfor, og at det for kommunen er seerligt vigtigt — set i lyset
af de ikke-ubetydelige kommunale omkostninger ved eksempelvis
vedligehold af infrastrukturen — at virksomhederne bliver under-
lagt skattepligt til kommunen af sdvel grundskyld som daekningsaf-
gift.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at beskatning af virk-
somhederne beliggende pd Kebenhavns Lufthavns omrdde ligger
uden for formdlet med naervaerende lovforslag. Beskatning af
virksomheder henhorer under den relevante kommunal- og ejen-
domsbeskatningslovgivning.

Horingssvaret giver sdledes ikke anledning til aendringer af lov-
forslaget.

2.1.5. Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, i relation til fjernvarmefor-
syning i Tarnby og Drager

Centralkommunernes Transmissionsselskab I/S (CTR)
bemerker, at den greonne omstilling af varmeproduktionen forud-
saetter arealer i CTR’s ejerkommuner, som kan anvendes til tekni-
ske anlaeg, og har i den forbindelse noteret sig, at der ikke umiddel-
bart er konflikt mellem lufthavnens arealbehov og behov for areal
til udvidelsen af CTR’s anleeg, KLC2, som er placeret gst for luft-
havnen, og at en udvidelse af KLC2 dels skal understatte det sti-
gende fjernvarmebehov i Tarnby og Drager og dels kan bidrage til
at reducere CO2-udledningen fra lufthavnen. CTR bifalder, at
Transportministeriet og lufthavnen har fokus pa baeredygtighed og
COz2-neutralitet og foreslar, at udvidelsen af KLC2 eksplicit neevnes
i udviklingsplanen.



ey

Side 21/189

CTR oplyser, at KLC2 er placeret alleryderst i den del af CTR’s
transmissionsledning, der lgber langs Amager Strand og sikrer i
dag, at der altid er varme til fjernvarmekunderne i Tarnby - ogsa
hvis der er udfald pa et af kraftvarmeverkerne. I de kommende ar
skal KL.C2 ifolge CTR udvides med en havvandsbaseret varme-
pumpe, en elkedel og en varmeakkumuleringstank, og udvidelsen
af KLC2 er afgerende for udmentning af de varmeplaner vedre-
rende fjernvarmeudbygning, der er besluttet i Tarnby og Drager
kommuner, som betyder, at ca. 12.000 husholdninger skal konver-
tere fra gas til fjernvarme.

CTR oplyser, at ni procent af lufthavnens samlede CO2-emission
stammer fra samarbejdspartnere, som ikke kontrolleres af lufthav-
nen, og at CTR i relation til potentialet for at reducere den samlede
CO2-emission fra lufthavnen, som behandles i udviklingsplanen,
gerne vil fremheeve muligheden for at udskifte gas til opvarmning
af bygninger i lufthavnen med fjernvarme.

CTR vurderer, at det vil styrke baredygtigheden i den samlede ud-
viklingsplan at navne i lovforslaget, at der er overensstemmelse
mellem udviklingsplanen og planen for fjernvarmeudbygning, her-
under udvidelsen af KLC2, som kan medfere, at bygningerne ved
central Vest kan konverteres fra naturgas til fjernvarme.

CTR bemarker, at med udviklingsplanen har lufthavnen mulighed
for at bidrage som en aktiv medspiller til udviklingen af samfunds-
gkonomisk fordelagtig og beredygtig varmeforsyning i samspil
med Tarnby, Drager og CTR, idet fjernvarmeforsyning fra CTR vil
oge forsyningssikkerheden til lufthavnens omrader.

CTR bemarker, at alt nyt byggeri kan forsynes med fjernvarme til
fordel for samfundet og varmeforbrugerne, og at den planlagte el-
kedel, havvandsvarmepumpe og varmelagertank ved KL.C2 bidra-
ger til, at en storre andel af varmen til lufthavnen kommer fra vind-
og solcellestrom, som ellers ville g til spilde i timer med overkapa-
citet. CTR bemerker endvidere, at den planlagte havvandsbaserede
varmepumpe (ogsa ved KLC2) ligeledes vil bidrage til at oge ande-
len af vindenergi i fjernvarmen, og at havvandsvarmepumpen des-
uden vil kunne levere kalekapacitet til lufthavnens kolenet, der
samtidig vil kunne udstraekkes til de eksisterende kunder langs Sy-
stem4 samt CPH business park. I den forbindelse kan det ifalge
CTR overvejes, om KLC2 ogsé skal kunne rumme en keleakkumu-
leringstank til lufthavnens fjernkelenet for derved at mindske be-
hovet for kalekompressorer og for at age andelen af VE-baseret el
til koling.



CTR’s planlagte elkedel og havvandsvarmepumpe pa KLC2 vil have
behov for 40-50 MW el, som forventes tilvejebragt med en ny hgj-
spandingsledning fra 132 kV net og transformeren nord for motor-
vejen, og denne kapacitet kan umiddelbart udformes, sa den ager
elkapaciteten og forsyningssikkerheden til lufthavnen. CTR be-
meerker, at lufthavnens eksisterende 6 MW gaskedel i Central Vest
kan bevares til spids- og reservelast, og at den eventuelt vil kunne
udvides og overtages af CTR, som led i en samlet lgsning.

Tarnby Kommune bemarker ogsa at notere sig, at lovforslagets
bestemmelser vedr. arealanvendelse ikke er til hinder for en ud-
bygning af CTR’s (Centralkommunernes Transmissionsselskab)
anlaeg i lufthavnens gstafsnit med en havvandsvarmepumpe, som
det er beskrevet i kommunens varmeplanlagningsstrategi. Tarnby
Kommune bemarker, at et sidant anleeg dog kun vil kunne etable-
res pa permanente vilkar (med henvisning til lovforslagets § 2 stk.
2), hvis Transportministeren giver dispensation til det. Tarnby
Kommune anferer, at denne dispensation forventer Tarnby Kom-
mune kan blive opnéet pa et senere tidspunkt, nar varmeplanlaeg-
ningen skal realiseres, idet anlaegget vil vaere til gavn for den
gronne omstilling og vigtigt for udbygningen af fjernvarmenettet i
Tarnby og Drager Kommuner.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at for sd vidt angar
samspillet mellem lovforslaget og behov for areal til udvidelsen af
CTR’s anlaeg, KLC2, som er placeret ost for lufthavnen, vil luft-
havnens arealer som udgangspunkt skulle anvendes til anlaeg,
bygninger og faciliteter med tilknytning til de i lufthavnen forte
aktiviteter. Som undtagelse hertil lzegger lovforslaget op til, at
omrdaderne nord for Lufthavnsboulevarden og Ellehammersvej og
ost for Kystvejen ikke skal vaere omfattet af denne arealanvendel-
sesbegransning og dermed alene vzere underlagt begraensninger i
medfor af relevant planlovgivning. KLC2 ligger til Transportmi-
nisteriets forstdelse ost for Kystvejen, hvor der ikke vil vaere area-
lanvendelsesmeessige begransninger for brugen af arealet. Lov-
forslaget 1 sig selv er sdledes ikke til hinder for en udvidelse af
KLC>.

For sa vidt angar forslagene om, at udvidelsen af KLC2-anlaegget
eksplicit nzevnes 1 udviklingsplanen og 1 lovforslaget at naevne, at
der er overensstemmelse mellem udviklingsplanen og planen for
Jjernvarmeudbygning, herunder konvertering fra naturgas- til
fjernvarmeopvarmning, bemaerker Transportministeriet, Koben-
havns Lufthavne A/S har faet gennemfort en miljovurdering af
den plan for udviklingen af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, som
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et forslag til lov om rammerne for udvikling af Kebenhauvns Luft-
havn, Kastrup, skal muliggere. Miljovurderingen ikke er et tillaeg
til lovforslaget, og der skal saledes ikke ske en endelig vedtagelse
af "Plan for udvikling af Kebenhauvns Lufthavn, Kastrup”, da
denne alene er udarbejdet med henblik pG at kunne miljovurdere
og anskueliggore en udvikling, der muliggores med forslag til lov
om rammerne for udvikling af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup.

Endvidere bemaerker Transportministeriet, at styrkelse af forsy-
ningssikkerhedens til lufthavnens omrdder, forsyning af nyt byg-
geri med fjernvarme, forsyning af Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, med greon strom, kelekapacitet til lufthavnens kolenet mv.
ikke reguleres med naervaerende lovforslag.

For sa vidt angar Tarnby Kommunes bemaerkning om, at forsy-
ningsanlagget 1 lufthavnens ostafsnit kun vil kunne etableres pa
permanente vilkar med henvisning til lovforslagets § 2, stk. 2, hvis
transportministeren giver dispensation til det, forstar ministeriet
Tarnby Kommunes bemaerkning sdledes, at en permanent etable-
ring af anlagget forudsaetter frasalg af et omrdde pa Kebenhavns
Lufthavns areal. Det er i sd fald korrekt, at dette forudszetter di-
spensation fra transportministeren i medfor af det foresldede § 3,
stk. 3, der giver transportministeren bemyndigelse til at give di-
spensation til et frasalg af mindre arealer pa lufthavnes samlede
areal som angivet i bilag 1 til lovforslaget.

Transportministeriet bemaerker, at der med lovforslaget laegges
op til, at der kan traffes en afgerelse om dispensation fra forbud-
det mod frasalg af areal, hvis dette ikke giver anledning til udfor-
dringer 1 forhold til Kebenhavns Lufthavns nuvaerende og fremti-
dige rolle som infrastruktur af vital betydning. En afgorelse om
dispensation vil basere sig pa en konkret vurdering af, om det
kunne blive relevant at inddrage det pagzeldende areal til luft-
fartsrelaterede aktiviteter grundet deres placering eller kapaci-
tetsmaessige relevans, lufthavnens generelle udvikling eller lig-
nende.

Horingssvarene giver pd den baggrund ikke anledning til &en-
dringer af lovforslaget.
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2.1.6. Horingssvar fra borgere, borgergrupper, foreninger, orga-
nisationer, politiske partier mv. vedrorende staj, luft, klimabelast-
ning, miljaforhold mv.

En lang rackke borgere, foreninger, organisationer mv. har udtrykt
bekymring over lovforslaget i sin helhed for sé vidt angdr stgj, luft,

klimabelastning mv. Disse hgringssvar gennemgas tematisk i det
folgende. 2.1.6.1. Placeringen af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, i
forhold til omkringliggende miljo

Anne Sidenius, Camilla Tiede, Dennis Jensin, en borger,
en borger bosiddende et par kilometer fra lufthavnen, en
borger bosiddende i Kastrup, Gitte Jensen, Grundejerfor-
eningen Ny Kastrup, Grundejerforeningen Temmerup-
vang, Helene Bach, Iben Lindemark, Jeppe Christensen,
Jette Gortz Smestad, Karina Aagren, Kristina Sehested,
Kristine Isaack, Majbrit Fonnesbak Hansen, Maria Dyr-
berg, Morten K. Seligmann, Rasmus Steenberger, Ras-
mus Ugilt, Rikke Gunderstofte, Sanne Martini, Sidsel
Ramdal, Susanne Mortensen, Svend Andersen, Thomas
Norup, Tina Berglov Kjaer bemerker, at Kebenhavns Lufthavn,
Kastrup, er en af de mest bynaere lufthavne i Europa, og at i andre
storbyer ligger lufthavnen leengere uden for byen. Borgerne mener
ikke, det kan passe, at sa bynaer en lufthavn skal veere nordisk hub
for fragt og betjene et stort antal transitpassagerer, hvilket en mor
bosiddende med sin datter i Kastrup og Grundejerfor-
eningen Kastrupvaenge ogsa papeger. Der ma ifolge borgerne
teenkes i andre lgsninger, f.eks. en satellit for fragtflyvningeri et
omrade, hvor der ikke bor s mange begrnefamilier, og hvor der er
béde skoler, berneinstitutioner og udenderssportsarealer. En stor
del af borgerne henviser til, at andre lufthavne, f.eks. Schiphol, har
et loft over antal fly pr. degn, hvilket ogsa kunne vaere en mulighed,
hvor lufthavnen ville kunne give passagererne en god oplevelse
med et sammenhangende terminalomrade og samtidig beskytte
borgerne mod mere stgj og luftforurening. Lotte Pérez Valera
Jensen, Morten Gebel Poulsen og Connie Dupont henviser
ogsa til andre lufthavnes loft over antal flyvninger pr. degn, mens
Lotte Pérez Valera Jensen ogsa peger p4, at andre lande i Eu-
ropa har hgjere takster pa flyvninger. Jette Gortz Smestad sup-
plerer med at bemaerke, at store omrader af Amager i dag er gene-
ret af den forurening, som lufthavnen forarsager, og i den forbin-
delse er det vigtigt at have for gje, hvor mange mennesker der fak-
tisk bor pa gen, og at antallet indbyggermaessigt er storre end
mange provinsbyer.
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David Neil Kristensen foreslar, at Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, flyttes til en nyanlagt lufthavnse syd for Amager og henviser
til, at nar man kan anleegge Lynetteholmen, kan man vel ogsa an-
leegge en lufthavnse syd for Amager. David Neil Kristensen bemaer-
ker, at anleeg af en ny lufthavnse syd for Amager vil have en masse
fordele og ingen ulemper. David Neil Kristensen begrunder dette
med, at der vil veere mindre miljobelastning, mindre stgj og mindre
forurening; at en helt ny lufthavn syd for Amager vil betyde starre
sikkerhed for flytrafikken og faren for, at et fly falder ned, bliver
formindsket; at Amager har brug for arealer til nye boliger og til er-
hverv, hvilket grunden efter Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, vil
vaere udmeerket og velplaceret at overdrage til boliger og erhverv,
vel at maerke hvis ikke det bliver dyrt slum; og at mange af de nu-
vaerende bygninger ikke er moderne og virker foraeldede. David
Neil Kristensen henviser endvidere til, at udgifter til en ny luft-
havnsg syd for Kgbenhavn kan dakkes helt eller delvist med ind-
teegter for grundsalg til boliger og erhverv; at fremtiden kalder pa
moderne lufthavne og ikke Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, som
det ser ud i dag; at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, er foraldet og
ikke miljosikret; og at udgifterne til en moderne up-to-date luft-
havn vil veere mindre end det nuvarende foraeldede Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup.

David Neil Kristensen bemaerker pa baggrund af ovenstdende argu-
mentation, at der er en masse fordele ved anleg en ny lufthavn syd
for Amager, ikke kun for Amager, men for hele Danmark og hele
verden. David Neil Kristensen finder, at anlaeg af moderne luft-
havne kraever, at der politisk vilje og moderne politikere.

Christina Freudendal-Pedersen bemarker, at hvis man vil
lave et europaeisk hub for transportfly, kunne denne lige sa godt
ligge i et mindre beboet omrade, og at det ikke giver mening med
alle de mennesker i byen og den i forvejen belastede stgj at tilfore
yderligere stgj og luftforurening. Hun henviser til, at forskning vi-
ser, hvordan stgj pavirker vores krop og psyke.

En borger, der bor et par kilometer nord for Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, bemarker, at Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, er en af de mest bynere i verden og derfor ikke ber veere
nordisk hub for fragt og passagertransport, som udbygningen og
lovforslaget reelt skal skabe rammerne for. Borgeren bemaerker, at
udbygningen og vaeksten i flytrafikken med fordel kan henlaegges
til omréder, hvor der bor feerre mennesker, og som derfor vil vaere
mindre pavirkede af stgjen og luftforureningen, men hvor der
modsat er et stort behov for at skabe flere arbejdspladser.



Dennis Jensin, Irene Sommer, Isac Jensin og Janne
Jensin Sommer Gudikesen bemarker, at det er med stor be-
kymring at skulle se frem til en planlagt udvidelse af aktiviteterne i
Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, og at det undrer hende i hgj grad,
at fagpersoner i kommunal og statslig regi bevidst ser bort fra un-
dersogelser, dokumentation og viden fra andre europaiske luft-
havne neartliggende ved storbyer, hvor alt taler for, i alle aspekter,
at det ikke er en baeredygtig eller sund udvikling, af udvide en luft-
havn beliggende i en storby. De sperger, hvad begrundelsen herfor
mon er.

Jens Peter Jensen sporger, om man bgr gentenke lufttrafikkens
ruter til og fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, ndr omraderne er
blevet mere og mere taetbefolkede samtidigt med, at Kebenhavns
Lufthavne A/S har gget og oget trafikken. Han bemaerker, at luft-
havnen i 2022 havde 22 millioner passagerer, og at Kabenhavns
Lufthavne A/S har planer om at na 50 millioner passagerer, hvor-
med alle myndigheder intet foretager sig i en veekst pa 127 procent
frem mod de fastsatte mal. Han henviser til, at grenne fly, der ikke
forurener, ikke kommer de naste artier, hvorfor man ikke kan
krydse fingre og habe pa, at udstedningsforurening forsvinder af
sig selv som dug for solen.

Jens Peter Jensen spgrger, om man fra myndighedernes side er til-
fredse med denne udvidelse, s Kabenhavns Lufthavne A/S kan
gare, som de vil efter geeldende retningslinjer, der jo er fastsat ud
fra markant mindre trafik end fremtidens ambitioner, eller om
man vil tage befolkningens sundhed og pévirkning fra Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, serigst og begynde at undersage dette, for man
karer videre i samme spor og skal have en endnu sterre lufthavn
inden for 10 kilometer af Kabenhavns centrum med henvisning til,
at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, er den mest byneere lufthavn af
vaesentlig karakter i Europa.

Jens Peter Jensen henviser til, at Kebenhavns Lufthavne A/S sam-
menligner sig selv med Oslo Lufthavn (Gardermoen) malt pa om-
saetning i passagerer og fragt og derfor gerne vil have mulighed for
at vaekste, sd man kan veaere Nordens hub og den foretrukne luft-
havn og dermed den med storst omsaetning malt pa passagerer og
fragt. Han bemeerker, at Oslo ogsa engang havde en bynaer luft-
havn, Fornebu, der lige som Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, 14 in-
denfor 10 kilometer af Oslo centrum. Han henviser til, at Oslo Luft-
havn ogsa gerne ville udvide og veare sterre for at kunne konkur-
rere om at vere Nordens storste lufthavn, men at myndigheder og
politikere i Norge af hensynet til sin befolkning traf den beslutning,
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at lufthavnen skulle flyttes ud af byen, hvor der var plads og mulig-
hed for at vaekste uden starre gene for deres befolkning. Jens Peter
Jensen bemarker, at man traf denne beslutning i Norge for mere
end 30 ar siden og sperger til, om vi virkelig er sa langt efter Norge
i vores tanker, nu hvor vi i Danmark holder staedigt fast i, at Ko-
benhavns Lufthavn, Kastrup, skal vaere Europas mest bynaere sam-
tidigt med, at den skal vaere blandt de storste i Nordeuropa.

Jens Peter Jensen papeger, at det er pa tide, at man fra myndighe-
dernes side undersoger pavirkningen af mennesker fra flyenes ud-
stodning og stgj, inden man lader Kebenhavns Lufthavne A/S ufor-
trodent fortsaette en rejse mod en fordobling i antallet af fly over
Kebenhavn og dens befolkning. Han mener, at hvis Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, skal have mulighed for at vokse sig endnu
starre, sa bor det blive med mindst mulig pavirkning af menne-
skene, der bor i og omkring Kebenhavn, da det er det taettest bebo-
ede omrade i Danmark.

Jens Peter Jensen henviser til, at man i Norge var nervgse for, at
man ville miste turister og forretningsrejsende ved at flytte lufthav-
nen 50 kilometer veek fra Oslo centrum, hvilket deres omsatning i
Gardermoen viser, at man ikke bar frygte. Han oplyser, at han selv
er i Oslo et par gange om éaret i forbindelse med arbejde, og at tu-
ren med flytoget ind til byen tager godt 20 minutter med henvis-
ning til, at dette ikke er en skreemmende rejsetid og til sammenlig-
ning at tage metroen fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, til Keben-
havn ikke er vaesentligt l&engere i rejsetid, hvor flytoget dog er mere
behageligt.

Jens Peter Jensen bemarker, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup,
har udviklet sig i takt med Kebenhavn, men allerede nu har et ni-
veau, hvor den er til stor stgjgene pa alle tider af degnet for befolk-
ningen, der bor i naerheden af flyruterne. Han bemarker, at der
som samfund ikke er behov for at veere med pa en storre vakst-
rejse, medmindre man som samfund vil gamble med befolkningens
helbred og habe, at flyenes forurening fra stgj og udstedning pa mi-
rakulgs vis forsvinder op i den bla luft og pa ingen made pavirker
befolkningen. Han mener, at grundige undersogelser herom ville
veere fornuftige og ansvarlige at foretage sig inden.

Jens Peter Jensen henviser til, at COWI i sin miljgvurdering har
vurderet, at det ingen pavirkning vil have pé befolkningen, fordi
lufthavnens samlede kapacitet ikke nadvendigvis bliver steorre ved
godkendelse af dette lovforslag. Han mener, at dette bgr anfaegtes
af alle, der har lidt forstand og interesserer sig for befolkningens
sundhed, da det er elastik i metermal
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Jens Peter Jensen mener, at hvis Kgbenhavns Lufthavne A/S skal
gore plads til starre fly og flere fly, kommer der bedre forudsatning
for mere aktivitet, og at hvis ingen méler pavirkningen fra flyenes
udstedning i dag pa befolkningen, sa kan man blot fortsette med
at veere i den tro, at det ikke pavirker, for der ligger jo ingen under-
segelser bag.

Jorgen Jans Hagen bemarker, at det vil vaere fuldstendig juri-
disk uforsvarligt rent flysikkerhedsmeessigt at udvide Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, fra 22 millioner internationale flypassagerer
med den i forvejen omdiskuterede og ukontrollerede fugleplage og
til 50 millioner flypassagerer med flere fly og afgange med storre
fare for flyuheld i omkringliggende byomrader. Jorgen Jans Hagen
henviser til, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, er en af de mest by-
nere lufthavne i Europa, og at lufthavne i andre storbyer ligger
leengere uden byen. Jorgen Jans Hagen bemerker, at da Kaben-
havns Lufthavn, Kastrup, ikke har den forngdne radarkapacitet til
at varsle fly mod fugleflokke i morke og dérlig sigtbarhed, sa vil en-
hver udvidelse vare juridisk uforsvarlig. Jorgen Jans Hagen henvi-
ser desuden til en TV Lorry-udsendelse om, hvordan tusinder af
gaes truer flyvesikkerheden i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og en
artikel i Berlingske Tidende fra 1999, der handler om, at Danmark
kraenker luftfartsaftale ved at anlaegge fuglereservater si taet pa Ko-
benhavns Lufthavn, Kastrup.

Kirsten Olsen bemerker, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, er
en af de mest bynere lufthavne i Europe, hvorfor der ber indferes
et loft over antallet af flyvninger og et stop for flyvninger om natten
for at undgd en markant stigning i stgj og luftforurening, mens der
samtidigt ber indferes en ordentlig myndighedskontrol med stgjni-
veauet fra lufthavnen og en s&nkning af stgjgreensen.

Kristina Sehested bemarker, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup,
allerede vaekker hende flere gange om natten, at der nogle gange
stinker af den giftige flybenzin, og at flyene hele tiden holder i tom-
gang. Hun finder, at ligegyldigheden over for naboerne er overvel-
dende og henviser til, at alle andre steder i verden ligger hovedsta-
dens lufthavn ikke 14 minutter veek med en metro.

Kristina Sehested bemarker, at der mé veere en brakmark et sted
pa Sjeelland, der kan bruges, og at de har bosat sig i et historisk
milje, ikke pd en landingsbane, men at det begynder at foles sddan.

Maria Sgrensen bemerker, at nar man rejser i andre lande, sa
ligger der for det meste flere lufthavne i naerheden af en storby — og
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de ligger som oftest meget l&engere veek end Kastrup Lufthavn lig-
ger fra Kebenhavn. Hun henviser til, at det er et valg, man har truf-
fet i andre lande, fordi man vagter borgernes sundhed hgjere end
den enkelte lufthavns profit, mens det i lovforslagets bemarknin-
ger tydeliggores, at det ikke er den vagtning, der er i Danmark —
det fremgar her at miljeforhold ikke ma begraense den gkonomiske
vaekst.

Maria Serensen bemarker, at hvis man har mod pa at genoverveje
den balance, sd kunne en lgsning vare at lave en ekstra lufthavn i
et omrade, hvor der er langt til og mellem naboer — og s& kombine-
ret med et hurtigtog til Kebenhavn. Hun bemarker, at pa den
made kan f.eks. fragtflyvning og charterflyvning flyttes til et om-
rade, hvor der ikke er 200.000 borgere i umiddelbar naerhed, mens
man skaber reel gkonomisk vakst i et tyndt befolket omrade af
Danmark. Hun bemarker, at de pd Amager har brede skuldre —
men at hun synes, de barer tilstreekkeligt stoj og forurening med
bade en lufthavn og en motorvej. Hun finder, at det ma veere mu-
ligt at fordele byrden bredere i fremtiden.

Maria Thorsmark Hgj oplyser, at det er med utrolig stor be-
kymring, hun leeser oplaegget vedrerende udvidelse af nuvaerende
kapacitet i Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup. Maria Thorsmark Hgj
bemerker, at placeringen af lufthavnen teet pa boliger, skoler,
idraetsfaciliteter burde tages meget serigst, nir man diskuterer ud-
videlse, fordi det er et faktum, at flytrafik er forurenende og sund-
hedsskadeligt. Maria Thorsmark Hgj henviser til, at det ikke burde
veere lovligt med en radikal kapacitetsaendring pa grund af lufthav-
nens placering, da den i dette nye omfang vil pavirke en stor del af
hovedstadens beboere. Maria Thorsmark Hgj konstaterer, at folk i
forvejen er pavirket af stgj og lugtgener fra lufthavnen, og at det
ikke kan veere rigtigt, at man i denne verden, hvor der er sa meget
fokus pa sundhed, vil udsette borgere for en sa stor negativ pavirk-
ning. Maria Thorsmark Hgj finder det fuldsteendigt absurd, at man
ikke taler om et oget fokus pa at begraense de negative pavirkninger
fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, frem for en udvidelse. Maria
Thorsmark Hgj bemaerker, at hun inderligt haber, at borgerne i Ko-
benhavn, og seerligt Kastrup og Tarnby, vil blive taget alvorligt og i
den forbindelse hjelpe med at fa begranset den nuvaerende sto-
jende og forurenende trafik fra lufthavnen og til gengeeld arbejde
for en mere beeredygtig lufthavn.

Maureen Eriksen bemarker, hun pa det kraftigste er imod den
projekterede udvidelse af Kebenhavns Lufthavn pa Amager. Hun
henviser til, at da lufthavnen blev bygget og officielt indviet i 1925,
var lufttrafikken minimal, og at gen Amager dengang heller ikke
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var sa taet bebygget. Maureen Eriksen bemaerker, at i de folgende
artier er udviklingen af lufthavnen og maengden af flytrafik taget
til, samtidig med at sen Amager, som en integreret del af Keben-
havn, har undergaet en eksplosiv befolkningstilvaekst.

Maureen Eriksen bemarker, at det er en keempe skandale, at et sa
teetbebyggede omrade, herunder Kastrup, Tarnby, Drager, Keben-
havn og Storkebenhavn, skal udsettes for de store gener og farer
forbundet med lufthavnsudvidelsen. Maureen Eriksen mener, man
skal sta denne udvidelse imod for vores bgrns, bernebgrns og olde-
borns skyld.

Nicolaj Hansen bemarker, at det er utrolig relevant at vurdere,
hvorvidt vi har ndet maksimal kapacitet af Kabenhavns Lufthavn,
Kastrup, da lufthavnen er en meget bynaer lufthavn, hvorfor det ma
erkendes, at kapacitetsudvidelser ma have deres begransninger.
Nicolaj Hansen foreslar, at hvis der mangler kapacitet, kunne der
oprettes en samarbejdsaftale mellem eksempelvis Billund Lufthavn
eller Malmg Lufthavn og Kebenhavns Lufthavn, Kastrup.

Peder Walsge Pedersen bemarker, at stgjforurening er et vil-
kar, nar man bor i nerheden af en lufthavn, og at af samme grund
har de fleste europaiske hovedstaeder valgt at placere deres luft-
havn 25-50 kilometer uden for byen, hvor befolkningstetheden er
lille. Han henviser til, at der i Kebenhavn helt unikt er cirka otte ki-
lometer til Rddhuspladsen, og at dette ma siges at veere en attraktiv
placering, men bestemt ogsa en belastning for rigtigt mange men-
nesker. Han bemerker, at dette forhold ber den ansvarlige myn-
dighed tage med i overvejelserne, nar udvidelserne evalueres.

Pernille @. Hansen bemarker, at hun er yderst bekymret for
planerne om at gge fragtflyvningen i Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, og hvad der uveegerligt vil fore til ggede natflyvninger og for-
mentlig sldre mere stgjende og forurenende fly. Hun bemaerker, at
det i det hele taget er helt uforstaeligt, at der teenkes i aget fragt i
en bynaer lufthavn i moderne tider og bemaerker, at det er der an-
dre storbyer, der med god grund har takket nej til. Pernille @. Han-
sen mener, der burde vaere fokus pa borgernes sundhed, ikke gget
profit, nar der ligger boliger og institutioner lige op ad lufthavnen.

Thomas Zelt og Marie Zelt Hauberg mener, det kan diskute-
res, hvorfor et land med knap 6 millioner indbyggere har behov for
at udvide en meget bynaer lufthavn til at kunne handtere mellem
40 og 60 millioner passagerer om &ret, hvis det blot handler om at
drage skonomiske gevinster ud af transittrafikken.
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Transportministeriet skal hertil bemaerke, at lovforslaget om
rammerne for udvikling af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, er en
udmentning af den politiske aftale »Gode rammer for udvikling
af Kebenhavns Lufthavn«, hvori det understreges, at Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, er af afgerende betydning for Danmarks for-
bindelser til omverdenen og for dansk skonomi. Aftaleparterne er
pd den baggrund enige om at endre udbygningsloven, der skal
give Kobenhavns Lufthavne A/S mulighed for at indlede en udvik-
ling af lufthavnen i Kastrup, der skal understette lufthavnens po-
sition som Nordeuropas trafikknudepunkt. Lovforslaget er udfor-
met med afsat heri, herunder at Kebenhauvns Lufthavn, Kastrup,
skal kunne sikre en effektiv trafikafvikling for transitpassagerer,
fragt mv. 1 sin rolle som trafikknudepunkt.

Louforslaget har alene til formdl at skabe de juridiske rammer for
en forkortning og forskydning af tveerbanen med henblik pa ud-
vikling af terminalomrddet i lufthavnens nordafsnit og for en
mere fleksibel planlagning af lufthavnens areal.

Lovforslaget indebaerer ikke en forogelse af passager- og fragt-
trafikken til og fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. Der henvises
til afsnit 2.1.6.2. for en uddybning af spergsmdlet om foregning af
antal fragtflyvninger.

For sa vidt angar forslag til og bemaerkninger om loft over antal
flyvninger til og fra Kebenhavns Lufthauvn, takstniveauet i Koben-
havns Lufthavn, rammerne for natteflyvninger, luftfartssikker-
hedsrelaterede forhold om bl.a. fugledetektering mv. reguleres det
ikke i naervaerende lovforslag, men i den ourige relevante luft-
fartslovgivning, og lovforslaget har ikke en indvirkning herpa.

For sa vidt angar bemaerkningerne om myndighedskontrol med
Kobenhavns Lufthavns stgjniveauer henvises til afsnit 2.1.6.9. I
relation til lovforslagets konsekvenser 1 forhold til pavirkning af
det omkringliggende miljo henvises til afsnit 2.1.6.4.

Horingssvarene giver pd den baggrund ikke anledning til &en-
dringer.

2.1.6.2. Antallet af flyvninger til og fra Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup

En bedsteforzlder til beboere pa Amager oplyser at vere
foraelder og bedsteforaelder til familie, som bor ca. 1,5 kilometer fra
Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. Borgeren stiller sig uforstdende
over for, at politikerne og myndighederne tillader, at der fortsat
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sker en stigning i antal flyvninger, uden at der igangsattes en or-
dentlig undersogelse af luft- og stejforurening pd Amager, og om
der er flere born og voksne end i resten af Danmark, som bliver
syge. Denne bekymring udspringer af egne oplevelser med tung
tage af diesel fra lufthavnen, sa gjne og vejrtreekning har vaeret me-
get generet, og s hgjt stevniveau fra fly, at man ikke har kunne
tale ssmmen. Borgeren henviser desuden til den store mediedak-
ning af forurening, som skader helbredet bade pa kort og lang sigt
og forer til dedsfald, sdsom PFAS.

Anne Sidenius, Camilla Tiede, Charlotte Jorgensen, Den-
nis Jensin, en borger, Gitte Jensen, Grundejerforeningen
Kastrupvange, Grundejerforeningen Ny Kastrup, Grund-
ejerforeningen Temmerupvang, Iben Lindemark, Jeppe
Christensen, Jette Gortz Smestad, Karina Aagren, Kri-
stina Sehested, Kristine Isaack, Majbrit Fonnesbak Han-
sen, Maria Dyrberg, Morten K. Seligmann, Rasmus Steen-
berger, Rasmus Ugilt, Rikke Gunderstofte, Sanne Mar-
tini, Sidsel Ramdal, Susanne Mortensen, Svend Ander-
sen, Thomas Nerup, Tina Berglov Kjzer bemarker, den store
vaekst i antallet af flyvninger, og at der med lovforslaget banes vej
for en yderligere vaekst, og at standpladserne neer ved Kastrup og
Kebenhavn udbygges er bekymrende. Borgerne bemaerker, at der
er en stor risiko for, at dette vil pavirke stgj- og luftforureningen i
omradet, hvorfor stgj-, lugt- og luftforurening ma underseges
grundigt, inden loven vedtages. Borgerne papeger i forleengelse
heraf, at den udarbejdede miljgvurdering er mangelfuld. Karina
Aagren supplerer dette med, at det ikke giver mening at forsikre
om, at man anvender mindre stgjende og forurenende fly, hvis fly-
trafikken bare bliver vaesentligt foraget, for pa den méade er der in-
tet sparet, og der er stadig den samme maengde eller forgget
mengde forurening og stgj. Grundejerforeningen Ny Kastrup
papeger ogsa, at dertil kommer, at standpladserne bygges narmere
dem i Kastrup nordest for Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og man
i forbindelse med standpladserne ved, at der er taxistgj forbundet
under kersel til og opstart fra standpladser.

Grundejerforeningen Ornevang henviser til lovforslagets be-
markninger om, at lovforslaget i sig selv ikke har klima- eller mil-
jomaessige konsekvenser, fordi lufthavnen allerede inden for den
nuvarende lovgivning kan vakste i andre udviklingsmodeller og
papeger, at disse formuleringer star i nogen modstrid med, at lov-
forslaget vel netop fremsettes for at sikre grundlaget for mere tra-
fik i lufthavnen.



Mette Knudsen bemarker, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, er
den starste fragtlufthavn i Nordeuropa, og at lufthavnen med udvi-
delsen vil mere end fordoble fragtkapaciteten, hvilket iseer vil be-
tyde flere flyvninger om natten. I forlengelse heraf bemeerker
Mette Kure Hansen, at gget flytrafik om natten vil forstyrre nat-
tesovnen markant, og at det slet ikke burde vere tilladt at lade fly
lette i Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, i tidsrummet 22.00-06.00.
Mette Kure Hansen oplyser, at flytrafikken allerede i dag forstyrrer
om natten, og at hun som beboer i Tarnby er imod udvidelsen af
Kebenhavns Lufthavn, Kastrup.

Mathilde Schjerning og Morten Petz bemerker, at de ofte op-
lever en kraftig luft af flydiesel fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup,
og er isaer pa vindstille dage og om aftenen generet af stgj. De hen-
viser til, at begge dele er dokumenteret som veerende sundhedsska-
deligt, hvilket gor dem bekymrede for deres eget og deres barns
sundhed. Mathilde Schjerning og Morten Petz henviser til, at begge
deres born gér i skole, barnehave og til fritidsaktiviteter taet pa luft-
havnen. Derfor er det helt uforstéeligt for Mathilde Schjerning og
Morten Petz, at man vil tillade en voldsom stigning i aktiviteten i
lufthavnen med dertilhgrende voldsom stigning i bade stej- og luft-
forurening. De sporger til, om flere arbejdspladser i Tarnby Kom-
mune virkelig skal ske pa bekostning af kommunens borgeres og
ikke mindst berns sundhed.

Peter og Sofie Jensen sparger, om det er rigtigt forstéet, at
fragtflyvning vil eges fremadrettet, og at den fortrinsvis vil ske om
natten. Peter og Sofie Jensen sparger endvidere, om det er rigtigt
forstaet, at fragtflyvning, som skulle have veeret placeret i Kaben-
havns Lufthavn, Roskilde, i 2015, blev e&ndret grundet argumenter
om stgjgener fra en lokal nabogruppe, og at fragtflyvning blev flyt-
tet til Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, uden hering eller anden ind-
dragelse af lokalbefolkning i naeromradet til Kebenhavns Lufthavn,
Kastrup. Peter og Sofie Jensen spgrger, om det er rigtigt forstaet, at
denne andring skete under valgkampen i maj/juni 2015 og dermed
under en fungerende regering.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at forslag til lov om
rammerne _for udvikling af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, ikke
har til formal at ege antallet af flyvninger til og fra lufthavnen,
og at den forventede passagertilvakst i Kebenhauvns Lufthavn,
Kastrup, sker uafhangigt af en eventuel lovaendring.

Inden for nuveerende lovgivning er det muligt for passagertallet 1
Kobenhavns Lufthavn at stige veasentligt. Forslag til lov om ram-
merne _for udvikling af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, har i sig
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selv ikke indvirkning pa udviklingen i passagertallet. Det er for-
ventningen, at der i takt med blandt andet den skonomiske udvik-
ling og vget turisme kommer flere passagerer, som fortsat vil
veelge at flyve i scenariet, hvor lovforslaget ikke blev vedtaget.
Det, som lovforslaget gor, er at sikre, at den forventede passager-
udvikling, kan imedekommes bedst muligt uden, at serviceni-
veauet forringes. Det sker ved, at tvaerbanen forkortes og dermed
friger rum i den nordvestlige del af lufthavnen til at udvide det
eksisterende terminalomrdde, sa det fortsat er et samlet terminal-
omrade. Transportministeriet vurderer, at en forringelse af ser-
viceniveauet i Kebenhavns Lufthavn ikke i vaesentlig grad vil
medfore faerre lokalt afrejsende fra lufthavnen, idet passagerer i
lufthavnens passageropland forventeligt fortsat vil benytte luft-
havnen; uanset om serviceniveauet forringes i forhold til i dag.

Lovforslaget har sdledes alene til formdl at sikre en mere hen-
sigtsmeessig afvikling af passagertrafikken i Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup, og desuden en mere hensigtsmaessig ramme for
planlaegning af lufthavnens areal. Lovforslaget fremsaettes sdle-
des ikke for at sikre grundlaget for mere trafik i lufthavnen, da
Kobenhavns Lufthavn, Kastrup, ogsa ville kunne udbygges under
rammerne af den nugzldende udbygningslov.

Derudover bemaerker Transportministeriet, at Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup, til enhver tid og uanset en eventuel stigning af ak-
tiviteter 1 lufthavnen skal overholde gzldende regler om staj.

For sa vidt angar spergsmadlet om egningen af fragtflyvning er
dette ikke reguleret i lovforslaget. Lovforslaget medforer saledes
tkke aendringer 1 relation til maengden af fragtflyvninger, men re-
gulerer alene, at fragtfaciliteter fortrinsvis skal placeres i
ostafsnittet i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup.

Ministeriet er desuden ikke bekendt med, at der skulle have varet
planer om at flytte fragtflyvningen til Kebenhavns Lufthavn, Ros-
kilde. Ministeriet bemaerker, at Kebenhavns Lufthavn, Roskilde,
ikke har dedikerede fragtfaciliteter eller et banesystem, der kan
hdandtere storre flytyper.

Omfanget af fragtflyvning i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, base-
rer sig alene pa eftersporgsel fra luftfartsselskaber og luftfragt-
selskaber. Transportministeriet bemeerker dog, at der er fastsat
begraensninger i forhold til flystej on natten mellem klokken 23 og
06, og at disse begransninger ogsa gaelder for fragtflyvning, lige-
som det bemeerkes, at fragtflyvning indgar i lufthavnens miljo-
godkendelse.
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Horingssvarene giver pd den baggrund ikke anledning til &en-
dringer i lovforslaget.

2.1.6.3. Klima

Anne Sidenius, Camilla Tiede, Clara Vandeweerdt, Den-
nis Jensin, en borger, en borger bosiddende i Kastrup,
Gitte Jensen, Grundejerforeningen Kastrupvange,
Grundejerforeningen Temmerupvang, Iben Lindemark,
Jeppe Christensen, Jette Gortz Smestad, Johannes Lund-
berg, Karina Aagren, Kirsten Olsen, Kristina Sehested,
Kristine Isaack, Majbrit Fonnesbak Hansen, Maria Dyr-
berg, Mette Birchholdt, Morten Ammitzbgll, Morten K.
Seligmann, Rasmus Steenberger, Rasmus Ugilt, Sidsel
Ramdal, Susanne Mortensen, Thomas Meinert Larsen,
Thomas Nerup mener, at det er helt uacceptabelt, at lovforslaget
ikke indeholder en beregning af klimaeffekterne af den ggede flyv-
ning béade for sa vidt angar stigning i antal passagerer fra 30 millio-
ner til 40 og potentielt 55 millioner og ogsa fragtflyvninger. Bor-
gerne bemerker, at pa alle andre infrastrukturprojekter laves en
beregning af klimaeffekterne og henviser til, at alle andre sektorer
skal reducere CO2-udledninger med 70 procent, hvilket ogsd ma
ogsa galde for lufthavnen. Sidstnaevnte pointe understreger Con-
nie Dupont, Morten Ggbel Poulsen, Karen Ansbak ogsa.

Anne Sidenius, Camilla Tiede, Clara Vandeweerdt, Den-
nis Jensin, en borger, en borger bosiddende i Kastrup,
Connie Dupont, Gitte Jensen, Jens Elkjzer Bach, Karen
Ansbzk, Karina Aagren, Grundejerforeningen Kastrup-
vaenge, Grundejerforeningen Tommerupvang, Iben Lin-
demark, Jeppe Christensen, Jette Gortz Smestad, Johan-
nes Lundberg, Kirsten Olsen, Kristina Sehested, Kristine
Isaack, Lotte Pérez Valera Jensen, Majbrit Fonnesbak
Hansen, Maria Dyrberg, Mette Birchholdt, Morten Am-
mitzbgll, Morten Ggbel Poulsen, Morten K. Seligmann,
Rasmus Steenberger, Rasmus Ugilt, Sidsel Ramdal, Su-
sanne Mortensen, Thomas Ngrup bemarker, at regeringen
har forpligtet sig til Parisaftalen og derfor ogsa ma sikre, at alle lov-
forslag lever op til principperne i Parisaftalen. Anne Sidenius,
Camilla Tiede, Clara Vandeweerdt, Dennis Jensin, en
borger, en borger bosiddende i Kastrup, Gitte Jensen,
Grundejerforeningen Temmerupvang, Iben Lindemark,
Jeppe Christensen, Jette Gortz Smestad, Karina Aagren,
Kristina Sehested, Kristine Isaack, Majbrit Fonnesbak
Hansen, Mette Birchholdt, Morten K. Seligmann, Rasmus
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Steenberger, Rasmus Ugilt, Sidsel Ramdal, Susanne Mor-
tensen, Thomas Nerup foreslar, at dette kunne gares ved at
saette krav til stigningen i antal flyvninger, sa det athaenger af re-
duktionen i CO2-udslip fra flyvningerne — ikke kun selve luft-
havnsbygningerne. Jette Gortz Smestad supplerer denne pointe
med, at Folketinget har vedtaget en klimalov pa en 70 procent
CO2-reduktion, og at en udvidelse af lufthavnen vil medfere en for-
ogelse i flytrafikken og dermed i udledning af CO2. Jette Gortz
Smestad bemarker, at udviklingen af og en mere udbredt benyt-
telse af Power-to- X er ikke lige rundt om hjernet, hvorfor det har
lange udsigter med CO2-neutral flyvning og uanset hvilket braend-
stof, der vil blive benyttet i fremtiden, sé vil det kraeeve CO2 i selve
fremstillingen. Anne Sidenius henviser ligeledes til klimaloven.

Birte Strandby bemarker, at nar man ser p4, hvad videnskaben
fortaeller om klimaet, sd har vi store vanskeligheder, men ingen er
rigtigt klar til at lave store a&ndringer for at sikre menneskeheden
fremover. Hun bemerker, at de netop har hert i medierne, at gront
flybraendstof ikke er et produkt, der forventes at blive feerdigudvik-
let inden for en overskuelig fremtid, og at EU er blevet bedt om at
flytte greenserne for, hvornar breendstof er gront - angiveligt fordi
det er lettere end at omlaegge og reducere flytrafikken.

Camilla Tiede, en borger, Iben Lindemark, Kristine
Isaack, Majbrit Fonnesbak Hansen, Rasmus Steenberger
og Susanne Mortensen bemerker, at det er noget svineri at ud-
vide kapacitet til flytrafik i en tid med galoperende klimakrise og
henviser til, at flybreendstof ikke er gront, hvilket ogsa bemarkes af
en borger bosiddende i Drager. Borgerne bemaerker, at lov-
forslaget er pa direkte kollisionskurs med danske klimaforpligtigel-
ser over for EU og COP-processen, hvilket bakkes op af Dennis
Jensin.

Borgerne bemeerker, at en hurtig udregning viser, at 10 mio. ekstra
passagerer betyder ca. 2,1 millioner tons ekstra CO2e pr ar, hvor-
med udvidelsen af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, svarer til ca. 10
procent af Danmarks mal for CO2-udledning i 2030, hvilket Kir-
sten Olsen og Dennis Jensin ogsa bemerker. De sporger i for-
leengelse heraf, hvordan lovforslaget ikke kan indeholde en klima-
vurdering og ikke beregner, hvad klimaeffekterne af den agede
flyvning vil veere. De bemeerker, at man gor dette ved gvrige infra-
strukturprojekter. De henviser til, at en transportminister endda er
tradt tilbage, fordi han undlod at forteelle om samtlige klimaeffek-
ter. De bemerker, at de klimaeffekter, der skal indga i behandlin-
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gen af udbygningsloven, handler savel om selve byggeriet og natur-
ligvis den forventede ggede indenrigs- og udenrigs luftfart, som ud-
bygningen giver anledning til.

De anser det som urealistisk, at Folketinget godkender andre pro-
jekter frem mod 2030, som har den samme skadelige klimapavirk-
ning, fordi sa godt som alle andre projekter skal indarbejdes i kli-
mamalet, hvor man alt i alt med en passende sikkerhed kan sige, at
udvidelsen er Danmarks mest klimaskadelige projekt. De bemeer-
ker, at lovforslaget dermed er det mest klimabelastende lovforslag i
mange ar.

Christian Granhgj Alam Krause bemarker, at lovforslaget ar-
bejder med en stigning i antal passagerer fra 30 millioner til 40
millioner og potentielt en stigning helt op til 55 millioner, herud-
over ogsa fragtflyvninger, og at det formentligt med den stigning
vil vaere sveert at kunne leve op til malsetningen med en CO2-re-
duktionen pé op til 70 procent - med den forventede stigning af

flyvninger.

Christina Freudendal-Pedersen bemarker, at set i betragt-
ning af, at vi skal na en begrensning af CO2-belastningen, virker
det underligt, at man vil gge flytransporten.

En borger bosiddende et par kilometer fra lufthavnen be-
meerker, at det virker galimatias at udvide Kebenhavns Lufthavn,
Kastrup, med tanke pa klimaudfordringerne, vi star overfor. Borge-
ren bemerker, at vi ber fragte mindre gods med fly, end vi gor i
dag, og det, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, ogsa gnsker at lave
en fragthub simpelthen er uforstaeligt. Borgeren henviser til, at vi i
Danmark arbejder pa at mindske vores CO2-udslip, og det at ud-
vide lufthavnens flyafgange, som planen er, er helt sort. Borgeren
bemeaerker, at hun er bevidst om, at der er hdb om grenne fly, men
at dette ligger langt ude i fremtiden, og klimakrisen er her og nu,
og at vi ikke kan bruge luftkasteller til noget.

En bedsteforzalder til beboere pa Amager bemarker, at det
ikke kan veere rigtigt, at regeringen taler om klimamal, og samtidig
giver lov til store bygge- og infrastrukturprojekter, som forurener,
og far CO2-udslippet til at stige. Alle store bygge- og infrastruktur
projekter burde ifalge borgeren bedemmes og analyseres i forhold
til den klimabelastning, som de reelt har, medtaget flyafgangene og
ikke kun for bygningerne og selve lufthavnen.

Felix H. Henriksen bemarker, at en udvidelse af Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, vil belaste klimaet med mere CO2-forurening,



og at for der bliver taget overvejelser med om klimapavirkning, kan
man ikke pa et oplyst grundlag udvide lufthavnen.

Frida Wedderkopp bemerker, at de er en familie, der bor i en
villa pd Amager ner graensen til Tarnby med to barn, der gar i
skole i neeromradet, og fordi de kerer sig om deres borns sundhed
og om klimaforandringerne, synes de, det er en helt utrolig darlig
ide at udvide lufthavnen. Hun oplyser, at de slet ikke begriber,
hvorfor man overhovedet overvejer det i denne tid, i stedet for at
begynde at overveje, hvordan man kan transportere sig rundt uden
at adelaegge vores levesteder.

Frie Gronne ved Susanne Zimmer bemarker, at hun pa det
kraftigste vil protestere imod en udvidelse af Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup, fordi der ikke er lavet en uvildig og fyldestgerende
miljokonsekvensvurdering, hvilket er en katastrofe for demokra-
tiet, de demokratiske processer i folketingsbehandlingen. Frie
Greonne bemaerker, at Folketinget vil komme til at lovbehandle ud-
videlsen pa en lgsagtigt/fejlagtigt grundlag. Anne Sidenius er-
klaerer sig enig i denne pointe og supplerer den med at bemaerke, at
det i sidste ende ogsa er en katastrofe for Danmarks samlede be-
folkning og det grundlovssikrede demokrati.

Frie Gronne er endvidere imod udvidelsen, fordi Folketinget har
vedtaget en klimalov pa en 70 procent CO2-reduktion, hvorfor det
ikke giver mening af age flytrafikken, hvilket en udvidelse i hgj
grad vil medfere. Frie Gronne henviser til, at det har lange udsigter
med CO2-neutral flyvning, og at uanset hvilket braendstof der i
fremtiden benyttes, vil det kraeeve CO2 i fremstillingen; en pointe,
der bakkes op af Anne Sidenius.

Frie Gronne er ogsa imod, fordi udvidelsen vil forarsage en keempe
CO2-udledning i etableringsfasen, og fordi udvidelsen vil krave
enorme mangde af rastoffer, naturens begraensede ressourcer.
Anne Sidenius bemarker ligeledes CO2-udledningen fra etable-
ringsfasen.

Hans Christian Hansen bemarker, at det er helt skort, at man
har teenkt at udvide Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, inden man har
gjort langt flere tiltag for at mindske CO2-udslippet fra flyvningen.
Han bemerker, at vi forst skal reducere udslippet og ga langt hur-
tigt imod en grennere transportform og sa forst derefter eventuelt
udvide lufthavnen. Hans Christian Hansen finder, at en gget vaekst
af lufttrafikken strider direkte imod Parisaftalen og bemeerker, at
har man ikke viljen og evnen til at reducere CO2-udslippet signifi-
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kant, m& man i stedet gore det ved at reducere antallet af flyvnin-
ger og ikke oge det. Han sporger, hvad Kebenhavns Lufthavne A/S
vil gore af tiltag for at reducere drivhusgasudslippet i henhold til
Parisaftalen fra 2015.

Hans Christian Hansen bemerker, at med hensyn til klimaforan-
dringerne og de igangvaerende langsomme, men gradvise hav-
vandsstigninger, sa virker det ikke gennemtaenkt at udvide en luft-
havn, der ligger sé lavt over havniveau og sa teet pa kysten. Han
sporger, hvad Kebenhavns Lufthavne A/S har teenkt sig at gare ved
den tiltagende risiko for oversvemmelser i forbindelse med storm-
flod i fremtiden.

Jesper Agerschou bemerker, at hans svar vedrgrende lufthav-
nens udvidelse er et klart nej, og han finder, at det virker som om,
at hele spergsmaélet om CO2-udledningen er géet hen over hovedet
pa Transportministeriet og de andre beslutningstagere. Han beteg-
ner dette som tonedevhed.

Jens Elkjzer Bach sporger, hvordan det kan overvejes at accep-
tere en udvidelse af en af de mest miljoskadelige sektorer og henvi-
ser til, at vi alle skal flyve mindre, forbruge mindre og udlede min-
dre. Jens Elkjer Bach bemarker, at politikerne har ansvaret for, at
der bliver sat en retning og nogle rammer, der sikrer denne ret-
ning, og henviser til, at klimakatastrofen er den sterste udfordring,
menneskeheden har stiet overfor, og det her er et valg i den for-
kerte retning. Jens Elkjzer Bach, Lotte Pérez Valera Jensen,
Morten Ggbel Poulsen og Connie Dupont bemarker, at fly-
sektoren ikke er omfattet af en politisk dreftet og vedtaget klima-
handlingsplan, mens flybraendstof er afgiftsfritaget, hvorfor der kli-
mameéessigt er tale om en komplet ureguleret sektor.

Johannes Lundberg bemarker, at han er bekymret for, at man
ikke har taget tilstraekkeligt hgjde for klimaeffekterne af en luft-
havnsudvidelse, og han sperger til, hvad en udvidelse af lufthavnen
vil betyde for Danmarks mulighed for at nd 70 procent-maélet i
2030, og hvad det betyder for malsatningen om klimaneutralitet i

2045.

Karen Ansbaek bemarker, at en udvidelse af Kgbenhavns Luft-
havn, Kastrup, modarbejder den grenne omstilling og udstiller den
manglende vilje til at indse, at det koster pa komfort og skonomisk
vaekst og skonomiske interesser, hvis vi reelt vil forsage at bremse
den globale opvarmning.
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Kommunistisk Parti Amager frygter, at udvidelsen og et aget
antal flyvninger vil blive en bombe under den danske klimapolitik.

Kristina Blomfre og Frank Holmkvist bemarker, at de med
bekymring leser, at der fra Kobenhavns Lufthavn A/S’ side onskes
en betragtelig udvidelse af dag og nat kapaciteten med hensyn til
flyafgange og landinger. For dem at se vil den gnskede udvidelse af
Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, veere med til at understatte en
transportform, der her i landet og i vores nabolande gnskes redu-
ceret og reguleret, da lufttrafik anses for at veere en af kilderne til
den starste udledning af klimagasser i atmosfaeren — af en flybillet
fra SAS fremgar det, at en flyrejse fra Kebenhavn til Aalborg koster
ca. 30 kg CO2-udledning pr. passager hver vej. De bemarker, at
dette faktum stér i skarp kontrast til, at der i befolkningen og fra
politisk side arbejdes malrettet med at reducere den miljobela-
stende klimaudledning bade i den private husholdning og i sam-
fundet generelt — begge steder med udgangspunkt i gnsket om en
gron omstilling fra sorte energiformer mod grenne energi alterna-
tiver.

Kristoffer Jarlov Jensen bemarker, at der er bred konsensus,
ogsa politisk, i Danmark om, at verden star over for en galoppe-
rende klimakrise, der kraever hurtig handling, og at ansvaret ogsa
pahviler Danmark. I forleengelse heraf papeger Kristoffer Jarlov
Jensen, at flytrafikken imidlertid er i fortsat hastig veekst, fraset det
midlertidige dyk under covid-nedlukningerne, og at der samtidigt
ikke er udsigt til at flyene i hvert fald pa de leengere distancer bliver
klimaneutrale i overskuelig fremtid. Séledes vil luftfarten ifelge
Kristoffer Jarlov Jensen sta for en relativt stigende andel af klima-
belastningen i verden, mens andre sektorer vil sta for betydelige re-
duktioner.

Kristoffer Jarlov Jensen bemaerker pa den baggrund, at facilitering
af gget flytrafik er dermed i komplet modstrid med Parisaftalens
malsatninger, og at den danske regering samlet set kun gor ringe
forseg pa at begraense den klimaskadelige flyaktivitet. Kristoffer
Jarlov Jensen papeger, at afgiftsstrukturen er urimeligt favorabel
for luftfarten i forhold til f.eks. bus og tog, og at der end ikke beta-
les moms af flybilletter. Kristoffer Jarlov Jensen péapeger, at vi i
modsatning til vores nabolande ikke har passagerafgift pa interna-
tionale ruter, mens der er planlagt blot 13 kr. i indenrigsafgift. Lo-
ven om udvidelse af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, er ifolge Kri-
stoffer Jarlov Jensen endnu et eksempel p4, at der stilles alt for fa
gronne konkrete politiske krav til luftfartsindustrien, og loven bi-
drager blot til denne @rgerlige fortzlling som endnu en missed op-
portunity i den grenne omstilling.
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Kristoffer Jarlov Jensen bemarker, at i forhold til lovforslaget er
det vigtigste anklagepunkt, at det forsgmmes at foretage en grun-
dig beregning af klimaeffekterne som en udvidelse af Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, méatte medfere. Kristoffer Jarlov Jensen pape-
ger, at der forventes en stigning i passagertallet fra 30 til 40 mio.
passagerer arligt, med planer om endda at udvide til 55 mio passa-
gere, hvilket uomtvisteligt vil gore stor klimaskade, men at vi ikke
ved, hvor stor effekt det vil have. Konsekvensen er ifglge Kristoffer
Jarlov Jensen et manglende fundamentalt beslutningsgrundlag for
lovgiverne, hvilket er bade pinligt og uhensigtsmaessigt. Kristoffer
Jarlov Jensen henviser til, at lovteksten dog er helt eksplicit om, at
afvejningen mellem lufthavnsdrift og miljochensyn ikke skal forryk-
kes i forhold til den geeldende lov fra 1992, og han papeger, at ver-
dens udfordringer har @ndret sig pa 30 ar.

Kristoffer Jarlov Jensen henviser til, at den internationale luftfart
desvaerre er fritaget 70 procent-reduktionsmalet, hvilket vil sige, at
ligegyldigt hvor stor en gget udledning fra flytrafikken, som den
danske regerings politik métte medfare, vil det aldrig belaste vores
nationale regnskab. Det er ifolge Kristoffer Jarlov Jensen i bedste
fald absurd, maske snarere tragisk og hyklerisk og reducerer klima-
politik til en skrivebordsevelse. Kristoffer Jarlov Jensen mener, at
verden savner en mere rationel og oplyst klimapolitik end denne.

Lotte Pérez Valera Jensen, Morten Ggbel Poulsen og Con-
nie Dupont mener ikke, at de klima- og miljekonsekvenser er or-
dentligt behandlet i lovforslaget, og at det er staerkt bekymrende, at
lovforslaget og planen for lufthavnens udvikling prasenteres og
vurderes som et byggeprojekt og dekobles den stigning i antal pas-
sagerer og flyvninger, som alt peger pid kommer til at ske i fremti-
den. De mener, at lovforslaget og stigningen i passager- og fragt-
flyvninger ma miljovurderes ud fra de konsekvenser, som det vil
have pa klimaet, og at det er helt uacceptabelt, at en udbygning,
der reelt handler om at gge benyttelsen af lufthavnen, ikke bereg-
ner, hvad klimaeffekterne af den ggede flyvning vil veere. De henvi-
ser til, at det gar man ved alle andre infrastrukturprojekter, og de
klimaeffekter, der skal indga i behandlingen af lovforslaget, natur-
ligvis bade skal inkludere indenrigs- og udenrigsflyvninger og
fragtflyvninger. De stiller spergsmalstegn ved, hvad klimakonse-
kvensen vil vaere af en vaekst i antal passagerer fra de nuvaerende
30 til 40 millioner og potentielt 55 millioner passagerer om aret
plus en stigning i fragtflyvninger, nar Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, vil veere nordisk hub for fragtflyvninger.

Lotte Pérez Valera Jensen, Morten Gebel Poulsen og Con-
nie Dupont peger p4, at lufthavnens argument er, at nye moderne
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fly forurener mindre og udleder mindre CO2 og understreger, at
hvis dette skal blive en realitet, ma der sattes krav sddan, at en
eventuelt stigning i antal flyvninger kun kan ske, hvis der sker en
reduktionen i CO2-udslip fra flyvningerne. De bemarker, at de mal
for klimareduktion, som lufthavnen har fremlagt, som minimum
ma veere bindende.

Louise Spanget bemerker, at der fra hende skal lyde et rungende
nej til udvidelse af lufthavnen og ligesa en indtraengende bgn til
dem, der har indflydelse om at sige nej. Louise Spanget bemarker,
at vi i gjeblikket oplever kommerciel lufthavns-greenwashing af
varste slags, og at de beslutninger, vi traeffer lige nu, de kan enten
hjeelpe med at afbade eller yderligere eskalere konsekvenserne af
vores misbrug af jordens ressourcer. Louise Spanget bemaerker, at
vi skal afvikle og omstille, men at vi s& absolut ikke skal udvide og
eskalere eller veere hub eller knudepunkt, men skal traekke i en helt
anden retning. Louise Spanget henviser til, at man skal forsta FN’s
verdensmal og vores faelles ansvar for at reducere udledning af
COz2 og nedbringe det ikke-cirkulaere forbrug.

Mads Bonde Clausen bemarker, at en markant foregelse af ka-
paciteten i Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, vil medfere en tilsva-
rende markant forggelse af klimabelastning udlest af flytrafik i
Danmark, hvilket strider mod Danmarks klimaambitioner og on-
sket om at vaere foregangsland pa den grenne omstilling. Han be-
meerker, at teknologier til flyvning pa grenne braendsler er umodne
og ikke mindst dyre, hvorfor udsigterne til markbart lavere CO2-
udslip i forbindelse med flyvning i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup,
er meget langsigtede.

Maria Wanscher bemerker, at hun er bekymret over om an-
dring af lov om rammerne for udvikling af Kebenhavns Lufthavn,
Kastrup, vil fa negative konsekvenser for klimaet og sperger til,
hvordan det sikres, at endringen ikke vil fremme endnu mere fly-
trafik og dermed en oget CO2-belastning. Hun sperger ligeledes til,
om der er foretaget de nedvendige klima- og miljgmassige bereg-
ninger af en oget flytrafik, og om der er sikret et loft over, hvor me-
get den ggede klima- og miljemassige belastning ma stige. Maria
Wanscher bemeerker, at vi star midt i en klimakrise, og at det i hen-
des gjne er helt forkert tidspunkt at fremme flytrafik.

Marianne Wiltrup bemarker, at det er en meget darlig idé at
udvide Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, fordi det bidrager til klima-
forandringerne med markant gget CO2-udledning, da flytrafik er
den store synder, og at det fjerner fokus fra den transportform, vi
hellere skulle fremelske og statte i Europa, iser toget. Marianne



Wiltrup haber, at Transportministeriet vil genoverveje en eventuel
tilladelse til lufthavnens enske, da det er et meget darligt signal at
sige ja til en udvidelse, nar Danmark har forpligtet sig til at veere
CO2-neutral i 2030.

Michael Anslev bemarker, er udvidelsen af lufthavnen er stik
imod behovet for gren omstilling, og at der skal feerre flyrejser og
fragt til og ikke flere.

Michael Wieland stiller ligeledes spargsmalstegn ved, om CO2-
udledninger, og om en udvidelse af Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, holder stik i forhold til klimaplanerne.

Mille Liibbert Hansen udtrykker sin udelte modstand mod ud-
videlse af Kgbenhavns lufthavn, Kastrup, med henvisning til, at vi
star midt i en klimakrise, hvor det ikke giver mening at udvide luft-
havnen. Mille Liibbert Hansen bemaerker, at vi i stedet ber inve-
stere i, at det bliver lettere, hurtige og billigere at rejse med tog i —
og evt. i nerhed af — Europa. Mille Liibbert Hansen finder, at det
reelle CO2-udslip ved udvidelse ma beregnes, at regeringen ma
overholde Parisaftalen, og alle sektorer ma sikre 70 procent CO2-
reduktion, ogsa lufthavnen.

Morten Ammitzbell bemaerker, at grundlaget for fremtidens
CO2-neutrale flybraendstof i bedste fald spinkelt, i vaerste en utopi,
hvorfor det siger sig selv, at lovforslaget vil have klimaskadende ef-
fekter, vi simpelthen ikke kan byde hverken os selv eller generatio-
nerne efter os.

Nicolaj Hansen bemarker, at vi befinder os i en ny tid: En kli-
matid, hvor klimaet ikke lengere kan ignoreres. Det er for ham
tankevaekkende, at det politiske fokus blandt andet omhandler,
hvordan vi skal a&endre vores forbrugsadfeerd, madvaner, og at sam-
fundet skal indrettes anderledes for at imgdekomme den greonne
omstilling, mens nar vi som forbrugere stiller krav til politikerne
om at blive hort i forbindelse med en kommende lokalplanandring
— herunder udvidelsesplanerne af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup
— sa har tonen en anden lyd. Nicolaj Hansen finder, at det er som
om, at der ikke er nogen, som vil stille krav til én af Danmarks ster-
ste arbejdspladser, som har massiv indvirkning pa klimaet bade
nationalt og lokalt.

Nicolaj Hansen mener, det er uambitigst at drive en virksomhed,
som ikke investerer i klima og geor naeromradet gronnere, og at vi i
fremtiden far flere og flere gronne alternativer til at transportere os
selv, som pavirker klimaet mindre i forhold til CO2, luftforurening
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og stgj. Han bemeerker, at forbrugerne forventer mere af virksom-
hederne, og at forbrugerne ogsa vil forvente mere af Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, hvorfor det er ham en gade, at der ikke praesen-
teres ambitigse mal og konkrete tiltag som mindsker stgj, luftforu-
rening og CO2-udledning.

Nicolaj Hansen stiller ligeledes spergsmalstegn ved, hvorvidt frem-
tidige potentielle flypassagerer vealger alternative transportmidler,
som forurener mindre, herunder partikeludledning, CO2 og pa-
virkning af det lokale miljo for s vidt angar stej og luftforurening.

Nicolaj Hansen henviser til Tarnby Kommunes klimaplan og un-
drer sig over, hvordan en udvidelse af Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, med flere afgange til og fra lufthavnen og flere passagerer bi
drager positivt til denne klimaplan.

Peder Walsge Pedersen bemarker, vi alle star overfor at skulle
@&ndre vores levevis inden for meget fa ar, og at regeringen har be-
sluttet at reducere CO2-udledningen med 70 procent til 2030,
hvorfor han er derfor dybt forundret over, at Transportministeriet
ser denne udvidelse som ngdvendigt.

Rasmus Vedel bemarker, at i en tid, hvor fokus bevaeger sig vaek
fra lufttransport og over til @get brug af bl.a. togdrift, giver udvidel-
sen af Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, ingen mening, da det vil
give gget udledning af CO2 i bade byggeproces og efterfalgende
oget brug. Rasmus Vedel henviser til, at kraefter hellere bar bruges
pa bedre skinner til fremtidens tog.

Rikke Tolddam bemarker, at udvidelsen af Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup, er i strid med hendes gnsker som borger i det dan-
ske samfund. Hun mener, det er ngdvendigt med en staerk trans-
portmeessig infrastruktur, hvilket vi ber prioritere som samfund,
men at det traekker os i den gale retning at prioritere udvidelse af
lufttrafikken. Rikke Tolddam bemaerker, at der til ssmmenligning
lige nu er busruter, der ma lukke pa grund af energikrisen, hvilket
odelaegger grundlaget for velfungerende sma samfund i vores land.

Rikke Tolddam bemeerker, at det er vaesentligt at beskytte infra-
strukturen til vores sma samfund, og at det er vaesentligt at be-
skytte kloden mod yderligere klimabelastning. Hun mener, man
skal stoppe udvidelsen af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og i ste-
det investere i bus og togtrafik. Hun foreslar at gore det billigere
for billister at komme over broer og med faerger, sa rejser i hgjere
grad bliver i de naere omegne, fordi bilisterne ikke fristes af billige
flyrejser til den anden side af kloden.
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Rasmus Ugilt bemarker, at han grundlaeggende mener, at det er
absurd, at man planleegger at udvide en allerede stor lufthavn i en
tid, hvor vi alle sammen ved, at vi star over for en keempemaessig
udfordring med at bekeempe klimaforandringer.

Rasmus Ugilt bemaerker endvidere, at det naturligvis er rigtigt, at
byggebranchen er af afggrende betydning for den menneskeskabte
pavirkning af klimaet, men at det er flytrafikken bestemt ogsa. Han
bemeerker, at nar man udvider en lufthavn, si er det primare af-
tryk pa klimaet ikke i form af de nye bygninger, men naturligvis i
form af stigningen i flytrafik. Han finder, at det, at man kun kigger
péa lufthavnsbygningerne, svarer lidt til kun at betragte miljopa-
virkningen af en ny motorvej ud fra den asfalt, der bliver lagt i ve-
jen, og ikke ud fra udstedningen fra de biler, der karer pa den.

Raédet for Baeredygtig Trafik, Bevar Jordforbindelsen,
NOAH-Trafik, Klimabevagelsen i Danmark, Global Ak-
tion, Borgergruppen CPH uden Udvidelse og Greenpeace
Danmark (Radet for Baeredygtig Trafik m.fl.) bemarker i et
feelles horingssvar, at Danmark er et af de lande i verden, der har
den hgjeste udledning pr. indbygger, og at vi skal anerkende, at
hver dansker og hver verdensborger har et meget lille CO2-budget
tilbage, og at hvert ton taller. Radet for Baeredygtig Trafik m.fl. be-
maerker, at dette betyder, at hastigheden, hvormed vi reducerer vo-
res udledninger, er ekstremt vigtig, og at det betyder, at vi ikke skal
oge udledningerne i nogen sektor — heller ikke i luftfartssektoren,
selvom den ikke taller med i de nationale reduktionsmél i klimalo-
ven.

Radet for Baeredygtig Trafik m.fl. bemaerker, at ser man pa det
samlede CO2-budget, indgir ogsa den danske andel af internatio-
nal flytransport, og at broderparten af flysektorens udledninger
stammer herfra.

Rédet for Baeredygtig Trafik m.fl. finder, at lovforslaget om udbyg-
ning af Kebenhavns Lufthavn i Kastrup er bemarkelsesvaerdig
kortfattet og dermed minder den om luftfartsloven, som alene ser
pa lufthavnenes opgave som at facilitere (aget) luftfart, og totalt
savner betragtninger om luftfartens klimaeffekter, og hvordan de
begraenses. Ridet for Baredygtig Trafik m.fl. bemeerker, at et er-
klaeret formal for udbygningsloven er, at Kebenhavns Lufthavn
skal kunne handtere op mod 40 millioner passagerer.

Radet for Baeredygtig Trafik m.fl. finder det uacceptabelt, at lov-
forslaget handler om at oge benyttelsen af lufthavnen, og der sa
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ikke er beregnet, hvad klimaeffekterne vil veere af den ggede flyv-
ning og henviser til, at denne beregning foretages ved gvrige infra-
strukturprojekter. Radet for Baredygtig Trafik m.fl. henviser til, at
en transportminister er tradt tilbage, fordi han undlod at fortalle
om samtlige klimaeffekter. Radet for Baeredygtig Trafik m.fl. fin-
der, at de klimaeffekter, der skal indga i behandlingen af udbyg-
ningsloven, handler om selve byggeriet og naturligvis den forven-
tede ogede indenrigs- og udenrigsluftfart, som udbygningen giver
anledning til. Radet for Baredygtig Trafik m.fl. bemaerker, at de
ikke ved ngjagtigt, hvad konsekvenserne vil vaere for klimaet af, af
at man gger antallet af passagerer fra 30 til 40 millioner, men at de
har udregnet et forsigtigt bud. Forudsetningerne bag beregningen
fremgar af noterne til hgringssvaret.

Radet for Baeredygtig Trafik m.fl. oplyser, at Bevar Jordforbindel-
sen har udregnet, at 10 millioner ekstra passagerer betyder ca. 2,1
millioner tons ekstra CO2e pr. ar og oplyser, at i regnestykket ind-
gar: Udledningen pr. passager fra Kabenhavns Lufthavn, Kastrup,
er den samme som landsgennemsnittet; udledningen er baseret pa
péfyldning af jetbrandstof (bunkring); danske passagerer rejser
ogsa med fly retur, derfor tillader de sig at bruge antallet af udrej-
ser for samtlige passagerer til at give samlet bidrag fra de danske
rejsende (red.: Dette bemaerkes i horingssvaret at vaere et forsig-
tigt bud. Der henvises til horingssvaret for yderligere detaljer);
vaeksten i flyvning er siden 2017 géet til lange destinationer med
deraf folgende sterre udslip; ogning af cargo-flyvning (fragt) er
ikke medtaget, og Kebenhavns Lufthavne A/S vil udvide denne for-
retning og veere “Nordisk HUB for fragt”; flyvning giver anledning
til meget mere global opvarmning end alene udledninger af CO2,
og derfor taler man om CO2e ligesom for landbruget med henvis-
ning til, at Greenhouse Warming Potential (GWP) anerkendt af
EU-Kommissionen er pa 3,0; forbedret braendstofeffektivitet af de
gennemsnitlige fly er pa 0,5 procent pr. ar, inklusiv Power-to-X-
braendsler; COz2e-bidrag fra selve ombygningsarbejdet pé jorden i
Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup er ikke indberegnet.

Rédet for Baeredygtig Trafik m.fl. vurderer siledes, at en stigning
pa 10 millioner passagerer som et forsigtigt mindsteméal medferer
ekstra 2,1 millioner tons CO2e om éret fra flyvninger til og fra Ko-
benhavns Lufthavn, Kastrup. Radet for Beeredygtig Trafik m.fl.
henviser til, at klimaloven fra december 2019 fastsatter et mal om
70 procent reduktion af CO2e-udledningen i forhold til 1990 sva-
rende til en samlet dansk udledning pa 22,2 millioner tons CO2e i
2030, hvor det officielle mal ser bort fra udledning fra internatio-
nal luftfart og skibsfart mm.



Rédet for Baeredygtig Trafik m.fl. bemeerker, at den nuvaerende ar-
lige udledning fra lufthavnens passagerer er pt. cirka 8,2 millioner
tons CO2e, og den samlede udledning — forudsat 40 millioner pas-
sagerer i 2030 — vil vaere ca. 10,3 millioner tons CO2e om aret. Ra-
det for Baredygtig Trafik m.fl. uddyber, at international luftfart fra
Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, — indenrigs er lille — vil dermed
svare til ca. 40 procent af Danmarks samlede nationale klimamal
for 2030 pa 22,2 millioner tons. Radet for Baeredygtig Trafik m.fl.
pépeger, at tallene ikke er direkte sammenlignelige, men alligevel
er malestokken, at udvidelsen af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup,
svarer til ca. 10 procent af Danmarks mal for CO2e udledning i
2030.

Rédet for Baeredygtig Trafik m.fl. bemaerker, at international luft-
fart indgar ikke i klimalovens beregninger, men at tallene anskue-
liggor, at luftfart udger en langt storre andel af vores CO2e-udled-
ninger end mange forestiller sig, og det vurderes som urealistisk, at
Folketinget godkender andre projekter frem mod 2030, som har
den samme skadelige klimapavirkning, fordi sa godt som alle andre
projekter skal indarbejdes i klimamalet.

Alti alt bemeerker Radet for Baeredygtig Trafik m.fl. med en pas-
sende sikkerhed at kunne sige, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup,
og udvidelsen er Danmarks mest klimaskadelige projekt, og at lov-
forslaget dermed er det mest klimabelastende lovforslag i mange
ar.

Det er ifolge Radet for Baeredygtig Trafik m.fl. en skeerpende om-
steendighed, at flysektoren ikke er omfattet af en politisk droftet og
vedtaget klimahandlingsplan, hvorfor der er tale om en ureguleret
sektor, hvor kun en relativ ubetydelig andel af klimaeffekten regu-
leres via kvotehandelssystemet for intra-EU flyvninger. Rédet for
Baeredygtig Trafik m.fl. henviser til, at der er ifglge Klimaradet
(november 2022) ikke er udsigt til nevnevaerdig beskatning, der i
sig selv kunne dampe lysten til at flyve.

Sara Helene Gregersen bemarker, at hun er steerk modstander
af lufthavnsudvidelsen med henvisning til, at det i en verden med
paviste og stigende konsekvenser af global opvarmning virker fuld-
steendig paradoksalt ligefrem at skulle udvide lufthavnen

Signe Utoft Andersen bemarker, at klimakrisen er en af de
storste udfordringer, som vores samfund star over for i dag, og at
en udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, vil bidrage yderli-
gere til problemet. Hun bemerker, at luftfart er en af de mest CO2-
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intensive industrier, og at det med den stigende klimakrise er afgo-
rende, at vi tager ansvar for vores CO2-udledning og reducerer den
i stedet for at age den.

Signe Utoft Andersen bemaerker, at det desveerre ogsa er blevet
rapporteret, at flytrafikken er en af de hurtigst voksende kilder til
CO2-udledning, og en udvidelse af lufthavnen vil sandsynligvis
medfere en stigning i flytrafikken og dermed ogsa en stigning i
CO2-udledningen, hvilket vil have en negativ indvirkning pé vores
klima og vil saette vores barns fremtid i fare.

Signe Utoft Andersen mener, at det er i vores alles interesse at af-
vise forslaget om at udvide Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og at vi
skal tage hensyn til vores barns helbred og trivsel og tage ansvar
for vores CO2-udledning for at bekeempe klimakrisen. Hun opfor-
drer til at tage disse bekymringer alvorligt og afvise forslaget om at
udvide lufthavnen.

Thea Sandeman Jensen bemarker, at hun ikke synes, det giver
mening, at regeringen snakker om klimamal, men samtidig giver
lov til store byggeprojekter, som forurener og far CO2-udslippet til
at stige - for ikke at tale om alle de ekstra flyafgange. Hun haber,
man kan fa sat en stopper for dette projekt.

Thomas Meinert Larsen bemarker, at klimaloven forpligter til,
at de samlede udledninger skal reduceres med 70 procent frem
mod 2030, og derfor ma luftfarten ogsa patage sig en forpligtelse
om at nedsatte sine CO2-udledninger vasentligt. Han mener, at en
udvidelse af lufthavnen og en stigning i passagerantallet er i di-
rekte modstrid i &nden med klimaloven. Thomas Meinert Larsen
henviser desuden til, at Danmark har tilsluttet sig Parisaftalen og
derfor ogsa ma sikre, at alle lovforslag i videst muligt omfang stot-
ter op om Paris-aftalen, hvilket man ikke gor ved en udvidelse af
lufthavnen. Han mener, at Danmark i stedet burde fastsatte et
krav om veesentlige CO2-reduktioner fra luftfarten, herunder fast-
leegge nogle rammer, der kan sikre en egentlig reduktion i antallet
af flyvninger.

Thomas Zelt og Marie Zelt Hauberg undrer sig over, at ud-
bygningen af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, overhovedet er pa
tegnebrattet med henvisning til, at Folketinget har vedtaget en kli-
malov, som foreskriver, at Danmarks CO2-udledninger standses
fuldstaendigt senest i 2050, og at flytrafikken er en af de store kli-
masyndere, og det er ikke realistisk, at teknologier som Power-to-X
vil kunne dekke hele verdens behov for syntetiske braendstoffer in-
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den for den narmeste fremtid. Familien papeger, at med lovforsla-
get oger Kobenhavns Lufthavn, Kastrup, sine CO2-udledninger i
det sékaldte scope 3 betydeligt, hvilket gar stik imod Danmarks
malsetning om at reducere CO2-udledningen i samfundet med ha-
stige skridt.

Transportministeriet skal hertil indledningsvis bemeerke, at lov-
forslaget ikke har som sit formdl at ege antallet af flyvninger til
og fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. Der henvises til afsnit
2.1.6.2. for en naermere beskrivelse af dette. Lovforslaget vil i for-
leengelse heraf heller ikke generere oget CO2-udledning som kon-
sekvens af ogning af antal flyvninger til og fra Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup.

Forslaget til lov om rammerne for udvikling af Kebenhavns Luft-
havn eralene en rammelov for arealanvendelsen i Kebenhavns
Lufthavn — og sdledes ikke en anlagslov. Med lovforslaget vedta-
ges dermed ikke anlaeg af eksempelvis nye terminalomrader. De
konkrete anlaegsprojekter, som lovforslaget muligger i Koben-
havns Lufthavn, Kastrup, vil skulle godkendes og miljoundersoges
1 overensstemmelse med reglerne herom som led i den saedvanlige
plan- og miljoprocedure. Henset til, at Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, ogsa vil kunne udbygges under den nuvaerende udbyg-
ningslov, vil lovforslaget ikke nodvendiguvis resultere i oget CO2-
udledning med den udvikling af terminalomradet, der bliver mu-
lig med lovforslaget.

I relation til bindende klimamal for Kebenhavns Lufthavne A/S
og Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, reguleres dette ikke med nzer-
vaerende lovforslag. Der henvises til transportministerens besva-
relse af TRU (alm. del) sporgsmdl 70 for flere oplysninger om Ko-
benhavns Lufthavne A/S’ klimamal. Transportministeriet kan
desuden henvise til Kebenhavns Lufthavne A/S for sd vidt angar
sporgsmadl til virksomhedens tiltag i relation til begraensning af
drivhusgasudledning, oversvemmelsessikring mv.

Endvidere bemaerker Transportministeriet, at krav til antal til-
ladte flyvninger, gront braendstof, afgiftsregulering af braendstof
og luftfart, moderne flytyper i forhold til forureningsgrad mv.
ikke reguleres med nzervaerende lovforslag. Transportministeriet
har i forlaengelse heraf heller ikke forholdt sig til bemaerkninger,
der relaterer sig til fremme af alternative transportformer inden
for andre transportsektorer, da dette ikke reguleres med lov-
forslaget.
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Horingssvarene giver pd den baggrund ikke anledning til &en-
dringer i lovforslaget.

2.1.6.4. Stoj- og luftforurening

Alex Lauridsen bemarker, at han bor i yderkanten af stgjzone
for ind- og udflyvning, og at han oplever en gget stagjgene fra fly,
der ikke korrekt overholder deres rute, hvorfor boligomraderne
overflyves unegdigt til stor gene. Alex Lauridsen oplyser, at de i for-
vejen er meget plaget af stgjende fragtfly, der i de sene aftentimer
benytter 04R/22L med flyvninger over LEVDO og derved direkte
over boliger, og at hvis disse flyvninger oges, kan man pa ingen
made holde sig inden for stgjgraenserne.

Alex Lauridsen spearger, om LDEN-flystgjberegninger er retvi-
sende. Han oplyser, at man ma forvente, at stgjberegningerne er
beregnet ud fra, at flyene korrekt starter pa 22R mod RUBAT eller
lander over RUBAT pé 04L, og at nar fly korrekt passerer over RU-
BAT, sa flyver de ikke over boliger, men over Kongelundsskoven.
Alex Lauridsen oplyser, at der desverre dagligt er mange afvigel-
ser, hvor flyene drejer vak fra ruterne, sa snart de har sluppet jor-
den eller ankommer fra punkter, hvor de ikke passerer RUBAT.
Alex Lauridsen tror ikke, at alle disse ulovlige afvigelser er medreg-
net i stojberegninger foretaget af Kebenhavns Lufthavne A/S,
hvorfor de i omradet er langt mere stgjbelastet, end hvad der offici-
elt fremgar.

Alex Lauridsen oplyser, at hans grundejerforening i 2021 har an-
modet Kobenhavns Lufthavne A/S om en permanent stgjmaler for
at fa afdeekket, hvilken stgjbelastning der reelt er i omradet, hvilket
lufthavnen desvaerre ikke kunne tilbyde, men i stedet henviste til
Miljostyrelsen og Trafikstyrelsen. Senere har Alex Lauridsens
grundejerforening ansegt om at lane en mobil stgjmaler opsat pa
Kalvebodvej 217, hvilket man desverre fik afslag pa, da der tidli-
gere havde veeret stgjmalinger pa Kalvebodvej 247.

Alex Lauridsen oplyser, at stgjmalingen i 2019 pa Kalvebodvej 247
viste, at flystgjbelastningen (LDEN) i méleperioden var omkring 64
dB, hvilket er 2 dB mere end i beregninger fra 2018. Kebenhavn
Lufthavne A/S konkluderede, at der i méaleperioden var en starre
andel af starter pa bane 22 (ca. 90 procent) end arsgennemsnittet
(68 procent) og vurderede derfor, at maling og beregninger stemte
meget godt overens.

Alex Lauridsen bemarker at kunne konstatere, at der er mange
uregelmaessigheder i baneanvendelse og ruter, hvor flyene ikke
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korrekt overflyver RUBAT, hvorfor han gnsker mélingerne genta-
get, gerne permanent, men i det mindste i en periode med spidsbe-
lastning i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. Alex Lauridsen er sikker
pa, at sidanne reelle malinger vil afdeekke et stort problem, alle-
rede uden at man udvider yderligere.

Amelliya Rosenberg bemarker, at hun er bekymret for, hvad
udvidelsen af Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, vil have af bade hel-
bredsmassige konsekvenser og konsekvenser for den omkringlig-
gende natur. Amelliya Rosenberg oplyser, at hun ofte feerdes i om-
radet, da hun har familie boende der, og at familien har bemaerket,
at forureningen fra flyene er blevet veerre og veerre, og at man som
beboer i omréadet oftest ikke kan lufte ud, uden at fa benzinos i sit
hus. Amelliya Rosenberg oplyser, at man heller ikke kan nyde en
stille stund i sin have, uden at osen er til stede. Hun vil derfor
gerne appellere til, at der indstilles muligheder for at lave dybdega-
ende undersogelse for de helbredsmaessige konsekvenser, det kan
have pa lokalomradet og naturen omkring.

Andelsboligforeningen Kastaniegarden i Dragor, belig-
gende i en gard fra 1861, bemaerker, at de i de seneste 5 ar har ople-
vet en ekstrem stigning i luft- og stajforurening fra Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup. Andelsboligforeningen oplyser at veere giet fra
at veere stgjpavirket udenders til ogsa at vere stgjpavirket inden-
dors i deres hjem.

Andelsboligforeningen Kastaniegarden bemerker, at de gennem
flere ar har veeret i kommunikation med lufthavnens miljochef In-
ger Seeberg til ingen verdens nytte, og at miljochefen har absolut
ingen intentioner om at afhjelpe den sundhedsfarlige luftforure-
ning og stagjpavirkning af vores boliger og udendersarealer. Ifolge
Andelsboligforeningen Kastaniegarden vil lufthavnens miljochef
end ikke placere en mobil stgjmaler pa deres ejendom, s& der kan
foretages retvisende stgjmalinger, selvom de har efterspurgt dette
gentagne gange.

Andelsboligforeningen Kastaniegdrden undrer sig som naboer
over, at myndighederne ikke griber ind over for lufthavnens sti-
gende miljoforurening og negative pavirkning af omkringliggende
boligejendomme. Andelsboligforeningen Kastaniegarden oplyser,
at luftforureningen til tider er sa grel, at de ma holde deres vinduer
lukkede, hvilket er en bekymrende og ugnsket udvikling.

Andelsboligforeningen Kastaniegarden mener, at udvidelsespla-
nerne bgar stoppes og bemarker, at udbygningen af Kabenhavns
Lufthavn, Kastrup, med tilhgrende planer om en stigning fra 30 til



40 millioner arlige passagerer er dybt foruroligende, hvortil kom-
mer fragtflyvningerne. Andelsboligforeningen Kastaniegdrden me-
ner, at udvidelsesplanerne bar bremses gjeblikkeligt, da de nuvae-
rende forhold er uacceptable for lufthavnens naboer.

Andelsboligforeningen Kastaniegardens bemarker, at dennes ejen-
dom pa 8.119 kvadratmeter ifalge Miljostyrelsens stagjkortleegning
rammes blot pa et lille hjorne af deres samlede boligareal pa 1.102
kvadratmeter, hvilket ikke er korrekt, da virkeligheden ser ganske
anderledes ud hos dem. Andelsboligforeningen Kastaniegarden op-
lyser, at hele ejendommen stgjpavirkes indvendigt og udvendigt — i
dagtimerne, savel som i nattetimerne. Andelsboligforeningen Ka-
staniegarden bemarker, at eftersom stgjtrykket pa Andelsboligfor-
eningen Kastaniegdrden bl.a. ogsa indbefatter opstartsfasen pa fly,
der letter fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, sa er lydtrykket mar-
kant anderledes pa Kirkevej 56 i det 4bne landskab end pa f.eks.
Hovedgaden i Store Magleby og parcelhusomrader med teet bebyg-
gelse.

Andelsboligforeningen Kastaniegarden bemeerker, at Miljostyrel-
sens stgjkortlaegning ikke stemmer og ber opdateres, sa den er ret-
visende i deres lokalomrade, og at Transportministeriet bedes af-
vise lufthavnens sundhedsskadelige udvidelsesplaner.

Anette og Ole Jensen bemarker, at det er ufatteligt uansvarligt

at udvide Kegbenhavns Lufthavn, Kastrup, da der i forvejen er mas-
sive problemer med forurening og stgj. Anette og Ole Jensen péape-
ger, at man gdelaegger Amager fuldkomment for befolkning og na-

tur, og at der er graenser for, hvad gen kan rumme.

Anna Kliiver og Kristian Buch-Olsen bemarker, at de som
naboer til Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, og forzldre til tre sma
bern er dybt bekymrede for den planlagte kapacitetsudvidelse i Ko-
benhavns Lufthavn, Kastrup, seerligt fordi ingen tilsyneladende har
et overblik over hverken det nuvaerende eller kommende omfang af
luftforurening fra lufthavnen og de helbredsmeessige konsekvenser
for beboerne omkring lufthavnen.

Anna Kliiver og Kristian Buch-Olsen oplyser, at de bor pa Delosvej,
som ligger et stykke fra lufthavnen, men at de ofte bliver generet af
en steerk lugt af jet-fuel, og at de derfor er bange for, at deres bgrn
skal tage skade af at vokse op i en sky af udstadningsgasser. De
sporger, om de kan laegge deres 1-arige barn til at sove middagslur
udenfor i den forurenede luft, og om bernene kan lege i haven,
uden at de tager skade. De henviser til, at Fagbladet 3F i en artikel
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fra den 17. december 2019 har beskrevet, hvorledes ansatte i luft-
havnen far kreft af deres arbejde pa flypladsen, og at det i artiklen
beskrives, hvordan de ultrafine partikler fra flymotorer og kereto-
jerilufthavnen er yderst skadelige, da de blandt andet kan give
blodpropper, hjertekarsygdomme, astma, bronkitis og kreeft.

Anna Kliiver og Kristian Buch-Olsen henviser til, at det ud fra ma-
linger foretaget af Google er bevist, at de ultrafine partikler ikke
bliver inde pa lufthavnens omrade, men spredes over et stort om-
rade pa Amager og dermed ma have de samme skadevirkninger for
personer i omraderne omkring lufthavnen.

Anna Kliiver og Kristian Buch-Olsen oplyser, at de til Kebenhavns
Lufthavne A/S’ beboermgde den 14. juni 2022 havde lejlighed til at
tale med den medarbejder i lufthavnen, som er ansvarlig for luft-
malingerne, og at denne medarbejder selv udtrykte bekymring spe-
cifikt for de ultrafine partikler, fordi udledningen fra lufthavnen er
stor, og skadevirkningerne ikke er klarlagt. De mener, at det ud fra
et almindeligt forsigtighedsprincip mé veere absolut ngdvendigt at
fa undersogt forureningens omfang og konsekvenser inden lov-
forslaget godkendes. De bemaerker, at det vil vaere uansvarligt og
steerk kritisabelt, hvis man fra politisk side tager stilling til udvidel-
sen pa et bevidst uoplyst grundlag, og at de som borgere leegger de-
res tillid til, at myndighederne varetager deres interesser, sarligt i
forhold til deres helbred.

Anna Kliiver og Kristian Buch-Olsen bemarker, at et andet sporgs-
mal, som skal belyses, inden lovforslaget skal stemmes igennem,
er, hvorvidt Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, skal vaere Nordens
starste fragtlufthavn. De henviser til, at Kebenhavns Lufthavne
A/S i samarbejde med DHL har opfert en ny stor fragtterminal og i
modsetning til andre lufthavne ikke har begransninger pa natlige
fragtflyvninger. De henviser til, at en stor del af den kommende
vaekst i lufthavnen derfor vil komme fra fragtflyvninger, der pri-
meert opereres med @ldre, mere forurenende og stgjende fly, hvil-
ket ikke harmonerer med lufthavnens eget udsagn om, at den
fremtidige flytrafik vil besta at nyere og mindre forurenende og lar-
mede flytyper. Anna Kliiver og Kristian Buch-Olsen bemarker, at
som en af Europas mest bynare lufthavne giver det ikke mening i
udpraeget grad at benytte Kobenhavns Lufthavn, Kastrup, til fragt-
flyvninger, da fragtflyvningerne er til meget stor gene for beboerne
omkring lufthavnen, hvorfor man i lovforslaget bor sette en
greense for antallet af fragtflyvninger pr. degn og helt forbyde fragt-
flyvninger om natten, som man har gjort i andre lufthavne. De be-
maerker, at der bor settes en deadline for, hvornar Kebenhavns
Lufthavne A/S skal leve op til deres vision om at benytte mindre



forurenende og stagjende flytyper for at sikre, at det faktisk bliver til
en realitet. De bemerker, at man alternativt kan stille krav om, at
lufthavnen primeert afvikler sine fragtflyvninger ud af Roskilde
lufthavn, hvor der er ledig kapacitet, og hvor fragtflyvninger ikke
vil veere til gene for neer s mange mennesker.

Anna Kliiver og Kristian Buch-Olsen bemarker, at der er mange
uafklarede spgrgsmal omkring lufthavnsudvidelsen, og at det vil
veere forhastet at stemme lovforslaget igennem pa nuveaerende tids-
punkt. De bemaerker, at den planlagte udbygning af standplad-
serne i det terminalomrade er endnu et punkt, som bgr belyses
nermere. De oplyser, at pa Kebenhavns Lufthavne A/S’ beboer-
mede den 14. juni 2022 oplyste Kebenhavns Lufthavne A/S, at
man ikke havde valgt at folge beboernes onske om at flytte place-
ringen af de nye standpladser til lufthavnenes sydestlige omrade,
men derimod havde valgt at udvide det eksisterende standplads-
omrade. Anna Kliiver og Kristian Buch-Olsen henviser til, at der er
en meget hgj koncentration af luftforurening ved de nuvaerende
standpladser, hvorfor den omfattende udbygning af standplad-
serne kan have meget alvorlige konsekvenser for det teetbefolkede
omrade lige nord for lufthavnen. De bemerker, at omradet i vaerste
fald kan blive ubeboeligt pa grund af sundhedsrisikoen og stajge-
ner, og at det, inden lovforslaget godkendes, skal afklares, hvorvidt
staten vil ekspropriere eller gkonomisk godtgere naboerne til luft-
havnen. De bemeerker, at det mé forventes, at mange boligejere vil
opleve betydelige fald i deres ejendommes veerdi, og at nogle ogsa
ma forventes at blive teknisk insolvente.

Anna Kliiver og Kristian Buch-Olsen oplyser, at de har forstéelse
for, at enhver virksomhed, ogsé lufthavne, har brug for at udvikle
sig, men at udviklingen bgr, set i lyset af lufthavnens placering teet
pa bebyggelse, have fokus pa at vaere helbredsmeessigt forsvarlig
bade for naboer og ansatte. De bemarker, at hvis man som tanke-
eksperiment forestillede sig, at der i stedet for lufthavnen 14 en
kaempemaessig industrivirksomhed, som man positivt vidste hvert
ar udledte tonsvis af kreeftfremkaldende ultrafine partikler ind over
Amager og hele Kgbenhavn, sé ville den aldrig fa tilladelse til at
fordoble kapaciteten uden at skulle leve op til meget skrappe krav
om greensevardier og kontrol.

Anna Kliiver og Kristian Buch-Olsen bemerker, at deres bekym-
ring for udvidelsen er reel og velbegrundet, og at sundhedsrisikoen
ikke er klarlagt, og lovforslaget er mangelfuldt. De appellerer til at
politikerne, myndighederne og ikke mindst lufthavnen selv tager
ansvar og far forberedt en omfattende uvildig rapport, der belyser
de ovenstdende emner, inden forslaget sendes til afstemning.

ey

Side 54/189



ey

Side 55/189

Anne Sidenius, Camilla Tiede, en borger, en borger bosid-
dende et par kilometer fra lufthavnen, en borger bosid-
dende i Kastrup, en borger bosiddende i Dragoer gennem
knapt 20 ar, Gitte Jensen, Grundejerforeningen Tomme-
rupvang, Grundejerforeningen Ny Kastrup, Iben Linde-
mark, Jeppe Christensen, Jette Gortz Smestad, Karina
Aagren, Kristina Sehested, Kristine Isaack, Kongelun-
dens Grundejerforening, Majbrit Fonnesbak Hansen,
Maria Dyrberg, Michael Wieland, Morten K. Seligmann,
Rasmus Steenberger, Rikke Gunderstofte, Sanne Martini,
Sidsel Ramdal, Susanne Mortensen, Svend Andersen,
Thomas Nerup bemerker, at stojgraenserne i Danmark er 58 db,
men at lufthavnen alligevel ma stgje om natten op til 8o db, og at
det saerligt er fragtfly, som er &ldre og mere stgjende, som flyver
om natten. Dette forstyrrer ifelge borgerne nattesgvnen. Sidst-
navnte pointe om fragtfly om natten bakkes op af Helene Bach,
der supplerer med at oplyse, at til hendes forstaelse er gennem-
snitsalderen for DHL’s fly over 22 ar. Mette Knudsen henviser
til, at verdenssundhedsorganisationen WHO anbefaler, at stgj fra
lufthavne ikke overstiger 45 db, men at gransen for Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, er 55 db. Mette Knudsen og Anne Sidenius
bemeaerker, at decibelskalaen er logaritmisk, hvorfor en forskel pa
10 db svarer til en tredobling af lydstyrken. Dennis Jensin be-
meerker, at stgjgraenserne for lufthavne, anbefalet af WHO, over-
skrides hver eneste dag, og alligevel har Kebenhavns Lufthavne
A/S ambition om at blive europaeisk fragthub med mere nattestgj
som konsekvens. Dennis Jensin papeger ogsa, at det serligt er
fragtfly, som er @ldre og mere stgjende, som flyver om natten.
Anne Sidenius, Camilla Tiede, Dennis Jensin, en borger,
en borger bosiddende i Drager gennem knapt 20 ar, en
borger bosiddende et par kilometer fra lufthavnen, en
borger bosiddende i Kastrup, Gitte Jensen, Grundejerfor-
eningen Ny Kastrup, Grundejerforeningen Temmerup-
vang, Helene Bach, Iben Lindemark, Jette Gortz Sme-
stad, Karina Aagren, Kristina Sehested, Kristine Isaack,
Kongelundens Grundejerforening, Majbrit Fonnesbaek
Hansen, Maria Dyrberg, Michael Wieland, Morten K. Se-
ligmann, Rasmus Steenberger, Rikke Gunderstofte,
Sanne Martini, Susanne Mortensen, Svend Andersen,
Thomas Nerup henviser til, at WHO har kritiseret de danske
stojgraenser pa 58 db for at vaere for hgje, da det kan skade helbre-
det med stgj, og at ny forskning viser, at stagj kan give kraeft og de-
mens. Jette Gortz Smestad supplerer dette med, at forskning
ogsa viser, at stgj kan give hjerteinfarkt, diabetes, slagtilfzlde, for-
tykker blodarer, arterie i vaegge i lungerne og bevirker aendringer
pa celleniveau, og at det iszer anses for skadeligt at veere udsat for
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stgj i sit hjem, hvor man skal restituere. Anne Sidenius henviser
ligeledes til risikoen for depression, stress og diabetes. Helene
Bach bemarker, at politikerne og myndighederne ber arbejde for,
at det bliver en del af lovforslaget, og inden en stigning i antal flyv-
ninger bliver en realitet, at der laves beregninger af, hvor meget
mere stoj det stigende antal passagerer fra 30 millioner til 40 og
potentielt 55 millioner om aret og stigningen i fragtflyvninger vil
give, og at der arbejdes for at folge WHO’s anbefalinger om at ar-
bejde for at reducere stgj.

Derudover henviser Anne Sidenius, borgeren bosiddende i
Kastrup, CPH uden udvidelse, en borger, en borger bo-
siddende i Drager gennem knapt 20 ar, en borger bosid-
dende et par kilometer fra lufthavnen, Camilla Tiede,
Dennis Jensin, Gitte Jensen, Grundejerforeningen Ny Ka-
strup, Grundejerforeningen Tommerupvang, Helene
Bach, Iben Lindemark, Jette Gortz Smestad, Karina Aag-
ren, Kristina Sehested, Kristine Isaack, Kongelundens
Grundejerforening, Majbrit Fonnesbak Hansen, Maria
Dyrberg, Morten K. Seligmann, Rasmus Steenberger,
Rasmus Ugilt, Rikke Gunderstofte, Sanne Martini, Sidsel
Ramdal, Susanne Mortensen, Svend Andersen, Thomas
Ngrup til, at andre lufthavne i Europa, f.eks. Hamborg, Frank-
furt og Miinchen, har forbud mod flyvninger om natten, hvilket
ogsa burde indferes i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup.

Borgeren bosiddende i Kastrup har selv malt op til 60 db i sit sove-
veerelse om sommeren, hvor det pa grund af hedebglge har vaeret
nedvendigt med abent vindue. Borgeren bosiddende i Kastrup op-
lever desuden at blive vaekket adskillige gange i lobet af natten og
mener, at de nuvaerende forhold er tortur.

Anne Sidenius, Camilla Tiede, en borger, en borger bosid-
dende i Kastrup, Gitte Jensen, Grundejerforeningen
Temmerupvang, Iben Lindemark, Jeppe Christensen,
Kirsten Olsen, Kristina Sehested, Kristine Isaack, Majbrit
Fonnesbzk Hansen, Maria Dyrberg, Rasmus Steenber-
ger, Rikke Gunderstofte, Sidsel Ramdal, Susanne Mor-
tensen, Svend Andersen, Thomas Nerup oplever ofte en
kraftig lugt af flydiesel fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, sa det
nasten ikke er muligt at have abne vinduer. Dette skaber bekym-
ring i forhold til, om det er sundhedsskadeligt. Camilla Tiede, en
borger, Iben Lindemark, Kirsten Olsen, Kristine Isaack,
Majbrit Fonnesbzek Hansen, Rasmus Steenberger, Su-
sanne Mortensen oplyser endvidere, at det er som at bo pa en
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tankstation, og at det vidner om direkte udledninger fra lufthav-
nen. Morten K. Seligmann oplever ofte en kraftig lugt af flydie-
sel fra lufthavnen og oplyser, at det er overalt inde, ude, hjemme, i
bernehaven, skolen osv., og at man ikke kan lukke det ude. Morten
K. Seligmann bemerker, at deres barn kender lugten og smagen,
hvilket gar ham bekymret, fordi det er sundhedsskadeligt.

Anne Sidenius, Camilla Tiede, en borger, en borger bosid-
dende et par kilometer fra lufthavnen, en borger bosid-
dende i Kastrup, Gitte Jensen, Grundejerforeningen Ny
Kastrup, Grundejerforeningen Temmerupvang, Kirsten
Olsen, Iben Lindemark, Jeppe Christensen, Jette Gortz
Smestad, Karina Aagren, Kristina Sehested, Kristine
Isaack, Kongelundens Grundejerforening, Majbrit Fon-
nesbzek Hansen, Maria Dyrberg, Rasmus Steenberger,
Rasmus Ugilt, Rikke Gunderstofte, Morten K. Seligmann,
Sidsel Ramdal, Susanne Mortensen, Svend Andersen,
Thomas Nerup bemarker, at det anerkendes i lovforslagets be-
markninger, at der kan vaere risiko for, at ultrafine partikler kan
pavirke det omkringliggende miljo og dermed veere sundhedsska-
delige. Borgerne papeger, at dette ikke er en mulig fremtidig risiko,
men at der allerede er masser af dokumentation og viden pa omra-
det, som viser, at ultrafine partikler kan give kreeft, hjertekarsyg-
domme, astma og for tidlige fadsler. Dette bemaerkes ligeledes af
Thomas Anker og Louise Toft Anker. Anne Sidenius sup-
plerer dette med, at et dansk studie af professor Ulla Vogel har
konkluderet, at partikler fra flymotorer ligner dieseludstedning,
som er veldokumenteret sundhedsskadeligt, og at det i dét lys er
fuldsteendigt uacceptabelt at udvide Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, og oge flytrafikken, s de som naboer udsettes for endnu
mere luftforurening. Borgerne bemarker, at der i flere malinger er
malt hgje koncentrationer af ultrafine partikler i omrdderne om-
kring Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, foretaget af CPH Solution
Lab, Kare Press og af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, selv, hvilket
ligeledes bemaerkes af Michael Wieland. Borgerne mener, at der
ma veere rettidigt omhu og gelde et forsigtighedsprincip, saddan at
borgernes sundhed ikke settes pa spil, at den nuvaerende luftforu-
rening mé undersgges grundigt, inden loven vedtages, og at det ma
underseges, om der er flere, der bliver syge pa Amager pa grund

af luftforurening. Kongelundens Grundejerforening supple-
rer dette med, at et gget antal flystarter og flylandinger naturligvis
vil give mere forurening i deres rekreative omréade og gore det mere
sundhedsskadeligt at opholde sig i deres haver. Grundejerfor-
eningen Ny Kastrup oplyser i forleengelse af ovenstaende at
stille sig til radighed for sundhedsundersogelser.



ey

Side 58/189

Anne Sidenius bemarker, at hun bor med sin mand og to bgrn i
Kastrup ca. 2 kilometer i fugleflugtslinje fra Kebenhavns Lufthavn,
Kastrup, og at hun ofte oplever, at der lugter voldsomt af diesel fra
lufthavnen, og at hun er bekymret for, hvad det gor ved hendes
eget helbred, men iszer hendes berns. Hun oplyser, at hendes zld-
ste son gar pa Kastrupgardsskolen, som ligger teet pa lufthavnen,
og i hans SFO er stgjniveauet fra fly nogle gange sa hgjt pa lege-
pladsen, at man ikke kan tale ssmmen. Anne Sidenius bemaerker
endvidere, at de samtidig ofte er generet af stgj fra startbanerne, og
nogle gange sa slemt, at de ikke kan opholde sig i deres egen have.

Anne Sidenius bemarker endvidere, at Kebenhavns Lufthavne A/S
er en virksomhed, hvis opgave er at sikre en sund virksomhed med
mange passagerer og opgaver, tilfredse medarbejdere og ikke
mindst tilfredse aktionaerer. Hun bemarker, at Kebenhavns Luft-
havne A/S saledes ikke arbejder for dens naboers psykiske og fysi-
ske trivsel og sundhed, og derfor mé politikere og myndigheder
tage ansvar og taenke leengere end til neeste flyafgang — det fortje-
ner bade Amagers borgere, den danske befolkning og ikke mindst
klimaet.

Annette Jensen bemarker, at hun synes, at det er absolut uetisk
at treekke dette tiltag om udvidelsen af lufthavnen ned over hove-
det pa alle de folk, der bor i omradet. Hun bemaerker, at det er ty-
deligt, at det blot handler om profit og ikke om menneskers vel-
vaere og helbred. Annette Jensen péapeger, at der i forvejen er en
forfeerdelig stank af diesel og forurening fra lufthavnen og ekstrem
stgj fra fly, iseer nar de er lavtgdende og helt ned over hustagene.
Hun finder dette tiltag umoralsk og uetisk og héber inderligt, at det
bliver taget af bordet.

Berit Puggaard bemarker at efter at have studeret kortet over
Kobenhavns Lufthavn, Kastrup, ngje star det klart for hende, at de
nye standpladser vil blive placeret sa tat pa befolkningen i Tarnby
Kommune, som det overhovedet kan, da det vil vaere helt teet pa to
skoler, 50 procent af kommunens placering af idraetsaktiviteter,
sundhedshuset i sig selv og radhuset. Berit Puggaard finder denne
plan ualmindeligt kortsigtet givet, at man accepterer den alment
beviselige pastand om, at partikler fra drift af en lufthavn pavirker
den omkringliggende befolkning. Berit Puggaard bemaerker, at
standpladserne alene placeres i det foreslaede omrade med henblik
pa den mindst mulige investering i fremtiden foretaget af lufthav-
nen selv, nemlig i forleengelse af eksisterende bebyggelser.

Berit Puggaard bemarker, at dette ikke laser behovet for yderligere
udvidelse og derfor er ekstremt kortsigtet og uholdbart i forhold til
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de langsigtede planer for lufthavnen og med mest mulige pavirk-
ning for de rekreative omrader og befolkning som umiddelbare na-
boer. Berit Puggaard foreslar derfor en i hendes optik mere lang-
sigtet lasning, og som politikerne kan pélagge lufthavnen som
virksomhed, at fa bygget en selvsteendig terminal i den sydlige ende
af tvaerbanen, hvormed placeringen kan foretages uden at pavirke
nerliggende bebyggelser bade sa vidt angar partikler og stgj.

Berit Puggaard bemarker, at dette givetvis vil medfere en stigning i
budgettet for udvidelsen af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, men at
dette er tiltag, mange andre lufthavne formar at implementere med
langsigtede mal for gje frem for kortsigtede uhensigtsmaessige mal.
Berit Puggaard oplyser, at en sddan beslutning vil medfere behov
for transport af passagererne fra indgangen i den nordlige del (ter-
minal 2+3), men at der ved brug af underjordisk TRAM-system
ikke behgves anvendt bustransit, som Kebenhavns Lufthavne A/S
ellers pastar, og at der alternativt kan fores transit i overjordisk
linje langs Kystvejen inde pa lufthavnens nuvaerende areal.

Berit Puggaard bemerker, at ved denne sydlige placering er der til-
lige taget hgjde for, at hvis denne udvidelse pa sigt viser sig ikke at
veere tilstraekkelig, sd er der mulighed for yderligere udvidelser pa
det valgte omrade - en mulighed der ikke foreligger med den nuvae-
rende projekterede udvidelse, fordi der ganske enkelt ikke er mere
areal i den nordlige ende, safremt det skulle vise sig at behovet op-
star.

Berit Puggaard oplyser, at hun ikke er imod en udvidelse af Kaben-
havns Lufthavn, Kastrup, fordi den betyder en del for regionens
gkonomi og attraktivitet, men Berit Puggaard mener, der ber fin-
des mere langsigtede lgsninger, der viser at virksomheden Kgben-
havns Lufthavne A/S forstar at geare sig langsigtet og ikke blot
med kortsigtede nemme kapitalfonds lesninger. Berit Puggaard be-
merker at fremsende heringssvaret som en bekymret borger i
Tarnby, som ser flere generationer af unge allerede nu indédnde
massive mangder af partikler, nar de dyrker deres fritidsaktiviteter
i det pagaeldende omréade.

Besnik Hyseni bemarker, at han som nabo til Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup, oplever konstante stgjgener fra tidlig morgen til
sent om aftenen og henviser til, at adskillige undersagelser har do-
kumenteret, at stgj - inklusiv den stgj, som ikke kan hgres af det
menneskelige are, f.eks. fra flyenes API - er skadeligt for helbredet.
Besnik Hyseni bemaerker endvidere, at lugten af kerosin om mor-
genen og sent om aftenen er uudholdelig.



Besnik Hyseni forstar ikke, hvorfor Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, ber have tilladelse til at udvide, isar nar der er andre luft-
havne i neerheden af Kebenhavn, hvor sterre fly kan lande, og spar-
ger til, hvorfor al trafik skal samles i denne ene lufthavn. Besnik
Hyseni foreslar en model som den, der allerede eksisterer i flere
storbyer, hvor der er separate lufthavne til lavprisfly og fragtfly.

Besnik Hyseni oplyser, at selv i den nuvaerende situation, hvor
fragtfly letter om natten, og vinduerne ryster pa grund af de store
motorer, eller om morgenen, hvor der er flere propelfly, der karer i
tomgang og larmer, er situationen uudholdelig, og at han slet ikke
kan forestille sig, hvordan det vil veaere i fremtiden. Besnik Hyseni
bemarker, at man bgr stille krav til lufthavnen om at bygge flere
storre stgjvolde og opsamle stgvpartikler fra flyene, hvilket er mu-
ligt med den eksisterende teknologi. Samtidig mener Besnik Hy-
seni, at man bgr tilbyde alle borgere en gratis mulighed for at skifte
til mere effektive lyddeempende vinduer, hvilket borgerne i Aalborg
allerede har faet tilbudt.

Besnik Hyseni bemaerker, at han er stor modstander af, at man
overser og negligerer borgernes utilfredshed med den nuvarende
situation og endda overvejer at lade lufthavnen udvide. Han ople-
ver desuden, at Kebenhavns Lufthavne A/S er aktiv pa flere sociale
medier, men at ndr man skriver til dem, kommer kritiske kommen-
tarer altid nederst, hvilket er en udemokratisk dialog.

Birte Strandby bemarker, at vi efterhanden ved, hvad staj og
forurening gor ved mennesker og miljo og sperger til, hvornar vi
begynder at tage det alvorligt. Hun spgrger til, om VVM-underso-
gelsen ikke burde omfatte ny viden og anbefalinger om graenser for
stgj og luftforurening og tage hensyn til WHO’s nye graenseverdier.
Birte Strandby sperger, hvornar klima, miljo og sundhed i det hele
taget begynder at spille en rolle i planlaegning i infrastruktur.

Bjarne Stehmann bemarker, at han siger nej til mere stgj og
luftforurening pa grund af udvidelse af Kabenhavns Lufthavn, Ka-
strup.

Borgeren bosiddende i Kastrup oplyser at bo lige nord for Kg-
benhavns Lufthavn, Kastrup, og oplever ofte, hvordan der hanger
en tyk dyne af fuel-/benzinstank over hele beboelsesomradet, hvor
der bade er vuggestuer og fodboldbaner, og hvor bern er tvunget til
at inhalere den giftige partikelforurening, som bade kan lugtes og
smages. Borgeren bosiddende i Kastrup er meget nerves for disse
berns fremtidige helbredsproblemer, som ma blive en enorm byrde
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for det danske samfund, ndr de méaske fra tidlig alder far luftvejsre-
laterede sygdomme.

Camilla Tiede, en borger, Iben Lindemark, Kirsten Olsen,
Kristine Isaack, Majbrit Fonnesbaek Hansen, Rasmus
Steenberger og Susanne Mortensen bemarker, at de oplever,
at lufthavnen stgjer og lugter, og de bemeerker, at det allerede er
mere end nok, og at de er bekymrede for deres egen og deres barns
sundhed. De synes derfor ikke, at lufthavnen skal have lov til at ud-
vide med dobbelt s& mange flyvninger som folge af vaekst i bade
passagerer og en masse mere fragt. De bemaerker, at der ma sattes
skrappere miljokrav, som beskytter alle 210.000 borgere pa Ama-
ger, hvilket bakkes op af Kirsten Olsen.

De oplyser, at partikler fra fly grundleeggende opferer sig praecist
som dieselpartikler, hvilket bdde danske og hollandske sektorforsk-
ningsinstitutter har vist, hvilket ogsa bakkes op af Dennis Jensin
og Kirsten Olsen. De mener, der skal vaere krav om lavere stgj-
graenser, lavere partikelgraenser og mindre CO2-udledning, og at
det bor veere en del af lovforslaget fra starten.

De bemerker, at der skal veere bedre klageadgang for at sikre, at
borgernes stemme bliver hort og reageret pa.

Med henvisning til lovforslagets bemerkninger henviser de desu-
den til, at der ikke er nogen som helst intentioner om at stramme
miljokravene for at gare dem mere tidssvarende eller imgdekomme
borgernes gnsker. De mener, at det er nadvendigt, at miljevurde-
ringen indteenker ny viden og anbefalinger om greenser for stgj og
luftforurening, sddan at det ikke kun er de galdende graenseveer-
dier, miljgvurderingen tager hensyn til, men at anbefalinger fra
f.eks. WHO om nye granseverdier for stoj tages i betragtning samt
den reelle sundhedssituation i omraderne omkring lufthavnen og
de mulige sundhedskonsekvenser undersgges grundigt, inden lov-
forslaget kan vedtages.

Carsten Aabo bemarker, at han er helt og aldeles imod den plan-
lagte udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, da det vil inde-
beere ogede stajgener for de omkringboende og en langt storre luft-
forurening, end tilfaeldet er i dag. Carsten Aabo beder pa den bag-
grund om, at disse planer droppes.

Borgeren bosiddende i Kastrup oplyser, at hun selv kender mange
naboer, som har fiet astma inklusiv sig selv, at hun desvaerre ogsa
har oplevet flere, som boede teet pa Kobenhavns Lufthavn, Kastrup,
som er dade af lungekreeft. Borgeren bosiddende i Kastrup mener,
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at hensynet til borgernes sundhed og trivsel trods alt mé veje tun-
gere end den gnskede profitforhgjelse i Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, endsige en profit, som iseer udenlandske investorer vil fa
gavn af.

Christian Granhgj Alam Krause bemarker, at han bor pa Syd-
vestpynten pa Amager og i dag kan konstatere, at han har overflyv-
ninger af sin gard, selvom det slet ikke burde forekomme, medmin-
dre der er sarlige vejrforhold, der taler for anden indflyvning. Han
bemerker, at indflyvning burde ske over skoven, men at dette ikke
respekteres. Han bemarker, at hvis lufthavnen udvides og der
kommer mange flere flyvninger, sé vil den procentuelle andel, der
ikke respekterer indflyvningen, ogsa stige, og stgjgenerne vil blive
markante — langt verre end i dag.

Christian og Dorthe Frydenlund Bundgaard bemarker
ogs4, at den store vaekst i antal flyvninger, og at der med lovforsla-
get banes vej for en yderligere vakst, og at standpladserne neer ved
Kastrup udbygges, bekymrer dem. De bemarker, at stgj og luftfor-
urening er sundhedsskadeligt, og at seerligt de ultrafine partikler,
som er malt i hgje koncentrationer i omraderne omkring lufthav-
nen, bekymrer dem. De oplyser, at deres hus og beboeromrade
jeevnligt er omkranset af en staerk lugt af flybreendstof, nar vinden
kommer i retning fra lufthavnen, hvilket ikke kan vaere sundt, og
det skal i hvert fald ikke blive varre.

Christian og Dorthe Frydenlund Bundgaard henviser til, at Kaben-
havns Lufthavn, Kastrup, ligger i et teet bebygget omrade, hvor der
bor mange bernefamilier og er mange institutioner, og at hvis antal
standpladser udvides ud mod Kastrup, og der bliver en stigning i
antal afgange, er der en risiko for, at dette vil pavirke stej og luft-
forureningen i Kastrup omradet. De mener, at der som et mini-
mum ma laves grundige underseggelser af luftforurening og staj, og
om der er en overreprasentation af sygdomme blandt bern og
voksne i omradet, for at en ombygning og udvikling af lufthavnen
ivaerksattes. De henviser til, at sagen om PFAS-forureningen viser,
hvor let det er at komme for sent. Christian og Dorthe Frydenlund
Bundgaard mener ogs4, at der mé veere rettidigt omhu og gelde et
forsigtighedsprincip, seerligt nar det gaelder borns sundhed, hvor-
for der, udover at lave grundige undersogelser af stgj og luftforure-
ning, ogsa ma sattes krav til lufthavnen, sddan at stigningen i antal
fly ikke medforer, at stgj og luftforureningen oges til skade for barn
og voksne i omradet.

Christina Freudendal-Pedersen bemarker, at hvis man vil ud-
vide lufthavnen pa nuvaerende placering, skal man som minimum
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stille krav om, at stgjen ikke ages generelt, og at der med det menes
flere timer med flystaj bade dag og nat. Hun oplyser, at det stgjer
meget, nar fly taxier rundt, letter og lander, og at en ggning af dette
giver gget irritation og darlig nattesgvn. Christina Freudendal-Pe-
dersen bemerker, at der bar arbejdes pa, at der udvikles og kom-
mer flere stgjsvage flyvemaskiner og stilles krav til indkommende
flys staj og forurening. Hun bemaerker, at der er mange mennesker,
som har deres bolig rundt om Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, som
lever med det, men hvor en egning ikke er rimelig.

Christian Freudendal-Pedersen bemarker endvidere, at man bor
stille hgjere krav til micropartiklerne i luftforureningen, og at der
findes internationale undersggelser, som viser, at disse er skadelige
for vores organisme.

CPH uden udvidelse oplyser at vare en borgergruppe, som er
dannet af en gruppe af naboer til lufthavnen, som de senere ar har
oplevet stigende miljomaessige gener fra lufthavnen. CPH uden ud-
videlse bemeerker, at udsigterne til en udvidelse af kapaciteten i
lufthavnen til op mod 55 millioner passagerer arligt gor dem meget
bekymrede for konsekvenserne for den store del af Amager, som er
pavirket af lufthavnen.

CPH uden udvidelse oplyser, at de ikke er imod lufthavnen, og at
den for de fleste af dem altid har veeret der, og at den var der, for de
kom. De er heller ikke imod, at den udvikler sig og bliver bedre til
det, som den er sat i verden for.

CPH uden udvidelse oplyser dog at veere imod, at den udvikler sig,
sé den skader deres og deres bgrns og bernebgrns sundhed mere,
end den gor i dag, og at deres hgringssvar er et oprab om at tage de
fremtidige miljopavirkninger fra lufthavnens kapacitetsudbygning
alvorligt. CPH uden udvidelse oplyser, at i de seneste 5-6 ar har
lufthavnens negative pavirkning af borgernes liv, trivsel og sund-
hed i dette omrade veeret stigende, og at dette er dokumenteret i
det til horingssvaret vedlagte dokumentation for udviklingen i an-
tal klager og registreringer i en app, som de har udviklet over stgj
og lugt fra lufthavnen de seneste fem ar.

CPH uden udvidelse bemerker, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup,
er en af de mest bynere lufthavne i Europa, og at der bor ca.
200.000 mennesker pd Amager i lufthavnens umiddelbare nzer-
hed, og ud over beboelsesejendomme ligger der, som direkte nabo
til lufthavnen, fodboldbaner, skoler, daginstitutioner, SFO’er og
klub. De oplyser, at deres bgrn opholder sig mange af degnets ti-
mer i lufthavnens naermilje.



CPH uden udvidelse bemzrker, at der er graensevaerdier for stgj og
luftforurening, som regulerer driften af lufthavnen, og som lufthav-
nen bryster sig af at ligge under, men at de vejledende graensevaer-
dier i Danmark pa 55 dB (DENL) for stgj fra lufthavne, med et
maksimalt loft for enkeltstdende stgjhandelser pa 80 dB om nat-
ten, ligger langt over de graensevardier som WHO anbefaler for fly-
stgj: 45 dB Lden og 40 dB Lnight. De bemerker, at WHO har gene-
relt kritiseret de danske stgjgranser for at veere for hgje, og at nar
det gaelder luftforurening, s er der f.eks. slet ingen graenseveerdier
for ultrafine partikler. CPH uden udvidelse bemerker, at den ople-
velse, de som borgere har, er, at graensen for, hvad der er accepta-
belt, er ndet nu, bade hvad angér stgj og luftforurening fra lufthav-
nen.

CPH uden udvidelse bemarker, at det er den virkelighed, lovforsla-
get skriver sig ind i, og at forslaget skaber rammerne for en udbyg-
ning af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, som vil gge stgj- og forure-
ning - og derfor vil forringe miljo- og sundhedstilstanden yderli-
gere for beboerne pa Amager.

CPH uden udvidelse henviser til, at det af lovforslaget fremgar, at
lovforslaget vurderes ingen vaesentlige pavirkninger at have pa mil-
joet, og at den primeere begrundelse for denne konklusion er, at
”Udvikling af lufthavnen i det nordvestlige omrade vurderes
[dog] ikke at medfore yderligere flytrafik end evt. andre udvik-
lingsmodeller, som Kebenhavns Lufthavn vil kunne udfore inden
for den eksisterende udbygningslov.”

CPH uden udvidelse bemarker, at det er dygtigt spin, som tilslgrer
det faktum, at lovforslaget skaber rammerne for den udviklingsmo-
del — og ikke en af flere mulige andre udviklingsmodeller — som
skal muliggore den vaekst til 40-55 millioner passagerer arligt, som
er malet i lufthavnens udviklingsplan. CPH uden udvidelse bemeer-
ker ogsa, at udviklingsplanen i gvrigt i mange ar har heddet "ud-
bygningsplan”, men skiftede navn til "udviklingsplan”, da klimapo-
litikken og CO2-reduktion kom hgjt pé den politiske dagsorden for
et par ar tilbage.

CPH uden udvidelse henviser ligeledes til, at det fremgar direkte af
lovforslagets bemaerkninger, at lovforslaget ligger i forleengelse af
Luftfartsstrategien fra 2017, som ”behandler udvidelsesplanerne
for Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, der vil gore lufthavnen i
stand til at handtere op mod 40 mio. passagerer om aret. Heri
indgar betragtninger om bdde mere fleksible rammer for areal-
anvendelsen pa lufthavnens omrade og lufthavnens sdkaldte
»tveerbane«.”
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CPH uden udvidelse bemarker, at man séledes ikke skal lade sig
narre af ord, og at det lovforslag, som er i hgring, en forudsaetning
for — og ikke bare en understattelse af — veeksten af kapaciteten i
lufthavnen, s den kan handtere op til 40-55 millioner passagerer
arligt; en vaekst, som ikke vil kunne lade sig gore uden de a&ndrede
lovmeessige rammer. CPH uden udvidelse mener derfor, at man
naturligvis skal miljevurdere denne vaekst i kapacitet, som planen
forventes at afstedkomme - ikke mindst af hensyn til den store be-
folkningsgruppe, der lever og bor og arbejder sa tet pa lufthavnen.

CPH uden udvidelse sammenligner det med, nar man udbygger en
motorvej for at fa mere kapacitet til en forventet vaekst i biltrafik-
ken, og at myndighederne i disse tilfeelde laver en VVM-underso-
gelse, der afdekker de miljemaessige pavirkninger, pavirkning af
Natura 2000-omrader og konsekvenser for stgj, CO2 og emissioner
af den forggede trafik, som udbygningen vil medfere, uagtet at en
del af vaeksten i trafikken ville komme alligevel uden udbygning af
motorvejen, i form af pres pa alternative ruter eller gget treengsel
pé den eksisterende motorve;j.

CPH uden udvidelse bemarker, at Transportministeriet i forbin-
delse med lovforslaget har besluttet at fa Kebenhavns Lufthavne
A/S til at udarbejde en strategisk miljgvurdering (SMV), selvom
man pa grundlag af en juridisk fortolkning af miljevurderingsloven
har vurderet, at udviklingsplanen ikke er miljgvurderingspligtig, og
at SMV’en pudsigt nok nar til samme konklusion som lovforslaget
om udviklingsplanens konsekvens for kapaciteten i lufthavnen:
“Planen vil ikke afstedkomme en udvidelse af lufthavnens samlede
kapacitet, som ikke ogsa vil kunne etableres under de gaeldende
rammer. P den baggrund vurderes det, at planen vil afsted-
komme ingen pavirkning pa befolkningen.” “Det vurderes, at der
vil vaere ingen pavirkning af lufthavnens samlede emission, idet
planen ikke pavirker lufthavnens kapacitet.” (Citering fra miljo-
vurderingen, som pt er i hgring pa Trafikstyrelsens hjemmeside)

CPH uden udvidelse bemarker, at man fra myndighedernes
(Transportministeriets) side har besluttet, at lufthavnen selv skulle
udarbejde SMV’en (som har engageret COWT til at udfere opgaven)
gor den — sammenholdt med ovenstdende konklusion om “ingen”
miljopévirkning — utrovaerdig som beslutningsgrundlag.

CPH uden udvidelse mener, at Folketinget bar blive oplyst om de
reelle miljopavirkninger, der forventeligt vil ske med udvidelse af
lufthavnens kapacitet, og at ingen bliver klogere af at fa at vide, at
udvidelsesplanen ikke vil have miljepéavirkninger ud over dem,

man kunne forvente med alternative udvidelsesplaner. CPH uden



udvidelse mener, at dette er vildledning, ogsa af Folketingets politi-
kere.

CPH uden udvidelse bemarker, at det fremstar i lovforslaget som
om, at afkortningen og ensretningen af tveerbanen vil betyde, at der
samlet set kommer mindre stgj fra lufthavnen, hvilket de mener, er
en misforstaelse, der bygger pa en falsk praeemis om, at den pri-
meere stgjmeessige gene fra lufthavnen udggres af tvaerbanen.

CPH uden udvidelse bemzrker, at fly ind over Kebenhavn som
folge af anvendelse af tveerbanen under serlige vejrforhold udger
1-2 procent af al flyaktivitet i lufthavnen, og at de fa gange arligt, at
man herer et fly hgjt ind over beboelsesomrader, naturligvis er en
kilde til stgj. De bemeerker, at for beboelsesomraderne pa Amager
er sjeeldne punktvise stgjoplevelser fra tvaerbanen ikke det primaere
stgjproblem fra lufthavnen.

CPH uden udvidelse bemarker, at stgjproblemerne fra lufthavnen
udgeres af den normale flytrafik fra lufthavnen, og at de som bor-
gere pa Amager har oplevet en stigende stgjpavirkning de senere
ar, som afspejler vaeksten i flytrafikken, og som ogsé afspejler sig i
lufthavnens egne malinger af stgjudviklingen. De bemerker, at det
enkelte fly generelt er blevet mere stgjsvagt, men afgangsfrekven-
sen er oget i dagtimerne og er steerkt stigende i nattetimerne pa
grund af den ggede fragtflyvning, og at udviklingen afspejler sig i
den stigende maengde klager over stgj, som Miljgstyrelsen har
modtaget i takt med lufthavnens veekst de forlobne ar med henvis-
ning til bilagsmateriale til heringssvaret. CPH uden udvidelse be-
marker endvidere, at de derudover oplever markant stigning i stgj
fra lufthavnens nordvestlige omrade, nar flyene venter, taxakerer
og/eller motorafprgver, og at vinden er fra syd-sydgst en stor pro-
centdel af arets dage, og stgjen fra lufthavnens nordvestlige om-
rade derfor er et stort problem for det store beboelses- og instituti-
onsomréde, der ligger nord-vest for lufthavnen.

CPH uden udvidelse henviser til, at ifelge lovforslaget vil netop
denne stgj vokse, som det fremgar af lovforslaget: "Modsat ma der
forventes staj som folge af den mulige etablering af nye stand-
pladser i lufthavnens nordvestlige omrade, da flyene vil vaere teaet-
tere placeret pa lufthavnens yderomrade.”

For sa vidt angar ultrafine partikler bemaerker CPH uden udvi-
delse, at der udover stgj ogsa er en sadlig stank af jetfuel, som pa
nogle dage ligger som en dyne over et omréade 3-4 kilometer eller
mere fra lufthavnen. De oplyser, at det iser er, nar vinden i som-
merhalvaret er fra syd sydest, at de mange borgerer i omradet
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nord-nordvest for lufthavnen ger opmarksom pa problemet. De
oplyser, at mange undgar at lufte ud, at man er bange for, hvad det
er man indander, og det, at flyenes emissioner er sundhedsskade-
lige, er et faktum, som understottes af utallige forskningsundersg-
gelser. De henviser til, at lufthavnsmedarbejdere i Kastrup, som
har arbejdet taet pa kilden, har faet kraeft og anerkendt det som ar-
bejdsskade.

CPH uden udvidelse bemerker, at der i de seneste ar har varet fo-
kus pa de ultrafine partikler, som er serligt karakteristiske for
emissioner fra fly, men mens der er graensevaerdier for NOx og
storre partikler, s er der ikke opstillet graenseverdier for ultrafine
partikler. De bemarker, at dette bl.a. er, fordi man ikke har belaeg
for en nedre graense, dvs. at de er skadelige i selv sma maengder, da
de har nanosterrelse og finder vej gennem lungevaevet ind i blod-
banerne og til de indre organer.

CPH uden udvidelse bemarker, at det anerkendes ogsa i bemaerk-
ningerne til loven, at der kan vare risiko for, at ultrafine partikler
pavirker miljoet — altsa at de kan vare sundhedsskadelige. De be-
meerker, at dette er ikke en mulig fremtidig risiko, men helt akut,
og at der allerede er masser af dokumentation og viden pa omra-
det, som viser at ultrafine partikler kan give kreeft, hjertekar-syg-
domme, astma og for tidlige fadsler.

CPH uden udvidelse henviser til, at Copenhagen Solution Lab via
et samarbejde med Google og Googlebilerne har foretaget uvildige
malinger af partikelforurening i kebenhavnsomradet, og at disse
malinger viser, at der er en meget hgj koncentration af ultrafine
partikler i villakvartererne nordvest for lufthavnen, hvor der ellers
er lav biltrafik.

CPH uden udvidelse henviser desuden til andre landes afvejning
mellem miljo og lufthavnsudvikling ved som f.eks. Schipol at have
et loft over antal fly, hvilket ogsd bemaerkes af Helene Bach, og at
mange storbyer har opdelt aktiviteten i to lufthavne og har flyttet
flyvningerne med fragt og charter leengere vak fra de taet beboede
omrader i storbyerne.

Dennis Jensin, Irene Sommer, Isac Jensin og Janne
Jensin Sommer Gudikesen bemarker, at efter at have boet pa
Amager op mod 35 ar, kan de med @rlighed berette om, at aktivite-
terne i og omkring Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, har a&ndret sig.
De bemerker, at der siddan set altid har varet plads til bade luft-
havnen og borgerne omkring den, men at i de senere ar har luft-
havnen med deres aktiviteter fyldt mere med aget stgj og oftere
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tung diesellugt. De oplyser, at det desveerre ikke leengere er en selv-
folge at have dbent vindue om sommeren, da stgjen fra fly sen af-
ten, og rigtig mange gange efter klokken 24.00, gor det til en umu-
lighed at sove. Dennis Jensin oplyser, at Kebenhavns Lufthavne
A/S den senere tid ogsa har rykket morgenflyvningerne, sé den for-
ste start er klokken 05.30.

Dennis Jensin, Irene Sommer, Isac Jensin og Janne Jensin Som-
mer Gudikesen bemaerker, at som nabo til lufthavnen og borgere i
Tarnby og Kebenhavn S sidder de med en opfattelse af, at der ikke
er plads til, at det ogsa handler om menneskernes ve og vel, men i
stedet arbejdspladser og profit, og at det kan undre hende, at kla-
ger over diesellugt begrundes med vindretningen, motorvejen og
nu ogsa Malmg. De bemaerker, at Miljostyrelsen, Trafikstyrelsen
m.fl. fuldstaendigt ukritisk accepterer lufthavnens egne undersogel-
ser og rapporter, samtidig med at de péa villavejene oplever, ser og
bor i et noget anderledes miljo end lufthavnens egne rapporter op-
lyser.

Dennis Jensin, Irene Sommer, Isac Jensin og Janne Jensin Som-
mer Gudikesen opfordrer til, at de involverede myndigheder gor
sig den umage at indsamle og undersgge valide oplysninger om
projektet - uvildige oplysninger om konsekvenser omhandlende
luftforurening, stgj, lugt, grundvandsforurening, indvirkning pa
menneskene, som bor og opholder sig i nabo- og pavirkningsomra-
derne. De henviser til, at disse oplysninger er tilgeengelige i andre
europeiske lande.

Dennis Jensin, Irene Sommer, Isac Jensin og Janne Jensin Som-
mer Gudikesen bemarker endvidere, at enhver beslutningstager,
der stemmer for en udvidelse af lufthavnens aktiviteter, burde
sporge sig selv, om de frivilligt vil bosatte sig som nabo til lufthav-
nen, da de lige nu oplever, at flere er flyttet vk, og at flere taler om
at flytte udelukkende pa grund af lufthavnen. De finder det sgrge-
ligt og tankevakkende, nar man ellers taeenker pa den gode udvik-
ling, Amager har gennemgéaet de sidste 10-15 ar.

Dennis Jensin bemeerker ogsa, at der kan og mé saettes skrappere
miljokrav, som beskytter alle 210.000 borgere pa Amager.

Dorthe Jensen bemarker, at dagen for indsendelsen af hgrings-
svaret havde vaeret en dag, hvor hun kunne lufte ud i lebet af da-
gen, og hvor der ikke havde veret en konstant larm fra en tom-
gangsmotor fra lufthavnen, men at sidan er det desveerre alt for
sjeldent. Hun oplyser, at de ofte ma droppe af lufte ud, fordi der
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stinker af brandstof udenfor - og den lugt er hverken rar ude som
inde.

Dorthe Jensen bemarker, at det ikke kun er luften, der er et sti-
gende problem fra lufthavnen og har veeret det gennem flere ar,
men ogsa stgjniveauet. Hun bemeerker, at der ofte er en konstant
lyd af motorstgj, og at hun ikke kun taler om fly, der letter og lan-
der, da man ikke altid kan here disse. Hun henviser til lyden af en
motor, der bare bliver ved med at kere i hvad, der foles som det
uendelige og nattesovn, der nat efter nat bliver forstyrret af stgj fra
lufthavnen.

Dorthe Jensen oplyser, at lugt- og stgjniveauet fra lufthavnen efter-
hénden er sa ulideligt, at det er helt uforstaeligt, at der ikke er no-
gen myndigheder, der gor noget ved det og setter en stopper for
det, som alle ved, men lukker gjnene for: At det er usundt og ska-
deligt for bade mennesker og miljo.

Dorthe Jensen oplyser at bo med sin familie i Kebenhavns Kom-
mune, og at der er ca. 2 kilometer i fugleflugtslinje ud til lufthav-
nen. Hun oplyser, at da de flyttede derud for 14 ar siden, var der pa
ingen mader det niveau af lugt- og stgjgener, som der nu har veeret
i flere &r. Hun bemaerker, at de ikke er imod lufthavnen, men at
lufthavnen skal udvides.

Dorthe Jensen bemarker, at der er flere ting, der bekymrer hende
over at bo s teet pa lufthavnen, hvilket er, at vi ved, at stgj har hel-
bredsmeessige konsekvenser, og hun sparger derfor, hvordan kan
man si overhovedet overveje en udvidelse af lufthavnen, der alle-
rede nu overskrider det anbefalede stgjniveau. Hun bekymrer sig
ogsa over de miljg- og klimamaessige konsekvenser, som ma vare
betragtelig store fra en lufthavn pa sterrelse med Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup.

Dorthe Jensen oplyser, at nar generne har varet storst, har hun
henvendt sig til sével Koebenhavns Kommune, Transportministeriet
og Tarnby kommune, men blot fiet at vide, at det ikke er det rette
sted at henvende sig, men derimod skal sende sin bekymring til
lufthavnen. Hun bemaerker, at det ikke er til at forst4, og at det er
helt ufattelig sveert at gennemskue, hvordan man kan klage over
lufthavnens stigende lugt- og stgjniveau, for der er ingen myndig-
heder, der vil tage ansvar. Hun bemeerker, at der er s meget pa
spil her, at de er sa mange mennesker, der bor i det her omrade, at
de er folk, der er bekymrende.
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Dorthe Jensen bemaerker, at modsat andre metropoler, sa fasthol-
der man en lufthavn i byneert omrade, og hun sperger om arsagen
til dette. Hun bemeerker, at det synes som om, Kabenhavns Luft-
havne A/S far carte blanche til stgje og forurene, fordi veekst aben-
bart er vigtigere end helbred og miljg. Hun bemerker, at det alle-
rede er rigtig slemt nu, og at hun slet ikke ter teenke pa, hvad der
vil ske, hvis der sker en udvidelse af lufthavnen.

En borger bemarker, at han netop har gennemlevet et sygdoms-
forleb to ar med behandling for Arteritis Temporalis (Inflamma-
tion i de store blodkar) og Reumatisk Polymylagi (Muskel-

gigt). Borgeren oplyser, at sygdommene ofte er fordrsaget af na-
nopartikler i udstedningen fra forbraendingsmotorer, drevet af die-
sel/flybraendstof, uden partikelfilter, sdsom fly. Borgeren oplyser,
at det har veret et seerdeles alvorligt sygdomsforleb med stor doser
af binyrebarkhomon, hvilket indebaerer risici for sideeffekter som
permanent nedsat synsevne, eller blindhed, knogleskerhed, Reu-
matisk Polymylagi, hjertekarsygdomme og forhgjet blodtryk, der
alle relateres til stgjbelastning, svarede til den, de far fra Kaben-
havns Lufthavn, Kastrup.

En borger bosiddende et par kilometer fra lufthavnen be-
meerker, at hun gennem de seneste otte ar har oplevet en markant
stigning i flystgj og lugt af flydiesel. Borgeren oplyser, at det helt
konkret betyder, at hun ofte ma lukke vinduer og dare, s lugten af
flydiesel ikke kommer ind i hendes hus, og det betyder ogsa, at hun
ofte er meget utryg ved at sende sine bgrn i skole og afsted til fri-
tidsinteresser, nar lugten af flydiesel er sa skarp og haenger tungt i
luften. Borgeren er meget bange for, at osen af flydiesel er sund-
hedsskadelig for bgrnene.

For borgeren bosiddende et par kilometer fra lufthavnen er det
mest generende rent stgjmeessigt ikke overflyvningerne, men nar
flyene varmer op og star med motoren teendt i lang tid. Borgeren
oplyser, at det lyder, som om der stdr en enorm stgvsuger i hendes
have, og at lyden kan ogsa heres indenders. Borgeren bemerker, at
den larm seetter sig i hendes krop som stress og er en utrolig belast-
ning. Borgeren er derfor vaeldig bekymret for udsigten til, at luft-
havnen nu skal udvide, og hun vil meget gerne indtreengende bede
om, at denne udvidelse gentenkes. Borgeren mener, at stgj-, lugt-
og luftforurening ma undersgges grundigt, inden lovforslaget ved-
tages og henviser til, at den udarbejdede miljovurdering er virkelig
mangelfuld.



En borger bosiddende i Dragor oplyser, at hun som borger op-
lever, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, stgjer og lugter og bemaer-
ker, at det allerede er mere end nok, og at hun er bekymret for sin
egen, hendes barnebgrns og alle Amagerbeboeres sundhed. Hun
mener derfor ikke, at lufthavnen skal have lov til at udvide med
dobbelt sa mange flyvninger, som folge af veekst i bade passagerer
og en masse mere fragt. Borgeren henviser til, at Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup, er en af de mest bynzare lufthavne i Europa, og at
lufthavne i andre storbyer ligger leengere uden for byen, hvilket
ifalge borgeren forpligter. Derfor er det ifolge borgeren uhert at fo-
restille sig, at de skal belemres med endnu flere afgange, hvilket alt
andet lige kun kan betyde mere stgj og luftforurening.

Borgeren oplyser, at stgjen nogle dage er sé generende, at den dri-
ver hende til vanvid, og at hun nogle natter darligt far lukket et gje.
Borgeren bemarker bare at vaere en gammel kone, der kan tage sig
en eftermiddagslur, men hun husker tydeligt, hvordan det var at
skulle vaere frisk og virke pa arbejde efter sidan en nat. Borgeren
bemaerker, at hun bor i udkanten og ikke det veerst plagede om-
rade, sd hun teenker pa og foler med alle de, der bor tattere pa.

En borger bosiddende i Dragor gennem knapt 20 ar oply-
ser, at de siden flytningen til Drager kun har oplevet stigende stgj-
gener, isaer i de sene nattetimer og siden flytrafikken oven pé co-
vid-perioden, si de er langt mere stgjplaget om natten. Borgeren
bemerker at kunne maerke, at hendes helbred er presset, fordi hun
ofte vagner pa grund af stgj og oplyser, at det tidligere var muligt at
gd i seng inden 22.30 og fa en fuld nattesgvn, men at det nu larmer
langt over midnat, og at iser de store fragtfly larmer utroligt me-
get.

En borger bosiddende et par kilometer nord for Keben-
havns Lufthavn, Kastrup, bemarker, at de i hendes omréade si-
den slutningen af 2018 har oplevet en stor stigning i stgj- og lugt-
forurening fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. Borgeren oplyser, at
generne bade er steget og faldet i takt med antallet af operationer i
lufthavnen og dermed har en meget taeet ssmmenheng med meeng-
den af flytrafik.

Borgerne oplyser, at smertegrensen for hende og mange andre, der
bor i omradet, blev néet, da flytrafikken var pa sit hgjeste i 2019 og
starten af 2020, far corona lukkede landet og Kabenhavns Luft-
havn, Kastrup ned.

Borgeren oplyser, at de i perioden konkret oplevede, at de kunne
hore stgjen fra flyene i lufthavnen inden dere i deres hjem bade
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dag og nat, og at familien blandt andet havde svart ved at falde i
sgvn om aftenen pa grund af larmen og derfor var meget treette og
uoplagte i lgbet af dagen. De oplevede ogs4, at de fik et markant
darligere indeklima i hjemmet, fordi de matte vente til sen aften el-
ler tidlig morgen, nar trafikken i lufthavnen blev mindre, med at
lufte ud i boligen pa grund af den voldsomme stgj og lugt udefra,
og at det ikke leengere var muligt for dem at opholde sig udenders i
haven péa grund af stgj og lugt, og at deres generelle livskvalitet og
gleede ved at bo i omrédet derfor dalede voldsomt.

Borgeren oplyser, at alle henvendelser og klager til lufthavn og
myndigheder blev besvaret med, ”at alle greenser for stgj og forure-
ning er overholdt” til trods for, at det, der for var et stille og dejligt
villakvarter, nu var blevet teet pa ubeboeligt pa grund af stgj og
lugt. Borgerne oplyser, at mange naboer derfor brugte coronaperi-
odens midlertidige fald i flytrafikken og tiden umiddelbart efter til
at szelge boligen og fraflytte omradet.

Borgeren bemeerker, at familien og naboer nu igen oplever, at ge-
nerne fra lufthavnen tager til i takt med stigningen i flytrafikken,
og beskeden fra Kebenhavns Lufthavne A/S igen er, at alle granser
for stgj og forurening er overholdt. Borgeren er derfor staerkt be-
kymret for, at udviklingsplanen vil skubbe yderligere til balancen,
sd omraderne omkring lufthavnen atter bliver ofre for en voldsom
stigning i den lokale miljgpavirkning fra flytrafikken.

Borgeren henviser til, at Kebenhavns Lufthavne A/S blandt andet
gnsker at udvide bade antallet og sterrelsen af standpladser for at
kunne huse endnu flere fly, herunder nye og sterre fly. Borgeren
papeger, at dette vil skabe rammer for endnu mere trafik og der-
med endnu mere stgj og forurening i lokalomradet. Borgeren be-
meerker, at de som naboer oplever, at maengden af operationer har
helt afgarende betydning for stgjen og forureningen i omradet,
bl.a. fordi det eger maengden af motorstarter, motorafprgvninger
og taxakersel til og fra landingsbanerne — og at nar mange fly hol-
der i ko pa landingsbanen og venter pa starttilladelse og samtidig
letter og lander som perler pé en snor, er stanken og stgjen meget
voldsom i en radius af 3-4 kilometer fra lufthavnen.

Borgerne laser derfor med stor bekymring i lovforslaget, at udbyg-
ningen af lufthavnen ikke vurderes at fa nogle neevnevaerdige mil-
jokonsekvenser, og at den lokale sundheds- og miljgmaessige be-
tydning derfor ikke behgver at blive vurderet neermere. Borgeren
bemeaerker, at udbygningen og lovforslaget vil skabe rammer for at
etablere langt flere standpladser og dermed for at udvide antallet af
flyoperationer i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, med det formal at



gore lufthavnen til nordisk hub for fragt og passagerfly, og borge-
ren frygter, at det vil fa voldsomme sundheds- og miljomaessige
konsekvenser for lokalomréadet og ga hardt ud over de tusindvis af
bern og voksne, der bor og arbejder i omradet. Borgeren papeger
samtidigt, at udbygningen af standpladser iseer vil ske i lufthavnens
nordvestlige omrade, hvor der bor allerflest mennesker, og hvor
skoler, dagtilbud og udenders idreetsfaciliteter ligger meget teet pa.

Borgeren vil derfor kraftigt opfordre til, at man kortlaegger den mil-
jomeessige og sundhedsmaessige betydning af udbygningen, inden
loven vedtages, og at man kun tillader udbygning og udvidelse af
kapaciteten i takt med at stgjen og luftforureningen beviseligt ned-
bringes. At man indferer uvildige malinger af stgj og luftforurening
fra lufthavnen, sa det ikke er Kebenhavns Lufthavne A/S, der er
bestiller pa opgaven med at beregne og méle miljopavirkningen. At
man indferer mere tidssvarende stgjgreenser, da stejbelastningen i
dag beregnes som et gennemsnit over et dogn, og det tillader endog
meget voldsomme stgjheendelser, som forstyrrer nattesgvnen hos
naboerne, fordi graensen samlet set over hele degnet ikke er over-
skredet. Borgerne mener, at man i stedet bar operere med en mak-
simumgranse for stgjhaendelser, og stgjgraenser, som i hgjere grad
flugter med WHO’s anbefalinger. At man - som i mange andre luft-
havne - legger begraensninger pa veeksten i flytrafik, f.eks. ved at
forbyde eller begraense flyvninger om natten og laegge loft over an-
tallet af operationer. At man indferer regler og prisstrukturer, som
tilgodeser de mere miljgvenlige og stagjsvage fly, som beflyver Ka-
benhavns Lufthavn, Kastrup, og i endnu hgjere grad end i dag ind-
forer initiativer, som begrenser stgj og forurening fra flyene. At
man ikke giver tilladelse til, at der etableres endnu flere standplad-
ser til fly i lufthavnens nordvestlige omrade, som er det teettest be-
boede af alle omraderne omkring lufthavnen.

En borger bosiddende lige nord for Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup, bemarker, at hun er meget skeptisk ved en yder-
ligere udvidelse af lufthavnen, og hun oplyser, at de seneste 10 ar
er stgj, lugtgener og partikelforurening blevet vaerre. Borgeren
sporger til, hvordan beboere og natur skal kunne kapere en udvi-
delse med flere fly og passagerer og henviser til, at vi taler en for-
dobling fra 30 millioner til et fra Kebenhavns Lufthavne A/S gnske
om 60 millioner. Borgeren bemarker, at om sommeren er det ikke
mere gul pollen, hun terrer af pa sine udendersmabler og paneler
indenfor, men at det er sort og henviser til, at hun og andre indén-
der dette.

Borgeren bemaerker, at medarbejdere pa forpladserne far godkendt
kreeft i f.eks. hals som arbejdsskade nu, da flypartikler beviseligt er
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kreftfremkaldende og sperger til, om staten og Kebenhavns Luft-
havne A/S er beredt pa de sogsmal af erstatning, der snart vil
komme fra omkringliggende beboere.

Borgeren oplyser, at de ikke mere kan sove om natten for stgj fra
gamle fragtfly og sparger til, hvorfor kommunen og staten og Ke-
benhavns Lufthavne A/S er sa pengeliderlige, at vi tillader fragtfly
om natten og derfor nu er blevet hub for stort set alle fragtfly om
natten i Europa, da ingen andre lande tillader dette. Borgerne oply-
ser at have insisteret pa skreeddersyede arepropper, at have flyttet
soveverelse, at g til stresscoach og sa videre for at kompensere for
intervalvakning om natten og sperger, om det er rimeligt.

Borgeren bosiddende lige nord for Kebenhavns Lufthavn, Kastrup,
fremhaver dernest en rekke bekymringspunkter, som hun ikke
mener er ordentligt belyst.

Borgeren sparger til, om det er korrekt, at Danmark tillader hgjere
stgj fra lufthavnen over teet bebyggede omrader end andre europae-
iske lande (80 dB mod 60 dB), og i sa fald hvad grunden er til
dette. Borgeren spearger, om det er korrekt, at de fleste europaiske
lufthavne forbyder fragtfly om natten ind over teet bebyggede om-
rader, og i sa fald hvad argumentet for at tillade det ind over Ka-
strup og Draggr er.

Borgeren sporger i forhold til partikeludledning og -forurening,
som beviseligt er kreeftfremkaldende, hvad argumentet er for ikke
at gare noget for at mindske dette inden for kort tid i disse omra-
der. Borgeren bemarker, at flere medarbejdere pa pladserne i Kgo-
benhavns Lufthavn, Kastrup, lebende far kreeft og far godkendt
dette som arbejdsskade og dermed opnér erstatning og sperger i
forlaengelse heraf til, om staten er forberedt pa segsmal om erstat-
ning fra omkringliggende beboelser og deres beboere, der udsettes
for samme forurening. Borgeren sporger, om der er en beregning,
der viser, hvad erstatninger kommer til at koste, kontra hvad det
vil koste at mindske partikelforurening ved at forbyde fragtfly om
natten, overdakke, forbyde gamle flytyper og sa videre.

Borgeren bemarker, at det logiske valg for at mindske generne og
koncentrationen af partikel- og stgjforurening ville have veeret at
placere en charterlufthavn i Roskilde og dermed dele byrden. Bor-
geren bemarker, at Roskilde fik gjort stor modstand mod dette, og
derfor blev placeringen desvarre i Kebenhavn. Borgene bemaerker,
at Miljoministeriet ved, hvad den massive forurening betyder for
beboere i omréadet i form af kortere levetid, kraeft, stress, hjertepro-
blemer m.m. og sperger til, hvad planen er for at gore noget ved



ey

Side 75/189

dette.

Borgeren sparger, om det er korrekt, at Kebenhavns Lufthavne A/S
selv bestemmer, hvor bilerne, der maler stgj og forurening, skal
placeres. Borgeren oplyser at efter at have laest alle rapporter og bi-
lag tilsendt fra Miljeministeriet pa dette at have yderligere bekym-
ringer og spergsmal. Borgeren bemerker, at konklusionen om, at
stigning af NO’er m.m. hovedsageligt skyldes vindretning eller ude-
frakommende partikler fra andre lande eller andre trafikarer er au-
diteret af Miljastyrelsen og er korrekt, da det lyder som ansvarsfra-
skrivelse.

Borgeren bemeerker, at antallet af boliger og personer generet af
stgj over greensevaerdien 55 dB er halveret, uden at der er gjort no-
gen tiltag fra Kebenhavns Lufthavne A/S’ side og sperger til forkla-
ring eller dokumentation pa dette fald. Borgeren finder det bekym-
rende, at der ikke er stillet spargsmal til dette.

Borgeren bemeerker, at klager over stgj (over 800) ikke er speci-
fikke nok, hvorfor man ikke kan behandle disse og sperger bekym-
ret til, hvad en klage over stgj mere skal indeholde end tidspunkt,
placering og sa, at der er en stgjgene.

Borgeren bemarker, at alle veerdier er faldende, siden Kgbenhavns
Lufthavne A/S begyndte at méle og dermed udfere egenkontrol og
finder det bekymrende, at Miljgministeriet accepterer denne prae-
mis.

Borgeren henviser til et citat om, at Kebenhavns Lufthavne A/S har
en rakke stgjkrav til lufthavnens aktiviteter og stiller spergsmals-
tegn ved, at Kabenhavns Lufthavne A/S selv satter de krav, de skal
leve op til og ikke Miljostyrelsen eller EU. Borgeren udtrykker en-
ske om at se en auditrapport pa Kebenhavns Lufthavn, Kastrup,
med o violations.

Afslutningsvis bemaerker borgeren, at miljggodkendelsen er mange
ar gammel, og at der endda henvises til tal fra 2014/2015.

En borger, der har boet i Kastrup taet ved Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, i en lang arrakke, oplyser, at han efter
udvidelsen af lufthavnen har sgvn- og stressproblemer lige som
over 1.500 andre personer. Borgeren henviser til, at Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, som de eneste tillader natteflyvning og en stgaj-
granse pa 80 dB over for 60 dB i andre lande. Borgeren oplever, at
hans klude er kulsorte efter at have tarre terrassebordet af, og at



ey

Side 76/189

luften pa flere og flere dage er fyldt med kraftig breendstofslugt,
hvilket den ifelge borgeren ikke var for covid-19-pandemien.

Borgeren oplyser ogsa at have kabt formstebte hgrevern til at sove
med, men at det ikke er tilstraekkeligt til at tage stojen. Borgeren
oplyser, at hans sgvnrytme er sa pavirket, at han vagner op til otte
gange hver nat, ogsa nar han er pa kraftig melatonin. Han frygter,
at generne fra flyvninger kun vil tiltage kraftigt med tiden, i takt
med antallet af flyafgange stiger.

Borgeren bemarker at have talt med og hert om andre med lig-
nende problemer, og borgeren forstar ikke, at s& mange mennesker
er tvunget til at saette deres helbred pa spil, nar lufthavne i andre
lande har fundet alternative lgsninger. Sdsom forbud mod natte-
flyvninger eller at flytte noget af flytrafikken til andre lufthavne,
der ikke er placeret op og ned ad private boliger.

En langvarig nabo til Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, be-
maerker, at han som nabo til Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, i en
meget lang arraekke og som tidligere ansat i lufthavnen har oplevet
udviklingen af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup pa nermeste hold.
Borgeren oplyser, at i 2019 naedes gransen for, hvor meget luftfor-
urening og staj, beboerne pa Amager skal udsattes for fra Keben-
havns Lufthavn, Kastrup. Borgeren forteller, at med vind fra syd-
lige retninger oplever han oftere dage, hvor han vdgner med
kvalme i sin seng i soveverelset pa grund af fuelexhaustfumes, og
at sovevaerelset ganske enkelt er fyldt med udstedningsgas fra fly.
Borgeren henviser til, at det er sundhedsfarligt, hvilket der er evi-
dens for i videnskabelige undersegelser, der internationalt er ble-
vet foretaget siden 1970’erne.

Borgeren stiller sig derfor meget uforstaende over for, at man nu
vil udbygge Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, yderligere midt i et bo-
ligkvarter og bemaerker, at det klinger hult, at Amager Strandpark
er tilteenkt kebenhavnske borgere som rekreativt omrade i forhold
til luftforureningen, som forgifter postnummer 2770 og 2300, nar
vinden kommer fra sydlige retninger. Borgeren protesterer mod
gradig ekspansion af lufthavnen for pengenes skyld, nar det sker
med borgeres liv og helbred som indsats.

En borger bosiddende i Kebenhavn S oplyser at vaere meget
pavirket af den stgj- og partikelforurening, der er fra Kastrup luft-
havn. Borgerne oplyser, at det giver sundhedsproblemer i form af
forstyrrelse af familiens sgvn. Stgj og ubehagelig, helbredsskade-
lig lugt gar det nogle dage umuligt for borgeren at opholde sig i sin
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have og henviser til den store fraflytning fra omradet som konse-
kvens af stoj og partikelforurening fra Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup. Borgeren er derfor imod enhver udvidelse af Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, og henviser til, at en udvidelse af lufthavnen ba-
serer sig pa vakst og profit uden omtanke for den sande regning
for udvidelsen. Borgerne betegner det uforsvarligt, respektlast og
uansvarligt over for hovedstadens befolkning med henvisning til de
dokumenterede skadelige virkninger af stgj- og partikelforurening.
Afslutningsvis bemaerker borgeren, at det er irrelevant, om en ud-
videlse af lufthavnen sker inden for den nuvarende matrikel, da
bekymringen relaterer sig til stej og forurening.

En borger bosiddende ved Saltvaerksvej udtrykker bekym-
ring for en udvidelse af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. Dette fordi
borgeren allerede oplever en raekke udtalte gener, og hun frygter
for sit og sin families helbred. Borgeren oplyser, at fuellugten er
meget slem, og at den sidder i vasketgjet og i dyrenes pels, og at
vinduer ma holde lukket adskillige dage hver uge. Borgeren oplever
ligeledes, at trafikstgjen fra biler er konstant og allerede nu alene
pa Saltvaerksvej pa over 8.000 karetgjer. For sa vidt angar flystaj,
som borgeren tenker er skeerende lyd fra bremser, er denne vold-
som og meget generende, og borgeren oplever, at fly flyver lavt og
ofte ind over hendes bolig, hvilket er utrygt og stgjende. Borgeren
oplyser, at hun selv har varet ramt af alle de fysiske sygdomme,
der navnes som mulige bivirkninger fra fuel, mens hun har mistet
en del i sin omgangskreds, der har arbejdet i lufthavnen, til kraeft.

En borger, der har boet pa Amager i 20 ar, bemearker, at
hun og hendes familie oplever gener fra Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, i form af larm fra fly, der flyver hen over deres hus, ofte lavt-
flyvende. Borgeren oplyser, at nar de abner deren, er der oversky-
ede dage, hvor alt lugter raddent og usundt, og nar hun pa cykel
befinder mig endnu tettere pa lufthavnen, f.eks. ved svgemmehal-
len pa Kamillevej, kan luften veere sa tyk af os, at hun ma tage sit
terkleede op for munden. Borgeren henviser til, at der er barn, der
spiller fodbold pa pleenerne derude, hvilket er hende ubegribeligt.

Borgeren oplyser, at de selv har bern, der har udviklet allergier, og
hun selv har faet konstateret KOL i en alder omkring de 40 ar uden
nogensinde at have roget en cigaret. Borgerens bekymring for den
partikelforurening, som hun selv oplever dagligt, er sa stor, at hun
overvejer at saelge huset og flytte.

Borgeren bemarker, at det er komplet uansvarligt, det der foregar,
og sperger, hvem der tager ansvaret for de helbredsmaessige konse-
kvenser og star pa mal for alle de sager, der kommer til at dukke op
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om 10 ar. Borgerne bemarker, at de er tusindvis af mennesker, der
dagligt udsettes for partikelforurening svarende til en motorvej,
hvilket er er sundhedsskadeligt, og at konsekvenserne venter. Dette
gelder ifolge borgeren iszr bornene, der er serligt pavirkelige,
mens borgeren understreger, at ingen bagr gamble med bgrnenes
helbred.

Borgeren sperger, om man selv bor tet pa Kebenhavns Lufthavn,
Kastrup, eller man er villig til selv at flytte til Tarnby og leve i stoj-
og partikelgener, der langt overstiger det anbefalede, og om I star
pa mal for de helbredssager, der kan dukke op de naeste 10 ar, nar
tilfeeldene af allergier og lungesygdomme begynder at stige pa
Amager. Borgeren henstiller til, at der ikke treeffes darlige beslut-
ninger med sa store skadelige konsekvenser for andre.

En borger, der har boet pa Amager i 17 ar, bemarker, at hun
pé egen og sin families krop har oplevet, hvordan stgj- og luftforu-
rening bidrager meget negativt til deres sundhed, allerede med den
nuvarende aktivitet i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. Hun ter slet
ikke forestille sig, hvordan det vil blive, hvis aktiviteten ages.

Borgeren oplyser, at nar de gar ud af deren, haenger der ofte en teet
fuel-stank i luften, og at der ofte er en vanvittig larm eller som mi-
nimum en lidt fjernere hgj brummen fra fly, der varmer op, letter
og lander.

Borgeren oplyser, at hendes barn har dgjet rigtig meget med ast-
matisk bronkitis, lungebetandelser og astma, og hun er ikke et se-
kund i tvivl om, at luftvejssygdomme i lufthavnens nseeromrade mé
have en gget hyppighed og anderledes karakter. Hun bemarker, at
deres mentale helbred ogsa ma blive pavirket, i og med de aldrig
kan ga en tur udenfor, uden at skulle hare pa stgj, hvilket ifolge
borgeren virkelig forringer livskvaliteten. Hun er bekymret, som
aktiviteten er nu, og hun bliver kun endnu mere bekymret over at
teenke pa en fremtid pd Amager med mere stoj- og luftforurening.

Borgeren spgrger, hvornar Kebenhavns Lufthavne A/S skal st4 til
ansvar for det og papeger, at hun er sa vred over, at de bare kan
fortsaette med at ignorere nermiljget, fordi nogle politikere giver
dem carte blanche til hvad som helst. Borgeren bemaerker at veere
Klar over, at de bidrager til skonomisk overskud og veaekst, men at
man ber se gkonomi i et storre perspektiv, herunder at syge ama-
gerkanere koster kassen for samfundet, sa hun tror ikke p4a, at der
er et reelt overskud. Borgeren foreslar at flytte lufthavnen eller at
bygge en storre et sted, som ikke er sa bynaert.
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En mor, der har boet pa Amager i 12 ar, oplyser, atide
mange ar hun har boet i kvarteret, har dette e&ndret sig meget; da
hun flyttede dertil, var der en anden stemning og et andet stgjni-
veau. Borgeren oplyser, at stgjen fra flyene spolerer ens sgvn hver
nat, bade sen aften, nat og tidlig morgen. Borgeren kan ikke huske,
hvornar hun sidst har faet det pakraevede fire-fem timers sammen-
hangende sgvn, som det er pavist, man skal have for ikke at miste
hjerneceller. Borgeren oplyser at sta op til dage med darlig hukom-
melse og luft, der er tyk af flybreendstof, s& man far kvalme. Borge-
ren frygter den pavirkning, det har pa familiens helbred, bade det
fysiske og ikke mindst det psykiske.

Moren fortaller, at covid-19 var en gjenabner for, hvordan de i
kvarteret fik en langt bedre luftkvalitet og ro i deres degnrytme.

Moren bemarker, at en udvidelse af lufthavnen er mere end bare
arbejdspladser; det er mistrivsel for rigtigt mange Amagerborgere.
Borgeren bemarker, at deres helbred og trivsel ber om noget vegte
hgjere. Borgeren tilfgjer, at de selv har at bo der, men at der den-
gang ikke var snak om 40-60 millioner passagerer om aret som nu.

Borgeren bemarker, at der skulle veere bevilliget penge til at opfore
et tre meter hgjt stagjveern og sperger til, hvorfor dette ikke allerede
er sket. Borgeren er pa det kraftigste imod en udvidelse af lufthav-
nen og understreger, skattekroner ikke burde veere vigtigere end
mennesker.

En borger tidligere bosiddende pa Amager bemarker, at fly-
stgjen var til at baere, da hun i sin tid flyttede til Amager, og at hun
kunne sidde pé sin altan og nyde livet, men at efterhdnden som
arene gik, blev begge dele utalelige. Hun oplyser at have skrevet til
Kgbenhavns Lufthavne A/S, som svarede tilbage, at hun nu ogsa
kunne here operationerne pa landjorden, hvilket var arsagen. Bor-
geren bemeerker, at lugten af braendstof, nar hun gik ud pa sin al-
tan, forvaerredes ogsa ar efter ar.

Borgeren oplyser, at hun fik en stressrelateret hjertelidelse og blev
nedt til at flytte i 2020, men at hun desverre matte efterlade noget
af familien, herunder bernebgrn, derude. Borgeren bemerker, at
de sidste gange, hun hentede barn derude, kunne hun skeere i luf-
ten, foltes det som om, fordi der stank s& meget. Borgeren henviser
til, at det efterhanden er almindeligt kendt, at forurening pavirker
hjerner, selv efter kort tid.

Borgeren bemarker, at ambitionerne om udbygningen kun giver
grund til endnu mere bekymring for alle, der bor i nerheden og i



saerdeleshed bgrnene, der ikke selv har et valg om, hvor de vil bo,
og hvor de skal passes i institution og ga i skole.

Borgeren henviser til, at pengebegaerlighed og ambitioner hos visse
mennesker, ogsa statens, er det vigtigste her, og at det i al fald intet
har med menneskelighed at gore. Borgeren bemerker, at pavirk-
ninger derude fra er mere end frygtelige ogsa uden udbygningen,
og at flyene holder i ko for at lette, hvilket alt andet lige ma give
meget mere udstedning, da de er leengere tid om at komme i luften.

En familie bosiddende ved siden af Kastrup metrostation
gennem en rakke ar bemarker, at de er imod mere stgj og luft-
forurening fra fly. Familien oplyser, at de allerede dagligt oplever
sa slem luftforurening, at de ma ga og cykle med maske mod foru-
rening og konstaterer, at familiens bern bliver udsat for det dagligt
og at datterens luftbesveer er blevet vaerre, efter de flyttede til Ka-
strup. Familien bemeerker, at safremt de havde vidst, at luftforure-
ningen fra flyene var si slemt, var de aldrig flyttet til Kastrup, og
det er ogsa grunden til, de ikke vil lade deres bern vokse op der.
Familien oplyser, at de ikke kan bruge deres have og abne vinduer
mv. pa de dage, det er veerst, da der ellers er lige sa slem lugtforu-
rening inde i deres hus, som hvis man star ved siden af en flyver i
tomgang. Familien oplyser, at de gange deres born sov ude som
sma, og vinden ofte vendte, efter de havde lagt bernene, var det
forfeerdeligt at vide, nar de abnede deren og ikke engang selv
kunne vaere i forureningen, at barnene havde ligget og sovet i det.
Familien konstaterer, at det ikke kan vaere sundt og siger derfor nej
tak til mere forurening, end der allerede er der, da det er sa slemt
90 procent af tiden der.

En arbejdsmiljoreprasentant i Tarnby bemarker, at han og
hans kolleger oplever ubehag og vejrtraekningsbesvaer de dage, pas-
sagerfly flyver ind over Kebenhavn, og at de i den sammenhaeng er
ved at prove at fa en méling af det omfangsrige luftforurening. Han
henviser desuden til, at Tarnby er en af de kommuner, hvor folk
hyppigst far kreeft, og at han er nerves for helbredsrisici fremadret-
tet.

En mor bosiddende med sin datter i Kastrup udtrykker eks-
trem bekymring for den massive stgj- og partikelforurening, som
borgere i 2770 Kastrup bliver udsat for af Kebenhavns Lufthavn,
Kastrup. Hun henviser til, at der to-fire dage ugentlig er en ekstrem
stgj, der giver sig til udtryk i en konstant hylen flere timer ad gan-
gen fra flymotorer og en massiv rungende stgj ved fly, der letter og
lander i lufthavnen. Moren bemerker, at det er sé slemt, at vind-
fang pa altaner stér og ryster. Moren bosiddende med sin datter i
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Kastrup oplyser, at stgjen opleves som ekstrem stressende for bor-
geres hverdag.

Moren bosiddende med sin datter i Kastrup oplyser endvidere, at
der to-fire dage ugentlig ligger en massiv stank af fuel over 2770
Kastrup, og at denne partikelforurening ger det umuligt at kunne
lufte ud i boliger grundet den massive stank af fuel. Moren beskri-
ver, at denne partikelforurening ofte kan smages pa tungen, hvor
der ogsa foles en prikken pa tungen, og en kvalmende fornemmelse
opstar. Hun finder det dybt alarmerende.

Moren bemarker, at bagrn, der faerdes i skolegérde; born i daginsti-
tutioner, der dagligt sover udenders og feerdes pé legepladser da-
gen lang; og barn, der dagligt spiller fodbold pa baner tet op ad
lufthavnen, konstant bliver udsat for partikelforurening — og der-
med oget risiko for kreeft og hjertekarsygdomme.

Moren oplyser, at stgj- og partikelforurening ogsa foregar om nat-
ten, hvilket er meget generende for nattesgvnen, som ofte bliver af-
brudt. Hun finder det meget bekymrende, isaer nar man om som-
meren bliver ngdt til at sove med dbne vinduer grundet varmen, at
man samtidig vil blive forgiftet af stgj- og partikelforurening 24 ti-
mer i dognet og dermed en ekstrem ggning i risiko for kraeft og
hjertekarsygdomme. Moren er meget uforstdende over for, at man
sa samtidig fra lufthavnens og statens side gnsker at udvide kapaci-
teten i lufthavnen, hvilket vil fore til yderligere staj og partikelforu-
rening.

Familien Norsker bemerker, at de siger nej tak til, at Kaben-
havns Lufthavn, Kastrup, udvider kapaciteten, og at der ikke skal
veere mere stgj eller forurening, end der allerede er i forvejen. Fa-
milien bemaerker, at lufthavnen ikke ligger ude pa landet, men teet
pa beboelse, som i forvejen kan veere til stor gene for disse menne-
sker. Familien Norsker teenker pa miljo og mennesker og siger der-
for nej tak.

Felix H. Henriksen bemerker, at han som bosiddende i Kgben-
havn pa Amager oplever stgj fra fly og trafikken til og fra lufthav-
nen. Han er skeptisk over for en udvidelse, som ikke tager hensyn
til miljoet omkring lufthavnen, og som kommer til at betyde en
starre trafikbelastning for borgere, der bor paA Amager og omkring
lufthavnen.

Frie Gronne ved Susanne Zimmer bemarker, at hun pa det
kraftigste vil protestere imod en udvidelse af Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup, fordi udvidelsen vil betyde en gget stgjbelastning og



pépeger, at lufthavnen er bynaer, og omradet i forvejen er belastet
af trafikstgj, bade fra fly og pa veje. Frie Grgnne bemarker, at stgj
forringer livskvaliteten og er sundhedsskadelig, og at mennesker
dor tidligere pa baggrund af stajgener.

Frie Gronne bemerker endvidere, at en udvidelse vil betyde en
oget trafik bade af fly og transport til og fra lufthavnen, som vil
medfere en oget partikeludledning, som ligeledes er serdeles
sundhedsskadelig og kan medfere for tidlig ded.

Grundejerforeningen Ny Kastrup bemerker, at de oplever, at
generne fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, generelt er stigende,
og at de f.eks. har daglige luftgener fra fuel. Grundejerforeningen
Ny Kastrup oplyser, at fordi de i Ny Kastrup ofte oplever en kraftig
lugt af flydiesel fra lufthavnen, har de pa deres generalforsamlinger
igennem de sidste 10 ar hyppigt dreftet den negative udvikling,
som medforer, at feerre har abne vinduer. Grundejerforeningen Ny
Kastrup er derfor dybt bekymret med udsigt til endnu mere kapaci-
tet i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og de mener, at vi forst ma er-
fare en reducering i lugtgenerne og en undersagelse af de
sundhedsmassige konsekvenser.

Grundejerforeningen Ny Kastrup oplyser endvidere, at de er bosat i
et trafikalt knudepunkt, og at de ud over lufthavnen har flere stgj-
kilder sdsom godstog, motorvej, metro og almindelig vej, og at flere
af disse transportkilder star over for udvidelser, og det derfor er
ngdvendigt at fa klarlagt, hvad det samlede stgjbillede er nu — og
beregninger p4a, hvordan det forventes at se ud i fremtiden, nar
samtlige projekter er gennemfort. Grundejerforeningen Ny Ka-
strup bemarker, at der dermed er behov for at fa undersegt det re-
elle stgjbillede omkring sig og Kebenhavns Lufthavn, Kastrup,
grundigt forud for at lovforslaget eventuelt kan vedtages. Stgjen og
udsigt til yderligere stgj bekymrer Grundejerforeningen Ny Ka-
strup i forhold til deres helbred, og det bekymrer dem i forhold til
de negative eksternaliteter, der medfelger.

Grundejerforeningen Skajtevaenget bemearker, at foreningen
som udgangspunkt stiller sig positiv til ndringen af tvarbanens
placering og ensretning af denne, da det formentlig vil pavirke stgj-
billedet i Kastrupomradet positivt og bevirke mindre stgj fra fly,
der benytter tvaerbanen. Foreningen ser med sterre bekymring pa
muligheden for yderligere terminalbygninger og flystandpladser i
nord, da udvidelsen af standpladser vil betyde flere fly, hvis trans-
port til og fra standpladserne vil gge stgjbelastningen i Kastrupom-
radet.
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Grundejerforeningen Skgjtevaenget har i den forbindelse en for-
hébning og forventning om, at lufthavnen i forbindelse med etable-
ring af nye terminalbygninger og standpladser sikrer, at disse byg-
ninger og standpladser konstrueres pa en sidan maéde, at stgj fra
lufthavnen og dens trafik begraenses mest muligt, bdde gennem
foranstaltninger som arkitektur og stgjabsorberende facademateri-
aler, samt andre innovative lgsninger.

Grundejerforeningen Skojtevaenget opfordrer desuden til, at der i
forbindelse med udbygning af lufthavnen og den ggede trafik med
passager- og fragtfly, tillige treeffes beslutning om begraensninger
for hvornér fly pa jorden teet pa Kastrup By ma have sine motorer
teendte. Her teenker Grundejerforeningen Skgjteveenget sarligt pa,
at de standpladser, der giver stgj mod Kastrup By ikke anvendes
om natten, tidlig morgen og sen aften, til andet end stillestdende
fly.

Grundejerforeningen @rnevang er bekymret over de miljo-
maessige konsekvenser af en fortsat udvidelse af Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup, uden at der samtidig iveerksaettes tiltag, der kan
rette op pa de miljomassige konsekvenser af lufthavnens aktivite-
ter. Grundejerforeningen oplyser allerede i dag at veere plaget af
béde stgj og lugtgener, nar vinden er i de gstlige hjorner, og at de
perioder, hvor flyene starter fra omradet naer Englandsvej, og stgj
og udstadningsgasser (med partikler) ryger deres vej. Grundejer-
foreningen Urnevang oplyser, selv om de formentlig ikke vil blive
sarligt berart af forskydningen af tveerbanen og den nye placering
af standpladser, vil veeksten i lufthavnens aktiviteter alt andet lige
berore dem negativt i forhold til deres naermilje.

Hanne og Preben Witt bemarker, at de siger klart nej til mere
stgj og luftforurening i forbindelse med udvidelsen af Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup.

Hans Christian Hansen bemarker, at det er meget bekymrende
for beboere i Tarnby og Kastrup, at der er nye planer om at udvide
Kobenhavns Lufthavn, Kastrup, og at lufthavnen i forvejen forure-
ner luften lokalt med ultrafine partikler og stgj pA Amager, hvor
der bor flere end 200.000 borgere. Han sparger, hvorfor der ikke
stilles krav til lufthavnen om at garantere mindre forurening i ste-
det for mere forurening.

Hans Christian Hansen bemaerker, at man ofte kan lugte flybraend-
stof fra lufthavnen, som spredes med vindretningen ud over lokal-
omradet, inden forureningen bliver s& fortyndet, at man ikke kan
lugte det l&engere. Han sporger, hvorfor myndighederne ikke stiller
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krav om en “flybraendstof-emhatte” i forbindelse med tankning.
Han henviser til, at ultrafine partikler fra lufthavnen er sundheds-
skadelige, og at man ber gere en meget storre indsats inden for
malinger for at kortleegge denne forurening, hvilket geelder bade
maling af partikler, stgj, PFAS og pavirkning af grundvandet.
Hans Christian Hansen spearger, hvad Kebenhavns Lufthavne A/S
vil gare for at reducere partikel- og stgjforureningen.

Hartvig Andersen bemarker, at Ksbenhavns Lufthavn, Kastrup,
forurener mere end rigeligt, som det er nu, hvorfor Kabenhavns
Lufthavne A/S ikke skal have lov til at udvide deres antal flyvnin-
ger. Han oplyser, at det allerede er mere end nok, og at han er be-
kymret for folkesundheden, klima og miljgkonsekvenserne.

Hartvig Andersen oplyser, at han bor i Roskilde indre by, som bli-
ver overflgjet af fragt og charterfly fra og til Kebenhavns Lufthavn,
Kastrup, og at der oven i er der Roskilde Lufthavn med de mange
lavtflyvende private hobbyfly og "Show off air shows", der overfly-
ver byen og boligomrader. Han finder, at myndighederne har givet
op over for klagerne, og at der er store problemer med hdndheevel-
sen af regler og lovkrav. Han bemarker, at det virker som om, at
flybranchen ledes og drives uden ansvar over for klima, miljoet,
sundhed, skat og gkonomi. Hartvig Andersen mener ikke, det kan
veere rigtigt, at en hel branche er havet over loven og ikke er om-
fattet af alskens lovveerker og far lov til en yderligere udvidelse.
Hartvig Andersen bemerker, at flere fly og mere trafik udleder
mere forurening.

Helene Bach oplyser, at hun bor ca. 1,5 kilometer fra Kabenhavns
Lufthavn, Kastrup, og at da hun flyttede dertil for 12 &r siden, herte
hun sjaldent lufthavnen, kun pa de relativt fa dage, hvor tveerba-
nen blev brugt, og at hun aldrig for 2018 har bemeerket lugt fra
lufthavnen. Hun oplyser, at dette &endrede sig markant fra slutnin-
gen af 2018, og at der i perioder har veeret s meget stgj, at hun har
overvejet at flytte, men at nar man har bern, kan man jo ikke bare
flytte, da de har deres liv, hverdag, skole og venner i Kastrup. He-
lene Bach oplyser, at stgjen pa nogle dage gor, at de ikke har lyst til
at veere i haven, de sover aldrig med abne vinduer, og nogle gange
bliver hun vakket tidligt om morgenen pa grund af flystgj, eller
bernene har svert ved at falde i sevn om aftenen pa de dage, hvor
det larmer meget. Hun oplyser, at nogle gange er lugten af flydiesel
sé slemt, at det rammer en som en mur, nr man géar ud ad deren
om morgenen, og at de pa de dage ikke lufter ud.
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Helene Bach oplyser, at hendes begrn géar i skole, pa klub og til
udenderssportsaktiviteter lige op ad lufthavnen, og at pa fodbold-
banerne (som meget sigende bliver kaldt SAS banerne) er der ofte
en stank af flydiesel og en stgj, sd barnene har svaert ved at hore
hinanden og treeneren. Hun oplyser, at nar man kommer hjem ef-
ter et par timer pa fodboldbanerne, er man helt tung i hovedet og
treet.

Helene Bach bemerker, at den store veekst i antal flyvninger, og at
der med lovforslaget banes der vejen for en yderligere vakst samt
at standpladserne naer ved Kastrup udbygges, bekymrer hende, da
det netop er i det omrade, at hendes bern og mange andre bern gar
i skole og opholder sig hele dagen. Hun oplyser, at den stgj, som de
kan hore, ikke bare er fra take off og landinger, men ofte en pi-
vende enerverende lyd fra fly, som taxier eller holder og venter pa
take off. Hun bemarker, at med flere standpladser tat pa Kastrup
frygter hun, at det vil blive varre og henviser til, at stoj fra de flere
standpladser ved Kastrup, anerkendes i VVM’en. Hun mener der-
for, det burde gore, at alternative lgsninger i forhold til placering af
terminalbygningerne blev undersogt.

Helene Bach bemaerker, at det, som virkelig bekymrer hende, er,
hvilke sundhedskonsekvenser det har for hende og hendes bern at
bo sa teet pa lufthavnen, og serligt for hendes barn, som jo ophol-
der sig meget teet pa lufthavnen i stgj og lugt mange timer hver
dag.

For sa vidt angar luftforurening bemaerker Helene Bach, at fly-
brandstof minder om diesel, og at dieselbiler bliver udfaset og for-
budt i byomréder, og at 13 medarbejdere i lufthavnen har faet an-
erkendt kraeft som arbejdsskade, og partiklerne kan sprede sig
mange kilometer til de omliggende omrader, hvor der er skoler,
bernehaver, udenderssportsarealer og bor mange familier. Hun
henviser til, at gkonomer i januar 2023 prasenterede en ny gron
regnemodel, som blev positivt taget imod ogsa af klimaministeren,
og at denne granne regnemodel viser, at sundhedsudgifter relateret
til luftforurening er pa 95 milliarder om aret. Hun henviser til, at
en undersggelse af luftforureningen i Kebenhavn, som er lavet i
samarbejde med Google og universiteter i Arhus og Utrecht, viser,
at store dele af Amager er kraftigt forurenet med ultrafine partik-
ler, som isaer stammer fra fly. Hun bemerker, at mélingerne er la-
vet inden coronakrisen, og at koncentrationen af ultrafine partikler
er vaerst i omraderne nar Kebenhavns Lufthavn, som ligger langt
over niveauet i andre dele af byen. Hun bemaerker, at efter at
Google-malingerne viste hgj koncentration af ultrafine partikler,
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har lufthavnens egne maélinger vist, at der nogle maneder er dob-
belt sa hgje koncentrationer som pa HC Andersens Boulevard.

Helene Bach henviser til, at bade dansk og international forskning
peger p4, at luftforurening har alvorlige helbredseffekter, bl.a. for
tidlig ded, inflammationssygdomme, astma og bronkitis, udvikling
af lungecancer, hjertekarsygdom, nedsat fadselsveegt, heemmet ud-
vikling af lungefunktion hos bgrn og unge, allergi, og der er ogsa
forskning som viser en potentiel ssmmenhaeng mellem luftforure-
ning og autisme. Hun bemerker, at der i Tarnby kommune er en
overreprasentation af diagnoser blandt bgrn.

Helene Bach peger p4, at et studie fra Schiphol lufthavn konklude-
rer, at sundhedskonsekvenser, nar man udsettes for luftforurening
fra flytrafik, ikke er anderledes end for luftforurening fra vejtrafik,
hvilket vil sige, at alle de sundhedskonsekvenser, som ses ved tra-
fik- og luftforurening generelt, ogsa er geldende for luftforurening
fra flytrafik. Hun peger pa, at et andet studie fra Schiphol lufthavn
konkluderer, at langtidseffekterne, nar man udsattes for ultrafine
partikler fra flytrafik har en mulig effekt pa hjertekarsygdomme,
hvor folk er begyndt at tage hjertemedicin i omrader med hgje kon-
centrationer af ultrafine partikler, og at ultrafine partikler kan have
konsekvenser for gravide og deres ufedte bern.

Helene Bach henviser til et svar pa spergsmal 420 til sundhedsmi-
nisteren om sundhedsmaessige konsekvenser ved en udvidelse af
Kastrup Lufthavn, hvor ministeren svarer, at: "Sundhedsdatasty-
relsen har oplyst Sundhedsministeriet, at styrelsen ikke er be-
kendt med tal, som belyser en eventuel overrepraesentation af
astma blandt bern og voksne eller en overreprasentation af for
tidligt fodte born i omraderne omkring Kebenhauvns Lufthavn.
Det er Sundhedsdatastyrelsens vurdering, at afklaring af spergs-
mdl om overhyppighed/overrepraesentation vil kraeve en register-
undersogelse af videnskabelig karakter.” Hun henviser til, at
sundhedsministeren i forleengelse heraf blev bedt om at svare pa,
om der som del af en VVM og/eller en bredere undersogelse i for-
bindelsen med det stigende antal operationer i Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup, vil blive gennemfort en registerundersogelse, der
kan fastsla om der er en overhyppighed/overreprasentation af
astma blandt bern og voksen og/eller en overrepraesentation af for
tidligt fedte bern i omraderne omkring Kebenhavns Lufthavn,
hvortil ministeren svarer, at afklaring om overhyppighed/overre-
preesentation vil kraeve en registerundersegelse af videnskabelig
karakter. Hun bemaerker, at hvis der mangler en registerunderso-
gelse, ma det iveerksaettes.
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Politikerne og myndigheder ber ifolge Helene Bach beregne, hvor
meget mere luftforurening det stigende antal passagerer fra 30
millioner til 40 og potentielt 55 millioner om aret og stigningen i
fragtflyvninger vil give som en del af lovforslaget og inden en stig-
ning i antal flyvninger bliver en realitet. Hun bemaerker endvidere,
at myndighederne ikke behgver vente pa “fremtidig forskning i ul-
trafine partikler og disses indvirkning pa omkringliggende miljo”,
som der stér i lovforslaget, da forskning dokumenterer allerede nu,
at ultrafine partikler er skadelige, og at der er dobbelt si hgje kon-
centrationer af ultrafine partikler i omraderne omkring lufthavnen,
hvor bern opholder sig hele dagen. Hun bemearker, at hvis politi-
kerne mener, at der mangler forskning pa nogle omrader, ma dette
ivaerkseettes nu, sddan at deres sundhed ikke bliver prisen, som de
kommer til at betale for en "konkurrencedygtig lufthavn”. Hun me-
ner endvidere, at der ber settes krav til, at stgj og luftforurening
mindskes, da det bade er godt for sundheden og samfundsgkono-
mien. Helene Bach peger ogsa p4, at de hollandske undersagelser
konkluderer, at partikler fra flybreendstof kan sammenlignes med
diesel, hvorfor den opméerksomhed pa at mindske luftforurening
fra diesel ogsa ma galde for flytrafik. Hun peger endvidere p4, at
undersogelser fra Schiphol viser, at flere mennesker tager medicin
for hjertesygdomme, og at de ultrafine partikler har konsekvenser
for gravide i form af lav fedselsvaegt og for tidlig fodsel, og at
sporgsmalene til sundhedsministeren peger p4, at der er usikker-
hed og mangler viden om astma blandt bern og for tidligt fadte
bern, og at disse ting méa undersgges som del af lovforslaget, og in-
den en stigning i antal flyvninger bliver en realitet.

Helene Bach henviser desuden til, at der star pa side 10 i lovforsla-
get, at: "Miljoministeriet har vurderet, at lovforslaget ikke er mil-
Jjovurderingspligtigt efter miljovurderingslovens afsnit II. Trans-
portministeriet har af hensyn til den politiske og offentlige inte-
resse 1 miljoeffekter af udviklingen af Kebenhavns Lufthavn dog
besluttet, at der udarbejdes en miljovurdering i overensstemmelse
med principperne i miljovurderingsloven. Dette gores for at give
Folketinget et fyldestgorende beslutningsgrundlag for vedtagelse
af lovforslaget.” Hun bemarker, at miljgvurderingen set fra et bor-
gerperspektiv er mangelfuld, idet det stigende antal passagerer fra
30 millioner til 40 og potentielt 55 millioner om aret og stigningen
i fragtflyvninger ikke vurderes. Hun bemerker, at de som borgere
ma have en garanti for, at der sker en miljevurdering af konsekven-
serne i forhold til stej og luftforurening ved en mulig stigning i an-
tal flyvninger, inden det bliver en realitet, og at hvis dette ikke sker
som del af det nuvaerende lovforslag, ma de have en garanti for, at
det bliver gjort og hvornar. Hun foreslar, at der alternativt leegges
et loft over antal flyvninger, som i Schiphol, da et loft over antal



flyvninger ville gore, at naboerne ikke far yderligere negative kon-
sekvenser og samtidigt give lufthavnen mulighed for at give passa-
gerne en god oplevelse med et ssmmenhaengende terminalomrade
og vaere en konkurrencedygtig lufthavn, som der star, er formalet
med loven

Helene Bach finder, at det er helt uforstaeligt, at en lov, som reelt
handler om at lave en ramme for en voldsom stigning i antal flyv-
ninger, ikke er miljovurderingspligtig, og at det set fra et borger-
perspektiv virker det som spin, og bidrager — sammen med mange
andre ting — til en yderligere mistillid til systemet og politikerne.

Endvidere bemarker Helene Bach, at hele grundlaget for udvidel-
sen af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, henfores i masterplanen til
luftfartsloven § 57, stk. 2, nr. 6, om Kgbenhavns Lufthavne A/S’
forpligtelser til at sikre den ngdvendige kapacitet med hensyn til
afvikling af lufttrafik. Hun bemaerker, at Kebenhavns Lufthavne
A/S’ egne tal angiver, at passagertilveeksten sker blandt transitpas-
sagerer og ikke blandt de gvrige passagerer, dermed virker henvis-
ningen til vital dansk infrastruktur ikke ordentligt dokumente-
ret. Hun bemaerker, at meget tyder p4, at det er Kebenhavns Luft-
havne A/S, som forsgger at skabe efterspargslen f.eks. i forhold til
fragt ved proaktivt at bejle til Amazon og DHL i forhold til at blive
nordisk hub for fragt.

Helene Bach bemerker, at pa lengere sigt er der planer om en
langt storre udvidelse af fragtflyvninger med en terminal pa mere
end 300.000 m2, eller cirka 44 fodboldbaner, hvormed fragtkapa-
citeten vil blive fordoblet til mere end en million ton om aret. Hun
bemeaerker, at dette ikke er vital infrastruktur, lige som turister fra
f.eks. Asien i transit til andre destinationer i Europe ikke er vital
infrastruktur. Hun finder, at henvisningen til vital infrastruktur méa
kvalificeres ordentligt og ikke bare bredt fa lov til at dakke alle
vaekstplaner, som lufthavnen prasenterer. Hun bemeerker, at det
ikke kan passe, at politikerne tillader, at alle planer fra lufthavnen
far carte blanche med henvisning til vital infrastruktur.

Helle Q. Joensen oplyser, at hun henvender sig som borger i
Tarnby Kommune og nabo til Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. Hun
oplyser, at hun i 2019 flyttede med sin familie til Kastrup ikke sa
langt fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og at de gnskede lys, luft
og en have, og at valget faldt pa Klitrose alle, hvor de forventede, at
deres dremme kunne indfries. Hun oplyser, at familien er glad for
at bo i Kastrup, og at de selvfolgelig er opmarksomme p4, at stojen
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fra bade motorvejen og lufthavnen vil veere en del af pakken, seer-
ligt pa dage, hvor vinden kommer fra sydest, hvilket er til at leve
med.

Helle Q. Joensen oplyser, at da hun bliver opmarksom pa lufthav-
nens udvidelsesplaner, bliver hun bekymret, da det ikke kun er sta-
jen fra lufthavnen, der er en gene ind imellem, men at ogsa lugten
eller fuel fra flyene kan veere voldsom nogle dage. Hun oplyser, at
hun gér lange ture i lokalomradet hver dag med hunden og vaelger
nogle gange at vende om og tage en anden rute end den, hun havde
planlagt, da hun gik ud ad hovedderen, alene pa grund af lugten fra
flyene, og at ogsa lebeturene bliver omlagt, hvis lugten er tung.

Helle Q. Joensen oplyser, at de bruger Kastrup Boldklubs baner, da
de er en fodboldglad familie, og at deres drenge cykler derover selv
og mades med kammerater og spiller bold, og at de pa vejen der-
over cykler forbi en folkeskole, bernehaver, SFO og tennisbaner.
Hun bemearker, at hun i forbindelse med udvidelsen af Koben-
havns Lufthavn, Kastrup, har en forventning om, at de rette myn-
digheder undersgger den agede kapacitets pavirkning af menne-
skers helbred.

Helle Q. Joensen er dybt bekymret over, at det er borgergrupper og
ikke vores demokratiske valgte reprasentanter og lovgivere, der er
vores garanter for, at vi ikke udsattes for luftforening og staj, der
overstiger anerkendte gransevardier.

Helle Q. Joensen oplyser, at der i Tarnby Kommune er vid grad
konsensus om, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, skaber vardi for
lokalomradet, fordi mange borgere henter deres lon i et af de
mange job, der er direkte eller indirekte forbundet med flytrafik-
ken. Hun bemaerker, at det derfor ikke er forventet i lokalmiljoet,
at det bliver Tarnby Kommunes valgte reprasentanter, der lofter
borgernes bekymringer ind pa Christiansborg, da der pa én eller
anden made er skabt konsensus om, at lufthavnen skal have rum
og mulighed for at udvikle sig for at fastholde en konkurrence posi-
tion inden for luftfart.

Helle Q. Joensen bemarker, at der er etableret en stogrre fragtcen-
tral, der oger kapaciteten til at hdndtere pakker, hvilket er lig med
flere flyvninger og mere lastbiltransport, hvilket er lig med mere
forurening. Hun henviser til, at DHL pa sin hjemmeside annonce-
rer, at man forventer i 2023 at kunne héndtere fem gange sa
mange pakker som i dag.
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Hun henviser til, at CEO i Kebenhavns Lufthavne A/S Thomas
Woldbye forbindelse med beslutningen om, at DHL veelger at sl
sig ned i Kebenhavn, udtaler: "Luftfragt er afgerende for at fast-
holde og udvikle Kebenhavns Lufthavn som et vigtigt nordeuro-
peeisk knudepunkt. En udvidelse som den vi nu ser, har veret et
centralt mdl i vores strategi, og vi er meget taknemmelige over, at
DHL har valgt CPH for deres nye hub.”

Helle Q. Joensen spgrger, om denne udvikling/udvidelse af luft-
havnens kapacitet er undersggt for luftforeningsskader pa borgere
og ansatte i lufthavnen.

Helle Q. Joensen henviser dernaest til hgringsbrevet, der blev ud-
sendt i forbindelse med heringen over lovforslaget, og bemarker,
at det som nabo uden at vere fagperson inden for hverken stgj- og
luftforening eller byplanlegning er svert at gennemskue konse-
kvenserne af oplaegget til det nye lovgivningsarbejde. Hun bemeer-
ker, at hun mangler en forstaelse for, hvilke myndigheder der har
ansvaret for sin, sine barns og sine naboers sundhed.

Helle Q. Joensen henviser til, at det pa Trafikstyrelsens hjemme-
side fremgar, at Fingerplan, stgjcirkulaere, kommuneplan, lokal-
plan og miljevurdering skal foretages som led i de processuelle
skridt inden for plan- og miljpomradet efter vedtagelsen af lov-
forslaget. Hun bemeerker, at i alt det materiale, hun som laegperson
har adgang til og har forsegt at orientere sig i, kan hun ikke blive
betrygget i, at der er myndigheder, der forholder sig til kapacitet
som andet end logistik og de praktiske forhold for hdndtering pa
jorden af mennesker og pakker, og hun sperger, om det er det.

Helle Q. Joensen henviser til, at Miljgpunkt Noerrebro i december
2019 udgav deres egen rapport i forbindelse med et projekt, hvori
de forsgger at udfase dieselmotorer fra bybusdriften, og i den for-
bindelse har de haft luftmalere indsat i bus 5C, og at de undrede sig
over den voldsomme stigning i kurverne over de ultrafine partikler
i gaderne rundt om lufthavnen, hvor bus 5C karer. Helle Q. Joen-
sen henviser til vedlagt statistisk materiale.

Helle Q. Joensen bemzarker, at det er hendes forventning, at der
ogsa foregar en vurdering af antallet af fly, der letter og lander, og
hun sperger, hvad den maksimale kapacitet for pavirkning af bor-
gerne og naturen og klimaet er.

Helle Q. Joensen henviser til et projekt, hvori Google-cars laver
malinger af luftforurening omkring lufthavnen, og hvor man ser et
hgijt tal for ultrafine partikler. Hun spegrger, hvad tallene viser, og
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hvem der forholder sig til dem. Hun bemerker, at Kebenhavns
Kommune og Solutions Lab indgar i samarbejdet, men sparger,
hvem der forholder sig til data vedrerende luftforurening omkring
lufthavnen. Hun henviser til vedlagt statistisk materiale.

Helle Q. Joensen spgrger til, om det er en del af lovarbejdet at for-
holde sig til det, der foregar i luften, og ikke kun hvordan Keben-
havns Lufthavn, Kastrup, indrettes til at handtere den agede kapa-
citet og udvikling pa jorden.

Helle Q. Joensen henviser til, at Det Nationale Forskningscenter
for Arbejdsmilje i 2019 udgav en rapport, som en del af et forsk-
ningsprojekt, hvor man undersoger de ultrafine partikler fra flymo-
torers pavirkning pa helbredet, hvor man konkluderede, at der er
god grund til at mindske pavirkningen i arbejdsmiljeet. Hun henvi-
ser til, at det giver rigtig god mening at tage vare pa medarbejder-
nes arbejdsmilje og undersoge, hvordan man kan beskytte dem
mod luftforurening, og at det i ssamme ombaering ville det vere for-
nuftigt ogsa at se pa, hvad der sker uden for lufthavnens hegn, hvor
partikler daler ned fra himlen under start og landinger, ligesom de
beres med vinden, nar flyene holder i tomgang pé de sdkaldte
standpladser.

Helle Q. Joensen spgrger i forlaengelse heraf om, hvilke konsekven-
ser det har for borgerne at blive udsat for stgj og luftforurening.

Jajkob Liberski Dahlgaard bemerker, at han gor indsigelse
mod, at en raekke stgj- og forureningsforhold ikke er afdeekket til-
straekkeligt i lovforslaget vedrerende rammerne for udvikling af
Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup.

For sa vidt angér stej bemaerker Jajkob Liberski Dahlgaard, at staj-
kravene, Kgbenhavns Lufthavne A/S skal overholde i dag, er s&
lempelige, at de er svaere at overskride, og det, at udbygningen af
lufthavnen kan rummes inden for de eksisterende rammer, ikke si-
ger noget om, hvorvidt stgjbelastningen vil stige eller falde som
folge af oget flytrafik.

Jajkob Liberski Dahlgaard henviser til, at Kebenhavns Lufthavne
A/S agnsker at udbygge logistik og fragtforretningen og bemeerker i
den forbindelse, at fragtfly typisk er udrangerede og ombyggede
passagertly, der hovedsageligt flyver fragtflyvninger om natten.
Han bemerker, at fragtflyene, der i dag flyver til Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup, er de &ldste og mest stgjende fly, der beflyver luft-
havnen.
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Jajkob Liberski Dahlgaard bemaerker, at der laegges op til, at luft-
havnen ikke leengere skal overholde maksimale stgjgransevaerdier
for enkeltheendelser om natten, men alene overholde en gennem-
snitsbelastning. Han bemaerker, at da det hovedsageligt er sevnfor-
styrrende enkelthendelserne, der er sundhedsskadelige, forekom-
mer lempelsen uforstaelig, iseer med forventet oget nattrafik. Han
bemaerker, at flystgj, modsat almindelige trafikstgj, er karakterise-
ret ved voldsomme stgjenkelthandelser, hvorfor en gennemsnits-
veerdi ikke er meningsfuld, hvis man skal udlede svar om, hvorvidt
stgjen er sundhedsskadelig om natten. Han mener, at det svarer til,
at Tivoli f.eks. kunne affyre fyrvaerkeri to gange i timen hele natten,
hver nat, og stadig overholde gennemsnitlige stojgraenser. Jajkob
Liverski Dahlgaard oplyser, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, i
dag har flere hundrede natlige fragtflyvninger om ugen, hvor hver
flyvning genererer sundhedsskadelig og sevnforstyrrende stgj, og
at antallet af natflyvninger med fragtfly er steget betragteligt de se-
neste ar, jf. lufthavnens egne offentliggjorte trafiktal.

Jajkob Liberski Dahlgaard bemeerker, at Kebenhavns Lufthavne
A/S’ egen opgarelse af stgjramte boliger tager udgangspunkt i gen-
nemsnitsvaerdier og ikke enkeltha&ndelser om natten, og han me-
ner, at opgerelsesmetoden er yderst vildledende og intet siger om,
hvor mange mennesker der er udsat for sgvnforstyrrende stgj om
natten. Han bemaerker, at for en udvidelse af Kabenhavns Luft-
havn, Kastrup, vedtages, bar den reelle og kommende stgjbelast-
ning og reelt stgjramte boliger afdekkes, og at stgjramte boliger
ber veere defineret som boliger, der er udsat for sundhedsskadelig
stgj, herunder iser sgvnforstyrrende enkelthaendelser om natten.
Han finder, at definitionerne af sundhedsskadelig og sgvnforstyr-
rende stgj bar tage udgangspunkt i nyeste forskning pa omradet.

Endvidere mener Jajkob Liberski Dahlgaard, at stgjmalinger bar
vaere uvildige og ikke vare foretaget af Kebenhavns Lufthavne A/S
selv i egenkontrol, og at det ber vere i alles interesse at fa afdeekket
lufthavnens reelle stgjbelastning.

Jajkob Liberski Dahlgaard oplyser, at det som borger pd Amager er
meget utryghedsskabende, is@r pa hans bgrns vegne, at lufthav-
nens reelle omfang af sundhedsskadelig stgj ikke er afdekket, og at
der findes meget, herunder ny dansk forskning, der afdekker stajs
skadevirkninger, herunder skadevirkningerne pa bern.

For sa vidt angar forureningen mener Jajkob Liberski Dahlgaard,
at der mangler uvildige mélinger af partikelforurening fra Keben-
havns Lufthavn, Kastrup, da lufthavnen forurener naeeromradet i
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flere kilometers omkreds med iser ultrafine partikler. Han bemeer-
ker, at der ikke findes uvildige malinger af ultrafine partikler om-
kring lufthavnen, og at der ikke er nogen graensevaerdier for disse.

Jajkob Liverski Dahlgaard henviser til, at Google og Kabenhavns
Kommune i 2021 offentliggjorde mélinger af forekomsten af ultra-
fine partikler, herunder i Tarnby Kommune, og at malingerne vi-
ste, at omradet i flere kilometers omkreds fra lufthavnen var de
mest forurenede omrader i Kebenhavn. Han mener, at malingerne
ber veere ministeriet bekendte.

Jajkob Liberski Dahlgaard oplyser, at i et svar, han fik i 2021 fra
daverende miljoordferer i Socialdemokratiet vedrerende partikel-
forureningen, fremgik det, at bade daveerende miljeminister og
Miljostyrelsen var klar over, at partikelforureningen fra flyudsted-
ning er kraeftfremkaldende. Han bemarker, at det pa den baggrund
er komplet uforstéeligt, at der forud for en udvidelse af Keben-
havns Lufthavn, Kastrup, ikke sker grundig afdeckning af den nu-
vaerende og forventede partikelforurening med ultrafine partikler.
Han bemarker, at det eksempelvis bar veere forholdsvis simpelt at
udregne, hvor meget flybrandstof der braendes af i Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, nu og i fremtiden, da der jo findes tal for antal
starter og landinger; hvilke flytyper der opererer; og gennemsnitlig
taxitid til og fra startbanerne. Han bemeerker, at flyselskaberne de-
taljeret kan oplyse, hvor meget brandstof et fly bruger under for-
skellige forhold. Jajkob Liberski Dahlgaard mener, at sddanne tal
ber indga i overvejelserne om héndtering af lufthavnens forure-
ning.

Jajkob Liberski Dahlgaard bemaerker, at det som borger giver en
voldsom ubehagelig utryghed at vide, at lufthavnens partikelforu-
rening allerede er enorm og sundhedsskadelig, og han mener, der
mangler uvildige mélinger, tal, deklaration, vejledning og konse-
kvenshandtering vedrerende lufthavnens nuvaerende og forventede
kommende partikelforurening med ultrafine partikler. Han finder
det ogsa som foralder voldsomt ubehageligt at aflevere sit barn i
institution i lugten af kraeftfremkaldende jetfuel.

Jajkob Liberski Dahlgaard bemarker afslutningsvis, at det fore-
kommer tragisk og uforstéeligt, at udvidelsesplanerne giver luft-
havnen mulighed for at planleegge, at der etableres motorkerings-
pladser til et omréde, der ligger 500 meter fra Dragers boligomra-
der, da motorkeringer og flymotorer er voldsomt stgjende og foru-
renende.



Jan Ove Ostergaard protesterer over, at man udbygger og der-
med fortszetter den uhgrt massive forurening af taet beboede omra-
der. Han henviser til, at det er helt overfledigt og unedvendigt at
udbygge Kobenhavns Lufthavn, Kastrup, og at andre lufthavne neer
teet bebyggede omrader, som vi kan sammenligne os med, har hef-
tig regulering af de miljokrav, der skal overholdes. Jan Ove Qster-
gaard bemaerker, at de regler, som Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup,
skal overholde, er stort set ueendrede de sidste 20+ ar, hvor Miljg-
styrelsen og co. blot har stemplet dem godkendt. Jan Ove Oster-
gaard bemaerker, at vi lever i 2023 ikke i starten af 1900 tallet, og
at det mindste, man kan forlange, er vel, at disse krav til enhver tid
er opdaterede i forhold til den viden, man har vundet undervejs
om, at stgj dreeber og den forurening, som fly nu engang spreder,
ogsa er livskortende og edelaeggende for helbred. Jan Ove @ster-
gaard bemarker, at der stort set ingen undersggelser er om Kgben-
havns Lufthavn, Kastrup, der reelt og uathaengigt behandler data
om tidlig ded, forureningsgrad, stgj.

Jens Andreas Hjort bemarker, at han finder det uforstaeligt at
give tilladelse til at udvide Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og at
han som borger pa Amager allerede oplever store gener fra lufthav-
nen. Jens Andreas Hjort oplyser at opleve, vaesentlige stojgener
aret rundt, at lufthavnen ikke overholder de gaeldende regler om-
kring stgj, at lufthavnen ikke overholder WHO’s granser for stgj, at
der er vaesentlige lugtgener aret rundt, og at niveauet af forurening,
herunder udledning af ultrafine partikler, ligger over et acceptabelt
niveau, hvorfor det ikke er hensigtsmaessigt at tillade en aget
mengde af skadelige stoffer i forhold folkesundheden. Han beder
om, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, ikke udbygges.

Jens Peter Jensen finder det bekymrende, at man fra myndighe-
dernes side ikke har fokus pé at fa undersegt forureningen fra fly-
ene (ikke kun stgj) til sine naermeste omgivelser pa ind- og udflyv-
ningsruter fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. Han papeger, at nar
de har flyene lavt ind ved brug af tveerbanen, s kommer de meget
teet pa og narmest henover tre folkeskoler og ét gymnasium i
Tarnby Kommune alene, det vaere sig Kastrupgardsskolen (ca. 700
elever), Korsvejens skole (ca. 450 elever), Nordregardsskolen (ca.
400 elever). Jens Peter Jensen papeger, at det er 1.550 bern i alde-
ren 6-15 ar, mens der pa Tarnby Gymnasium er ydermere ca. 850
elever. Han papeger, at det er ca. 2.400 bgrn og unge samlet ret teet
pa tvaerbanens aktiviteter, der passeres i lav flyvehgjde i Tarnby
Kommune alene, mens flyveruten fortsaetter videre over Koben-
havn i nordvestlig retning, sé der passeres i 10.000-vis af borgere i
Kobenhavnsomradet hver gang tveerbanen benyttes.
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Jens Peter Jensen spgorger til, hvordan fly forurener omgivelserne,
der ligger i retning af tvaerbanen, i hvilken lavtgdende flyvehgjde er
det over graensevardierne, og hvor langt udstedningspartiklerne
bliver fort af vinden (athangigt af retning), og hvor skadeligt det er
at indande. Han sporger til, hvem der undersgger dette, for man
automatisk giver Kogbenhavns Lufthavne A/S mulighed for at fort-
saette sin ustoppelige vaekstrejse.

Jens Peter Jensen henviser til, at det fremgar af trafikstatistik, at
man havde 202.232 bevagelser i 2022 og dermed i gennemsnit
554 starter/landinger om dagen. Han bemeerker, at det ikke behg-
ver at veere ret hard vind fra sydlig/nordlig retning, for tvaerbanen
tages i brug, og han mener, den i hvert fald benyttes hyppigt og
hyppigere end tidligere, hvormed det hurtigt bliver til tusindvis af
fly, nar denne benyttes i halve og hele dage af gangen. Jens Peter
Jensen sporger til, om der er sket en @ndring i gennemsnitlig vind-
retning fra vestlige retning til syd-/nordlig retning, s man kan for-
vente oget aktivitet pa denne end tidligere artier. Han sperger end-
videre til, hvor mange partikler fra udstedning og stoj der ledes
med vinden ind i de teetbeboede omréder nord for lufthavnen ved
hyppigere sydlige vindretninger, og hvordan de er i forhold til fast-
satte greenseveerdier.

Jens Peter Jensen bemarker, at han ikke har kunne finde statistik
pa, hvor mange fly der praecis er kommet henover unge mennesker
mellem klokken 8-15 pa hverdage (skole- og gymnasietid), men at
han teenker, at Kebenhavns Lufthavne A/S har oplysninger om
dette, hvis myndighederne har interesse i at undersgge forurenin-
gen fra fly og pavirkning af befolkningen. Han bemarker, at hvor
meget flyene forurener, og hvilke sundhedsskadelige effekter dette
har pa bern/unge, der bliver udsat lebende i forbindelse med deres
skoletid (10 ar+), bar man vel kunne forvente de relevante myndig-
heder tager serigst.

Jens Peter Jensen bemarker ogsa, at der derudover ligger taetbebo-
ede omrader nord for Kebenhavn (Lyngby, Gentofte mm.) pa flye-
nes indflyvningsruter, nar de skal ud at vende over @resund for
landinger denne vej. Han bemaerker, at disse omréader ogsa passe-
res i lav flyvehgjde og sparger, om myndighederne har foretaget
malinger af forureningen ved disse indflyvninger, og hvordan disse
ligger dette i forhold til graenseveerdier.

Jette Gortz Smestad bemarker, at rigtig mange borgere, i savel
Kastrup som i Kabenhavn S, ofte oplever en kraftig lugt af fly diesel
fra lufthavnen, og at nogle derfor afholder sig for at &bne deres vin-
duer, ogsa pa meget varme sommerdage. Hun oplyser selv tit at
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have oplevet lugten af flydiesel dels i Oxford Have i Kabenhavn S,
som er et reekkehusomrade med flere hundrede bgrnefamilier, og
dels ved fodboldbaner neer lufthavnen, hvor unge mennesker bru-
ger megen tid. Jette Gortz Smestad bemerker, at der endvidere er
mange borgere i sdvel umiddelbar naerhed af lufthavnen som i lidt
leengere afstand fra denne, der klager over, at de, specielt i som-
merperioden, er afskiret fra at bruge deres altaner eller haver dels
pa grund af stgj og dels pa grund af lugtgener. Hun bemaerker, at
det giver stor utryghed blandt bergrte borgere og bekymringer i
forhold til, om lugten af flydiesel er sundhedsskadeligt.

Jette Gortz Smestad bemarker endvidere, at i og med at der ikke er
lavet en uvildig og fyldestgerende miljgkonsekvensvurdering, vil en
udvidelse af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, veere en katastrofe for
demokratiet og de demokratiske processer i folketingsbehandlin-
gen, og at Folketinget vil skulle lovbehandle udvidelsen pa et fejl-
agtigt grundlag. Hun bemeerker ogsa, at udvidelsen vil betyde gget
trafik af bade fly og transport til og fra lufthavnen, som vil medfere
oget partikelforurening, som man i dag ved, er seerdeles sundheds-
skadelig og medferer for tidlig ded hos et stort antal borgere. Jette
Gortz Smestad mener, at udvidelsen vil betyde oget stgjbelastning,
og da lufthavnen er byneer, er omradet omkring lufthavnen alle-
rede i dag kraftig belastet af trafikstej fra sével fly som veje og hen-
viser til, at stgj forringer livskvaliteten og er sundhedsskadelig.
Hun bemaerker, at mennesker der for tidligt grundet stojgener,
hvilket forskning foretaget af Kraeftens Bekeempelses tydeligt viser.

Jorunn Keller erklerer sig steerkt imod udvidelsen af lufthavnen,
da den stigende stgj- og luftforurening, som udvidelsen vil med-
fore, bekymrer hende meget.

Jytte og John Kjzer Verschelden bemarker, at de pa det kraf-
tigste protesterer imod udvidelsen af Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, idet flystgj, flyforurening med ultrafine partikler til folge og
kraftig luftforurening og en tung lugt haengende over deres hoveder
det meste af aret. De bemaerker, at det for dem er umuligt at vaere
hjemme i huset, nar tveerbanen er i brug, og at flyene naermest
strejfer deres skorsten, og at det sker fra klokken 06 om morgenen
til klokken 23 nat og med 2 minutters mellemrum. De bemarker,
at ikke engang deres hund ter vaere ude i haven under disse lave
flylandinger. De bemaerker at veere bekymrede for deres barne-
borns helbred, da de faerdes hos dem flere gange om ugen.

Karen Binger Holm bemarker, at der var engang, hvor Kaben-
havns Lufthavn, Kastrup, 14 langt ude pa landet, men det gor
den ikke mere. Hun henviser til, at i dag er navnet CPH Lufthavn,
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og det indikerer, at lufthavnen med kun 8 km til Radhuspladsen er
en af de absolut mest bynare lufthavne i Europa, og at i samme pe-
riode er indbyggertallet pa Amager vokset til over 200.000, mens
Amager med Oresundsbroen er blevet et trafikalt knudepunkt.
Hun bemaerker, at som det er i dag, er gen allerede staerkt belastet
af tung trafik - og det gar ud over bade bern og voksne, som bor og
lever her, hvilket blandt andet er dokumenteret gennem de data
om stgj og luftforurening, som borgergruppen "CPH uden udvi-
delse" har indsamlet gennem en brugerdrevet app. Hun bemerker,
at ogsa arbejdet med overdaekning af @resundsmotorvejen vidner
om, at stgj og luftforurening plager mange borgere pa Amager.

Karen Binger Holm henviser til, at der ogsa er en politisk aftale om
udvidelse af @resundsmotorvejen, og at det som borger er staerkt
bekymrende, at der igangsettes infrastrukturprojekter, som vil
medfere mere stgj og luftforurening pa Amager, uden at disse pro-
jekters samlede miljgbelastning, herunder ogsa indvirkning pa
borgernes sundhed, beregnes og vurderes samlet.

Karen Binger Holm bemarker, at med neervaerende forslag om ud-
vikling af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, er der bl.a. lagt op til
markant udvidelse af fragttransport, hvilket vil betyde aget flyv-
ning om natten og eget godstrafik, hvilket gar direkte imod tenden-
ser i andre europaiske lufthavne, hvor der i stigende grad indferes
forbud mod at flyve i nattetimerne.

Karen Binger Holm finder det steerkt bekymrende, at der ikke fra
myndigheds side udarbejdes samlede miljokonsekvensvurderinger,
som gennem modelleringer kan fremskrive den samlede ogede
luftforurening og stej ved bade udvidelse af Gresundsmotorvejen
og den ggede lufttrafik som konsekvens af nerveerende lovforslag.
Hun henviser til, at flere studier peger p4, at emissioner fra fly er at
sammenligne med luftforurening fra dieselmotorer, og at det er
veldokumenteret, at dieseludstedning er sundhedsskadeligt. Hun
henviser til notatet fra Det Nationale Forskningscenter for Arbejds-
miljo fremlagt i 2020, hvoraf det fremgar , at to studier af hen-
holdsvis tre lufthavne i staten New York og et stort omrade, der
dakker de 12 sterste lufthavne i Californien, viste, at lufthavns
emissioner var associeret med et gget antal af hospitalsindleggel-
ser for astma og andre lungesygdomme samt hjertekarsygdomme,
saerligt i falsomme grupper som bgrn under 5 ar, &ldre over 65 ar
og socialt belastede borgere, og at en hollandsk rapport om Schip-
hol lufthavn ved Amsterdam viste, at skolebgrn og voksne indtog
mere medicin og havde ggede luftvejssymptomer pa dage, hvor de
var eksponeret for ogede emissioner fra lufthavnen. Hun henviser
til, at den hollandske rapport konkluderer, at helbredseffekter af
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lufthavnsemissioner er ssmmenlignelige med helbredseffekter af
andre trafikemissioner.

Karen Binger Holm bemerker, at lovforslaget af respekt for bor-
gernes sundhed bar forkastes i sin nuvarende form og en samlet
miljevurdering af trafikale belastning, der ogsa undersoger de
helbredsmaessige effekter for borgerne pa Amager, ber igangseettes
som grundlag for en samlet trafikal lgsning.

Katja Krgjby er ligeledes imod en udvidelse af Kgbenhavns luft-
havn og forstar ikke, hvordan det kan komme pa tale. Katja Krgjby
oplyser, at hende og hendes familie selv bor teet pa landingsbanen i
Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og at der kan veere stgj i dagti-
merne savel som i nattetimerne. Katja Krgjby bemaerker, at hun
ganske vist selv har valgt at bosatte sig i omradet, men at der ikke
pa det tidspunkt var planer om en kaempe udvidelse, mere forure-
ning og mere stgj. Katja Krgjby henviser til, at flyene om 10-15 ar
maske ikke forurener sa meget, men fordi der kommer over dob-
belt s mange fly, mé der ogsa komme mere forurening, og at vi
under alle omstaendigheder skal mange ar frem, for vi far fly, der
ikke forurener. Katja Krgjby stiller sig uforstdende over for, at man
kan veere sa ligeglad med de mennesker, der bor pa Amager, og
spoarger, om det kan passe, at folk skal flytte. Katja Krgjby papeger,
at det er mennesker, der tales om, men at det for Kebenhavns Luft-
havne A/S handler om kroner og grer, at de er ligeglade er med be-
folkningen, og at hvis de bekymrede sig om folk, ville de ikke have
flere fly. Afslutningsvis sperger Katja Krgjby, hvordan man kan ret-
feerdiggoere penge frem for mennesker, mens halvdelen af aktierne
endda er ejet af udenlandske investorer.

Kenn Hamburger bemarker, at Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup,
leenge har bekymret ham i forhold til stgj, milje m.m. Han bemeer-
ker, at det kan undre ham, at han som vognmand, at lastbiler alle-
rede i 2006 blev palagt at have partikelfiltre p&, hvis Euro-normen
var under Euro 4, vel og meerke et filter, som ikke var helt billigt.
Han bemarker, at dette blev et krav, hvis der skulle kares i Kgben-
havns Kommune, men ikke i lufthavnen, og at det har der aldrig
veeret, selvom lufthavnen rader over vaesentligt seldre koretgjer pa
det tidspunkt. Han sperger, hvordan en af Danmarks sterste syn-
dere inden for miljoet kan blive undtaget for dette.

Kenn Hamburger bemarker, at ved en udvidelse af Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, specielt fragtomradet, flyves der stadig med zl-
dre fly, som rent faktisk udleder mere, end de gamle lastbiler,
hvortil skal leegges, at de stgjer mere. Han bemaerker, at der endda
er blevet dispensation til, at Kebenhavns Lufthavne A/S nu méa



operere i tidsrummet 23 til 06 fast, selvom ingen vil sta ved, at de
har givet den tilladelse. Han bemeerker, at forhen var det kun for-
sinkede fly, som matte lande eller starte i det tidsrum, men at det
nu sker, gor bare, at flere og flere far adelagt deres dyre nattesgvn,
hvilket giver flere sygdomme.

Kenn Hamburger bemarker, at en udvidelse af f.eks. fragtomradet
vil skabe mange flere gener end kun fly, da lastbiler i degndrift til
og fra pa en motorvej, som er rigeligt belastet i forvejen i nogle
tidsrum. Han papeger, at dette igen vil give mere nattestgj til gens
beboere.

Kenn Hamburger oplyser, at han selv bor teet pa og er fadt pa gen,
men at i de sidste ar specielt efter corona har han aldrig oplevet sa
megen stgj- og lugtgener som nu, hvilket kan undre, eftersom Ko-
benhavns Lufthavne A/S’ mélinger siger noget helt andet. Han be-
meerker, at dette er som at lade raeven vogte hgns. Han bemarker
ligeledes, at det efterhénden er sjeldent, der ikke lugter af fuel i
omrade, og at det ikke har vaeret sddant for. Han oplyser, at det for
kun var maksimalt nogle dage om méneden, mens det i dag er om
ugen.

Kenn Hamburger bemerker, at et aspekt af udvidelsen af Kgben-
havns Lufthavn, Kastrup vil veere, at meget trafik fremover vil veere
transittrafik, hvilket er trafik, som intet har med Danmark at gore,
béde i forhold til passagerer og fragt. Han sperger, om en storby
som Kebenhavn skal udsattes for det, nér det pa ingen méde gav-
ner folket eller miljoet omkring.

Kenn Hamburger oplyser, at en anden stor gene er, at de, som bor
teet pa lufthavnen, hver dag er chikaneret af biler, som ferieparke-
rer pa deres private villaveje og dermed skaber et problem for dem,
som reelt betaler for vejens vedligeholdelse m.m. Han bemeerker,
at dette ogsa vil ages veesentligt, idet han ikke taenker, at Kaben-
havns Lufthavne A/S vil indfere gratis parkering til deres kunder.

Kenneth Olsen oplyser, at mange naboer til Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup, oplever, at der er dage, hvor de ikke kan lufte ud i
deres boliger, da luften er tyk af forbrugt flybreendstof, og at det er
flere ar siden, at de selv pa varme sommerdage stoppede med at
have vores sméabgrn til at sove udendors i barnevogne. Kenneth Ol-
sen finder det alarmerende og tankevaekkende. Kenneth Olsen me-
ner, at rammerne for arealanvendelsen i lufthavnen under ingen
omstendigheder bor give den storforurenende virksomhed Kaben-
havns Lufthavne A/S yderligere mulighed for udvidelse og kapaci-
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tetsforagelse. Kenneth Olsen bemerker, at den nuverende og vold-
somme belastning af naboerne og miljget derimod ber tages alvor-
ligt og undersoges grundigt i henhold til geeldende forskrifter i be-
kendtggrelse af lov om miljgbeskyttelse, stgjcirkularet, kommune-
planerne, lokalplanerne og Fingerplanen.

Kirsten Anslev bemarker, at man med skrak ser scenariet, at
lufthavnen udvides til mindst det dobbelte antal flyvninger. Hun
henviser til, at vi lever i en tid, hvor den grenne omstilling er s
vigtig, og at dette vil bestemt ikke gore det bedre, mens vi har et
kaempe ansvar for, at vores born ikke udsettes for flere partikler,
som giver en gget risiko for kreeft og hjertesygdomme. Kirsten Ans-
lev beder om, at man ger noget godt og far stoppet denne udvi-
delse, da det er nu, vi har en mulighed for at passe pa hinanden.

Kommunistisk Parti Amager protesterer pa det kraftigste mod
den planlagte udvidelse af Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, og be-
merker, at udvidelsen vil medfere gget flytrafik, hvilket kan fa al-
vorlige konsekvenser for folkesundheden pa Amager og Danmarks
mulighed for at na de fastsatte klimamal. Kommunistisk Parti
Amager bemerker, at fortsat veekst i flyvninger vil fa store negative
konsekvenser for dem, der bor i omraderne omkring lufthavnen, og
at de ser det som en afvikling af Amager som et sted, hvor bgrnefa-
milier fortsat har lyst til at bo.

Kommunistisk Parti Amager bemarker, at ved udvidelsen af luft-
havnen ignorerer man den voldsomme stigning i luftforureningen
og stgjgenerne pa Amager, som vil vaere konsekvensen af steerkt
oget flytrafik, og at dem, der bor tat pad Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, ikke kan téle mere luftforurening.

Kommunistisk Parti Amager gor opmerksom pa, at der i Miljosty-
relsens Datablad fra 2021 allerede er malt lige s& hgj koncentration
af ultrafine partikler i omraderne ved lufthavnen som ved H. C. An-
dersens Boulevard, der ellers anses som den mest forurenede gade
i Kebenhavn. Kommunistisk Parti Amager tilfgjer, at borgerne
samtidigt plages af stgjgener fra lufthavnen og henviser til, at der-
for eksempel ofte er fragtflyvninger om natten med gamle fly.

Kommunistisk Parti Amager finder, at problemerne vil vokse med
en udvidelse og deraf folgende aget flytrafik, hvorfor det samlet ma
siges, at borgernes sundhed med lovforslaget ikke tages alvorligt,
hvilket er helt uacceptabelt.

Kongelundens Grundejerforening henviser til miljgvurderin-
gen af plan for udvikling af Kebenhavns Lufthavn, hvori der star
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angivet, at omradet syd for Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, er re-
kreativt omrade. Grundejerforeningen bemaerker, at det ikke er be-
skrevet, at deres lokalomrade ogsa bestar af Kongelundens Grund-
ejerforening der omfatter omradet Kalvebodvej fra Skovve;j til Syd-
vestpynten, Rosenlundsvej, Rosenlund Sidevej, Militervej og rum-
mer over 70 boliger og sommerhuse beliggende syd for lufthavnen;
landzone med lav helarsbebyggelse - flere med rekreativt erhverv
(rideskoler); sommerhusomrédet Rosenlund bestar af helarsboli-
ger og sommerhuse (rekreativt omréade); bernehuset Burlunden
huser cirka 350 bern (5 udflytterbgrnehaver); Natura 2000-om-
rade; EU-fuglereservat; og Naturpark Amager.

Kongelundens Grundejerforening oplyser, at de i de seneste 10 ar
har oplevet en gget stojpavirkning af omradet pa grund af eendret
benyttelse (flymenster over omradet) samt flere flystarter og fly-
landinger, hvilket har medfert, at starter og landinger ikke leengere
kun foregar midt over Kongelundsskoven, men nu landes og startes
der over Kalvebodvej og ind over sommerhusomradet og bernein-
stitutionen Burlunden. Kongelundens Grundejerforening bemeer-
ker, at diagrammer over stgjzonerne i vores omrade, pa baggrund
af ‘beregnede oplysninger’, hvor flyene benytter starter og landin-
ger over Kongelundsskoven, er ikke retvisende, da man siden Emi-
raterne med Airbus A380 fik tilladelse til en indflyvning over deres
grundejerforening. Kongelundens Grundejerforening oplyser, at
der blot er kommet flere starter og landinger i denne linje for hvert
ar, og nu bruges linjen flere gange dagligt og iseer om natten, hvor-
for stgjzonerne er misvisende og ligger leengere mod syd.

Kongelundens Grundejerforening oplyser, at grundejerforeningens
lydtryk ved egede ankomster/landinger over omradet vil stige til et
stgjniveau langt over den af Miljeministeriet anbefalede graense-
veerdi.

Kongelundens Grundejerforening bemarker, at konsekvenserne af
lovforslaget vil vaere, at isar stgjtrykket i sommerhusomradet vil
blive mere end en 100 procent overskridelse af den vejledende
granseverdi for stgj i sommerhusomrader, hvilket pa ingen méder
kan accepteres af grundejerforeningen.

Kongelundens Grundejerforening bemarker, at de 28 helarsboliger
i omradet ogsa vil fa et stgjtryk pa over max 80 dB i tidsrummet kl.
23.00-06.00, isar ved brug af bane 4 L/R, hvor det bla omrade, jf.
COWT’s rapport: ‘Miljgvurdering af plan for udvikling af Kaben-
havns Lufthavn’, figur 7-6, side 50, vil treekke sig l&engere mod syd.
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Kongelundens Grundejerforening oplyser, at udvidelsen vil ggre
omradet ubeboeligt, da man i hele sommerperioden ikke vil kunne
have abne dere og vinduer pa grund af stgj, og at stgjforureningen
vil blive opfulgt af klagemal til EU om manglende overholdelse af
EU’s stgjdirektiv, da sommerhusomradet ganske enkelt vil miste
sin rekreative funktion og vaerdi. Kongelundens Grundejerforening
bemarker, at den ggede passagerfremgang pa 1.869 starter og lan-
dinger pr. ar ber opgeres pa maneder, da det er af stor betydning,
hvor mange ekstra starter og landinger, der er i sommerperioden
april til oktober, hvor grundejerne opholder sig mere udendgrs, og
hvor stgjen allerede i dag er starkt generende.

Kongelundens Grundejerforening bemeerker, at foreningen har
bedt om at fa opstillet en permanent stgjmaler, men er blevet afvist
med begrundelsen, at lufthavnen godt ved, at det stgjer i vores lo-
kalomrade, og at lufthavnen ikke vil opsatte en permanent maler i
et sommerhusomrade. Foreningen bemaerker, at her har man helt
set bort fra de 28 eksisterende helarsboliger i lokalomrédet.

Kongelundens Grundejerforeningen oplyser, at de i november/de-
cember méned 2019 fik en mobil stgjmaler sat op pa Kalvebodve;j
247 og i sommerhusomradet pa Rosenlundsvej, men at lufthavnen
benagter, at det er flystgj pa mélingerne, men fortolker derimod,
at det pa den blinde vej skulle vare biltrafikstej og vindstgj. Konge-
lundens Grundejerforeningen bemeerker, at malingen vel at maerke
fortolkes af lufthavnen. Den mobile stgjmaéler var ifalge Kongelun-
dens Grundejerforeningen ogsa opstillet i sommerhusomradet pa
Rosenlundsvej, men Kongelundens Grundejerforening har stadig
ikke modtaget et resultat efter 3 ars venten.

Kongelundens Grundejerforeningen har ved sit hgringssvar vedlagt
Kebenhavns Lufthavne A/S’ ”Stagjrapport — Mobilmélestation —
Kalvebodvej 247”.

Kongelundens Grundejerforeningen egnsker en uvildig og langvarig
stgjmaling, iseer i sommerperioden, i sit omrade inden behandling
af lovforslaget.

Kristina Blomfre og Frank Holmkvist bemerker, at det med
en udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, ma forventes, at
den gnskede kapacitetsforggelse i flytrafikken vil intensivere den
allerede eksisterende stgj- og miljgbelastningen over hele degnet,
og dermed yderligere udfordre de ca. 200.000 borgere, der bor i
tilknytning til lufthavnens driftsomrade.



De bemeerker, at allerede i dag opleves den praksis, at flyverne selv
skal taxie ud fra standpladserne, som en vedvarende og ungdig
ekstra stgj- og miljobelastning blandt borgere, der bor i tilknytning
til lufthavnen, og at hvis den nuveaerende praksis fortsattes og in-
tensiveres, ma de forvente, at denne stgj- og miljgbelastning vil
foreges yderligere. Dette vil i deres perspektiv gare den allerede pa-
gaende transport- og taxistej uacceptabel — sarligt hvis ensket om
oget cargoflyvninger skal intensiveres i nattetimerne, og stgjgraen-
serne haves for at imgdekomme Kgbenhavns Lufthavne A/S’ on-
ske om flere flyvninger.

Kristina Blomfre og Frank Holmkvist bemerker, at hertil kommer
den ggede maengde af dage med lugtgener fra flymotorernes ud-
stedningsgasser og den heraf aget meengde af ultrafine partikler i
indandingsluften, som kan blive konsekvensen af Kabenhavns
Lufthavne A/S’ gnske om en vasentlig oget passager-, transport-
og flykapacitet. De bemarker, at denne foragelse i flytrafikken pa
sigt ogsa ma forventes at pavirke folkesundheden for de borgere,
der bor i de omrader, der granser op til lufthavnens driftsomrade.

Kristina Blomfrg og Frank Holmkvist bemaerker, at alle, der bosaet-
ter sig i naerheden af en lufthavn, ved, at der vil vaere stgj og miljo-
udfordringer i forbindelse med driften af denne; men at Keben-
havns Lufthavn, Kastrup, i modsaetning til andre store lufthavne i
Europa, gnsker miljomaessige dispensationer og samtidigt ser stort
pa WHO’s anbefalinger for stgjgranser, oplever de som et udtryk
for Kebenhavns Lufthavne A/S’ arrogance og manglende blik for,
hvad der sker i det omkringliggende samfund, hvor regeringen,
Folketingets avrige partier og vi som borgere, hver pa vores made,
arbejder for de klimamal, som der er opsat internationalt.

Lene Hgj Larsen bemarker at have boet teet pa Kabenhavns
Lufthavn, Kastrup, siden 1982, og at de tydeligt har market den
ogede partikelforurening. Lene Hgj Larsen oplyser, at deres have-
mgbler bliver meget hurtigt snavset, og at der skal laegges ekstra
kraefter i med rengering. Hun oplyser ogsa, at der ofte ligger et fed-
tet lag pa overfladen og langs kanter af deres pool, og at de nu ogsa
generes af stgj om natten, hvilket ikke er holdbart. Lene Hgj Mad-
sen bemearker, at hun bestemt ikke kan gé ind for en udvidelse af
en i forvejen meget stor lufthavn.

Linda og Thorbjgrn Johannessen udtrykker dyb bekymring
over udvidelsesplanerne for Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og
mangel pa undersggelse af stgj- og forurening og generel indfly-
delse pa lokalomrédet. De oplyser at bo pa Vestamager, hvor situa-
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tionen omkring Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, ifelge dem efter-
hénden er ulidelig, og at stgj- og lugtgener er tiltaget meget kraf-
tigt.

Linda og Thorbjern Johannessen bemerker, at Kebenhavns Luft-
havne A/S efterhénden er i stand til at sende fly op med ca. ét mi-
nuts mellemrum, og at flyene har lydniveau pé ca. 70db, og at
mange har op til 9odb rungende ned i beboelseskvartererne. De
bemerker, at Kebenhavns Lufthavne A/S ikke pa nogen made
overholder stgjgreenser, og at det er svart at se, hvordan en udvi-
delse skulle kunne bedre deres hensyntagen til naboerne. De hen-
viser til WHO'’s stgjgrense pa 58db, hvilket ikke overholdes pa no-
gen made med deraf skadelige helbredsmaessige konsekvenser.

Linda og Thorbjern Johannessen bemarker, at nar Kebenhavns
Lufthavne A/S er i stand til at afsende fly i den hastighed, kan de
umuligt overholde de eksisterende stgjgreenser, som méles meget
uigennemsigtigt for almindelige borgere.

Linda og Thorbjern Johannessen oplyser, at der derudover er kraf-
tigt nedfald af sort fedtet belaegning, som er bade pa vinduer og pa
borde og henviser til vedlagt fotodokumentation.

Linda og Thorbjorn Johannessen bemarker, at der derudover er
natflyvninger med det mest larmende flytyper, der overhovedet
kan opdrives. De oplyser endvidere, at kraftige lugtgener af flyben-
zin eller udstadning ogsé er voldsomt fremkommende, og at det
drejer sig om hele omradet omkring Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, og at det flere steder er sa kraftigt, at man kan smage det.

Linda og Thorbjorn Johannessen faler sig som borgere taget som
gidsel af Kgbenhavns Lufthavne A/S, da der ikke er stgjmaélinger
eller partikelmélinger i deres omradet, mens der heller ikke er no-
gen, der forer tilsyn med Kobenhavns Lufthavne A/S’ ageren i lo-
kalomradet. De oplever, at man som borger er sat i et slags "wild
west”, hvor det er tilladt, at Kebenhavns Lufthavne A/S agerer,
som de vil.

Linda og Thorbjorn Johannessen bemaerker desuden, at alle Ko-
benhavns Lufthavne A/S’ stgjmalere star strategisk rigtigt, sa der
er mange blinde vinkler imod beboelseomraderne, og at det desu-
den ikke vides, om der forefindes partikelmalere. De bemeerker, at
der i det hele taget mangler en ordentlig uvildig undersggelse af
skadelige indvirkning af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup.



Line Huusom bemarker, at de er en familie pa fem, som bor i
postnummer 2300 og er meget imod den planlagte udvidelse af
Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. Line Huusom angiver en rakke
grunde til dette med henvisning til en raekke relevante links.

Line Huusom bemarker, at de lokalt ikke oplever, at de nuveerende
stgjgraenser for lufthavnen overholdes - pa trods af hvad lufthav-
nen selv dokumenterer i deres rapport "Arsrapport 2021 Flystgj i
Kebenhavn Lufthavn". Line Huusom bemaerker, at de flere gange
har indsendt klager over stgj, hvor de har malt stgjniveauer over
graenseverdier, og at lufthavnens malemetoder er baseret pa gen-
nemsnit af et degn og ikke aktuelle méalinger, f.eks. pr. time, hvilket
ikke giver et retvisende billede af det stgjniveau, de oplever lokalt.

Line Huusom bemérker endvidere, at de ikke kan forst4, at Keben-
havns Lufthavne A/S ikke skal overholde WHO’s grenser for stgj
fra lufthavne (45 dB), nar der er dokumenteret sundhedsskadelige
effekt af for hgje lydniveauer. Line Huusom henviser til, at en lang
reekke studier har vist, at trafikstej pavirker menneskers helbred
negativt (her teenkes pa iskeemiske hjertesygdomme, karsygdomme
i hjernen og blodtryksforhgjelse), hvorfor det medferer omkostnin-
ger for samfundet bl.a. pa grund af for tidlig ded, tabt livskvalitet
og ogede udgifter i sundhedsvaesenet i form af udgifter til medicin,
legebehandling og hospitalsindleeggelser. Line Huusom bemarker
endvidere, at trafikstgj ligeledes pavirker boligejere negativt, og at
trafikstgjens direkte omkostninger betales af boligejerne, idet stgj-
belastede boliger oplever et vaerditab pa boligen. Line Huusom
henviser endvidere til, at kommuner og regioner betaler for be-
handling af sygdomstilfeeldene, og at samfundet mister arbejdsind-
teegter pa grund af fravaer ved sygdom.

Line Huusom henviser til, at gener af stgj iseer gor sig gaeldende om
natten ifelge miljoministeriet: "Stgj har sdledes sundhedsskadelige
virkninger pd mennesker og kan ved langere tids pavirkning fore
til egentlige helbredseffekter. Isaer staj om natten vurderes som
skadelig, da staj om natten kan gore det vanskeligere at falde i
sevn, give ddrligere sovnkuvalitet, forstyrre ssvnen og medfore for
tidlig vaekning", hvorfor natflyvninger fra lufthavnen klart vil for-
ringe deres livskvalitet og potentielt deres og deres bgrns helbred

Line Huusom oplyser ogsa, at de bor med sma bern teet pa lufthav-
nen og er meget bekymrede for de sundhedsskadelige effekter af de
ultrafine partikler fra flytrafikken. Hun bemerker, at de ofte kan
lugte jet-fuel i luften omkring deres bolig, skolen og barnenes insti-
tutioner, hvilket gar dem meget bekymrede. Line Huusom bemaer-
ker, at nar flytrafikken eges markant, eges koncentrationen af de
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skadelige partikler ogsa, og med sa hgje niveauer allerede i dag (pa
niveau med HC. Andersens Boulevard, som allerede oversteg gran-
sevaerdierne i 2018, vil forureningen i deres omrade blive det mest

forurenede omrade i Kebenhavn.

Line Huusom bemaerker, at nar man udvider lufthavnens kapacitet
med minimum 40 procent pa passagertrafikken og samtidig zoo-
mer ind pa den stigende luftforurening fra 2015 til 2019 med hen-
visning til datamateriale, kigges der ifolge hende potentielt ind i en
massiv stigning i luftforureningen pa tvaers CO, THC, Nox og

SOx. Line Huusom pépeger herudover, at tal for luftforureningen
fra lufthavnen kun er baseret pa to malestationer (gst og vest),
hvor man m4 henvise til folgende kommentar fra Arsrapporten
"Luftkvalitetsmélinger i Kebenhavns Lufthavn 2021: "Hertil kom-
mer at lufthavnen er anlagt nzer et stort byomrade med en rela-
tivt hoj egenforurening, som delvis maskerer lufthavnens eventu-
elle bidrag." Line Huusom bemarker, at der ogsa bar opsattes
yderligere malestationer i nord og syd for at dokumentere effekten
af luftforureningen.

Line Huusom bemarker dernast, at det er foruroligende, at der
ikke arbejdes mere med at inkludere borgere i sddanne udvidelses-
processer, hvor der fra regeringens side peges pa Luftfartsloven §
57, stk. 2, nr. 6, om Kgbenhavns Lufthavne A/S’ forpligtelser til at
sikre den nedvendige kapacitet med hensyn til afvikling af lufttra-
fik. Line Huusom bemerker, at iseer nir Kgbenhavns Lufthavne
A/S’ egne tal angiver, at passagertilvaeksten sker blandt transitpas-
sagerer og ikke blandt de gvrige passagerer. Dette retferdiggor
ifelge Line Huusom ikke den manglende dialog og borgerinddra-
gelse i forhold til, hvordan udvidelserne skal gennemfores og
hvilke miljo- og borgerhensyn, der skal skrives ind i vilkarene, som
er et grundvilkar, nar man taler om andre store anlaegsprojekter
som f.eks. Lynetteholmen. Line Huusom finder endvidere, at det er
meget foruroligende, at der ikke svares pa indsendte klager over
stej og luftforurening omkring lufttrafikken fra Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup. Hun oplyser at have indsendt fem klager gennem
det sidste ar, og at hun ikke har hert noget om, hvordan denne
klage behandles eller status pa den, og at hun desuden ikke har faet
(auto)svar fra Kebenhavn Lufthavn pa den seneste indsendte
klage. Sidst men ikke mindst bemeerker Line Huusom at fa det ind-
tryk, at antallet af klager er faldet, nar Kebenhavns Lufthavne A/S
selv skriver, at der i alt var 824 stgjklager i 2021 — et fald pa 36
procent i forhold til i 2020, som er en logisk konsekvens af, at der

pa grund af covid-19-pandemien naermest ingen fly lettede eller
landede.
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Line Huusoms hgringssvar bakkes i sin helhed op af Seren S. Ni-
elsen.

Lise Holm oplyser, at pa et nabomede om udviklingsplanerne, af-
holdt den 7. februar 2023, har Kebenhavns Lufthavne A/S oplyst
om og forklaret, hvad der mere konkret gnskes andret, hvilket bl.a.
er gnsket om at bygge starre flystandpladser ved terminalerne og
udvide terminalomradet, da der her gnskes storre standpladser til
de nye storre fly, ligesom der gnskes flere standpladser, cirka dob-
belt s mange. Hun henviser til, at dette gnskes etableret i den
nordvestlige del af lufthavnen, dvs. den del af lufthavnen, der er al-
lertaettest pa Kastrup By, skoler, bagrneinstitutioner, sportsanlag
m.v. Hun henviser til, at nar flyene skal dreje ind og ud fra stand-
pladserne, bruges meget flybreendstof, og at det efter det af Keben-
havns Lufthavne A/S oplyste, er det faktisk her — nar de mange
tons tunge fly skal dreje rundt — at flyene bruger allermest braend-
stof, og der udledes flest partikler.

Lise Holm bemarker, at som det er i dag, er det slemt nok at vaere
nabo til lufthavnen, og at der er dage, hvor luften lugter sa meget af
flydiesel, at udluftning ma undlades, og dere og vinduer holdes
lukket. Hun bemeerker, at der de dage heller ingen leg eller ophold
er i haven.

Lise Holm bemarker, at en udvidelse af standpladser allertaettest
pa Kastrup By, alt andet lige vil forvaerre situationen, da det jo
netop er ved standpladserne, at flyene bruger allermest brandstof
og udleder flest partikler. Det undrer derfor hende, at man i forbin-
delse med udviklingen af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, ikke har
starre fokus pa luftforurening og sundhedsskadelige effekter. Lise
Holm bemeerker, at standpladserne i forbindelse med udvidelsen
bor flyttes til det modsatte hjerne af lufthavnen, sa dieseldampene
og partiklerne kan blaese ud over @resund og ikke ind over Kastrup
By, skoler, barneinstitutioner, sportsanleeg m.v.

Lise Holm bemerker, at Kebenhavns Lufthavne A/S selv foretager
malinger af luftkvalitet inden for hegnet, dog ikke pa de ultrafine
partikler, som anses som de mest sundhedsskadelige. Hun bemaer-
ker, at Tarnby Kommune og miljemyndighederne efter det oplyste
ingen former for malinger foretager uden for hegnet, hvorfor det
ikke vides, hvordan luftkvaliteten er i Kastrup By. Hun bemarker,
at efter det oplyste havde Tarnby Kommune overvejelser om at lave
malinger af luftkvaliteten neer berneinstitutioner, men at det blev
sat pa stand by, hvorfor der pa nuveerende tidspunkt ikke ses gjort
noget for at sikre — endsige overvage — luftkvaliteten, selvom der er
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skoler, bgrneinstitutioner, sportsarealer og naboer klos op ad luft-
havnen.

Lise Holm oplyser, at der i Kebenhavns Kommune er etableret et
varslingssystem med hensyn til luftkvalitet, og at der sidder malere
forskellige steder, bl.a. pa Backersvej, ikke sa langt fra Kastrup By.
Hun bemaerker, at der er dage, hvor der varsles om, at luftkvalite-
ten er sa dérlig, at astmatikere ber holde sig indenders, men at
man i Tarnby Kommune sa vidt vides ikke har noget lignende, til
trods for at lufthavnen er endnu teettere pa.

Lise Holm bemaerker, at det kan undre meget, at der ikke foretages
malinger af luftkvaliteten uden for lufthavnen, og hun sperger til,
hvordan myndighederne vil sikre, at greensevaerdierne for luftforu-
rening overholdes, og at naboer og bern i skoler og institutioner
teet pa lufthavnen ikke bliver syge pa grund af forureningen fra
lufthavnen.

Lonni Nordstrand bemarker, at hun siger nej til mere stgj og
luftforurening i Tarnby, Drager og Kebenhavn. Hun bemerker, at
lufthavnen skal overholde WHO'’s greaenser for stgj, og at der skal
teenkes pa miljoet med hensyn til luftforurening, og at der ikke kun
skal teenkes i penge.

Louise Spanget beder om, at der udvises respekt for lufthavnens
nere naboer og alle i byen omkring lufthavnen og om at fri dem for
mere stgj, partikelforurening og fortsat kortsigtet, kommerciel tis-
sen i bukserne.

Mads Bonde Clausen bemarker, at han som borger i Danmark
og bosiddende pa Amager med to bgrn er steerkt bekymret over
den planlagte udvikling og kapacitetsudvidelse i Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup, af en raekke arsager. Han bemeerker, at udvidelsen
kan medfere markant stigning i luftforurening, hvormed der er
oget risiko for kraeft og hjertekarsygdomme som folge af den sti-
gende forurening.

Mads Bonde Clausen bemarker, at udvidelsen kan medfere mar-
kant stigning i stgjforurening og en yderligere overskridelse af
WHO's anbefaling vedrerende stgj fra lufthavne. Han bemaerker, at
stgjgraenser om natten udvides af Kebenhavns Lufthavne A/S for at
sikre udvidelsen af lufthavnen og foragelse af flyvning med sto-
jende fragtfly. Han papeger, at moderne fly muligvis stgjer mindre,
men hvis der flyves dobbelt s& meget, sé vil det stadig vaere en mas-
siv foragelse af det samlede stgjniveau.
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Mads Bonde Clausen bemaerker ogsa, at det er uklart og ikke kom-
munikeret fra hverken lufthavnen eller myndighedernes side, hvad
den sundhedsmassige effekt af lufthavnsudvidelsen vil blive.

Mads Bonde Clausen finder det endvidere uklart, hvorfor Keben-
havns Lufthavn, Kastrup, overhovedet skal udvides. Han papeger,
at argumenterne for at udvide Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, ikke
er velbegrundede, og at forventningerne til det fremtidige kapaci-
tetsbehov i lufthavnen fremstar urealistiske og derfor ma opdate-
res. Dette med henvisning til, at lufthavnens starste flyselskab,
SAS, eri dyb krise primeert pa grund af faldende passagertal. Mads
Bonde Clausen bemeerker, at internationale undersggelser viser, at
antallet af flypassagerer i verden fortsat vil veere lavt i de kom-
mende ar, og at forretningsrejsende nedbringer deres rejseaktivite-
ter, da fysiske m@der kan erstattes af virtuelle mader, sa rejsetrafik
undgas, mens inflation reducerer midlerne til rejseaktiviteter i be-
folkningerne.

Mads Bonde Clausen peger ogsa pa, at der fra Kabenhavns Luft-
havne A/S tidligere er naevnt et gnske om at kunne understatte e-
handelsvirksomheder som bl.a. Amazon og Alibaba, hvilket strider
mod regeringens bekymringer for techgiganters forretninger i Dan-
mark. Han bemarker, at en understottelse af Amazons forretnings-
muligheder kan styrke tendensen til butiksded i Danmark, nar bu-
tikshandel erstattes af e-handel.

Mads Bonde Clausen peger ogsa pa, at i forbindelse med udvidel-
sen af Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, forventes jobskabelse, men
at Danmark mangler arbejdskraft, sa det er uklart, hvordan job-
bene skal besattes. Han peger p4, at hvis de besettes af dansk ar-
bejdskraft, vil disse personer i sa fald mangle i andre sektorer.

Mads Bonde Clausen bemarker, at en udvikling af Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, der understotter den nuvaerende kapacitet og
nedbringer stgj og forurening er fornuftig, men at en udvikling og
fordobling af kapaciteten er uacceptabel og irrelevant.

Mads Caspersen oplyser at bo i den nordvestlige ende af Keben-
havns Lufthavn, Kastrup, og bemerker, at det ud fra lovforslaget
ser det ud til, at man vil stoppe med at lande og lette fra denne
ende af lufthavnen, men at der til gengeld kan vare stgjgener, da
arealet sd i stedet vil bruges til at opbevare fly. Mads Caspersen
sperger, om der er nogen garantier i lovforslaget for at stgj- og luft-
forurening ikke vil stige i Kastrup som en del af udvidelsen.



Mads Nyborg bemearker, at han er bekymret for de negative kon-
sekvenser, som denne udvidelse kan have pa vores miljo og befolk-
ning. Han bemarker, at stgj- og luftforurening allerede er et stort
problem i Kgbenhavnsomradet, at og en udvidelse af lufthavnen
kun vil forveerre situationen yderligere og henviser til, at det er vi-
denskabeligt bevist, at stigende stgj og luftforurening kan have al-
vorlige konsekvenser for menneskers sundhed og trivsel, herunder
risikoen for kraeft og hjertekarsygdomme.

Mads Nyborg er sarligt bekymret for det problematiske i at &ndre
stgjgraenserne, iser om natten og henviser til, at det er velkendt, at
sevn er vigtig for menneskers helbred og velvare, og at stgj om
natten kan forarsage sgvnforstyrrelser og andre negative helbreds-
effekter. Han bemaerker, at WHO’s stgjgraenser ikke overholdes i
dag, hvilket betyder, at skoler og borgere generelt udsettes for stgj
og luftforurening pé et niveau, der overstiger de anbefalede graen-
ser.

Mads Nyborg bemarker endvidere, at der er risikoen for flere ul-
trafine partikler i luften med tilhgrende risiko for kraeft og hjerte-
karsygdomme i befolkningen, da disse partikler kan traenge dybt

ind i vores lunger og skade vores helbred, og en udvidelse af luft-
havnen vil sandsynligvis fore til en stigning i deres niveauer.

Mads Nyborg mener, at det er af afgerende betydning at tage hen-
syn til disse bekymringer og afvise forslaget om at udvide Keben-
havns Lufthavn, Kastrup, og at vi skal tage ansvar for vores miljo
og vores sundhed, hvilket inkluderer at begrense stgj- og luftforu-
rening i vores by.

Maria Lyngsg Hougaard bemarker, at hun bor pa Amager, og
at det bekymrer hende med udvidelsen af lufthavnen. Hun oplyser,
at de er rigtig mange bernefamilier pa gen og sperger i den forbin-
delse til, om deres barn skal vokse op i en endnu veerre luftforure-
ning, med stoj og med ultrafine partikler, der oger risikoen for
kreeft. Maria Lyngse Hougaard henviser til, at der er mange skoler,
institutioner og boligomréader og papeger, at lufthavnen liggeri et
teet befolket boligomrade, hvorfor hun mener, at man er ngdt til at
tage hensyn til det, hvilket giver sine begraensninger for lufthav-
nens storrelse. Hun mener derfor, det er meget uforsvarligt at ud-
vide lufthavnen.

Marianne Wiltrup bemerker, at det er en meget darlig idé at
udvide Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, fordi det ager stgjbelast-
ningen pa det meste af Amager, dels under udbygningen og dels
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ved mertrafik af fly senere, og det ager luftforureningen med
braendstofpartikler fra fly.

Maria Segrensen bemerker, at hun bor med sin familie i Kastrup
cirka 1,5 kilometer fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og at hen-
des born gar i skole, klub og til idrat i lufthavnens umiddelbare
nerhed. Hun henviser til, at motion skulle veere sd sundt, men at
hun ikke er sikker p4, at de cirka syv timer om ugen hendes sgn
spiller fodbold pa banerne i Kastrup og Tarnby er serlig sunde —
der lugter ofte af diesel, og stgjen er voldsom.

Maria Serensen bemerker, at hun synes, der mangler viden om og
kontrol med lufthavnens miljg- og sundhedspavirkning og peger
pa, at det er lufthavnen selv, der finansierer monitoreringen af sin
egen miljopavirkning. Hun bemeerker, at stgj beregnes ud fra ma-
tematiske modeller, og at resultaterne ligger langt fra den oplevelse
hun og hendes naboer har, mens der i modelberegningerne ikke ta-
ges hgjde for, at der ogsa ligger en motorvej lige ved siden af, og at
det kan godt veere, det er forskellige stojkilder, nar det geelder
grenseverdier og hvilke myndigheder, der skal lave beregnin-
gerne, men for beboere akkumuleres stgjen til ét samlet stagjtappe.
Hun bemaerker, at nar det geelder luftforurening, sé er der slet ikke
grenseverdier og lebende malinger af de ultrafine partikler, som
er et dokumenteret problem i og omkring lufthavnen.

Maria Sgrensen bemeerker, at det skaber utryghed omkring at vaere
nabo til lufthavnen, og at det med lovforslaget, der skaber ram-
merne for at gge aktiviteten i lufthavnen til det dobbelte, bliver
dobbelt sa utrygt.

Maria Sgrensen henviser til, at det fremgar af diverse planer og do-
kumenter fra Kebenhavns Lufthavne A/S, at den vaekst, der via lo-
ven skal skabes kapacitet til, vil forege passagerflyvninger til det
dobbelte, men at fragtflyvninger ogsa skal vaekste. Hun bemaerker,
at det tydeliggores bade med beslutningen om at etablere DHL’s
nordeuropaisk hub i Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, (et anske om
at femdoble DHL’s fragtkapacitet) og med investeringen i projektet
Airport Business Park (et enske om at fordoble den nuvarende
fragtkapacitet fra 5000.000 til 1.000.000 tons luftfragt arligt).
Hun bemaerker, at fragtflyvningerne er et serskilt problem for be-
boere pa Amager, da de oftest foregér om natten og i &ldre, mere
stgjende og forurenende fly.

Maria Sgrensen bemeerker, at fragtflyvningerne samtidigt skaber
en masse godstransport til og fra lufthavnen, mens veksten i pas-
sagerflyvninger skaber gget biltrafik i omradet, og at omkring en
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tredjedel af alle passagerer ikke ankommer til lufthavnen med kol-
lektiv trafik. Hun bemaerker, at det betyder, at den veekst i lufthav-
nen, som lovforslaget muligger, ogsa giver oget trafik i lokalomra-
det.

Endvidere bemarker Maria Serensen, at lovforslaget peger p4a, at
der skal indrettes nye standpladser til passagerflyvninger i det om-
rade, hvor der i umiddelbar naerhed ligger udenders fritidsfacilite-
ter, skoler og dagtilbud. Hun finder, at det virker uigennemtaenkt
at gge aktiviteten i det omrade, og at det bar undersgges, om
standpladserne kan placeres ud mod @resund, hvor der ikke er
berne-, skole- og fritidsinstitutioner i den umiddelbare naerhed.
Hun bemaerker, at der ma sorges for, at det seerligt undersoges,
hvilken udledning flyene skaber, nar de star i tomgang pa stand-
pladserne, og nér de taxies rundt fra standplads til banerne.

Maria Sgrensen bemeerker i forhold til stgj, at de har boet i Kastrup
i15 ar og har oplevet en markant stigende stgjpavirkning de senere
ar, bortset fra i covid-19-arene. Hun bemaerker, at godt nok er det
enkelte fly generelt blevet mere stgjsvagt, men at afgangsfrekven-
sen er gget markant i dagtimerne og steerkt stigende i nattetimerne
pa grund af den ggede fragtflyvning, og at de derudover oplever
mere og mere stgj fra landjorden, nar flyene venter, taxakerer
og/eller motorafprever. Hun henviser til, at ny viden paviser, at
stoj er meget sundhedsskadeligt, og at der i Danmark ogsa er sti-
gende opmaerksomhed pé f.eks. trafikstgj, overdeekning af motor-
veje osv., men at miljg- og sundhedsmyndighederne ikke har a&n-
dret i tilgangen til stgj fra Kebenhavns Lufthavn. Hun henviser til,
at flyene f.eks. fortsat méa larme 80 db om natten, mens der ikke er
en absolut stgjgreense pr. fly i dagtimerne. Hun oplyser, at det saer-
ligt er fragtfly, som er aldre og mere stgjende, som flyver om nat-
ten, hvilket forstyrrer nattesgvnen. Hun oplyser, at de f.eks. aldrig
mulighed for at sove med &bne vinduer pa en varm sommerdag,
hvis vinden kommer fra syd-vest, og at deres datter altid sover med
grepropper og naturligvis med lukkede vinduer.

Maria Sgrensen henviser til, at pa de nabomader, Kebenhavns
Lufthavne A/S har atholdt, padpeger de gang pa gang, at de vil over-
holde stagjgreenserne, selv hvis de vakster, men at stgjgreenserne er
meget hgje, og lufthavnen ligger for nuvarende langt under de
granser, som blev lavet i 80’erne. Hun bemeerker, at de derfor ma
paregne en stor stigning i stej, hvis lufthavnens vakst giver stgj
helt op til graenseverdien.
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Maria Serensen henviser til, at det papeges i bemarkningerne til
lovforslaget, at fly i fremtiden vil udlede mindre stgj og feerre par-
tikler, mens der ikke i loven stilles krav om, at vaeksten i lufthavnen
kun kan ske i takt med, at stgj og forurening reduceres. Hun be-
maerker, at da alle udviklinger i Kebenhavns Lufthavn for nuvee-
rende foregér pa markedsvilkar, vil der kun ske en udskiftning af
mere miljo- og sundhedsrigtige fly, hvis det kan betale sig for luft-
havnen og flyselskaberne. Hun finder, at myndighederne derfor
gennem krav og overvigning ma sikre, at det reelt er de nye og
mere miljorigtige fly, som kommer til at flyve fra Kebenhavns Luft-
havn, hvis en aktivitetsforggelse skal accepteres. Hun mener, at
krav om lavere stgjgreenser og lavere partikelgranser bade pr. fly
og samlet set bar veere en del af lovforslaget fra starten.

Matthias Kisch bemerker, at han klokken lidt i 6 om morgenen
en lgrdag 14 og overvejede, om han skulle lave et hgringssvar i for-
hold udvidelsen af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, alt imens det
summer i baggrunden, og denne lyd stiger og falder igen. Matthias
Kisch bemaerker, at det er et fly, han ved ikke, hvor skal hen pa
dette tidspunkt, men det satter tanker i gang om udlengsel, ferie,
oplevelser, men det kan ogsa hares, hver dag og nogle dage mere
end andre. Matthias Kisch bemaerker, at en udvidelse har betyd-
ning for Amager pa godt og ondt, og at han som 4. generation i sin
familie pA Amager og hans bern som 5. generation har lufthavnen i
mange ar ogsa pavirket ham og hans familie.

Matthias Kisch oplyser at have boet under indflyvningen til tveer-
banen, som har vaeret benyttet, nar vinden har veeret hard fra gst
og bemarker, at tveerbanen er en del af hans opveekst. Han bemeer-
ker, at han pa mange mader har et nostalgisk syn pa baggrundsste-
jen fra lufthavnen, den minder ham om, hvor han er; hjemme pa
sit og vores Amager. Men en udvidelse har ifglge Matthias Kisch
konsekvenser; konsekvenser, vi lerer, ikke bare pavirker miljget,
men ogsd mennesker, og at det er stgj, og det er miljget og vores
sundhed. Han viser til, at det er hans berns fremtid, der pavirkes;
at de ogsa er her og inddnder den samme luft og lytter til den
samme stgj. For deres skyld vil Matthias Kisch opfordre til, at man
ikke kun teenker gkonomi og veaekst, og hvad der er godt for lufthav-
nen, men ogsa hvad der er godt for menneskene og familier, der
bor omkring lufthavnen, hvorfor han opfordrer til, at man tenker i
begransning af stej og forurening.

Matthias Kisch bemaerker, at stgjen ma holdes til dagtimerne og
ikke skal oges ved at lempe pa grenseverdier, og at man ogsd ma
teenke stgj pa en anden méde end bare et gennemsnit over en tids-
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periode, fordi stgj opleves i nuet. Matthias Kisch bemeerker, at vo-
res grer og hjerner ikke laver et gennemsnit, nar den skal vurdere,
om noget larmer og stajer, sd er det den umiddelbare stgj i nuet, vi
oplever, og som skal begrenses. Han bemaerker, at det lige sd om
natten, hvor andre stgjkilder i baggrundskludetaeppet forsvin-

der. Matthias Kisch mener, at natten ber veare hellig i forhold til
stgj og afslapning og ikke gennembrydes af gjeblikke af ekstrem
larm fra fragtfly, der lander og letter.

Matthias Kisch bemaerker, at han ved, at mange hgringer opleves
som skinprocesser, hvor resultatet er givet pa forhand, men han vil
alligevel afgive sit horingsbrev, der ikke har forholdt sig til de kon-
krete tal eller lufthavnens fysiske forhold de ensker, og opfordre til,
at man kigger pa de grensevardier, der er for stgj og forurening,
maske etablere yderligere mélestationer og gentenker, om man
kan lave stgjgranserne pa en made, der tilgodeser naboer, som op-
lever stajen i gjeblikket og ikke i regnearket som et gennemsnit.

Maya Arffmann bemerker, at hun har boet forskellige steder pa
Amageri 23 ar og i de seneste ar — med kulmination lige for covid-
19 bred ud — har oplevet en markant stigning i stgj- og lugtgener
fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. Hun oplyser, at covid-19 satte
en midlertidig stopper for generne, men at de nu desvaerre er ved
at komme tilbage.

Maya Arffmann oplyser, at de er en gruppe borgere, der med bor-
gergruppen CPH uden udvidelse gennem flere ar har forsegt at
komme i dialog med Kebenhavns Lufthavne A/S om deres udvidel-
sesplaner, og at det trods dialog pa overfladen aldrig er lykkedes
dem at fa svar pa centrale spargsmal om, hvad udvidelsen betyder i
forhold til en stigning i stgj- og lugtgener. Det er ikke Maya Arff-
manns oplevelse, at der pad nogen made foreligger dokumentation
for, er der ikke kommer en foregelse af stgj og lugtgener og aget
luftforurening med ultrafine partikler.

Maya Arffmann sperger, hvad Kebenhavns Lufthavne A/S gor for
at mindske generne for de mange, mange tusinde borgere, institu-
tioner og virksomheder, som bor pd Amager. Hun oplyser, at hun
ikke er imod en forggelse af kapaciteten i lufthavnen og er fuld-
steendig pa det rene med, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, er en
kaempe virksomhed med en masse medarbejdere og en vigtig brik i
den danske gkonomi, men at politikerne som det mindste kan gore
i forbindelse med udvidelsen er at stille krav om, at der stojafskeer-
mes/stagjreduceres, og at omfanget af ultrafine partikler mindskes,
begge dele af sundhedsmeessige hensyn.



Merete Greniman bemarker, at hun bor i Kolding og har en sgn
og to bernebern, som bor i Kastrup ca. 1.5 kilometer i fugleflugts-
linje fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. Hun oplyser, at hun ofte
er pa besgg i Kastrup, og at hun et par gange har oplevet en kraftig
dunst af flybraendstof fra lufthavnen, hvilket hun finder bekym-
rende i forhold til, hvad det gor ved familiens sundhed — sarligt for
hendes bgrnebarns vedkommende, som gar i daginstitutioner, som
ligger teet pa lufthavnen.

Merete Greniman bemarker, at hun ikke kan forsta, at politikerne
og myndighederne tillader, at der fortsat sker en stigning i antal
flyvninger, uden at der igangsattes en ordentlig undersogelse af
luft- og stgjforurening pa Amager, og om der er flere bgrn og
voksne end i resten af Danmark, som bliver syge. Hun henviser til,
at der i medierne er mange eksempler pa forurening, som skader
helbredet bade pa kort og lang sigt, og forer til dodsfald — PFAS,
som det seneste eksempel. Merete Greniman mener, at dette burde
lede til mere forsigtighed fra politikernes side, sddan at tvivlen
kommer borgerne til gode, og at det burde betyde, at luft- og staj-
forureningen fra lufthavnen undersoges til bunds, inden en yderli-
gere stigning i antal flyvninger sker.

Mette Bgttiger bemarker, at hun og hendes familie er meget be-
kymret for den voksende stgj og ikke mindst den kommende sund-
hedsskadelige forurening, nar Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, ud-
bygges. Mette Battiger sparger til, hvem der undersgger, hvor
mange mennesker der vil blive syge og de af den stigende luftforu-
rening, og hvad man har gjort sig af overvejelser i forhold til konse-
kvenserne af luftforureningen.

Mette Knudsen henviser til, at der i 2022 var 22 millioner passa-
gerer i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og at der med udvidelsen
vil ske en kapacitetsstigning til 40 mio. med mulighed for at udvide
til 60 millioner. Dette henviser Mette Knudsen til at forventes at
ville fare til en markant stigning i stej- og luftforureningen. Mette
Knudsen henviser endvidere til, at for at kunne gennemfgre udvi-
delsen af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, skal de nuverende stoj-
regler lempes, f.eks. graensen pa 80 db i tidsrummet 23.00-06.00,
der &ndres i forbindelse med udvidelsen.

Mette Knudsen bemarker endvidere, at forureningen med ultra-
fine partikler i omradet omkring Kebenhavns Lufthavn, Kastrup,
ifolge malinger er storre end Radhuspladsen. Mette Knudsen hen-
viser i den forbindelse til, at ultrafine partikler er de mest sund-
hedsskadelige, og at de bl.a. gger risikoen for hjertekarsygdomme
og kreeft. Mette Knudsen papeger endvidere, at der er fa hundrede
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meter fra Kebenhavns Lufthavns start- og landingsbaner til sports-
faciliteter, institutioner og skoler, hvor bgrn og unge udsattes for
luftforurening.

Michael Anslev bemerker, at han synes, det er helt uacceptabelt
at give Kebenhavns Lufthavne A/S tilladelse til udvidet aktivitet,
da det giver forhgjet miljobelastning i form af bl.a. stgj og ultrafine
partikler.

Michael Blak bemarker, at de over de seneste ar har oplevet
steerk stgj fra lufthavnen, som er steerk tiltagende, og at det ogsa
om natten er staerkt foreget. Michael Blak bemarker ogsa, at der
har varet utrolig meget lugt af fuel fra Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, steerkt tiltagende over de sidste ar, og at de er utroligt bange
for denne lugt, da det umuligt kan veare sundt.

Michael Blak papeger, at malinger mé og skal vaere fyldestga-
rende, og at det ikke hjaelper at lave disse mélinger, nir vinden er
modsat af opsat hardware. Michael Blak bemerker, at det er det
samme med stgj, da det ikke kan veere rigtigt at bruge gennemsnit-
lige mélinger, nir man er vagnet gentagende gange over natten,
nar gamle og nye fly letter og lander. Han bemerker, at flyenes stgj
er steerkt foraget, hvormed nattesgvnen adelaegges.

Michael Blak bemaerker afslutningsvis, at skoler og idraetsanlaeg
ligger op ad lufthavnen, hvorfor man burde taenke pa befolkningen,
som bor i og bruger omraderne omkring lufthavnen og ikke pa
kolde kontanter.

Michael Jensen bemerker, at han gennem de seneste 20 ar har
oplevet en stigning i stgjpavirkningerne af sin bolig, selvom Kgben-
havns Lufthavne A/S péstéar det modsatte. Michael Jensen oplyser,
at han med en stigning af landinger og starter over omradet ikke
kunne fore en samtale i sin have. Han oplyser endvidere, at
flymgnstret inden for de seneste ar har &ndret sig, idet man bruger
andre linjer, hvor man overflyver hans helarsbolig, iseer om natten.
Michael Jensen mener derfor, at der inden en vedtagelse af lov-
forslaget bor opstilles permanent stgjmaler i omradet, da det er det
eneste omrade uden fast maler, og oplevelserne herude er en an-
den end den i Kabenhavns Lufthavne A/S’ beregnede stgjbelast-
ning.

Michael Vestergaard bemarker, at han som borger i Kastrup er
imod udvidelsen af lufthavnen og konstaterer, at den stgjer og svi-
ner allerede rigeligt i forvejen. Michael Vestergaard bemeerker, at
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lufthavnens eksistens fornemmes mere eller mindre konstant gen-
nem braendstoflugt og stgjniveau, og tanken om, at dét kun vil blive
varre end det allerede er, tiltaler ham ikke.

Michael Wieland bemarker, at han har hert, at de lokale miljg-
konsekvenser ikke er ordentligt behandlet i lovforslaget, hvilket
han ikke haber er rigtigt, da han mener, at kortene skal pa bordet
med hensyn til miljokonsekvenserne, sa alle har konkrete resulta-
ter at forholde sig til, inden en sa vigtig beslutning om yderligere
udvidelse af Kabenhavns Lufthavn i Kastrup tages. Michael Wie-
land pédpeger endvidere, at der oftere og oftere lugter af flyverdiesel
fra lufthavnen og henviser til, at der ikke er nogen, der er i tvivl
om, at det er sundhedsskadeligt. Han kalder det helt uacceptabelt,
og henviser til, at ultrafine diesel- og flyverbenzinpartikler kan pa-
virke de omkringliggende miljoer og skabe alvorlige sygdomspro-
blemer.

Morten Bak McKenna bemarker, at han er bekymret for luft-
kvaliteten pa Amager ved en udvidelse af lufthavnen. Han sparger
til, hvordan det kan accepteres, at en del af Kgbenhavn far gget ri-
siko for kraft og hjertekarsygdomme, og han kan som beboer pa
Amager ikke acceptere en udvidelse uden denne risikoforggelse eli-
mineres.

Morten K. Seligmann bemerker, at bernene i Kastrup, Drager
og Tarnby ved, hvordan jetfuel smager. Han er derfor staerkt be-
kymret over risikoen for flere store fly taettere pa sit hjem, barne-
haver, vuggestuer og skoler. Morten K. Seligmann bemeerker, at
der er brug for mere viden og intelligente beslutninger for fremti-
den, og ikke mere jetfuel i deres lunger, som kan blive konsekven-
serne af dette lovforslag.

Nanette Bang Mogensen spgrger, om man i forbindelse med

udvidelsen af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, har foretaget nogen
indsamling af sygdomsudvikling pa Amager i forhold til eksempel-
vis forekomsten af lungekraeft sammenholdt med resten af landet.

Nicolai Matz bemarker, at de bor i Drager og er meget bekym-
rede over udvidelsesplanerne, som de siger nej tak til. Nicolai Matz
oplyser, at stgjen er steget voldsomt de seneste ar, og at de udtjente
maskiner, som iser fragtfirmaer bruger, stgjer mere og nu ogsa om
natten, og at det er oftere og oftere, at de decideret kan lugte avia-
tion fuel i Drager Gamle By, hvormed et af de mest cancer-fremkal-
dende elementer i et moderne samfund dagligt bliver sprayet ud
over flere folkeskoler og barnehaver. Nicolai Matz spgrger, hvem
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der vil sté til ansvar for det om 5-10-20 ar, nar cancer-forekom-
sterne eksploderer.

Nicolaj Hansen bemarker, at det er naboerne til lufthavnen, der
isar oplever stgjbelastninger og luftforurening fra Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup. Nicolaj Hansen bemarker, at det er tydeligt, at
dele af Amager bliver massivt stagjbelastet alt efter vindretning, og
at han oplever, at omradet iser bliver stgjplaget, nar vindretningen
er fra syd, sydest eller gst. Nicolaj Hansen oplyser, at stgjbelastnin-
gen i perioder kan veere sd massiv, at han som beboer ikke kan
holde ud at sidde i sin egen have alt efter vindretningen, hvorfor
det er bekymrende, at der planlagges massiv udvidelse af lufthav-
nen, hvor blandt andet terminalomradet i den nordvestlige del af
lufthavnen mod Amager Landevej skal udvides. Han henviser lige-
ledes til studier, som papeger konsekvenserne af stgj, herunder en
oget risiko for hjerte-/karsygdomme, demens og kreeft.

Nicolaj Hansen henviser til, at der pd Amager er mange bern, som
lever deres hverdag i et til tider stgjplaget og luftforureningsplaget
miljo, og han er uforstaende overfor, hvordan et politisk fokus ikke
er pa at fremme borgernes trivsel og sundhed, og hvorfor berns
sundhed ikke tages serigst.

Nicolaj Hansen finder det tankevakkende, at der pa nuvaerende
tidspunkt ikke er lavet effektive stgjhegn med et korrekt anvendt
materiale, som kan absorbere stgjen eller forhindre stgjudbredel-
sen pa Amager og papeger, at der mangler effektive stgjvolde flere
steder omkring lufthavnen. Han mener, der skal vaere massive og
effektive stgjvolde, som forhindrer stgjudbredelsen i neermiljoet og
boligomraderne, hvor der bor mange bernefamilier. Han mener
endvidere, der skal udvikles og bruges teknologi, som forhindrer
stgjudbredelse og luftforurening fra Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, i beboelsesomrader neer lufthavnen.

Nicolaj Hansen mener, at der skal stilles krav til, hvilken flytype
der ma benytte standpladser i boligneere omrader, hvis det bliver
en realitet med udvidelsesplanen, og at der skal stilles krav til at
flymotorerne ikke mé vaere teendte til og fra terminalomradet.

Nicolaj Hansen oplyser desuden, at han som beboer ofte oplever
perioder, hvor han kan lugte petroleum/fuel fra Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup, og at det pa ingen méde er i orden, at der ikke inve-
steres massivt i at fjerne luftforurening fra lufthavnen i de neerlig-
gende boligomrader, og at der ikke investeres massivt i at reducere
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stgj fra lufthavnen, séledes at vores bgrn — vores fremtid — ikke bli-
ver belastet helbredsmaessigt grundet den nuvarende situation og
deraf folgende ikke gennemtankt udvidelsesplan.

Otte Lerche oplyser, at de er naboer til Kebenhavns Lufthavn,
Kastrup, og de seneste ar har oplevet en meget markant stigning i
stej- og luftforurening i omréadet. Han oplyser, at man i lange peri-
oder ikke kan opholde sig udenders pa grund af larmen, og andre
dage kan man lugte fuel i omradet, hvis man abner vinduer eller
opholder sig udendgrs. Otto Lerche finder det helt uacceptabelt og
henviser til, at de bor mere end tre kilometer fra lufthavnen.

Otto Lerche bemarker, at de, ligesom mange andre borgere, gen-
tagne gange har gjort Kebenhavns Lufthavne A/S opmarksom pa
dette, og at de har en forventning om og en tiltro til, at man bade
pa politisk niveau og i administrationerne vil undersgge konse-
kvenserne for borgerne, inden en endelig beslutning.

Otto Lerche opfordrer derfor til en reekke tiltag i form undersogel-
ser blandt beboerne af stgjpavirkningen i omradet, og at der laves
systematisk maling af stgj med henvisning til, at der i dag sker en
beregning af stgjen, og at beregningerne tager udgangspunkt i
vindstille, sdkaldt nulvind, hvorfor den reelle er forskellig. Han be-
merker, at ved vind "flyttes" det morke omrade pa Kebenhavns
Lufthavns stgjkort ind over boligkvarterne, hvilket Miljeministeriet
ikke var bekendt med, da de talte med en embedsmand p& omra-
det, da han var af den overbevisning, at beregningerne tog hensyn
til vindpavirkning, hvilket selvfalgelig ville vaere logisk. Otto Lerche
foreslar ligeledes, at der gennemfores flere malinger af partikelfor-
urening i boligomraderne omkring Kebenhavns Lufthavn, Kastrup.
Han bemarker, at ifolge forskningsprojektet Copenhagen Air View,
som er gennemfort af blandt andre Kgbenhavns Kommune i sam-
arbejde med Utrecht Universitet og Aarhus Universitet, er koncen-
trationen af ultrafine partikler i villakvarterne omkring lufthavnen
pé niveau med den pa H.C. Andersens Boulevard.

Otto Lerche henleder desuden opmerksomheden pa Kebenhavns
Lufthavne A/S’ argument for udvidelsen. Han bemerker, at i med-
for af luftfartsloven er Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, defineret
som et infrastrukturanleeg af vital betydning for Danmarks natio-
nale og internationale trafikforbindelser, og at det er uden for en-
hver tvivl, at lufthavnen er nedvendig for danske rejsende og dan-
ske virksomheder. Otto Lerche bemarker dog, at i forbindelse med
ansggningen om en udbygning fejlfortolker Kebenhavns Lufthavne
A/S denne definition, da den ansggte udvidelse ikke handler om vi-
tal infrastruktur, fordi en stor del af den stigende trafikmaengder
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sker i transfer for udenlandske turister til andre lande og ikke
mindst godstransport. Otto Lerche henviser til, at Kebenhavns
Lufthavne A/S vil vaere "hub" for europeisk fragttransport og tre-
doble mangden af fragt fra 350.000 tons i dag til mere end en mil-
lion, og han mener ikke, at det er af vital betydning for Danmark,
at vi skal vaere logistikcenter, hvorfra gods til hele verden modtages
og fordeles, snarere tvartimod. Otto Lerche bemarker, at det in-
gen betydning har for andre danske virksomheder end Kebenhavns
Lufthavne A/S og heller for almindelige danskere, at man kan
modtage pakker og distribuere dem videre i Europa. Han henviser
til Kebenhavns Lufthavne A/S’ praesentation af sine godstransport-
visioner, der pa tidspunktet for hgringssvaret 1a offentligt tilgaenge-
ligt pa YouTube.com, men som nu ikke laengere er tilgaengelig. Otto
Lerche mener, at der skal laves en analyse af betydningen af udbyg-
ningen for danske virksomheder og dansk gkonomi og holde den
analyse op mod miljekonsekvenserne, som lovforslaget forventes
at have.

Peder Walsge Pedersen bemarker, at han som udgangspunkt
ikke er imod udvidelsen, men at det skal vare en forudsaetning, at
udvidelsen kan ske uden yderligere forureningsbelastning for luft-
havnsomradets beboere. Han bemerker, at som lovforslaget fore-
ligger vil der uomtvisteligt ske en storre stgj- og partikelforurening.

For sa vidt angar stgjforurening bemarker Peder Walsge Pedersen,
at det i lovgrundlaget er godtgjort, at stajen reduceres ved at tvaer-
banen flyttes leengere mod @st, og at der etableres en ny gatefinger i
lufthavnens nordvestlige hjorne. Han bemeerker, at pa deres
adresse oplever de, at den veerste stgjbelastning kommer fra takse-
ring af fly pa jorden og opvarmning af motorer — og specielt fra tur-
boprop-fly — og at denne stgjkilde ma forventes at blive foraget
drastisk med den nye finger. Peder Walsge Pedersen bemeerker li-
geledes, at der i forbindelse med udvidelsen af lufthavnen ogsa er
lagt op til, at det tidsrum, hvor der vil landes og lettes, skal forages
en time om aftenen og en time om morgenen.

Peder Walsge Pedersen bemaerker, at pd nuvarende tidspunkt
overholder Kgbenhavns Lufthavne A/S ikke de tidsrammer, der er
sat for, hvornar der ma lettes og landes, hvorfor han mener, at der
er en velbegrundet frygt for at overskridelserne blot flyttes tilsva-
rende en time morgen og aften, og at dette bliver et nyt normalt.

For si vidt angér partikelforurening bemarker Peder Walsge Pe-
dersen, at de oplever voldsomme lugtgener, som de fornemmer
kommer fra fly pa jorden; fly, som enten takserer, varmer op eller



er under service. Han bemarker, at lugtgenerne tydeligvis er fly-
braendstof og er meget ubehagelige, og at de visse dage ma valge at
blive indenders. Han finder, at med planen og den nye finger vil
der ngdvendigvis ogsd komme mere taksering pa jord, og flere fly,
hvor motorerne kgrer, mens flyet er pa jorden, hvorfor lugtgenerne
ma forventes at tiltage.

Peder Walsge Pedersen bemaerker ligeledes, at der ved flere parti-
kelmalinger er blevet eftervist, at koncentrationen i naerheden af
Kgbenhavns Lufthavnen er adskillige gange hgjere end pa de mest
forurenede gader i centrum, f.eks. H.C. Andersens Boulevard, og at
nogle malinger endda viser koncentrationer, som er 30 gange ho-
jere end de anbefalede veerdier. Han finder det derfor meget be-
kymrende, at myndighederne star til at godkende en sa voldsom
driftsforggelse.

Peder Walsge Pedersen bemaerker, at nanopartiklers pavirkning pa
mennesker er et omrade, som forskerne ved meget lidt om, og at
han haber, at denne uvidenhed og tvivl vil komme beboerne til
gode, og at der stillet strenge krav til lufthavnen. Han henviser til,
at WHO anser partikelforurening som den storste enkeltstdende
dreber og udfordring for menneskesundheden.

Da mange gener ifolge Peder Walsge Pedersen kommer fra fly pa
jorden, foreslar han et krav om, at alle fly skal takseres af f.eks. el-
drevne koretgjer til og fra startbanerne.

Per Ruby bemarker, at alt stritter i den forkerte retning ved udvi-
delse af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup; dette bade med hensyn til
udvikling af Kebenhavn som en renere by, en mere rummelig by,
nedbringelse af forurening samt nedbringelse af udledning af CO2.
Han bemarker, at det at flyve er og ber vere den sidste lgsning in-
den for transport, da det er den mest belastende form for trans-
port, mens forureningen er enorm og placeret sa teet pa hovedsta-
den som den er. Han henstiller til, at man i stedet satser pa en elek-
trificering af jernbanenettet.

Pernille @. Hansen bemarker, at hun som beboer i Sundbyester
oplever, at Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, stgjer og forurener, og
at det er ofte, at luften er tyk og tung. Hun er meget bekymret for
de sundhedsskadelige, ultrafine partikler, som deres luft i naerom-
radet er fuld ud, og hun oplever ikke, at det bliver taget alvorligt og
malt og opgjort ordentligt. Hun oplyser at veere bekymret for sin
families sundhed, og at der er planer om at udvide lufthavnen, er
derfor noget de i deres familie er meget bekymrede for.
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Pernille @. Hansen mener, at der burde veere langt mere fokus pa
miljo og sundhed for byens borgere, for barnene i daginstitutioner,
skoler og fritidsinstitutioner, som leger udenfor i denne luft i time-
vis. Hun er meget bekymret for planerne om en udvidelse af luft-
havnen, fordi hun ikke gnsker mere luftforurening, stgjforurening
og flere ultrafine partikler i luften, hvor hun og hendes familie bor,
lever, gér i bernehave og skole hver dag. Hun mener, at der i stedet
burde handles reelt for reduktion.

Peter Gjerndrup udtrykker baseret pa sine 50 ar som beboer i
Tarnby Kommune bekymring for de planer, der er om udvidelse af
Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, da luftforureningen og staj er pa
det naermeste visse dage ulidelig, hvorfor han af frygt for sit hel-
bred ma opholde sig indendars. Det er ifolge Peter Gjerndrup kun
blevet vaerre og veerre henover tid, og at en oget trafik af f.eks.
fragtfly om natten vil reducere den i forvejen korte fredstid betrag-
teligt. En udvidelse af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, vil derfor
have negativ indvirkning pa Peter Gjerndrups livskvalitet.

Peter og Sofie Jensen spgrger, om det er rigtigt forstéet, at lav-
frekvente lyde om natten fra eksempelvis flymotorer, der enten la-
ver motorkersel eller taxikersel, ikke nadvendigvis ger, at man vag-
ner, men blot vagner fra sin dybe sgvn, men bliver forstyrret, sa
man sover resten af natten i en overfladisk sgvn, og sperger hvor-
dan dette pavirker et menneskes helbred?

Pia Hellesge bemarker, at han ikke gnsker en udvidelse af luft-
havnen, fordi der i forvejen er rigelig staj ved hendes bopel, isaer
ved ost/sydestlig vind, og fordi der ofte er en darlig lugt fra flyenes
udstedning, og at forureningen bliver vaerre. Hun bemeerker, at det
er sundhedsmaessigt uforsvarligt.

Rasmus Vedel Wiik bemerker, at de er meget imod udvidelsen
af Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, og at de allerede har larm og
lugtgener med de nuvaerende forhold.

Rodrigo Galindo bemarker, at han gerne vil tilkendegive, at det
i forvejen kan foles som om, man star blandt lastbiler med teendte
motorer, nar man kommer pa SAS-banerne Ved Diget naer lufthav-
nen, hvor han kommer regelmeessigt med mine tvillingedrenge til
deres fodboldtraening og -kampe. Han bemaerker at ville vaere ked
af udvidet trafik og proportionelt forhgjet (stgj)forurening fra
denne.
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Radet for Baeredygtig Trafik m.fl. henviser til, at der i lov-
forslagets bemaerkninger star, at: “Samtidigt skal der i miljobe-
skyttelsesmaessig sammenhaeng laegges stor vaegt pa behovet for
en optimal drift af lufthavnens aktiviteter. Det er ikke hensigten
med lovforslaget at aendre pa forholdet til de miljomaessige aspek-
ter ved udvikling af lufthavnen 1 forhold til de, der gor sig gael-
dende under den nugaeldende udbygningslov.” Radet for Beredyg-
tig Trafik m.fl. bemeerker, at der her star, at der ikke er nogen som
helst intentioner om at stramme miljokravene for at gore dem
mere tidssvarende eller imgdekomme naboernes gnsker. Radet for
Baeredygtig Trafik m.fl. mener i modsaetning til bemaerkningerne til
lovforslaget, at det er nedvendigt, at miljgvurderingen indtaenker
ny viden og anbefalinger om granser for stgj og luftforurening, sa-
dan at det ikke kun er de geeldende greensevardier, miljgvurderin-
gen tager hensyn til, men at anbefalinger fra f.eks. WHO om nye
greenseverdier for stgj tages i betragtning samt den reelle sund-
hedssituation i omraderne omkring lufthavnen og de mulige sund-
heds konsekvenser undersgges grundigt inden udbygningsloven
kan vedtages. CPH uden udvidelse henviser ligeledes til denne
passus i lovforslaget og bemarker, at allerede med tidligere lov-
grundlag for lufthavnen blev denne vaegtning til fordel for optimale
forhold for lufthavnens drift over for miljghensyn etableret, og at
det i forhold til den larmende klimakrise og kompromittering af sa
mange borgeres sundhed mener de, at det er pa tide at satte
spargsmalstegn ved denne afvejning. Helene Bach henviser ogsa
til denne del af lovforslaget og bemarker, at med klimaloven, Pa-
risaften, WHO-anbefalinger om lavere granseverdier for stgj og
luftforurening, en anerkendelse af sundhedskonsekvenserne af stgj
og luftforurening, og beregninger af, hvad det arligt koster i form af
sundhedsudgifter (95 milliarder om &ret), er det uacceptabelt, at et
mal om at stille skaerpede krav for klima og miljo ikke skrives ind i
loven. Helene Bach bemerker, at i forlaengelse heraf er det ogsa
helt uacceptabelt, at der i loven og bemarkningerne til loven hen-
vises til en konkurrencedygtig lufthavn, behovet for optimal drift af
lufthavnen, at give passagerne en god oplevelse med et sammen-
heengende terminalomrade, mens der ydermere star der i lovforsla-
get, at fremtidig forskning i ultrafine partikler og disses indvirk-
ning pa omkringliggende miljo skal afbalanceres behovet for en
konkurrencedygtig lufthavn. Hun bemaerker, at man som borger og
nabo til lufthavnen far et indtryk af, at lufthavnens vaekst vejer tun-
gere end borgernes sundhed.

Sara Helene Gregersen bemerker, at hun er steerk modstander
af lufthavnsudvidelsen af flere grunde, der tager afsat i lokale savel
som globale problemstillinger og udfordringer, og at det bl.a. er



sundhed i forhold til partikelforurening, der har risiko for at pa-
virke borger i omradet og nabogener i form af stgj, hvor iser fragt-
flyvningerne bekymrer hende. Hun oplyser selv at vare fra Kastrup
og stadig havende forealdre og bedsteforaldre boende.

Sidsel Ramdal oplyser at vaere nytilflytter til Kastrup, og hun er
meget overrasket over, hvor tung diesellugten hanger over famili-
ens bolig halvdelen af aret. Sidsel Ramdal er klar over, at lydgener
ma forventes, nar man veelger at bo teet pa en lufthavn, men hun er
nu meget bekymret for den luft, hendes born indander - bade i for-
bindelse med den sport de dyrker udenders, og nér de er hjemme i
haven eller huset med dbne vinduer. Sidsel Ramdal bemerker, at
bekymringen ikke bliver mindre af at vide, at der er en udvidelse af
lufthavnen pa vej.

Signe Skarequist opfordrer pa det kraftigste til ikke at udvide
Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, og bemarker at de som borgere pa
Amager i forvejen er rigeligt plaget af stgjgener derfra.

Signe Utoft Andersen bemarker, at hun er serligt bekymret for
konsekvenserne af denne udvidelse for vores bern og klima, og at
en udvidelse af Kobenhavns Lufthavn, Kastrup, vil medfere en stig-
ning i stej- og luftforurening i omradet, og det vil have en serligt
negativ indvirkning pa vores begrns helbred og trivsel. Hun henvi-
ser til, at stgj- og luftforurening kan fore til en raekke helbredspro-
blemer, herunder gget risiko for astma, allergi og andre luftvejssyg-
domme, og at det ogsa kan pavirke bgrnenes indlaering og adfeerd.

Simon Josefsen bemarker, at han siger nej tak til udvidelsen af
Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup.

Sofie Astrid Jensen bemarker, at hun som nabo til Kgbenhavns
Lufthavn, Kastrup, ikke kan bakke op om udvidelsen, da de alle-
rede i dag med det nuvaerende niveau for antal flyvninger er bela-
stet af bade stgj, luftgener og nogle gange endda kan smage flyenes
jetfuel. Hun haber, at politikerne vil begynde at stille krav til, at
Kobenhavns Lufthavn, Kastrup, reducerer disse gener for lufthav-
nens naboer, og hun beder om, at man teenker pa de bern, der bor,
gar i skole og daginstitution og har et fritidsliv i Tirnby Kommune.

Stefan Nilsson bemarker, at han er imod udvidelse af Kaben-
havns Lufthavn, Kastrup.

Susanne Felland bemzarker, at Kebenhavns Lufthavne A/S stgj-
forurener, luftforurener, jordforurener og vandforurener i Drager

ey

Side 124/189



ey

Side 125/189

og Tarnby. Hun er som nabo bekymret over udbygningen af Ko-
benhavns Lufthavn, Kastrup, med tilhgrende planer om en stigning
fra 30 mio. til 40 mio. arlige passagerer, og at der oveni kommer
fragtflyvninger i alle degnets timer.

Susanne Felland bemarker, at hendes bekymring far ekstra nee-
ring, nar Kebenhavns Lufthavne A/S prover at tiltraekke flere ca-
goflyvninger med et salgsargument om, at der i Kebenhavn er ‘NO
CURFEW’, iseer fordi Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, er den luft-
havn i Skandinavien, der ligger tattest pa boligomrader med dag-
institutioner, skoler og fodboldbaner i lufthavnens baghave. Hun
henviser til en video pa YouTube, hvor man kan se boliger i bag-
grunden i forbindelse med en video fra lufthavnen og bemarker, at
dette giver anledning til mange bekymringer for naboerne.

Hun oplyser at vaere bekymret over, at Kgbenhavns Lufthavne A/S
lykkes med deres lobbyarbejde om, at vackst og hensyn til erhverv
og arbejdspladser er vigtigere end mennesker af kad og blod, som
er nabo til lufthavnen. Susanne Felland er ligeledes bekymret over,
at de naboer som bliver ignoreret i debatten om udvidelsen af Ka-
benhavns Lufthavn, Kastrup, nar Miljostyrelsens vejstgjstrategi
vurderer, at stgj har negative sundhedseffekter og er arsag til 200-
500 for tidlige dadsfald om &ret. Desuden bekymrer det hende, at
Transportministeriet ikke har lavet en lignende strategi for at redu-
cere trafikstej, som indbefatter flytrafik.

Susanne Felland bemarker at vaere bekymret over, hvad udvidel-
sen vil betyde for hele infrastrukturen pa Amager, som bivirkning
af flere passager- og cargoflyvninger; over langtidseffekterne af, at
hendes born har lgbet og spillet fodbold i en stigende dunst af fuel
fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup; og over, om de som naboer til
Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, bliver hort, og om deres bekymrin-
ger vil blive taget alvorligt.

Susanne Mortensen bemarker, at vi som samfund skal ned-
bringe trafikken i lufthavnen og ikke understotte oget trafik ind og
ud af denne. Susanne Mortensen oplyser, at de to ar med nedluk-
ning i forbindelse med covid-19 med al tydelighed viste, hvor me-
get trafikken pavirker livet som borger i Kastrup; lugtgener og an-
dengad forsvandt, det blev muligt at sove om natten, og om dagen
var himlen af en helt anden kulgr.

Susanne Mortensen oplyser, at hun har boet i Tarnby kommune si-
den 1960, og at den ggede aktivitet med flere fly ind og ud af Ke-
benhavns Lufthavn, Kastrup, ikke er til den sunde side, og at hun
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derfor snart ikke orker at bo der mere. Hun oplyser, at der ofte lug-
ter forfeerdeligt, og som noget nyt oplever hun ogsa nu, at lugten af
lufthavn kan lugtes helt inde pa hendes arbejdsplads, Gerbrand-
skolen. Susanne Mortensen finder det absurd, at de skal lufte ud
for at skaffe ilt til elevernes leering, og sa lukker hun forurening lige
ind i lokalet. Hun bemerker, at hun er super @rgerlig over dette,
og at hun begreder at skulle forlade sin fedeg.

Seren Madsen bemarker, at efter at have laest udkastet til lov om
rammerne for udvikling af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, star
han tilbage med en raekke ubesvarede svar omkring klima- og mil-
jopavirkningerne af forslaget, herunder stgjpavirkninger i forbin-
delse med standpladser i det nordvestlige hjorne, som ligger op til
mange tusinder menneskers boliger. Han sperger, om der vil blive
foretaget en stgjredegorelse og —beregning og udarbejdet en rede-
gorelse for betydning for luftkvaliteten i dette omrade i forbindelse
med miljovurderingen.

Seren Madsen bemarker, at miljgpavirkningerne og klimapavirk-
ningen af lovforslaget i det hele taget er utroligt mangelfuldt, og at
kommunen, lufthavnen og Transportministeriet forhdbentlig nu vil
tage borgerne i Kastrup og Drager alvorligt og lave og offentliggare
miljo-, stej- og luftforureningspavirkninger for byomraderne naer
lufthavnen.

Susanne og Seren Erlandsen bemarker, at de siger nej tak til
mere udvidelse og stgj fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og at
serligt luftforureningen er staerkt bekymrende for beboerne i om-
radet.

Thea Halse og Kenn Andersen bemerker, at de som bgrnefa-
milie og beboere pa Amager ikke gnsker, at der tillades mere stgj
og luftforurening fra lufthavnen, end det allerede er tilfaeldet i dag.
Thea Halse og Kenn Andersen oplyser, at de isaer oplever daglige
gener i form af lugt af flybraendstof, og at de derfor ikke gnsker ud-
videlse af lufthavnen, men at der stilles skrappere krav til udled-
ning af partikler (herunder ultrafine partikler) og stgj.

Thea Sandeman Jensen oplyser, at hun er imod udvidelsen af
Kobenhavns Lufthavn, Kastrup, pa grund af luft- og grundvands-
forurening, miljg, stej, klima, biodiversitet og boligpriser. Thea
Sandeman Jensen er specielt bekymret for forstneevnte i forhold til
sin lille familie bestdende af hende, hendes mand, deres hund og
deres sgn pa 1,5 ar; hun bemaerker, at familien gerne skulle kunne
ga en tur i skoven eller hygge i haven uden at skulle bekymre sig
om sundhedsskadelige ultrafine partikler og drikke vand fra hanen,
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uden at det er forurenet med PFAS. Hun papeger, at begge disse er
sager, der ma afsluttes og findes lgsninger p4, inden sadan et byg-
geri kan finde sted.

Thomas Anker og Louise Toft Anker oplyser, at deresbolig
kun er fa hundrede meter fra den nordvestlige del af lufthavnen, og
at de fremsatte eendringer, som lovforslaget tager stilling til, poten-
tielt kan have store konsekvenser for deresfamilie, i form at stgj og
luftforureningen i omradet. Thomas Anker og Louise Toft Anker
oplever ofte en kraftig lugt af flydiesel fra lufthavnen, sa de ikke
kan have abne vinduer, hvilket gor dem bekymrede i forhold til, om
det er sundhedsskadeligt.

Thomas Anker og Louise Toft Anker henviser til, at det er et veldo-
kumenteret faktum, at stgjgener kan medfere alt fra stress til mere
fysiske folgesygdomme. De bekymrer sig for, at nar flyene kommer
vaesentlig taettere pa deres hjem, at dette har negative konsekven-
ser for helbredet. Thomas Anker og Louise Toft Anker mener der-
for, at bade den nuverende og potentielle fremtidige luftforurening
ma undersgges grundigt inden at loveendringen vedtages; dette
med henblik pa at bevise, at &ndringerne ikke belaster den om-
kringliggende befolknings helbred negativt.

Thomas Junker og hans familie bemarker, at han syntes ud-
bygningen af Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, er en rigtig darlig
ide, og at de som en af de neermeste naboer er voldsomt generede
af de flere natteflyvninger, som bliver foretaget bade nat og dag.
Han bemarker, at Kebenhavns Lufthavne A/S bruger de tvaerga-
ende baner, som forstyrrer nattesgvnen voldsomt for familien med
tre barn, mens de natlige transportfly larmer mere end andre fly.

Thomas Junker bemarker, at en udbygning helt sikkert ogsa vil ge-
nerere mere forurening for de omkringboende, og at det ikke kan
undgas, at der kommer mere forurening, hvis man gger fra 22 mil-
lioner til 40-50 millioner arlige passagerer.

Thomas Junker bemaerker ogs4, at flere fly starter, ogsd meget sma
fly, i starten af banen, som géar i retning af Gresund, mens det
skennes, at der er ikke er behov for en sa lang startbane for de me-
get sma fly, men det skaber en voldsom ekstra larm i St. Magleby,
hvor de ikke er noget stgjveern. Han henviser til, at der til gengeeld
er blevet udvidet med dobbelt stgjvolde langs Ndr. Dragervej, hvor
der til gengzld ikke bor mange mennesker.



Thomas Junker papeger, at de i den grad mangler, og der ber prio-
riteres stgjveern i St. Magleby, og at det bar veere bade stgjvolde og
levende leehegn, som kan deempe lyden.

Thomas Vestergaard bemarker, at de som naboer i 2770 Ka-
strup ma forvente en vis miljomeessig ulempe som folge af lufthav-
nen, og at det var et kendt vilkar, da de bosatte sig for snart 20 ar
siden, men at omkring en fordobling af kapaciteten er noget helt
andet. Han kalder det et nyt forhold og oplyser, at de is@r er be-
kymrede for partikelforureningen, men naturligvis ogsa stejen.

Thomas Vestergaard bemeerker, at en vis foregelse af lufttrafikken
maske kan vere rimelig for at udvikle hovedstaden, men ikke sa
meget, at det er de lokale, som skal betale den fulde pris med for-
veerring af sundheden - og det vil vaere tilfaeldet med den planlagte
fordobling.

Thomas Zelt og Marie Zelt Hauberg bemaerker, at de som na-
boer til Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, er meget bekymrede for de
miljemaessige konsekvenser af lufthavnens udbygningsplaner. De-
res bekymringer er baseret pa serligt tre forhold. For det farste
fremgar det i bemaerkningerne til lovforslaget, at der "ma [...] for-
ventes stagj som folge af den mulige etablering af nye standpladser i
lufthavnens nordvestlige omrade, da flyene vil vaere teettere place-
ret pa lufthavnens yderomrade.” Thomas Zelt og Marie Zelt Hau-
berg bor tet pa lufthavnens nordvestlige graense, frygter ikke kun
ogede stgjgener ved gstlige og sydestlige vindretninger, men ogsa
oget partikelforurening, da forureningskilderne (flyene) flyttes teet-
tere pa beboede omrader. Thomas Zelt og Marie Zelt Hauberg op-
lyser allerede i dag at i visse vejrmaessige situationer at opleve
ogede lugtgener fra jetfuel og bemarker, at det hverken fremgar i
bemarkningerne til lovforslaget eller i lufthavnens kommunikation
om udbygningsplanerne, hvordan man har tenkt sig at begranse
stej og partikelforurening som folge af planerne. Familien pépeger,
at dette ellers bar veere afggrende, ndr man udbygger en meget by-
neer lufthavn.

Thomas Zelt og Marie Zelt Hauberg papeger dernaest, at udbygning
af lufthavnens kapacitet ikke kun sker i forhold til passagerer, men
ogsa i forhold til luftfragt, og at fly, der bruges til at transportere
luftfragt, typisk er af seldre model, der forarsager storre stgjgener.
Familien henviser til, at det ikke fremgar af bemaerkningerne til
lovforslaget, hvorfor Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, har behov for
en gget luftfragtkapacitet. Dertil bemaerker familien, at der foregér
fragtflyvning oftest om natten, hvilket forveerrer stgjproblematik-
ken, og at det heller ikke fremgar af bemaerkningerne, hvordan
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Transportministeriet eller Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, har
teenkt sig at begraense stgjgener fra natteflyvninger.

Afslutningsvis bemaerker Thomas Zelt og Marie Zelt Hauberg, at
deres bgrn gar i skoler og institutioner, som er tat beliggende pa
lufthavnens nordvestlige graense, og at der ikke er foretaget uvil-
dige undersggelser af partikelforureningen i disse omréder, og at
der med udbygningen af lufthavnen ma forventes aget partikelfor-
urening, hvorfor de er bekymrede for deres barns helbred.

Som naboer til lufthavnen har Thomas Zelt og Marie Zelt Hauberg
flere forslag til at begranse stgj og partikelforurening i fremtiden,
som bestar i at undersgg muligheden for aget stgjafskeermning;
forbyde brugen af Auxillary Power Units (APU) i Kabenhavns Luft-
havn, Kastrup; undersegge muligheden for at indfere forbud mod
natteflyvninger, som der eksisterer ved mange bynare europaiske
lufthavne i dag; henstille til Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, at der
skal benyttes bestemte baner til afvikling af flytrafikken under be-
stemte vejrforhold, da brugen af 22R, som det er tilfaldet i dag ved
sydestlige vindretninger, oger stojgenerne i lufthavnens nordvest-
lige omrade ganske betydeligt; foretage uvildige undersogelser af
stgj og partikelforurening i lufthavnens naboomrade; og at praeci-
sere opgorelsesmetoderne for stgjgranser, der er fastsat i stojcir-
kuleaeret.

Thomas Ostergaard og Mette Ostergaard sporger, om det vir-
kelig kan passe, at politikerne og ministerierne vagter hensynet til
lufthavnen hgjere end hensynet til borgernes sundhed og trivsel pa
Amager. Familien bemeerker, at det vil betyde flere negative konse-
kvenser for lufthavnens naboer og miljget, hvis den danske stat vil
tillade, at lufthavnen foreger sin veekst i arligt passagerantal fra 30
millioner til 40 millioner (potentielt 55 millioner), og at lufthavnen
efter planen skal vare nordisk hub for fragtflyvninger. Familien be-
maerker, at det neermest ikke kan forklares, hvor slemt det stér til
med stgjpavirkningen af naboejendommene i Drager Kommune og
Tarnby Kommune, og det virker meget besynderligt, at man nu vil
tillade en decideret forureningsforggelse. Thomas @stergaard og
Mette Ostergaard bemeerker, at det gar den helt forkerte vej, og at
alle naboernes velmenende klager ignoreres af myndighederne, der
har ansvar for at passe pa os og sikre vores retssikkerhed.

Thomas Qstergaard og Mette Ostergaard forteeller, at de har vaeret
ejere af en gard pa Kalvebodvej i Drager Kommune siden 1991 med
henblik pa at drive landbrug. Thomas @stergaard og Mette Oster-
gaard oplyser, at flytrafikken er vokset voldsomt i drenes lgb og har
bevaeget sig laengere og l&engere uden for »stgjcigaren, i en sddan



grad at det naermest er uudholdeligt at veere udsat for lufthavnens
stgj- og luftforurening dag og nat. Thomas @stergaard og Mette
Ostergaard har provet alle konstruktive muligheder, blandt andet
kommunikation med lufthavnen, Drager Kommunes lufthavnsre-
prasentant og Tarnby Kommunes Miljgafdeling, men selv ved selv-
syn af, at der ikke burde vere flytrafik henover deres ejendom, er
der ingen myndigheder, der har vist nogen form for vilje til at gore
noget ved problematikken, snarere tveertimod er alt blevet tiet
ihjel.

Thomas Qstergaard og Mette Ostergaard oplyser, at lufthavnens
PFAS-forurening af Dragers drikkevandsressource var draben, der
fik baegeret til at flyde over, og at familien sidste ar flyttede til Mon,
og at de ikke vender tilbage.

Thomas @stergaard og Mette Ostergaard bemaerker, at lufthavnen
ikke bar fa lov til at udbygge og belaste borgerne pa Amager i hg-
jere grad, og at det drejer sig om voksne og barns ve og vel, hvilket
man ikke kan lukke gjnene for. Thomas @stergaard og Mette
Ostergaard héber, at lufthavnens naboer snart kan fa en smule fred
og renere luft.

Tina Berglov Kjzer bemarker, at hun har boet som nar nabo til
Kobenhavns Lufthavn, Kastrup, siden 2005, og at de seneste ar - i
lighed med mange andre i lokalomradet — har noteret sig agede
stgj og lugtgener fra lufthavnen, faktisk s store gener med jetfuel i
luften, at hun ofte er bekymret for at sende sin sen udenders. Hun
bemaerker, at hvad stgj angar, kan de som udgangspunkt ikke sove
med vinduer pd klem om sommeren, da de oftest vagner adskillige
gange pa grund af tunge og larmede fragtflyvninger. Hun oplyser,
at de ikke kan holde til at lufthavnen udvider deres kapacitet yder-
ligere, uden at det kommer til at ga ud over deres trivsel og sund-
hed.

Tina og Anders Kjaer bemarker, at de har boet taet pa Koben-
havns Lufthavn, Kastrup, siden 2005, og at de siden 2016 har ople-
vet en vaesentlig ogning i stgj- og lugtgener fra Kebenhavns Luft-
havn, og at de reelt er bekymrede for de fremtidsplaner Kaben-
havns Lufthavne A/S har vedrerende kapacitetsudvidelse. De be-
meerker, at Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, ligger i et by- og bolig-
nert omrade, hvorfor moderniseringen af rammerne skal tage vae-
sentligt mere hensyn, end der er lagt op til i naerverende lov-
forslag.

Tina og Anders Kjer bemerker, at der i lovforslaget alene tales om
én positiv miljeeffekt i forhold til, hvor mange borgere, der oplever
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stgjgener fra lufthavnen, fordi starter og landinger ind over det
centrale Kabenhavn via tvaerbanen vil ophere, men ikke hvordan
terminaludbygningen vil resultere i ekstra stgj fra flymaskiner pa
jorden som skal til og fra de nye terminaler i lufthavnens nordvest-
lige omrade, som er teettest pa boligomraderne herunder skoler og
fritidsaktiviteter.

Tina og Anders Kjer bemerker, at det angives, at Kebenhavns
Lufthavne A/S arbejder for klimaet og CO2-aftrykket, men at de
som naboer synes, at Kebenhavns Lufthavne A/S bgr vaegte miljoet
i forhold til staj, fuel lugt, vand- og luftkvalitet i deres fremtidspla-
ner. De oplever, at lufthavnens nuveerende bygningsmasse ikke ta-
ger disse hensyn, f.eks. er parkeringshusene bygget i glas og stal,
som forgger stgjniveauet — og der bruges ikke stgjabsorberende
materiale omkring eller teet pa stejkilderne herunder pa terminal-
bygning, men alene stgjvolde i randzonerne. De bemaerker, at de
ogsa ser udvidelsen med natlige fragtflyvninger som en ekstra stgj-
belastning - over hele degnet.

Tina og Anders Kjer bemeerker, at miljghensyn og det gode nabo-
skab ma vagtes hgjere i de skitserede lasningsmodeller, og at de al-
lerede i dag er plaget mere af terminalstgj pa jorden end de relativt
fa start og landinger pa tveerbanen. De er derfor af den holdning, at
lovforslaget ikke bar vedtages, idet Kebenhavns Lufthavne A/S
ikke tidligere har udvist interesse og forstaelse for varetagelse af
deres felles naermiljo i den nuveerende lovramme og bemeerker, at
forslaget vil betyde endnu mere sundhedsskadelig stgj og fuelstank
til gene for os naboer.

Tommas Brogaard bemerker, at han som bosat pa Kalvebodve;j
i Dragor er meget bekymret for sit og andre naboer til lufthavnes
helbred, hvis udvidelsen bliver en realitet. Han bemaerker, at stgj
fra natlige fragtfly allerede virker sgvnforstyrrende og med en ud-
sigt til, at den vil forgges kraftigt, er han meget bekymret for sit og
andres helbred, seerligt hvis passagertrafik i dagtimerne samtidigt
oges betragteligt, som der leegges op til.

Tommas Brogaard bemeerker, at lige nu er situationen, at fly ikke
bliver inde i den korridor, de er anvist, og som omtales som "stgjci-
garen", nar de skal lette ud over Sydvestpynten, og at mange fly lig-
ger alt for langt mod syd, og de som naboer ikke har indtryk af, at
dette har nogen konsekvenser. Han ser det som, at dette problem
kun vil gges, jo flere fly der skal pa vingerne, og seerligt i natteti-
merne vil det kunne gore livet ulideligt som nabo til Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup.
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Tommas Brogaard bemarker at kunne navne en lang raekke andre
faktorer som partikelforurening, udslip af giftige stoffer a la PFAS,
lugtgener, alt sammen faktorer eller gerer, der vil blive foraget som
et resultat af en udvidelse af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. Han
bemerker, at jo mere man gger belastningen af de forskellige fak-
torer, jo storre bliver cirklen omkring Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, hvor man vil pavirke folks liv negativt, og at man i denne
proces bar tage dette med i sine betragtninger.

Tommas Brogaard bemerker, at vi lever i et samfund, hvor man
kan regne ud, hvor mange liv breendeovne koster om &ret, men at
han endnu har til gode at se beregninger pa, hvor mange liv Keben-
havns Lufthave f.eks. koster om aret som folge af sgvnforstyrrelse
og de andre pavirkninger, som Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, har
pa de naboer, der bor i lufthavnen neromrade, og hvor mange liv
Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, kommer til at koste efter udvidel-
sen.

Tommas Brogaard bemarker endvidere, at det uundgaeligt vil
gare, at de som naboer til lufthavnen vil std som tabere af udbyg-
ningen af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, med deres trivsel og hel-
bred er pa spil, men ogsa deres privatekonomi, da mere stgj og de
andre faktorer vil forringe ejendomsveerdien pa deres boliger.

Tove Moaller bemerker, at det er bekymrende for beboere i Ka-
strup, at der er planer om at udvide Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, da det allerede i dag er en stor forurenende virksomhed, der
i dag forurener luften lokalt med partikler og staj. Tove Moller
sporger til, hvorfor der ikke stilles krav til lufthavnen om at garan-
tere mindre forurening og henviser til, at myndighederne ber sette
en gvre granse for, hvor meget partikelforurening, stgjforurening
og forurening af grundvandet lufthavnen ma vaere arsag til. Hun
mener dernest, at Kebenhavns Lufthavne A/S skal gore rede for,
hvordan de holder forureningen under disse krav, inden der kan
gives tilladelse til at udvide.

Tove Moller bemaerker, at Kebenhavns Lufthavne A/S har planer
om at gge antallet af fragtflyvninger om natten, og hun sparger til,
hvad det har af konsekvenser for gkonomien i projektet, hvis der
kommer et forbud mod flyvninger om natten, som man ger i andre
storbyer. Hun spegrger, om lufthavnen vil kunne gennemfore pro-
jektet ogsa under de omstendigheder.

Tove Moller sparger, hvad myndighederne har af planer for at male
partikelforureningen i forbindelse med lufthavnen og understreger,
at det er ngdvendigt at kortleegge det fulde omfang af forureninger
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(st@j, store som sma partikler, grundvandsforurening og CO2-ud-
ledninger).

Tove Mgller bemarker, at det er hendes gnske, at vi i Danmark fra
nu af setter en anden retning for vaekst, hvor hensynet til omgivel-
serne i form af naturen, dyrene og menneskene vegtes langt ho-
jere, end det har veret kutyme, da det er en nedvendighed for
menneskets overlevelse, at vi rejser gront, men det er ikke ngdven-
digt, vi rejser mere eller sender mere fragt med fly.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at det er givet, at en
bynaer international lufthavn som Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, vil pdvirke omgivelserne herunder i forhold til stej og lugt.
Derfor er der i Kebenhauvns Lufthavns miljogodkendelser stillet en
raekke vilkar, som lufthavnen skal overholde, og som jaevnligt skal
dokumenteres.

Ministeriet skal understrege, at forslaget til lov om rammerne for
udvikling af Kebenhavns Lufthauvn er en rammelov for arealan-
vendelsen i Kebenhauvns Lufthavn og saledes ikke en anlagslov.
Med lovforslaget vedtages dermed ikke anlzeg af eksempelvis nye
terminalomrader. De konkrete anlaegsprojekter, som lovforslaget
muligger i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, vil skulle godkendes
og miljeunderseges i overensstemmelse med reglerne herom som
led i den saedvanlige plan- og miljeprocedure.

De miljo- og naturmeessige konsekvenser af planen for udvikling
af Kebenhavns Lufthavn, som muliggeres af lovforslaget, er ble-
vet behandlet i miljovurdering af plan for udvikling af Keben-
havns Lufthavn, Kastrup, som er sendt i horing fra den 25. januar
2023 til og med den 22. marts 2023.

For sG vidt angar stej fremgar det af miljovurderingen, at der i
regi af miljovurderingen er foretaget en stogjuurdering af scena-
riet, hvor tvaerbanen forskydes, der lukkes for ind- og udflyvning
mod nordvest, terminalomradet i den nordvestlige del udvides, og
hvor niveauet af flyoperationer er pa ca. 390.000 om dret. Det
bemaerkes, at en udvidelse af niveauet af flyoperationer ogsa kan
realiseres med nugzaeldende lovgivning og landingsbaneinfra-
struktur.

Stegjuurderingen viser, at stojbelastningen ved fly malt ved Lpen
ligger inden for stajbelastningskurverne for lufthavnens nuvae-
rende miljegodkendelse, og at stajpavirkningen af boliger med
over 55 dB omfatter faerre boliger i bdde det sydlige Tarnby og
det nordlige Drager i forhold til miljostatus i 2018. Den samlede
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stajbelastning malt ved TDENL forventes at falde 1 forhold til
2018. Ingen boliger omkring lufthavnen vil opleve en maksimal
stajbelastning, malt ved La,max, fra starter og landinger om nat-
ten, der er over den vejledende graense pa 8o dB. Den maksimale
stajbelastning fra taxikorsel er beregnet til at ligge indenfor eller
taet pa tilsvarende stajbelastningskurve fra lufthavnens miljegod-
kendelse, og det vurderes, at pavirkningen vil vaere sammenligne-
lig med miljostatus i 2018.

TIvurderingen af flystej er stajbelastningen angivet som Lpgn, der
1 henhold til Miljestyrelsens Vejledning for flystej er beregnet for
et gennemsnitsdogn af flytrafikken i de tre mest trafikerede ma-
neder. I praksis benyttes tvaerbanen pa fa specifikke dage eller ti-
mer, hvor sarlige vind- eller driftsforhold gor brugen af banen
nodvendig. Pa disse dage (oftest fa timer) kan den oplevede gene,
ndr tvaerbanen benyttes, lokalt vaere storre, end det fremgar af
beregningerne af flystejen, idet denne er vurderet for et gennem-
snitsdegn af tre mdneders trafik. Ved en realisering af planen
sker der aendringer i brugen af tvaerbanen. Den lejlighedsvise
brug af tveerbanen til starter eller landinger, hvor omradet nord-
vest for lufthavnen overflyves, vil ophere. Herved vil boliger i
blandt andet Rodovre, Vanlese, Valby, Frederiksberg, Vesterbro,
Orestaden og Tarnby ikke leengere opleve perioder med stoj 1 for-
bindelse med brugen af tvaerbanen. Endvidere kan boliger i det
nordlige Drager opleve et aendret stojbillede fra tvaerbanen, hvis
tvaerbanen forskydes, da det sted, hvor fly letter og lander, ligele-
des forskydes.

Udvikling af terminaler og standpladser i nordvest kan give an-
ledning til et aendret stojbillede, idet omfanget heraf dog afhaen-
ger af terminalbyggeriets endelige udformning, og effekten kan
derfor ikke vurderes. Et nyt terminalanlaeg vil bade kunne give
anledning til mere staj, men ogsda reduceret stoj i form af nyere
udstyr eller ved afskaermning af bagvedliggende stajemissioner.

Transportministeriet kan henholde sig til de i miljovurderingen
anforte vurderinger for sa vidt angar stoj.

Derudover bemaerker Transportministeriet, at Kebenhavns Luft-
havne A/S til enhver tid og uanset en eventuel stigning af aktivite-
ter i lufthavnen skal overholde gzldende regler om stoj.

For sa vidt angar luft fremgar det af miljevurderingen, at luft-
havnen bidrager til lokal luftforurening fra bl.a. flymotorer og
koretajer anvendt i driften. Kebenhauvns Lufthavn, Kastrup, har i



sin miljogodkendelse vilkar om kontinuerlig madling af kvalstof-
oxider (NOX/NOz2) og fine partikler (PM2,5), der overvdges med
madlestationer placeret i den nordlige ende af tvaerbanen og den
ostlige del af lufthavnen ved Kystvejen. Kebenhavns Lufthavn har
1 sin miljegodkendelse endvidere vilkar om udarbejdelse af en Gr-
lig opgerelse over emissioner af CO, THC, NOX og SOX fra flytra-
fikken.

Zndringer i arealanvendelse vil a&endre lufthavnens lokale pGvirk-
ning af naermiljoet (immission), idet der skabes rammer for flyt-
ning af emissionskilder. Den endelige pavirkning heraf afthanger
af en raekke forhold, der ikke er omfattet af lovforslaget, herunder
antallet af flyafgange, den endelig placering af standpladser og
fordelingen af trafikken pa disse, den fremtidige ovrige drift af
lufthavnsarealet, emissionen fra fremtidens flymotorer med frem-
tidens flybraendstof samt antallet af operationer med hver enkelt
flytype. Det vil gennem den regelmaessige miljoregulering af virk-
somheden i medfor af miljebeskyttelsesloven og tilsynsbekendtgo-
relsen blive sikret, at en eventuel zendring ikke forer til sundheds-
farlig pavirkning.

Transportministeriet kan henholde sig til de i miljovurderingen
anforte vurderinger for sa vidt angar luft.

I relation til bemaerkningerne om miljovurderingens anvendelig-
hed bemeerker ministeriet, at miljorapporten er udarbejdet efter
principperne i miljovurderingsloven, herunder er der anvendt
kuvalificerede og kompetente eksperter. Det er desuden almindelig
praksis for miljevurdering af konkrete projekter, at det er bygher-
ren, som fremlaegger en miljorapport, der er udarbejdet for byg-
herren af en ekstern radgiver. Lovforslaget er ikke byggeretsgi-
vende og vil sdledes skulle folges op af &ndrede landsplandirekti-
ver samt kommune- og lokalplanlaegning, for der kan anseges om
konkrete anlaegsprojekter i medfor af lovforslagets endrede ram-
mer. I den sammenhaeng vil der blive gennemfort yderligere mil-
Jjovurderinger i henhold til miljovurderingsloven

For sa vidt angar bemaerkningen 1 lovforslaget, om at der i miljo-
beskyttelsesmaessig sammenhang skal laegges stor vagt pd beho-
vet for en optimal drift af lufthavnens aktiviteter, og at det ikke er
hensigten med lovforslaget at aendre pa forholdet til de miljomaes-
sige aspekter ved udvikling af lufthavnen i forhold til de, der gor
sig geeldende under den nugaeldende udbygningslov, er formdlet
med dette ikke at regulere, at miljovurderinger og myndigheds-
krav til stoj ikke ma skeerpes fremover i forhold til de nugaeldende
regler. Formalet er alene at gore det klart, at dette lovforslag ikke
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har til hensigt at aendre pa de eksisterende rammer for at lave
miljevurderinger. Det overordnede formal med lovforslaget er
ikke at regulere miljovurderinger og myndighedskrav til stej, da
dette henhorer under den relevante plan- og miljelovgivning.

I forhold til forslag til alternative udbygninger frem for den, der
er angivet i Kebenhavns Lufthavne A/S’ masterplan, ud fra hvil-
ken tvaerbanen kraeves forrykket og forkortet, bemaerker ministe-
riet, at indholdet af lovforslaget afspejler den bagvedliggende po-
litiske aftale, hvori det angives, at tvaerbanen skal forkortet og
forrykkes. Dette med henblik pa udbygning af terminalomrdadet i
forlaengelse af det eksisterende terminalanlaeg.

For sd vidt angar bemaerkningerne om egning af antal flyvnin-
ger, ogning af fragtflyvninger, Kebenhavns Lufthavn, Kastrup,
som byneer lufthavn, opsplitning af lufthavnsaktiviteter over flere
lufthavne og flytning af fragtfaciliteter til Roskilde Lufthavn hen-
vises til ministeriets bemarkninger i afsnit 2.1.6.1-2.1.6.2.

For sd vidt angar bemaerkningerne vedrorende lufthavnen som
vital infrastruktur, fremgar det af forslag til lov om rammerne
for udvikling af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, at det er afgo-
rende, at infrastrukturen i lufthavnen har den nedvendige kapa-
citet og kuvalitet for at opretholde en velfungerende lufthavnsdrift.
Lovforslaget og planen for udvikling af Kebenhavns Lufthavn,
Kastrup, skal ses i den sammenhang.

Begraensning af antallet af fragtflyvninger, forbud mod flyvnin-
ger om natten, krav til flytyper, sendring af stejgraenser, pris-
strukturer for lufthavnsdrift mv. reguleres ikke af naervarende
lovforslag.

Horingssvarene giver anledning til en uddybning af lovforslagets
bemaerkninger i overensstemmelse med ovenstdende for sa vidt
angar miljokonsekvensvurderingerne i relation til stej- og luftfor-
urening.

2.1.6.5. Grundvand

Anne Sidenius, en borger bosiddende i Kastrup, Gitte
Jensen, Grundejerforeningen Kastrupvaenge, Grundejer-
foreningen Temmerupvang, Jeppe Christensen, Jette
Gortz Smestad, Karina Aagren, Kristina Sehested, Ras-
mus Ugilt, Rikke Gunderstofte, Maria Dyrberg, Michael
Wieland, Morten K. Seligmann, Sanne Martini, Sidsel
Ramdal, Svend Andersen bemarker, at Kebenhavns Lufthavn,
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Kastrup, i drevis har forurenet grundvandet og drikkevand i
Tarnby og Drager med PFAS. Borgerne mener, at denne sag ma af-
sluttes, inden Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, kan fa lov til at gen-
nemfgre sa stort et byggeprojekt. Anne Sidenius, en borger bo-
siddende i Kastrup, Gitte Jensen, Grundejerforeningen
Tommerupvang, Jeppe Christensen, Jette Gortz Smestad,
Karina Aagren, Kristina Sehested, Morten K. Seligmann,
Rasmus Ugilt, Rikke Gunderstofte, Sanne Martini, Sidsel
Ramdal, Svend Andersene mener desuden, at Kebenhavns
Lufthavne A/S ma vedkende sig sit erstatningsansvar, da regnin-
gen ellers risikerer at ende hos borgerne.

Kenneth Olsen bemarker, at drikkevandsressourcen i Dragor er
odelagt af PFAS- og pesticidforurening, og at Drager Kommunes
jord, drikkevandslommer, vandleb og havvand er forurenet med
PFAS-stoffer, der via brandslukningsskum er spredt over brand-
gvelsespladserne i Kebenhavns Lufthavn. Kenneth Olsen bemaer-
ker, at Kebenhavns Lufthavne A/S og Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, stgjforurener, luftforurener, jordforurener og vandforurener
i Drager og Tarnby, og at den politiske aftale ‘Gode rammer for ud-
vikling af Kebenhavns Lufthavn’ af den 20. december 2021 bgr
ikke realiseres. Kenneth Olsen mener, der derimod er behov for, at
myndighederne varetager folkesundheden frem for lufthavnens in-
teresser i yderligere udvidelse af transportvirksomhedens sund-
hedsskadelige aktiviteter.

Kenneth Olsen har i sit hgringssvar vedlagt diverse kortmateriale,
der ifelge ham viser omfanget af den vandforurening, der indtil vi-
dere er blevet kortlagt, jf. vedlagte haringssvar. Kenneth Olsen be-
merker, at PFAS er blandt andet misteenkt for at give leverskader,
nyreskader, forhgjede kolesteroltal, nedsat fertilitet, hormonfor-
styrrelser, svagere immunforsvar, pavirke fosterudviklingen nega-
tivt og nogle af stofferne er kendt som vaerende kraeftfremkaldende.
Kenneth Olsen oplyser, at PFAS er en gruppe stoffer, der er kende-
tegnet ved, at de stort set ikke nedbrydes i naturen, og at stofferne
kaldes ogsa “evighedskemikalier” og er op mod 200.000 gange gif-
tigere end de pesticidrester, der er fundet i Drager Kommunes lo-
kale drikkevandsindvinding, som varetages af HOFOR A/S. Han
papeger, at skadelidte er Drager Kommune og det kommunalt fael-
lesejede vandforsyningsselskab HOFOR — sidstnaevnte grundet
kontaminerede drikkevandsboringer. Kenneth Olsen oplyser, at
Drager i 2012 var 95 procent selvforsynende med drikkevand, men
nu blot 10 ar senere er HOFOR naermest ude af stand til at levere
rent lokalt drikkevand til borgerne og henviser til, at HOFOR alene
i 2021 matte lukke fire vandboringer i Drager. Kenneth oplyser, at
boringerne ikke overholdt graensevaerdierne for giftige fluorholdige



stoffer i drikkevandet. Han bemaerker, vi kun har set toppen af is-
bjerget, hvorfor der fortsat skal opspores og afgranses forurening
af drikke- og draenvand.

Kenneth Olsen bemarker, at det inden for miljaret er et gkonomisk
princip, at det er forureneren, der betaler for forureningsbegreen-
sende tiltag og genopretning efter miljoskader, men at lufthavnen
ikke vil vedkende sig sit erstatningsansvar. Kenneth Olsen henviser
til, at Drager Kommune heller ikke ligefrem stiller krav til Kaben-
havns Lufthavn, Kastrup; dette med henvisning til en landzonetil-
ladelse fra 2022 til en ny brandgvelsesplads pa Krogvej 4 i Store
Magleby pa trods af dette blev fraradt i en klagesag. Kenneth Olsen
bemaerker ogsa, at der heller ikke sanktioneres over for lufthavnen,
selvom det er fuldt ud muligt via Miljostyrelsen og det forpligtende
samarbejde med Tarnby Kommunes Miljeafdeling, og at Miljosty-
relsen tillige er myndighed i forhold til stgj- og luftforurening i for-
bindelse med lufthavnens afvikling af flytrafik. Kenneth Olsen fin-
der, at Drager Kommunes kommunalbestyrelse har udvist en are-
lang og fuldsteendig passiv tilgang til lufthavnens planlagte udvi-
delse og aktiviteter, der pavirker miljoet og folkesundheden nega-
tivt i Drager Kommune savel som Tarnby Kommune.

Kenneth Olsen henviser herefter til, at Drager Kommunes borgme-
ster Kenneth Ggtterup (C) i oktober maned 2022 fik kommunalbe-
styrelsens mandat til egenhaendigt at foretage forhandlinger med
Kebenhavns Lufthavns administrerende direkter Thomas Wold-
bye, om hvem der betaler for oprensningen efter lufthavnens foru-
renende aktiviteter og henviser til den manglende oplysning om,
hvorvidt lufthavnen vil vedkende sig sit erstatningsansvar for den
vidtfavnende og sundhedsskadelige PFAS-forurening i Drager og
Tarnby eller €j. Kenneth Olsen henviser til de manglende tiltag fra
en nedsat arbejdsgruppe, og at Drager Kommune og Tarnby Kom-
mune som sadvanlig har lagt sig pa maven for Kebenhavns Luft-
havne A/S. Kenneth Olsen papeger, at det vel neppe kan vare Dra-
gors skatteborgere, der som sidste uskyldige led i keeden, skal be-
tale for oprensning af PFAS-stofferne, der har edelagt store dele af
vort grundvand og vore vandlgb, men at der derimod er et erstat-
ningskrav, som skal gares op. Kenneth Olsen bemarker, at hvis
lufthavnen fortsat naegter at betale, s ma regningen sendes retur
til staten.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at forslaget til lov om
rammerne for udvikling af Kebenhavns Lufthavn er en rammelov
for arealanvendelsen i Kebenhavns Lufthavn og sdledes ikke en
anlaegslov. Med lovforslaget vedtages dermed ikke anlaeg af ek-
sempelvis nye terminalomrader. De konkrete anlaegsprojekter,
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som lovforslaget muliggor i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, vil
skulle godkendes og miljounderseges i overensstemmelse med
reglerne herom som led i den saedvanlige plan- og miljeproce-
dure. Lovforslaget i sig selv har derfor ikke miljo- og naturmaes-
sige konsekvenser.

De miljo- og naturmeessige konsekvenser af planen for udvikling
af Kebenhavns Lufthavn, som muliggeres af lovforslaget, er ble-
vet behandlet i miljovurdering af plan for udvikling af Keben-
havns Lufthavn, Kastrup, som er sendt i horing fra den 25. januar
2023 til og med den 22. marts 2023.

For sd vidt angar grundvand fremgar det af miljovurderingen, at
lufthavnsomradet er omfattet af en raekke udpegede grundvands-
interesser. Lufthavnsomrddet overlapper med nitratfelsomt ind-
vindingsopland for Drager Kommune i syd og Tarnby Kommune
i1 nordvest. Lokaliteter pa lufthavnsomrddet er hertil udpeget som
boringsnaereomrdder, da der er aktive boringer bdde inden for og
1 neerheden af omrdadet.

Forskydning af tvaerbanen mod sydest vil ske pa arealer, der ikke
er indvindingsopland eller boringsnaert beskyttet omrade. Udvi-
delse af terminal- og standpladsfaciliteter i nordvest vil medfore
aendringer i omradet, der er udpeget som nitratfelsomt indvin-
dingsomrade, da omrddet aendrer funktion fra tvaerbane til termi-
nal- og standpladsfaciliteter. Andringer kan muliggore nedsiv-
ning fra potentielt forurenet jord, fjerne eksisterende kilder til for-
urening sasom tankanlaeg og etablere nye kilder til forurening sa-
som standpladser til tankende fly.

Ny planlzgning inden for indvindingsoplandet vil forventeligt af-
stedkomme krav om udarbejdelse af en grundvandsredegorelse,
hvor det vil skulle godtgeres, at der er foretaget forebyggende til-
tag mod grundvandsforurening. Kebenhauvns Lufthavn, Kastrup,
er endvidere omfattet af krav om miljegodkendelse og regelmaes-
sigt miljetilsyn, hvorigennem det sikres, at virksomhedens drift
ikke udger en risiko for forurening af grundvand.

Det vurderes ikke, at der vil vaere oget risiko for grundvandforu-
rening 1 forhold til nugzeldende lov- og plangrundlag.

Det er muligt, at en aendret befaestelse vil have en mindre pavirk-
ning af grundvandsdannelse, som dog afhanger af den konkrete
aendring, og det vil skulle handteres i forbindelse med konkrete
ansegninger om byggetilladelse.
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En @&ndring i den samlede befaestelse kan sendre behovet for afled-
ning af overfladevand, hvor en udvidelse af det befaestede areal
ogsd er muligt inden for nugzldende lov. Regnvand afledes via
lufthavnens overfladevandssystem og herfra til henholdsvis Ore-
sund og Hovedgraften. Overfladevandet stammer fra lufthavns-
omrdadets bygninger, landingsbaner og interne veje, der alle er
befastede. Overfladevandet kan indeholde forskellige miljofrem-
mede stoffer fra f.eks. glatforebekaempelse og smaspild. Keben-
havns Lufthavne A/S har indhentet tilladelse til udledningen ved
miljomyndigheden, hvori der stilles krav til forrensning af vandet
1 sandfang og olieudskillere og krav til provetagninger. Tillige
renses storstedelen af overfladevandet for PFAS inden udledning
til Hovedgraoften.

Det vil gennem konkret behandling af byggetilladelser blive sik-
ret, at realisering af planen hverken udger en hindring af kyst-
vandets madlopfyldelse i medfor af Vandplanerne eller god miljo-
tilstand 1 Oresund i medfor af Havstrategien. En vaesentlig oget
udledning af overfladevand vil medfere krav om ny udledningstil-
ladelse.

Transportministeriet kan henholde sig til de i miljovurderingen
anforte vurderinger for sa vidt angdar grundvandsforurening.

Eksisterende forureningsforhold i forhold til Kebenhavns Luft-
havn og eventuelt erstatningsansvar i forlaengelse heraf requleres
tkke med lovforslaget, men henhorer under den relevante miljo-
lovgivning.

Horingssvarene giver anledning til en uddybning af lovforslagets
bemaerkninger i overensstemmelse med ovenstdende for sa vidt
angar miljokonsekvensvurderingerne i relation til grundvand.

2.1.6.6. Biodiversitet

Anne Sidenius, Camilla Tiede, Clara Vandeweerdt, en
borger, en borger bosiddende i Kastrup, Gitte Jensen,
Grundejerforeningen Kastrupvange, Grundejerforenin-
gen Temmerupvang, Helene Bach, Iben Lindemark,
Jeppe Christensen, Jette Gortz Smestad, Karina Aagren,
Kirsten Olsen, Kristina Sehested, Kristine Isaack, Majbrit
Fonnesbak Hansen, Maria Dyrberg, Mette Birchholdt,
Morten K. Seligmann, Rasmus Steenberger, Sanne Mar-
tini, Sidsel Ramdal, Susanne Mortensen, Thomas Noarup
bemarker, at de naturmaessige konsekvenser er alt for overfladisk
behandlet i lovforslaget og i miljgvurderingen. Anne Sidenius,
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Camilla Tiede, Clara Vandeweerdt, en borger, en borger
bosiddende i Kastrup, Gitte Jensen, Grundejerforeningen
Temmerupvang, Helene Bach, Iben Lindemark, Jeppe
Christensen, Jette Gortz Smestad, Karina Aagren, Kirsten
Olsen, Kristina Sehested, Kristine Isaack, Majbrit Fon-
nesbak Hansen, Maria Dyrberg, Mette Birchholdt, Mor-
ten K. Seligmann, Rasmus Steenberger, Sanne Martini,
Sidsel Ramdal, Susanne Mortensen, Thomas Nerup henvi-
ser til, at der star i miljevurderingen, at: »arealer plejes og vedlige-
holdes lgbende og bevidst med henblik pa at undga tilstedevarelse
af fugleliv eller plantevakst, der kan udgere en risiko for flysikker-
heden,« og at kun er inde pa omradet inden for Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup, at der pa denne made bevidst begranses biologisk
mangfoldighed. Borgerne bemarker, at der er flere observationer
af, at der i omréderne uden for lufthavnen er feerre insekter, og at
viben over de senere ar nermest er forsvundet. Helene Bach sup-
plerer med, at ogsa heste er blevet syge. Anne Sidenius, Camilla
Tiede, Clara Vandeweerdt, en borger, en borger bosid-
dende i Kastrup, Gitte Jensen, Grundejerforeningen Ka-
strupvaenge, Grundejerforeningen Tommerupvang, He-
lene Bach, Iben Lindemark, Jeppe Christensen, Jette
Gortz Smestad, Karina Aagren, Kirsten Olsen, Kristina
Sehested, Kristine Isaack, Majbrit Fonnesbak Hansen,
Maria Dyrberg, Mette Birchholdt, Morten K. Seligmann,
Rasmus Steenberger, Sanne Martini, Sidsel Ramdal, Su-
sanne Mortensen, Thomas Ngrup mener derfor, at det bor
undersoges grundigt, om bekaempelse af insekter og fugleliv pa
lufthavnens omrader péavirker omraderne uden for lufthavnen.

Anne Sidenius, Camilla Tiede, Clara Vandeweerdt, en
borger, en borger bosiddende i Kastrup, Gitte Jensen,
Grundejerforeningen Kastrupvange, Grundejerforenin-
gen Temmerupvang, Helene Bach, Iben Lindemark,
Jeppe Christensen, Jette Gortz Smestad, Karina Aagren,
Kristina Sehested, Kristine Isaack, Majbrit Fonnesbak
Hansen, Maria Dyrberg, Mette Birchholdt, Morten K. Se-
ligmann, Rasmus Steenberger, Sanne Martini, Sidsel
Ramdal, Susanne Mortensen, Thomas Norup bemarker, at
den indflydelse, som veeksten i antal fly, bdde passagerer og fragt,
vil have pa Natura 2000-omrade 142 eller Natura-2000 omrade
143 samt fredede og radlistede arter, ma vurderes i en grundig mil-
jovurdering, inden lovforslaget vedtages. Camilla Tiede, en bor-
ger, Iben Lindemark, Kristine Isaack, Majbrit Fonnesbaek
Hansen, Rasmus Steenberger og Susanne Mortensen sup-
plerer dette med, at lovforslaget ellers vil blive vedtaget i strid mod
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den seneste FN-biodiversitetsaftale fra efteraret 2022, som Dan-
mark har tilsluttet sig.

En borger bosiddende i Kastrup oplyser, at det er helt tydeligt
at opleve, at der ikke laengere er ret mange smafugle i Kastrup, og
at det selvfolgelig er pa grund af det steerkt reducerede antal insek-
ter. Borgeren oplyser hver sommer at plante biodiversitetsvenlige
blomster, men at det ikke er noget, der kommer mange insekter af.

Frie Gronne ved Susanne Zimmer bemarker, at hun pa det
kraftigste vil protestere imod en udvidelse af Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup, fordi det ikke bare er byens borgere, bern som
voksne, der vil komme til at lide under gener, men at naturen ogsa
vil, og at specielt dyrelivet vil pavirkes af stgj, luftforurening og
partiklerne. Frie Gronne og Anne Sidenius henviser til, at der
ligger fredede og veerdifulde naturomrader teet pa lufthavnen, og at
vi i Danmark i forvejen har bundrekord pa verdensplan i biodiver-
sitet og naturbeskyttelse.

Helene Bach henviser til, at der star i miljgvurderingen, at "reali-
sering af planen for udvikling af Kebenhavns Lufthavn vil hver-
ken pavirke Natura 2000-omrdde 142 eller Natura 2000-omrdde
143 direkte, idet disse omrader er beliggende udenfor lufthavns-
omrddet.” Hun bemarker, at denne konklusion kun kan nés ved, at
lovforslaget/planen udelukkende behandles som et byggeprojekt,
hvor stigningen i flyvninger ikke tages med, hvilket hun finder mis-
visende og en fordrejning af realiteterne.

Helene Bach oplyser, at hun forgaves siden juni 2022 har forsegt
at fa klarhed over regler for endofytter/giftgrees, som bruges til at
bekaempe insekter pa lufthavnens omrade, men at der tilsynela-
dende ingen myndigheder er, som kan fortalle precist, hvad reg-
lerne er, eller hvem som er ansvarlig. Hun bemerker at have ventet
fire maneder pa svar fra Miljgstyrelsen, og efter igen at have rykket
fik hun svar om, at det ikke var Miljgstyrelsen, men kommunen el-
ler Landbrugsstyrelsen. Hun oplyser, at hun siden august ogsa har
provet at fa et svar ud af Tarnby kommune om det, men ogsa uden
held, og hun bemerker, at det ikke kan passe, at der er sa lidt klar-
hed og kontrol med et omrade, som pavirker biodiversitet ogsa i
omréader, der er beskyttet.

Helene Bach mener, at det ma undersgges grundigt om bekam-
pelse af insekter og fugleliv pa lufthavnens omrader pavirker omra-
derne uden for lufthavnen i forhold fugleliv, insekter og ogsa heste,
og om man som nabo i de omrader sikkert kan dyrke og spise
grontsager. Hun bemeerker, at myndighederne som minimum ma
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oplyse borgerne i omraderne om, hvilke regler der geelder for brug
af insektbekeempelse (endofytter/giftgrees).

Jette Gortz Smestad bemarker, at det er meget bekymrende og
meget bemearkelsesvaerdigt, i og med at vi befinder os i en tid med
stor fokus pa vores klode og klima, at virksomheder kan fa sarsta-
tus, og borgere udsattes for sundhedsskadelige pavirkninger. Det
er saledes ikke kun borgere i Tarnby, Drager og Kebenhavn, born
som voksne, der lider og kommende vil lide under de ovennaevnte
gener; det er naturen — herunder dyrelivet, der specielt vil pavirkes
af stgj, partikler og luftforurening. Jette Gortz Smestad bemaerker,
at teet pa lufthavnen ligger fredede og veerdifulde naturomréder,
som det er vigtigt at veerne om, og at det er vigtigt, at dette tages al-
vorligt, da Danmark i forvejen pa verdensplan har bundrekord i
biodiversitet og naturbeskyttelse.

Marianne Wiltrup bemarker, at det er en meget darlig idé at
udvide Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, fordi flere fly i luften vil
stjeele himmelrummet og udsyn, bade dag og nat, og fordi flere fly i
luften vil @ge risikoen for kollision med beskyttede fugle pa Ama-
ger, hvor dele af Sydamager er et Natura 2000-omrade.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at forslaget til lov om
rammerne _for udvikling af Kebenhavns Lufthavn er en rammelov
for arealanvendelsen i Kebenhavns Lufthavn og sdledes ikke en
anlaegslov. Med lovforslaget vedtages dermed ikke anlaeg af ek-
sempelvis nye terminalomrader. De konkrete anlaegsprojekter,
som lovforslaget muliggor i Kebenhauvns Lufthavn, Kastrup, vil
skulle godkendes og miljoundersoges i overensstemmelse med
reglerne herom som led i den sadvanlige plan- og miljeproce-
dure. Lovforslaget i sig selv har derfor ikke miljo- og naturmaes-
sige konsekvenser.

De miljo- og naturmeessige konsekvenser af planen for udvikling
af Kebenhavns Lufthavn, som muliggeres af lovforslaget, er ble-
vet behandlet i miljovurdering af plan for udvikling af Keben-
havns Lufthavn, Kastrup, som er sendt i horing fra den 25. januar
2023 til og med den 22. marts 2023.

For sa vidt angar biodiversitet fremgar det af miljovurderingen,
at driften af Kebenhavns Lufthavn ger, at der inden for selve luft-
havnsomrdadet er begraensede interesser og mulighed for biologisk
mangfoldighed. Der ligger to Natura-2000 omrdader i umiddelbar
naerhed af lufthavnen ved henholdsvis Saltholm og den sydvest-
lige del af Amager. Der er foretaget en vaesentlighedsvurdering i
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henhold til krav i habitatsbekendtgerelsen for at afklare, om pla-
nens andringer i beflyvning af lufthavnen kan medfore en vee-
sentlig pavirkning af naturtyper og arter pa udpegningsgrundla-
get for de to berorte Natura 2000-omrdder. Det vurderes, at an-
tallet af starter og landinger hen over Natura 2000-omrdaderne
maksimalt vil kunne sges med 1 procent i forhold til i dag. Brugen
af banesystemet er i dag styret af blandt andet vindforhold, hvil-
ket betyder, at brugen af banesystemet varierer meget. Derfor vil
en forogelse pa op til 1 procent i praksis vaere langt mindre end
den arstidsmaessige variation, der i forvejen gor sig gaeldende.
Med baggrund heri vurderes det i vaesentlighedsvurderingen, at
planen kan realiseres uden at medfore en vasentlig pavirkning af
udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrdderne.

Der er en mindre so pa lufthavnens omrdde wost for Kystvejen, der
er beskyttet efter naturbeskyttelseslovens § 3, og som i henhold til
reglerne ikke ma andres. Seen forventes ikke pavirket af aktivite-
ter i forbindelse med udviklingen. Andringer, som kan have ind-
flydelse pa soen, vil vaere underlagt reglerne i naturbeskyttelses-
loven.

Der er herudover registeret fredede og/eller sjzeldne og sdkaldt
rodlistede arter i naerheden af lufthavnen. Der er endvidere regi-
streret gronbroget tudse i den ostlige del af lufthavnsarealet, som
ikke er omfattet af den foresldede forskydning af tvaerbanen mod
sydest. Greonbroget tudse er en beskyttet art efter EU’s habitatsdi-
rektiv (en sdkaldt bilag IV-art), hvorfor den videre tilvejebrin-
gelse af plangrundlag og behandling af konkrete projekter skal
sikre, at arten ikke pdvirkes.

Samlet set vurderes det, at planen, som lovforslaget giver mulig-
hed for at realisere, 1 sig selv ingen pdvirkning har pa omradets
okologiske funktionalitet og individbeskyttelse af bilag IV-arter
samt af fredede eller rodlistede arter.

Transportministeriet kan henholde sig til de i miljovurderingen
anferte vurderinger af biodiversitet.

Horingssvarene giver anledning til en uddybning af lovforslagets
bemaerkninger i overensstemmelse med ovenstdende for sa vidt
angar miljokonsekvensvurderingerne i relation til biodiversitet.

2.1.6.7. Ejendomspriser

Anne Sidenius, Camilla Tiede, en borger bosiddende i Ka-
strup, Gitte Jensen, Grundejerforeningen Kastrupvange,
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Grundejerforeningen Ny Kastrup, Grundejerforeningen
Temmerupvang, Iben Lindemark, Jeppe Christensen,
Jette Gortz Smestad, Kristina Sehested, Kristine Isaack,
Kongelundes Grundejerforening, Majbrit Fonnesbak
Hansen, Maria Dyrberg, Morten K. Seligmann, Rasmus
Steenberger, Rasmus Ugilt, Sanne Martini, Susanne Mor-
tensen, Thomas Negrup bemarker, at hvis flytrafikken og stajen
stiger yderligere, er der en risiko for, at huspriserne falder. Bor-
gerne henviser til en undersogelse fra Skrydstrup Flyveplads, der
viste, at hvis flystgjen stiger én db, sa falder huspriserne med 0,5-
1,1 procent.

Borgerne bemarker, at disse selv bor taet pa Kebenhavns Lufthavn,
Kastrup, og derfor risikerer, at pageldendes bolig falder i veerdi,
hvorfor borgerne mener, at en kompensationsordning ma etableres
for dem, der bor tat ved Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. Grund-
ejerforeningen Ny Kastrup bemarker, at den kompensations-
ordning skal pa samme made som de ngdvendige mélinger i bade
stgj og ultrafine partikler veere pa plads, for en lov om mulighed for
udvidelse af lufthavnen vedtages.

Christian Granhgj Alam Krause bemerker, at det bor fastlaeg-
ges, om deres boliger bliver mindre vaerd grundet stigningen af
flyvningerne, og safremt det kan pévises, at boligpriserne falder
som en konsekvens af udvidelsen, bar der ses pa en mulighed for at
kompensere de boligejere, der bor pa Sydvestpynten.

Kongelundens Grundejerforening bemarker, at grundejerne
i Kongelunden og pa Sydvestpynten bor taet pa lufthavnen og risi-
kerer, at deres boliger falder i vaerdi og potentielt stavnsbinder
grundejerne, hvis lovforslaget vedtages, da boligerne ikke vil vaere
egnede til beboelse og slet ikke til sommerhusomrade, da det re-
kreative formal vil veere med omvendt fortegn.

Linda og Thorbjern Johannessen bemarker, at der er et gko-
nomisk spergsmal i, hvordan ejendomspriser falder i omraderne
omkring Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og spgrgsmalet er, om
man kan szlge sit hus, eller om man er stavnsbundet grundet ud-
viklingen af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. De bemarker, at man
generelt ma overveje en ekspropriation af bergrte ejendomme, da
det efterhdnden er ulideligt at veere nabo til lufthavnen, og at det
ikke virker som om, at de gener bliver mindre i fremtiden.



Mette Kure Hansen oplyser, at hun er imod en udvidelse af Ko-
benhavns Lufthavn, Kastrup, fordi hun frygter, at prisen pa famili-
ens bolig vil falde markant, da omradet omkring lufthavnen vil
blive mindre attraktiv grundet stgj og forurening.

Michael Jensen bemerker, at han kan frygte for at blive stavns-
bundet i sin bolig, da den vil blive uszlgelig og miste stor vardi, sa-
fremt lovforslaget vedtaget, og at der ber indskrives kompensation
for boligerne i omradet.

Nicolaj Hansen sporger til, hvilken konsekvens udvidelsespla-
nerne har for boligpriserne pa Amager, isar Kastrup, Tarnby, Dra-
gar og dele af Kabenhavn S, da den ggede stgjbelastning og luftfor-
urening ma pavirke borgernes lyst til at boseette sig i omrader pa
Amager. Nicolaj Hansen bemerker, hvis efterspergslen pa boliger
falder i disse omréader, vil det betyde, at boligpriserne falder, og der
ma og skal kompenseres for dette tab. Nicolaj Hansen mener, at
konsekvensen er, at boligerne kan blive usalgelige, hvormed at
kommunerne far sveert ved at tiltreekke borgere, mens der er risiko
for stor fraflytning med konsekvens for kommunernes skatteind-
teegtsgrundlag. Han mener endvidere, at en fraflytning af ressour-
cesteerke borgere og faldende boligpriser, kan skabe ggede belast-
ning af kommunernes budget pd Amager som konsekvens af udgif-
ter til sygedagpenge, fortidspension og borgere, som bliver aldre
og far flere kroniske sygdomme.

Susanne Felland bemarker ligeledes at vaere bekymret over, om
prisen pa deres ejendomme falder, hvis ikke Transportministeriet
saetter en stopper for, at gamle cargofly kan lande og lette i Keben-
havns Lufthavn, Kastrup, hele degnet.

Thea Sandeman Jensen bemarker, at en stigning i stgj hojest
sandsynlig ogsa betyde et fald i huspriserne, hvorfor hun og hendes
familie risikerer, at deres bolig falder i vaerdi. Derfor mener hun, at
en kompensationsordning ma etableres for dem, som en eventuel
udbygning af lufthavnen vil pavirke.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at lovforslaget i sig selv
ikke medforer aget antal flyvninger til og fra Kebenhavn Luft-
havn, Kastrup, men alene har til formal at sikre en mere hensigts-
meessig trafikafvikling og arealanvendelse 1 lufthavnen. Der hen-
vises til afsnit 2.1.6.2. for yderligere uddybning af dette.

Der vurderes pa den baggrund heller ikke at vaere grundlag for en
kompensationsordning eller ekspropriation af ejendomme i om-
kringliggende boligkvarterer.
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For sa vidt angar regler for start og landing med fragtfly i Ko-
benhavns Lufthauvn, Kastrup, reguleres dette ikke med naervae-
rende lovforslag.

Horingssvarene giver saledes ikke anledning til ndringer af lov-
forslaget.

2.1.6.8. Kompensation til boligforbedring

Christian Granhgj Alam Krause bemarker, at gkonomisk
hjeelp til stajforbedringer af boligerne, f.eks. i form af nye 4-lags
termovinduer, ogsa ber veere en mulighed for beboerne, hvilket
ikke ses muligt i den VVM, der for neervarende er udarbejdet.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at lovforslaget i sig selv
ikke medforer oaget antal flyvninger til og fra Kebenhavn Luft-
havn, Kastrup, men alene har til formdal at sikre en mere hensigts-
maeessig trafikafvikling og arealanvendelse i lufthavnen. Der hen-
vises til afsnit 2.1.6.2. for yderligere uddybning af dette.

Der vurderes pa den baggrund heller ikke at vaere grundlag for en
kompensation til boligforbedring.

Horingssvaret giver sdledes ikke anledning til aandringer af lov-
forslaget.

2.1.6.9. Dgede krav til og kontrol med Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup

Anne Sidenius, Camilla Tiede, Dennis Jensin, en borger,
en borger bosiddende i Drager gennem knapt 20 ar, en
borger bosiddende et par kilometer fra lufthavnen, en
borger bosiddende i Kastrup, Gitte Jensen, Grundejerfor-
eningen Kastrupvaenge, Grundejerforeningen Ny Ka-
strup, Grundejerforeningen Temmerupvang, Iben Linde-
mark, Jeppe Christensen, Jette Gortz Smestad, Karina
Aagren, Kristina Sehested, Kristine Isaack, Kongelun-
dens Grundejerforening, Majbrit Fonnesbak Hansen,
Maria Dyrberg, Morten K. Seligmann, Rasmus Steenber-
ger, Rasmus Ugilt, Rikke Gunderstofte, Sanne Martini,
Sidsel Ramdal, Susanne Mortensen, Svend Andersen,
Thomas Nerup mener, at den reelle stgj omkring Kebenhavns
Lufthavn ma undersoges grundigt for lovforslaget vedtages, og at
der ma sikres en ordentlig kontrol med stgjen fra Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, hvor det ikke er lufthavnen selv, som stér for
det. Rasmus Ugilt bemaerker i forlengelse heraf, at der sjeldent
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kommer noget godt ud af at store forurenere selv skal undersage
deres egen forurening — det bor altid veere en opgave for myndig-
hederne.

Anne Sidenius, en borger bosiddende i Kastrup, Gitte
Jensen, Grundejerforeningen Temmerupvang, Jeppe
Christensen, Karina Aagren, Kristina Sehested, Maria
Dyrberg, Morten K. Seligmann, Rasmus Ugilt, Rikke Gun-
derstofte, Sanne Martini, Sidsel Ramdal, Svend Ander-
sen, Thomas Nerup bemerker, at man udover at lave grundige
undersggelser af stgj og luftforurening, ogsa ma seette krav til Ko-
benhavns Lufthavn, Kastrup, sddan at stigningen i antal fly ikke
medfarer, at stgj og luftforureningen ages til skade for bgrn og
voksne i omradet. Anne Sidenius, Camilla Tiede, en borger,
en borger bosiddende i Kastrup, Gitte Jensen, Grundejer-
foreningen Kastrupvange, Grundejerforeningen Tomme-
rupvang, Iben Lindemark, Jeppe Christensen, Jette Gortz
Smestad, Karina Aagren, Kristina Sehested, Kristine
Isaack, Maya Arffmann, Majbrit Fonnesbak Hansen, Ma-
ria Dyrberg, Morten K. Seligmann, Rasmus Steenberger,
Rasmus Ugilt, Sanne Martini, Rikke Gunderstofte, Sidsel
Ramdal, Susanne Mortensen, Svend Andersen, Thomas
Norup, Tina Berglav Kjzer henviser til, at Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup, skriver, at nye og moderne fly stgjer mindre, hvor-
for myndighederne gennem krav ma sikre, at det reelt er disse fly,
som kommer til at flyve fra Kabenhavns Lufthavn, Kastrup.

Anne Sidenius, Christian og Dorthe Frydenlund Bund-
gaard, en borger bosiddende i Kastrup, Gitte Jensen,
Grundejerforeningen Ny Kastrup, Grundejerforeningen
Toemmerupvang, Jeppe Christensen, Jette Gortz Smestad,
Karina Aagren, Kristina Sehested, Maria Dyrberg, Mor-
ten K. Seligmann, Rasmus Ugilt, Rikke Gunderstofte,
Sanne Martini, Sidsel Ramdal, Svend Andersen, Thomas
Neorup, Tina Berglov Kjzer bemarker, at med den stigende op-
marksomhed pé forurening og de sundhedsmeessige konsekven-
ser, som f.eks. PFAS-sagen er et eksempel pa, ma der som et mini-
mum laves grundige undersggelser af stgj og luftforurening i omra-
derne omkring lufthavnen samt vaere grundig og uvildig kontrol
med Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, inden en yderligere stigning i
passagerer og fragtflyvninger tillades, og inden lovforslaget om et
omfattende byggeri i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, vedta-

ges. Christian og Dorthe Frydenlund Bundgaard bemarker
i forleengelse heraf, at den nuvarende stgj fra fragtflyvninger alle-
rede er uacceptabel og med til at forstyrre nattesavnen. Camilla
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Tiede, en borger, Iben Lindemark, Kristine Isaack, Maj-
brit Fonnesbaek Hansen, Rasmus Steenberger og Susanne
Mortensen bakker op om dette behov for grundig og uvildig kon-
trol forud for vedtagelsen af lovforslaget. Maya Arffmann be-
meerker ligeledes, at myndighederne ma stille krav til lufthavnen
om uvildig kontrol med henvisning til, at lufthavnen i dag kontrol-
lerer sig selv, og at der udover at lave grundige undersggelser af
stgj og luftforurening, ogsad ma sattes krav til overvagning.

Anne Sidenius, Camilla Tiede, Christian og Dorthe Fry-
denlund Bundgaard, en borger, en borger bosiddende i
Kastrup, Gitte Jensen, Grundejerforeningen Kastrup-
vaenge, Grundejerforeningen Ny Kastrup, Grundejerfor-
eningen Temmerupvang, Helene Bach, Hans Christian
Hansen, Iben Lindemark, Jeppe Christensen, Jette Gortz
Smestad, Karina Aagren, Kristina Sehested, Kristine
Isaack, Majbrit Fonnesbaek Hansen, Maria Dyrberg, Maya
Arffmann, Morten K. Seligmann, Rasmus Steenberger,
Rasmus Ugilt, Rikke Gunderstofte, Sanne Martini, Sidsel
Ramdal, Svend Andersen, Susanne Mortensen, Thomas
Norup, Tina Berglov Kjzer understreger, at de som borgere og
naboer til Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, er ngdt til at have en ga-
ranti for, at der fra myndighederne fores grundig og uvildig kontrol
med en sa stor virksomhed og forurener som Kgbenhavns Luft-
havn, Kastrup. En stor del af borgerne bemerker, at den nuvee-
rende kontrol er sveaert gennemskuelig, og at borgerne ikke foler, at
de har et godt overblik over, hvilke myndigheder der er ansvarlige
for kontrol med stgj, luftforurening og grundvand. Hans Chri-
stian Hansen finder den nuveerende kontrol for lille og uansvar-

lig.

CPH uden udvidelse bemarker ligeledes, at der generelt for nu-
vaerende ikke er et overblik over Kebenhavns Lufthavns miljg- og
sundhedseffekt pa naermiljoet, da der ikke pagar en uvildig, tids-
svarende og grundig overvagning af lufthavnens udledning af stgj
og luftforurening — og sundhedspavirkningen af denne. De bemaer-
ker, at det gaelder bade udledningen fra fly i luft og pa landjord, di-
verse maskiner/biler knyttet til lufthavnens drift, samt den afledte
biltrafik som lufthavnen skaber.

CPH uden udvidelse bemarker, at den uvildige overvagning ma
igangsattes, inden en lovaendring muligger en yderligere stigning i
passagerer og fragtflyvninger, da det vil veere rettidigt omhu og i
trad med et forsigtighedsprincip. De bemeerker, at alternativet kan
veere, at vi om fi ar star med en ny skandale 4 la den igangvaerende
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PFAS-skandale. CPH uden udvidelse bemerker, at det sarligt gael-
der i forhold til den indretning af nye standpladser til passagerflyv-
ninger, som lovforslaget giver mulighed for: den agede meengde
standpladser er placeret i det omrade, hvor der meget tet pa ligger
udenders fritidsfaciliteter, skoler og dagtilbud.

En langvarig nabo til Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, op-
lyser, at de malemetoder for sa vidt angar stgj og partikelforure-
ning, som Kebenhavns Lufthavne A/S anvender, ikke er tidssva-
rende, og at han ikke har tillid til objektiviteten af de udferte ma-
linger.

Helene Bach bemerker, at sikkerhedsbristen fra 2021 er et ek-
sempel pa, at den udbredte egenkontrol, som lufthavnen har, ikke
fungerer, og at PFAS-forureningen, som bl.a. stammer fra brand-
pladsen, er et andet eksempel, pa at kontrollen er mangelfuld, og at
myndighedernes krav og opfelgning herpa slet ikke er tilstraekke-

lig.

Hun bemaerker, at luftforurening og stgj i vid udstraekning er egen-
kontrol med alt for fa ressourcer fra uathangige myndigheder til at
folge op og stille krav. Helene Bach bemarker, at der ma laves lg-
bende uathangige mélinger af stgj og luftforurening.

Jens Peter Jensen bemarker, at myndighederne fremover som
det mindste bor fore tilsyn med, at stgjgranser og forurening er in-
den for fastsatte graensevardier i EU med henvisning til, at myn-
dighederne i Danmark alene lader forureneren i form af Keben-
havns Lufthavne A/S sta for at undersage.

Jens Peter Jensen henviser til, at der ogsa var engang, vi ikke
havde et uvildigt tilsyn omkring banker og finansielle selskaber i
Danmark, hvilket man har rettet op pa, da det viste sig at veere en
darlig idé. Han henviser til, at det ma forstas at det er gkonomiske
forhold og ikke befolkningens sundhed, hvor myndighedernes pri-
oriteringer ligger.

Jorgen Jans Hagen og Marianne Hagen bemarker, at det er
dybt bekymrende i et retssamfund som det danske, at de politikere,
der skal overholde landets love, tillader grov inhabilitet i forbin-
delse trafikudvidelse af Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, fra 22 mil-
lioner til 50 millioner flypassagerer og en omfattende ggning af
fragtflyvning i nattetimerne til stor gene for borgernes nattesgvn i
en af mest bynare lufthavne i Europa. Jorgen Jans og Marianne
Hagen mener, at der af hensyn til borgernes sundhed og helbred
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ma sikres en ordentlig uafthengig kontrol med stgjen fra lufthav-
nen, hvor det ikke er lufthavnen selv, der forestar stgjmalingerne.

Jorgen Jans og Marianne Hagen finder, at det er steerkt problema-
tisk, at et privatejet lufthavnsselskab i form af Kebenhavns Luft-
havne A/S selv foretager egenkontrollen i forbindelse med aget
lufthavnsaktivitet langt ud i fremtiden — dette bade for sa vidt an-
gar stoj, rog, luftgener, luftforurening, partikelforurening, sikring
af vandmiljeet og havmiljeet og fuglelivets pavirkning af flyvesik-
kerheden.

Jorgen Jans og Marianne Hagen finder det bekymrende, at det er
Kebenhavns Lufthavns egen miljokontrol, der kontrollerer sig selv,
ogsa set i kontekst af, at der er store problemer med befolkningens
tillid i Drager og Tarnby, hvor der er omfattende stagjproblemer,
luftgener, CO2-udledning, PFAS-grundvandsforurening, udledning
af flybreendstof via overfladevandet, omfattende partikelforurening
i og over Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. De henviser endvidere til,
at medarbejdere fra 3F har faet tildelt erstatning for testikelkreeft.

Jorgen Jans og Marianne Hagen henviser til, at det star endnu
mere galt til med lufthavnens egen miljo- og fuglekontrol, der
skulle forhindre livstruende fuglekollisioner i og over lufthavnen.
Ifolge Jorgen Jans og Marianne Hagen har dette paradoksalt nok
gjort Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, til en af de mest fugleplagede
lufthavne i verden og har kostet diverse internationale flyselskaber,
der benytter sig af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og deres forsik-
ringsselskaber hundredvis af millioner, muligvis flere milliarder, i
form af skader pa fly og dyre reparationer. Jgrgen Jans og Mari-
anne Hagen henviser til, at siden Kebenhavns Lufthavn, Kastrup,
fik faglig biologisk fuglekontrol ved VVM’en i 1992-3, har lufthav-
nen givet los og gront lys for talrige fuglefredninger fa kilometer fra
lufthavnen i teet samarbejde med de naturinteresseorganisationer,
der har kraever og rejst de pagaldende fredninger. Jorgen Jans og
Marianne Hagen henviser til, at dette er et paradoks, der rejste en
mediestorm i luftfartskredse mod Kegbenhavns Lufthavn, Kastrup,
for at kraenke en luftfartsaftale, der skulle forhindre, at fuglereser-
vater ikke matte ligge inden for en radius af 13 kilometer fra luft-
havne. Jorgen Jans og Marianne Hagen sparger til, hvad Keben-
havns Lufthavne A/S’ interesse var i sa teetliggende og givetvis
ulovlige fuglereservater 2-4 kilometer fra lufthavnen.

Endvidere bemarker Jorgen Jans og Marianne Hagen, at der kon-
stateret PFAS-forurening fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og at
lufthavnsledelsen havde mere travlt med at sende milliarder i skat-
tely end at gare noget ved PFAS-forureningen pa brandpladsen, og



ey

Side 152/189

at lufthavnens miljokontrol ikke gjorde noget for at forhindre foru-
reningen. Jorgen Jans og Marianne Hagen henviser i den forbin-
delse til et nyhedsklip fra TV2 News.

Nicolaj Hansen sporger til, om vi skal acceptere, at der ikke laves
ordentlige undersggelser om udvidelsesplanerne og lokalplanen-
dring med en risiko om, at der opstar en ny Lynetteholmsag, og
sparger til, om vi skal acceptere, at der ikke fares ordentlige eks-
terne kontroller med Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, egne stgj- og
luftforureningsmaélinger.

Nicolaj Hansen mener, der skal stilles ambitigse krav til Keben-
havns Lufthavn, Kastrup, om at reducere stgjbelastningen og luft-
forurening, og at der skal laves eksterne undersggelser pa stajbe-
lastningen af den nuveerende situation og den fremtidige udvidelse.
Ligeledes skal der ifglge ham laves eksterne undersagelser af den
nuvarende luftforurening og fremtidige luftforurening og konse-
kvenserne af dette. Nicolaj Hansen mener ogsa, der skal udferes
kontrol med lufthavnen saledes, at der sikres en effektiv baeredyg-
tig udvikling af lufthavnen. Han papeger, at der skal lyttes til bebo-
ere i naermiljoet, og at der skal vare kontrol af stgj, indrapporte-
rede gener fra lufthavnen og kontrol af luftforurening. Nicolaj Han-
sen mener, det er pa tide, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, giver
mere tilbage til lokalmiljget, og at staten og Tarnby Kommune har
ambitigse mal om fremtidens lufthavn med klimaet og befolknin-
gens helbred og sundhed i fokus.

Tina Berglov Kjzer bemarker, at man som nabo til lufthavnen
ofte hgrer Kagbenhavns Lufthavne A/S argumentere med, at udvik-
lingen fra deres side har varet, at de har reduceret luftforurening
og stgj. Hun oplyser, at dette er stik modsat af, hvad de som naboer
oplever, og at de simpelthen ikke kan forsta, at der ikke bliver fore-
taget uvildige malinger af lufthavnens stgj og luftforurening. Tina
Berglov Kjer mener, at myndighederne ma begynde at stille starre
krav til lufthavnen og foretage uvildige prover og kontrol.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at tilsyn med og kon-
trol af stevniveauer, forureningsniveauer, Kebenhavns Lufthavne
A/S’ stgjmalinger mu. ikke reguleres med naervarende lovforslag,
men derimod den relevante plan- og miljelovgivning, herunder i
lufthavnens miljegodkendelse.

Horingssvarene giver pd den baggrund ikke anledning til aen-
dringer af lovforslaget.



2.1.6.10. Stgjmalingstekniske bemaerkninger

Peter og Sofie Astrid Jensen bemarker, at de som naboer til
Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, er bekymret for gget stgj som folge
af lovforslaget, herunder aget fragtflyvning og natflyvning. Peter og
Sofie Jensen stiller i forlaengelse heraf en rakke stgjtekniske
sporgsmal.

Peter og Sofie Jensen bemarker, at de forstar, at metoden, man
anvender til beregning af stgj, ikke kan indregne effekten af stgjaf-
skermende bygninger eller landskabselementer, men at det er
hensigten, at metoden udvides med en mulighed for at tage hgjde
for akustisk harde overflader, f.eks. en sg eller havet. Peter og Sofie
Jensen sporger i forlengelse heraf, hvad konsekvensen vil vaere af
at medtage akustisk harde overflader, f.eks. havet, i forhold til stgj-
beregningen af stgjbelastningen, som lovforslaget medferer.

Peter og Sofie Jensen forstér det saledes, at forpladser, rulleveje og
lignende omrader med akustisk harde overflader er en betydelig
del af terraenet i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og sperger, om
det er rigtigt forstaet, at disse arealer i dag opgeres som blade over-
flader og i forlaengelse heraf sparger de, om det har indflydelse pa
stejberegningen.

Peter og Sofie Jensen sparger dernast, om det vil ske automatisk,
at beregningsmetoden Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, skal bruge
vil blive udvidet med akustisk harde overflader, nér det er muligt,
eller om den relevante vejledning skal opdateres, og hvornar det i
sa fald vil kunne ske.

Peter og Sofie Jensen bemarker, at de forstar det saledes, at stgj-
folsomme omrader, der ikke tidligere har vaere anset som stgjbela
stede, kan andre status til at veere stgjbelastede og sparger i for-
leengelse heraf, om tilsynsmyndigheden ved konkret sagsbehand-
ling i situationer, hvor stgjbelastningen fra en flyveplads ages alene
pa grund af &ndrede beregningsmetoder ved krav om overholdelse
af vilkar tage hensyn til, at de 2endrede beregningsresultater ikke er
udtryk for, at stgjen er gget, men dog at den er hgjere end hidtil an-
taget. De sporger endvidere, om tilsynsmyndigheden, hvis en opda-
teret stojberegningsmetode viser, at der reelt er mere stgj, end man
troede, da skal falge op med skaerpede krav om overholdelse af
disse vilkar. Peter og Sofie Jensen sparger ogsa, om hvis man inden
leenge opdaterer metoden til stgjberegning til at kunne indeholde
akustisk harde overflader, som alt andet lige vil medfere hojere
stgjvaerdier, om det sa vil &ndre tilsynsmyndighedens vurdering af
overholdelse af vilkar.
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Peter og Sofie Jensen forstar det saledes, at man skal veere op-
marksom p4, at de beregnede niveauer for stgjbidraget fra taxiker-
sel kan blive hgjere ved brug af ny stejberegningsmetode
Nord2000 og sperger i forlengelse her, om de kan gad ud fra, at den
kommende anvendelse af Nord 2000, som alt andet lige vil med-
fore hgjere stgjvardier, vil skeerpe tilsynsmyndighedens vurdering
af overholdelse af vilkar. Peter og Sofie Jensen bemarker, at de
ogsa forstar, at hvis det kan pavises, at stgj fra taxikersel i alle rele-
vante stgjfolsomme naboomrader er uden betydning for den sam-
lede stgj, kan yderligere beregninger udelades og sparger i forlen-
gelse heraf om, hvordan man kan pavise det, hvilken metode an-
vendes her.

Peter og Sofie Jensen bemarker, at stgj fra ovrige terminalaktivite-
ter beregnes som anfort i vejledning 5/1994 /1/, hvori der indgar
stoj fra taxikersel, der ikke er knyttet til starter og landinger, f.eks.
karsel til motorafprevning eller karsel mellem standpladser og
hangarer, der ikke er knyttet til start eller landing og sperger, om
regler for terminalaktiviteter vil blive opdateret i forbindelse med
implementeringen af lovaendringen, sd de er opdateret med nyeste
viden.

Peter og Sofie Jensen henviser til, at hvis beregning af den samlede
stgj i beregningspunkter, der representerer alle relevante stojfol-
somme naboomrader, viser, at stgj fra taxikersel er uden betydning
for den samlede stgj, kan det udelades at kombinere de to dataseet i
samlede stgjkonturer og sparger her, hvad det vil sige at veere
“uden betydning”.

Peter og Sofie Jensen sporger til, om det er korrekt, at de hidtidige
vejledende graensevaerdier for stgj fra fly ved start og landing er an-
givet som den vagtede degnmiddelveerdi, LDEN, og at de fasthol-
des uendret. De sporger ligeledes, hvorfor man fortsat arbejder
med vejledende gransevaerdier, hvorfor de vejledende gransevaer-
dier fastholdes uaendret, og hvad det betyder, at "Lnight" angives
uden det tilleeg pa 10 dB, der anvendes ved beregning af LDEN?

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at stojmalingstekniske
forhold ikke reguleres med lovforslaget. Disse forhold henhorer
under miljolovgivningen.

Horingssvaret svarene giver sdledes ikke anledning til 2endring af
lovforslaget.
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2.2. Bemaerkninger til de enkelte bestemmelser 1 lovforslaget
2.2.1. Lovforslagets § 2 om arealafgraensning

Kobenhavns Lufthavne A/S (CPH) bemarker, at CPH anser
lovudkastets § 2 som en indirekte regulering af lufthavnskapacite-
ten og papeger i denne forbindelse, at CPH allerede er underlagt en
kapacitetsforpligtigelse i medfer af luftfartslovens § 57, stk. 2, som
sikrer, at CPH hverken kan afhende arealer eller lukke for baner,
der forer til en utilstraekkelig kapacitet. Kapacitetsforpligtelsen er
efter CPH’s opfattelse en meget velfungerende reguleringsmeka-
nisme, og CPH papeger, at CPH’s efterlevelse heraf ikke pa noget
tidspunkt er blevet udfordret af transportmyndighederne, som fa-
rer tilsyn med forpligtelsen. CPH henviser i den forbindelse ogsa til
onsket om at hindre dobbeltregulering.

CPH henviser til, at lovteksten bestemmer, at nye permanente an-
leeg og bygninger i Kebenhavns Lufthavn alene ma etableres inden
for den i bilag 1 angivne arealafgreensning og foreslar i den forbin-
delse, at bestemmelsen tilpasses den gaeldende formulering i ud-
bygningsloven ("Udbygningen skal foretages inden for lufthav-
nens nuvarende graenser”). Serligt indsnaevringen til saetningen
“Nye permanente anlaeg og bygninger” bor ifglge CPH udga. CPH
begrunder dette med, at forslaget om brug af (tilpasset) gaeldende
formulering for den totale arealafgraensning skal ses i lyset af, at
den foreslaede § 2, stk. 1, i kombination med kortbilaget kan have
en uhensigtsmeessig restriktiv betydning for lufthavnens arealan-
vendelse i strid med den fleksibilitet, der er tilsigtet med lovforsla-
get.

CPH bemarker, at CPH ikke vil placere storre primare lufthavns-
anleeg som terminaler, hangarer, standpladser, rulleveje med mere
uden for det af CPH ejede areal, men at CPH ser behov for til en-
hver tid at kunne etablere lufthavnstekniske anleg, sdsom master,
radar, vandrensningsanlag, malestationer til eksempelvis stgj og
partikler og andet teknologisk udstyr uden for det af CPH ejede
areal, saledes at CPH ogsad i fremtiden kan leve op til gaeldende
krav. CPH oplyser, at placering af sidanne anlaeg uden for det af
CPH ejede areal alene vil ske i nedvendigt omfang, som det alle-
rede er tilfaeldet i dag, og at det ikke kan vere hensigten med be-
stemmelsen at begraense en sddan anvendelse. CPH finder, at der
séledes er behov for en mere fleksibel bestemmelse for arealaf-
gransningen direkte i lovteksten og ikke alene i bemarkningerne;
eksempelvis "Udvikling af Kebenhavns Lufthavn skal foretages
inden for den arealafgraensning, der fremgar af bilag 1”.
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CPH ser ogsa behov for at kortbilaget opdateres, s& afgreensningen
omfatter samtlige arealer, som CPH ejer. Alle de af CPH ejede are-
aler ber kunne anvendes til lufthavnsformal, idet formalet med
ejerskabet af arealerne ellers forspildes. CPH bemerker, at en re-
gulering, der leder til usikkerhed om, hvad CPH kan anvende sine
arealer til, der ikke er omfattet af kortbilaget til loven, skaber for-
tolkningstvivl. CPH anmoder derfor om, at der skabes klarhed over
anvendelsesmulighederne for disse arealer. CPH har vedhaftet et
kort, hvor de af CPH ejede arealer, som ikke ses omfattet af lov-
forslagets kortbilag, er fremhaevet.

For sé vidt angér den foresldede § 2, stk. 2, henviser CPH til, at det
fremgér, at det til Kebenhavns Lufthavn tilhegrende areal ikke ma
formindskes ved frasalg eller lignende. CPH foreslar, at stk. 2 ud-
gar af lovforslaget. CPH anser formalet med en frasalgsforbudsbe-
stemmelse som opfyldt med CPH’s kapacitetsforpligtelse i henhold
til vilkarene i luftfartslovens § 57, hvor transportministeren kan
modszette sig foranstaltninger, herunder frasalg af et areal, hvis det
vurderes, at den aeronautiske kapacitet er i fare. CPH stiller endvi-
dere sporgsmalstegn ved, om det foreslaede indgreb i ejendomsret-
ten er ekspropriation.

CPH bemarker dernaest, at det fremgar af bemerkningerne til lov-
forslaget, at "med frasalg eller lignende” forstas blandt andet lang-
tidserhvervsudlejning. CPH oplyser, at CPH forst og fremmest in-
vesterer i aeronautisk kapacitet, hvorefter ejendomsudvikling her-
udover oftest sker ved, at tredjemand investerer og opferer bygnin-
ger pa lejet grund (CPH’s grund), og at enkelte opfarer bygninger
til eget brug, men de fleste ejendomsudviklere vil vaere investorer,
der udlejer bygningerne. CPH oplyser, at hvis CPH palagges re-
striktive krav, vil det begranse lysten for tredjemaend til at inve-
stere langsigtet i bygninger eller til at etablere deres virksomhed i
CPH frem for andre lufthavne. CPH bemaerker, at lovbestemte op-
sigelsesvarsler vil afskrakke investorer, idet det vil pavirke risiko-
billedet og finansieringsmuligheder, f.eks. vanskeliggare realkre-
ditbeldningsmulighederne med videre. CPH supplerer dette med at
oplyse, at indteegter fra CPH’s ikke-aeronautiske aktiviteter bidra-
ger vaesentligt til, at CPH har kunnet holde et hgjt investeringsni-
veau i den aeronautiske kapacitet, hvorfor det er afgerende, at CPH
ikke palaegges restriktive krav, der vil begranse udviklingen af
ikke-aeronautiske aktiviteter.

CPH bemarker, at hvis Transportministeriet ikke er indstillet pa at
lade § 2, stk. 2 udga i sin helhed, skal CPH, med baggrund i oven-
stiende, foresl, at “eller lignende” slettes fra bade lovtekst og be-
maerkninger.



ey

Side 157/189

CPH skal gare opmaerksom p4, at med kapacitetsforpligtelsen for
gje indeholder CPH’s erhvervslejekontrakter allerede bestemmel-
ser, som gor det muligt for CPH at opsige lejemalet til brug for ae-
ronautisk kapacitet. Det er unedvendigt med yderligere regulering,
nar kapacitetsforpligtelsen allerede sikrer formalet.

CPH ser derudover positivt pa, at transportministeren i seerlige til-
feelde kan dispensere fra bestemmelsen i § 2, stk. 2, og pa baggrund
af CPH’s bemaerkninger ovenfor til § 2, stk. 1, om den (for) restrik-
tive bestemmelse om arealafgreensning, finder CPH det nedven-
digt, at dispensationsmuligheden — safremt § 2 stk. 1 og stk. 2 bibe-
holdes i lovforslaget — udvides til ogsa at omfatte § 2, stk. 1. Det vil
ifolge CPH veare en nedvendig sikkerhedsventil, hvis CPH eksem-
pelvis bliver palagt krav, der nedvendigger en placering af luft-
havnsanlag uden for arealafgransningen i kortbilaget.

Drager Kommune bemérker i et supplerende hgringssvar, at
kommunen er blevet opmarksomme pa, at Kebenhavns Lufthavne
A/S har indsendt hgringssvar til lovforslag om lufthavnen, hvor de
onsker at fa inddraget en del af deres areal, der er beliggende i Dra-
gor Kommune, i det kortbilag, der medfelger til lovforslaget. Kom-
munen bemarker, at arealet er en del af det nye landsplandirektiv
fra december 2021 som udlagger et storre omrade til erhvervsud-
vikling i Drager Kommune. Drager Kommune vurderer, at det mu-
ligvis kan vanskeliggare en samlet planleegning og udvikling af hele
erhvervsomradet bl.a. i forhold til tidsperspektiver i planlagnin-
gen, og sikring af en samlet karakter i omradet, herunder den over-
ordnede vejforing, hvis lufthavnens omrade ikke indgar i den nye
lokalplan for omradet.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at kortbilaget til lov-
forslaget er udformet i overensstemmelse med den nuvarende
geografiske afgraensning af lufthavnsarealet. Der leegges med
lovforslaget ikke op til at udvide lufthavnens areal med yderligere
arealer, da dette ikke ligger inden for rammerne af den bagved-
liggende politiske aftale.

Transportministeriet bemaerker dernaest, at lovforslaget ikke har
til formdl at hindre, at master, radarer, stajmdlere, diverse tekni-
ske anlaeg mu. af bl.a. lovgivningsmaessige drsager placeres uden
for det areal, der er angivet i lovforslagets bilag 1. Pa baggrund
af Kebenhavns Lufthavne A/S’ bemarkninger anser ministeriet
det for formalstjenstligt at ensrette ordlyden af lovforslagets § 2,
stk. 1, om den arealmaessige begraensning af udbygning af Keben-



havns Lufthavn, Kastrup, med den nugaeldende bestemmelse i ud-
bygningslovens § 2, stk. 1, 2. pkt., 1. led, med henblik pa at sikre
varetagelsen af fornaevnte hensyn.

For sd vidt angar forbuddet mod frasalg af delarealer fra lufthav-
nens samlede areal bemaerker Transportministeriet, at dette ikke
nedvendiguis er omfattet af kapacitetsreguleringen i medfor af
luftfartslovens § 57, stk. 2. Vasentlige zendringer af Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, kraever i medfor af luftfartslovens § 55, stk. 1,
tilladelse fra Trafikstyrelsen, mens Kebenhavns Lufthavne A/S li-
geledes i sin driftstilladelse til Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, er
forpligtet til at underrette transportministeren om ethvert forslag
til beslutning, disposition, omlaegning af driften eller fysiske aen-
dringer, der ikke er omfattet af § 55, stk. 1, og som indebzerer en
vaesentlig risiko for, at flyvepladsen ikke vil kunne tilbyde den be-
skrevne nedvendige kapacitet, jf. luftfartslovens § 57, stk. 2, nr. 8.
Frasalg af delarealer i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, vil dog
tkke nodvendiguis vaere underlagt hverken tilladelses- eller under-
retningsforpligtelsen afhaengig af de konkrete omstaendigheder. I
relation til spergsmadalet om, hvorvidt ubetinget langtidsudlejning
skal sidestilles med frasalg af delarealer og ligeledes omfattet af
forbuddet i den foresldede § 2, stk. 2, bemaerker ministeriet, ube-
tinget langtidsudlejning i praksis vil have samme arealanvendel-
sesmaessige begransninger som frasalg. Ministeriet har 1 den for-
bindelse noteret sig, at Kebenhavns Lufthavne A/S oplyser, at Ko-
benhavns Lufthavne A/S med kapacitetsforpligtelsen for aje alle-
rede i dag sikrer, at erhvervslejekontrakter indeholder bestem-
melser, som gor det muligt for Kebenhavns Lufthavne A/S at op-
sige lejemalet til brug for aeronautisk kapacitet. Den foreslGede
bestemmelse har sdledes karakter af en formaliseret videreforelse
af den eksisterende kontraktindgdelsespraksis.

Det er desuden Transportministeriets klare vurdering, at den fo-
resldede bestemmelse ikke har ekspropriativ karakter.

Horingssvarene giver sdledes anledning til en omformulering af
lovforslagets § 2 i relation til muligheden for at placere master
mv. uden for det 1 bilag 1 angivne areal.

2.2.2. Lovforslagets § 3 om banekapacitet, herunder tvarbanen

Danish Airline Pilots Association (DALPA) og Flyvebran-
chens Personale Union (FPU) bemarker, at en afkortning af
bane 30 i Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, vil f merkbare og saer-
deles negative konsekvenser for infrastrukturen til og fra Danmark
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via Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og DALPA og FPU frarader
derfor pa det kraftigste sddan en afkortning.

DALPA og FPU bemarker, at Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, er
den sidste indgang til Danmark fra udlandet, nar kraftige vejrfor-
hold finder vej til hovedstadsomradet, og at Gresundsforbindelsen
og feergerne i kraftig vind lukker ned, hvorfor infrastrukturen i luft-
havnen er af afgerende betydning for den graenseoverskridende
mobilitet. DALPA og FPU bemarker, at det er baneforholdene i
Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, der afgar, hvorvidt hovedstaden er
i stand til at hdndtere landende lufttrafik i kraftig vind, og at en
forringelse af baneforholdene utvivlsomt vil pavirke lufttrafikken
pé en sddan made, at det vil fore til aflysninger, forsinkelser eller
omdirigering af lufttrafik til andre lufthavne.

DALPA og FPU papeger, at i sddanne tilfeelde vil luftfartsselska-
berne i Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, blive pavirket saerdeles ne-
gativt, da aflysninger, omdirigeringer eller markante forsinkelser
efterfolgende kan udmente sig i erstatningsansvar i medfer af fly-
passagerrettighedsforordningen (forordning (EF) nr. 261/2004).
DALPA og FPU péapeger, at disse konsekvenser ogsa vil pavirke den
enkelte passager, der vil opleve ungdvendige forsinkelser eller af-
lysninger af flyrejser, og at det i sidste ende vil have markbar ind-
virkning pa det samlede passagertal i Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup.

DALPA og FPU bemarker, at en lufthavn bedemmes ud fra dens
beliggenhed og regularitet, og at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup,
med sin centrale placering og for nuverende attraktive regularitet
har et godt renommé at beskytte. DALPA og FPU finder, at en for-
kortelse af bane 30 vil medfore, at ovenstdende kommer under et
uhensigtsmeessigt pres, da kraftige vejrforhold pa en forkortet lan-
dingsbane vil pavirke afgangs- og ankomsttider i lufthavnen for be-
standigt. DALPA og FPU bemarker, at i sadanne tilfaelde vil flypas-
sagerrettighedsforordningen, hvor det pahviler selskaberne at
kompensere betalende gaster, endnu engang traede i kraft og fore
til bade utilfredse passagerer og luftfartsselskaber.

DALPA og FPU oplyser, at erfaringsudtalelser fra flere piloter kon-
kluderer, at en forkortelse af bane 30 er en direkte nedgradering af
landingsbanen, hvilket ikke blot medferer forsinkelser, aflysninger
og omdirigeringer med gkonomiske konsekvenser for luftfartssel-
skaberne, men samtidigt udger en reel sikkerhedsrisiko for passa-
gerer og medarbejdere. Vurderingen er ifalge DALPA og FPU enty-
dig, at en landing pa forkortet landingsbane i kraftige vejrforhold



vil forage risikoen for incidents eller accidents. DALPA og FPU pa-
peger, at der er en vaesentlig forskel i, hvordan landingsberegnin-
ger i teoretisk forstand afviger fra landinger i praktisk forstand, og
at aktuelle vejrforhold kan vaere en medvirkende faktor til, at en
landingsdistance i praksis ikke er at sidestille med en teoretisk be-
regning af landingsdistance. DALPA og FPU oplyser, at hver eneste
meter landingsbane er essentiel som pilot, og at det vil oge risiko-
faktoren betydeligt, hvis der mangler bare en meter. DALPA og
FPU onsker ligeledes at minde om, at en landingsdistance vil vaere
kraftigt foreget i vinterlige vejrforhold, og at tilisede baner og kraf-
tig vind oftest er ssmmenfaldende faktorer, der begge ager lan-
dingsdistancen. Af sikkerhedsmaessige arsager kan DALPA og FPU
derfor kun appellere til, at planerne for en baneforkortelse af bane
30 i Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, opgives.

DALPA og FPU bemerker endvidere, at en forkortelse af bane 30
herudover vil vaere en forringelse af adskillige parametre for bade
selskaber, flyveledere og passagerer. DALPA og FPU finder, at ud-
viklingen af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, er en vigtig brik i kva-
liteten af infrastrukturen i Danmark, men at udviklingsprojekter
aldrig ma veere pa bekostning af sikkerheden og regulariteten i luft-
trafikken. DALPA og FPU bemarker, at den medfelgende forsin-
kelsesrisiko samtidigt vil bevirke, at luftfartsselskaberne er ngdsa-
get til at haeve prisen pa billetter for at kompensere for eventuelle
kompensationsbetalinger til forsinkede passagerer, og at ogede bil-
letpriser vil fore til faldende passagertal, som vil pavirke bade sel-
skaber, men i den grad ogsa lufthavnen. DALPA og FPU bemarker,
at en forkortelse af bane 30 potentielt ogsa vil veere medvirkende
til, at selskaber fravalger at benytte lufthavnen, da eget risiko for
omdirigeringer kan pavirke selskabernes indtjening negativt.

DALPA og FPU oplyser, at i kraftige vejrforhold vil der typisk veere
Single Runway Operation i brug i lufthavnen, hvilket resulterer i
forsinkelser. DALPA og FPU forklarer, at ved normal flyoperation
er det muligt for selskaberne at planlaegge deres turer uden alter-
nativ landingsmulighed, safremt visse parametre er opfyldt, og at
ved sddan planleegning kan man nedsette den lovpakraevede
braendstofmengde, hvilket medferer lavere braendstofforbrug pa
ruten i sig selv, da flyvemaskinen far en lavere totalveegt. Disse pa-
rametre opfylder en planlagt rute til Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, ifelge DALPA og FPU. DALPA og FPU papeger, at det er er
vigtigt at give selskaberne sa stor sikkerhed i at lande som overho-
vedet muligt, og at lavere landingssikkerhed vil resultere i, at sel-
skaberne vil gge braendstofmangden og dermed ogsa brandstof-
forbruget, som har en direkte negativ indflydelse pa miljoet.
DALPA og FPU bemarker, at jo sterre risiko, der er for forsinkelse
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ved f.eks. at bringe et fly i en holdning position, jo sterre chance er
der for, at piloten vil tage yderligere breendstof med for at gge sik-
kerheden til et acceptabelt niveau.

Det er DALPA og FPUs klare vurdering, at en forkortelse af bane
30 vil resultere i en forringet service, et forringet sikkerhedsniveau
og en negativ pavirkning af miljeet hos Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup. DALPA og FPU bemarker, at det er yderst vigtigt, at de ser-
vices, som Kgbenhavns Lufthavn yder i dag, bliver ved med at vere
pa et sa hgjt plan fremadrettet, og at g pa kompromis kan resul-
tere i en nedsat indtjening for lufthavnen og en foraget omkost-
ningsrisiko for selskaberne. DALPA og FPU afslutter med at be-
meerke, at den service, som Kgbenhavns Lufthavn leverer i dag, er
en af Europas bedste og indstiller til, at det skal fortsette sddan.

Danish Air Traffic Controllers Association (DATCA) be-
maerker at vaere af den opfattelse, at en afkortning og delvis luk-
ning af bane 12/30 i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, vil fa meerk-
bare og serdeles negative konsekvenser for infrastrukturen til og
fra Danmark via Kgbenhavns Lufthavn. DATCA frardder pa det
kraftigste en sadan afkortning.

DATCA oplyser, at et luftfartgj i forbindelse med start og landing
har brug for sa meget direkte modvind som muligt, hvorfor det op-
timale valg af start- og landingsbane altid er den/de baner, der pe-
ger i retning mod vinden. I forlaengelse heraf bemaerker DATCA, at
i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, ligger hovedbanerne (RWY
04/22) i kompasretningerne 40 og 220 grader, og at der er to ho-
vedbaner, som er parallelle, hvilket gor, at der kan startes pa den
ene bane, mens der landes pa den anden bane, og at Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, ogsa har en krydsbane eller tvaerbane (RWY
12/30), som ligger i kompasretningerne 120 og 300 grader. Den
samlede banekonstellation i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, daek-
ker ifalge DATCA alle behov for baneretninger i forbindelse med
alle slags vejrtyper, og denne staerke konstellation gor, at Kaben-
havns Lufthavn, Kastrup aldrig lukker for starter og landinger pa
grund af infrastrukturen opbygning. DATCA bemeerker, at det i sig
selv er bade beundrings- og bemarkelsesvaerdigt, og at den sterke
konstellation af baner gor Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, attraktiv
for alle rejsende, da regulariteten, effektiviteten og ikke mindst for-
udsigeligheden/tilgeengeligheden for ens rejse er i den absolutte
topklasse i verden.

DATCA bemarker, at den nuveaerende infrastruktur i Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, er et stykke specielt dansk infrastruktur, som er
essentiel for fremadrettet at opretholde samme regularitet som i
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dag. DATCA bemaerker, at til sammenligning er det vard at be-
meerke, at mange af de store europaiske lufthavne alle har bane-
retninger, der ligger i en mere optimal vindretning end Keben-
havns Lufthavn, Kastrup, banesystem, og at disse lufthavnes bane-
systemer ligger i en mere gst-/vestlig retning og dermed i storre
grad tager hgjde for den meget udbredte gst-/vestenvind.

DATCA bemarker, at i tilfeelde af at tveerbanen (bane 12/30) gores
kortere, og der lukkes for operationer i bestemt retning, vil det, hae-
vet over enhver tvivl, betyde perioder, hvor Kebenhavns Lufthavn,
Kastrup, er lukket for operationer til stor gene for de rejsende.

For sa vidt angar argumenterne i lovforslaget henviser DATCA til,
at det angives i forslaget, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, ved en
e&ndring af tveerbanen fortsat vil ligge inden for ICAO’s anbefaling
om en anvendelsesprocent pa 95. DATCA bemarker, at 95 procent
umiddelbart kan lyde af meget, men hvis man tager genen for den
enkelte borger i betragtning, sa bliver tallet af en markant og anse-
elig storrelse.

DATCA henviser til, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, i 2019
héndterede ca. 30 millioner passagerer arligt, og med en anvendel-
sesprocent pa 95 procent vil det betyde, at 1,5 millioner borgere po-
tentielt vil blive bergart af en banelukning og baneforkortelse.
DATCA bemarker, at Kebenhavns Lufthavne A/S’ ambition om at
na et arligt passagertal pa ca. 40 millioner passagerer, vil betyde, at
potentielt 2 millioner borgere vil blive bergrt, hvilket er store tal
med store konsekvenser til folge for den enkelte borger.

DATCA bemarker, at adgangen/tilgangen til Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup, i dag er 100 procent pa grund af den nuvaerende
gode banekonstellation, og at hvis en banelukning og baneforkor-
telse gennemfores, betrades der urgrte vande, og i takt med stig-
ningen i mere ekstreme vejrfaanomener, vil det fi mange uforudsi-
gelige konsekvenser for den enkelte borger.

DATCA henviser dernaest til, at det vurderes i lovforslaget, at de
samfundsgkonomiske gevinster vil overstige de omkostninger, der
forbundet med en a&ndring af tveerbanen og bemaerker, at hvis til-
gangen til banelukningen og baneforkortelsen udelukkende er
merkantil, er ovenstdende korrekt, men betragtes bane 12/30 som
et stykke kritisk dansk infrastruktur med tilgeengelighed for gje, sa
bliver resultatet et helt andet.

DATCA bemarker, at veerdien af altid at have 100 procent tilgen-
gelighed til Danmark via luften ikke kan gores op monetaert, da det
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handler om vardien af at kunne komme hjem til sin familie i tide,
at kunne stole pa, at Danmark altid er tilgengeligt og sikkerheden i
at vide, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og dermed Danmark, al-
tid er abent.

DATCA henviser dernast til, at det fremgér, at lovforslaget ikke har
administrative konsekvenser for borgerne og bemaerker, at hvis po-
tentielt 2 millioner passagerer arligt bliver bergrt af banelukningen
og baneforkortelsen, sa vil det unagtelig fa administrative konse-
kvenser for borgerne i form af erstatningssager, tabt arbejdsfortje-
neste, omkostningsrefusioner mv.

DATCA konkluderer, at der er god grund til at taenke sig godt om,
inden et stykke dansk infrastruktur af hgj klasse slgjfes uanset ar-
sagerne hertil. DATCA oplyser, at den tilgeengelighed, der i dag fin-
des for samtlige rejsende/brugere af Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, er unik, og at betydningen heraf ikke kan undervurderes.
DATCA beskriver, at hvor man som rejsende i dag altid kommer
hjem til Danmark, vil man ved en lukning af tvaerbanen i fremtiden
komme til at opleve, at man strander i f.eks. Stockholm eller andre
europaiske lufthavne til stor gene for den enkelte borger.

Dansk Industri (DI), DI Transport, DI Hovedstaden og
Brancheforeningen Dansk Luftfart bemarker i et falles ho-
ringssvar, at fremtidssikringen af lufthavnens indretning vil kraeve,
at den eksisterende tveerbane bliver flyttet. DI m.fl. papeger her, at
tveerbanen har gjort det muligt at holde flytrafikken stabil og undga
aflysninger under sarlige vejrforhold, hvorfor flyselskaberne har
set tvaerbanen som et vigtigt aktiv for deres drift. DI m.fl. bemaer-
ker, at omplaceringen har varet genstand for grundige dreftelser
mellem flyselskaberne og lufthavnen, og at DI m.fl. noterer sig med
tilfredshed, at det ad dialogens vej er lykkedes parterne at finde en
faelles forstéelse, der bade giver mulighed for at udvikle og frem-
tidssikre lufthavnen samtidig med, at tveerbanens nye udformning
— om end i mindre omfang end i dag — fortsat kan bidrage til un-
derstatte flytrafikken.

DI m.fl. bemaerker, at ved at flytte tvaerbanen bliver det derudover
muligt at udvikle lufthavnen under ét tag og sikre, at udviklingen
og kapacitetsudvidelserne kan holdes inden for det nuveerende
areal.

Dansk Industri, DI Transport, DI Hovedstaden og Brancheforenin-
gen Dansk Luftfart giver derfor sin fulde stotte til det fremsendte
lovforslag.
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DSB bemarker, at DSB’s bekymring er i forhold til ind- og udflyv-
ning fra lufthavnen ikke méa péavirke DSB’s virksomhed og produk-
tion, da DSB har master til karestrem i omradet, hvor der ogsa vil
komme flere til, og de vil have behov for belysning af sikkerheds-
og arbejdsmiljo hensyn. DSB bemarker, at atheengig af hvordan
lufthavnen gnsker at forskyde, forkorte og dreje landingsbaner,
kan dette fa indflydelse, hvis de skal ind over DSB’s omréade.

DSB bemarker ogsa, at frasalg eller udbygning af terminaler og an-
leg pa lufthavnens arealer vil kunne begranse DSB’s virksomhed
og produktion, hvis de nye anlag, bygninger og erhverv er fol-
somme over for isar stgj og lys, men ogsa andre gener fra DSB’s
produktion.

Grundejerforeningen Godthab og grundejerforeningen
Nordstranden i Drager bemearker til § 3, at det selvfolgelig er
glaedeligt for kebenhavnerne, at start og landinger mod nordvest
ikke kan lade sig gare lengere med lovudkastet til lufthavnsudvik-
lingen, da der har veeret mange klager. Grundejerforeningerne er
dog dybt bekymrede for, hvad dette far af konsekvenser for bebo-
erne i det nordlige- og @stlige Drager. Grundejerforeningerne hen-
viser til lovforslagets bemaerkninger, hvoraf det fremgar, at der po-
tentielt kan opsté et gget stgjniveau i det gstlige omrade ud over
@resund, da fly med en @&ndring af tveerbanen béde vil foretage
starter og landinger i denne retning, hvilket muligvis kan pavirke
enkelte omrader langs kysten i Dragor.

Grundejerforeningerne papeger, at disse "enkelte omrader langs
kysten” er boligomrader, og at det er uforstaeligt, at man ikke i for-
bindelse med lovgivningsarbejdet har undersogt, i hvilket omfang
beboerne i Draggr vil blive pavirket af &ndringen, da iseer starter
pé denne bane ud over @resund vil vaere sterkt problematiske for
omradet.

Grundejerforeninger bemaerker, at de er klar over, at tvaerbanen ta-
ges i brug ved vedligeholdelsesarbejde og hard vind fra nordvest,
men at de mé forvente, som der ogsa star i bemarkningerne, at der
vil komme flere storme i fremtiden, og at trafikken pa startbanen
derfor vil blive yderligere aget.

Grundejerforeningerne bemarker sig ogsa, at startbanen udvides
med 500 meter mod @resund, hvilket vil medfore, at neermeste
nabo vil komme til at bo ca. 500 meter fra banens gstlige start-
/slutpunkt.



Erhvervsflyvningens Sammenslutning bemerker, at de ikke
anser det for at vaere korrekt, nar det i lovforslaget angives, at tveer-
banen bevares; dette som konsekvens af, at forslaget ikke giver ikke
mulighed for at benytte tvaerbanen fuldt ud, men kun ved landing
fra @resund (bane 30) og start ud over Jresund (bane 12).

Erhvervsflyvningens Sammenslutning henviser samtidigt til, at der
i lovforslaget henvises til statistik for anvendelsen af tveerbanen til
og med 2019 og bemarker, at en opdatering kunne vere interes-
sant for at se, hvor mange gange man her benyttet sig af landing
over Kogbenhavn (mod sydest) og start over Kebenhavn (mod nord-
vest).

Erhvervsflyvningens Sammenslutning bemaerker, at der i lovforsla-
get argumenteres for, at storre selskaber (SAS, Norwegian og DAT)
ikke skulle have haft problemer med en afkortning af tveerbanen,
og at store fly og fremtidens fly vil vaere mindre sidevindsfol-
somme, men at der imidlertid ikke star noget om de samme selska-
ber bifalder, at man ikke kan benytte tveerbanen over Kgbenhavn.

Erhvervsflyvningens Sammenslutning bemaerker, at der intet naev-
nes om de mindre rutefly pa op til 9o sader, og at der tages ikke
hgjde for fremtidige mindre/sma elektriske rutefly. Erhvervsflyv-
ningens Sammenslutning understreger, at disse fly ikke vil kunne
benytte Kabenhavns Lufthavn, Kastrup, fuldt ud, hvis man ikke
kan starte og lande over Kabenhavn. Erhvervsflyvningens Sam-
menslutning anerkender de miljo- og stgjmeessige udfordringer,
som det giver at flyve over Kabenhavn, men papeger, at det med
moderne og de nye stgjsvage mindre fly og fremtidens elektriske fly
ikke burde veere miljg- og stagjmaessige problemer ved at flyve over
Kgbenhavn.

Erhvervsflyvningens Sammenslutning kan péa baggrund af ovensta-
ende ikke stotte det foreliggende forslag pa grund af, at tvaerbanen
kun ma benyttes halvt og dermed kun med start mod sydast over
@resund og landing fra @resund mod nordvest. Erhvervsflyvnin-
gens Sammenslutning skal imidlertid anbefale, at der i lovforslaget
gives mulighed for, at tvaerbanen kan benyttes af mindre fly med et
begranset miljo- og stojmassigt aftryk ogsa ved start mod nord-
vest og landing mod sydgst over Kabenhavn.

Kobenhavns Lufthavne A/S (CPH) bemzrker, at CPH anser
lovudkastets § 3 som en indirekte regulering af lufthavnskapacite-
ten og papeger i denne forbindelse, at CPH allerede er underlagt en
kapacitetsforpligtigelse i medfer af luftfartslovens § 57, stk. 2, som
sikrer, at CPH hverken kan afhaende arealer eller lukke for baner,
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der forer til en utilstraekkelig kapacitet. Kapacitetsforpligtelsen er
efter CPH’s opfattelse en meget velfungerende reguleringsmeka-
nisme, og CPH papeger, at CPH’s efterlevelse heraf ikke pa noget
tidspunkt er blevet udfordret af transportmyndighederne, som fo-
rer tilsyn med forpligtelsen.

CPH henviser til, at lovteksten indeholder en minimumsbestem-
melse for banesystemet i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og CPH
foreslar, at den foreslaede § 3 udgér, da § 4, stk. 1, allerede reserve-
rer et areal til et banesystem, der opfylder kapacitetsbehovet.

CPH erklarer sig enig med det i lovbemaerkningerne anforte, at “en
vis start- og landingsbanekapacitet er en forudszetning for, at
lufthavnen kan opfylde den lovmaessige forpligtelse som vaerende
vital infrastruktur for Danmarks nationale og internationale tra-
fikforbindelser”, og bemarker, at banekapaciteten er hele funda-
mentet for efterlevelse af CPH’s kapacitetsforpligtelse og séledes
ogsa en central del af det arlige kapacitetstilsyn, som foretages af
Trafikstyrelsen. CPH bemaerker i forleengelse heraf, at Trafikstyrel-
sen, som led i kapacitetstilsynet, med hjemmel i luftfartsloven har
vide rammer for at gribe ind overfor CPH, hvis det vurderes ned-
vendigt, jf. luftfartslovens § 57.

Hertil kommer ifelge CPH, at CPH allerede med galdende regule-
ring i luftfartslovens § 55 ikke vil kunne s&ndre pa banesystemet
uden en szerskilt godkendelse fra transportministeren, og at a&n-
dringer af eksisterende banesystem er neevnt specifikt i forarbej-
derne til luftfartslovens § 55.

Det er sdledes CPH’s vurdering, at luftfartslovens §§ 55 og 57 alle-
rede sikrer den ngdvendige start-og landingsbanekapacitet.

Michael Wieland bemarker, at han tydeligt husker, hvordan Ke-
benhavns Lufthavn, Kastrup, sidst undskyldte i medierne over for
Kastrups borgere, da de under ombygning af de eksisterende start-
baner (@st-/vestlige retning ud over @resund /Kogebugt omradet),
der skulle tilpasses de nye store Airbus-fly, brugte tvaerbanen til
starter i nord-/sydgaende retning og ind over Kastrups boligkom-
plekser og det centrale Koebenhavn, og som de samtidig lige forin-
den flyttede 300 meter l&engere mod stranden. Michael Wieland
bemeerker, at det er en uacceptabel lgsning, at Kebenhavns Luft-
havne A/S nu vil have tvaerbanen i permanent brug.

Michael Wieland oplever, at start-/landingstveerbanen allerede er
taget i almindelig brug og oftere end tidligere, og det virker pd ham
som om, det er det mest naturlige, og papeger, at lufthavnen nu har



glemt, hvad de undskyldte for tidligere. Michael Wieland bemaer-
ker at kunne fa en fornemmelse af, at det hele var planlagt pa for-
hénd, og at de nye tiltag blot er en godkendelsesformssag med Ka-
strup/Tarnby Kommune.

SAS bemarker, at bestemmelsen i § 3, stk. 2 indeberer en afkort-
ning og forskydning af tveerbanen, hvorved dens funktionalitet bli-
ver reduceret i forbindelse med steerk sidevid og som supplement
til hovedbanesystemet for en fleksibel og smidig afvikling af trafik-
ken. Det har for SAS varet afggrende, at tveerbanen bevares, men
bemarker samtidigt, at den begraensede anvendelse som folge af
en kortere bane og manglende mulighed for anvendelse i nordvest-
lig retning vil betyde, at lufthavnen i kortere perioder er lukket, el-
ler at lufthavnen kun kan beflyves af et begranset antal flytyper.
SAS konstaterer, at i det omfang lufthavnen ikke kan anvendes,
kan det have vidtrekkende konsekvenser i form af aflysninger og
forsinkelser. SAS understreger, at det er vigtigt at veere opmeerk-
som pa4, at dette sarligt har konsekvenser for SAS som baseselskab
med en sammenhangende og kompleks netvaerksoperation og et
relativt storre antal store (widebody) fly i CPH, og at det kan have
leengerevarende konsekvenser for SAS' trafikafvikling - i op til et
par dage.

Tvaerpolitisk Forening, Liste T, anerkender behovet for udvik-
ling af Kabenhavns Lufthavn og bifalder, at forslaget vil medfere
faerre stajgener for borgere i Tarnby Kommune, hvis forslaget gen-
nemfores med en reduktion af tvaerbanen, sledes at fly ikke frem-
over vil kunne starte og lande mod nordvest.

Tvarpolitisk Forening bemzrker dog, at en a&ndring af tvaerbanen
vil betyde, at stgjbelastningen fra starter og landinger ud over Qre-
sund vil stige for beboere i Drager Kommune. Foreningen bemaer-
ker, at dette geelder iseer beboere i Store Magleby, men ogsa bebo-
ere i den gstlige del af kommunen, dvs. Drager Nord og i og om-
kring den gamle by, vil blive yderligere belastet af stgj fra lufthav-
nen. Tverpolitisk Forening finder det derfor ngdvendigt, at brugen
af tveerbanen reguleres mere, end der er lagt op til i lovforslaget,
saledes at den kun tillades anvendt, hvor det er flysikkerhedsmees-
sigt ngdvendigt, og foreningen foreslar ligeledes, at det forbydes, at
tveerbanen rutinemeessigt anvendes i aften- og nattimerne, som det
er kendt fra andre lufthavne i bynaere omrader.

Tarnby Kommune bemerker, at den foresldede mulighed for
forskydning af tvaerbanen vil give nogle mindre begransninger i af-
viklingen af flytrafikken under saerlige vindforhold for lufthavnen,
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men ogsa nye muligheder for udvikling af standpladser, sammen-
hangende passagerfunktioner mv. der kan vaere en vasentlig for-
del for lufthavnens udvikling og fortsatte vaekst.

Tarnby Kommune bemerker, at afkortningen af tveerbanen for
neromraderne i Tarnby Kommune vil betyde, at starter og landin-
ger alt andet lige vil give faerre gener, nar flyene ikke leengere kan
flyve over byomraderne i lav hgjde i forbindelse med brugen af
tveerbanen. Tarnby Kommune bemarker endvidere, at udformnin-
gen af lovforslaget betyder, at 2endringen af tveerbanen ikke ned-
vendigvis skal gennemfores i forbindelse med lufthavnens fortsatte
driftsudvidelser, men er en mulighed, der kan gennemfores, nar
lufthavnen vurderer behov herfor af hensyn til egen drift og fleksi-
bilitet, herunder udbygning af terminalkapaciteten. I forhold til
dette anforer Tarnby Kommune, at kommunen anser det for en
vaesentlig positiv effekt af udviklingsplanen og laegger vaegt pa, at
denne del af planen gennemfares, og at det sker sa tidligt i planpe-
rioden som muligt.

Tarnby Kommune papeger, at hvis tveerbanen forskydes mod syd-
ost, abner det mulighed for, at der i et vaesentligt udvidet nordaf-
snit kan etableres nye standpladser mv. mod nordvest, hvilket be-
tyder, at der kan komme mere flyaktivitet pa jorden i dette omrade
og dermed tattere pa byomradet ved Amager Landevej. Tarnby
Kommune mener derfor, at det skal sikres, at stgjafskeermning
mod byomradet folger med, nér/hvis der etableres flere standplad-
ser, og at eventuelle problemer med partikelforurening ogsa hand-
teres. Ambitionen ma ifglge Tarnby Kommune vare, at miljg- og
stgjproblemerne i byomraderne ikke forsterres ved udviklingspla-
nen, men tvertimod formindskes.

Transportministeriet skal hertil indledningsvis bemaerke, at lov-
forslaget alene skaber rammerne for en aendring af tvaerbanen.
Lovforslaget regulerer sdledes ikke, hvordan og 1 hvilke situatio-
ner tvaerbanen ma anvendes og dermed heller ikke, at tvaerbanen
skal anvendes pa lige fod med de to hovedbaner. De to hovedba-
ner vil fortsat udgere den primeere start- og landingsbanekapaci-
tet i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup.

For sd vidt angar bemaerkningerne fra Kebenhavns Lufthavne
A/S i relation til banekapaciteten generelt bemaerker Transport-
ministeriet, at den foreslaede § 3 i lovforslaget afspejler et onske
om politisk stillingtagen til en lovbestemt bevarelse af tvaerbanen.
Et sadan hensyn varetages ikke med luftfartslovens bestemmelser
om kapacitetsforpligtelsen, hvorfor der ikke er tale om dobbeltre-
gulering.
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Transportministeriet anerkender, at den endring af tvaerbanen,
som muliggeres med lovforslaget, vil fa konsekvenser for regula-
riteten. Konsekvenserne er belyst i en trafikal og ekonomisk ana-
lyse af Kebenhavns Lufthavne A/S’ masterplan. Heraf fremgar
det, at ca. 0,5 procent af de totale operationer i lufthavnen, kan
blive pavirket af at gennemfore den &endring af tvaerbanen som
muliggeres med loyforslaget. At pavirkningen er sa begranset
skyldes dels, at det er en lille del af de operationerne i lufthavnen
som gennemfores pd tvaerbanen, og dels at ca. 8o procent af de
operationer, som gennemfores pa tvaerbanen, stadig ville kunne
gennemfores pa en andret tvaerbane.

Transportministeriet vurderer pa baggrund, at de trafikale kon-
sekvenser ved at &ndre tvaerbanen vil vaere af begraenset omfang,
og at antallet af berorte passagerer vil vaere langt mindre end an-
givet i DATCA’s horingssvar, hvor det er lagt til grund at 5 pro-
cent af passagererne potentielt vil blive berort af at aendre tvaer-
banen.

Det er ministeriets opfattelse, at de regularitetsmaessige og oko-
nomiske konsekvenser af en _forkortning og forskydning af tveer-
banen er udfoerligt beskrevet 1 lovforslaget. Forkortning og for-
skydningen af tvaerbanen er en forudsaetning for udmentningen
af den politiske aftale om »Gode rammer for udvikling af Keben-
havns Lufthavn«.

Det er Transportministeriets vurdering, at en forkortelse og for-
skydning af tvaerbanen ikke i sig selv medforer flyvesikkerheds-
maessige implikationer.

For sa vidt angar spergsmalet om, hvorvidt de storre luftfartssel-
skaber alene bakker op om en afkortning af tvaerbanen, og ikke at
tvaerbanen kan benyttes med ind- og udflyvning over Kebenhavn,
bemaerker ministeriet, at en afkortning af tvaeerbanen med henblik
pa yderligere udvikling 1 lufthavnens nordvestlige omrdade umu-
ligger operationer ind over Kebenhavn til og fra tvaerbanen ud
fra et krav om hindringsfrihed. En aendring af tvaerbanen med
henblik pa udvikling af lufthavnens nordvestlige omrdde betyder
sdledes pr. automatik, at ind- og udflyvning over Koebenhavn via
tvaerbanen umuliggores med henvisning til flyvesikkerhedsmaes-
sige regler.

Et forbud mod overflyvning af Kebenhauvn i forbindelse med ind-
og udflyvning via tvaerbanen udspringer sdledes ikke af miljo-



ey

Side 170/189

maessige hensyn og eventuelle lydsvage fremtidige mindre luft-
fartfartajer vil saledes heller ikke kunne anvende tveerbanen pa
anden vis end ved ind- og udflyvning over Oresund.

Derudover kan ministeriet oplyse om, at henvisningen til stati-
stisk materiale om anvendelsen af tvaerbanen fra 2019 udspringer
af, at trafikken i lufthavnen i Grene 2020, 2021 og til dels 2022
har veeret kraftigt pavirket af covid-19-pandemien og saledes ikke
giver et retvisende billede over antallet af operationer i Koben-
havns Lufthavn, Kastrup.

For sa vidt angar bemaerkningerne til vedrerende stajbelastnin-
gen af boligomrdader i det nordlige Drager og Store Magleby fra
den @ndrede tvaerbane som muliggeres med lovforslaget, kan
Transportministeriet oplyse, at 2ndringen af tvaerbanen 1 ud-
gangspunktet vil medfore, at starter og landinger, som i dag gen-
nemfores pa den del af tvaerbanen, som lukkes (i nordvestlig ret-
ning), vil blive flyttet til hovedbanesystemet eller blive aflyst, hvis
vejrforhold gor, at der tkke kan opereres pd hovedbanesystemet.
Der vil sdledes ikke komme oget trafik pd en endret tvaerbane,
men reduceret trafik i forhold til i den nuvaerende situation. Sdle-
des vil ca. 20 procent af den trafik, der foregdar pd tvaerbanen i
den nuvarende situation, bliver overfort til hovedbanesystemet
eller blive aflyst. I forhold til den samlede stajbelastning fra luft-
havnen er der tale om en begraenset maengde trafik, der overflyt-
tes, hvilket ogsa er afspejlet i de stajberegninger, som er gennem-
fort. Forskydningen af tvaerbanen vil samtidig betyde, at stojkil-
den fra starter og landinger i sydvestlig retning forskydes ca. 300
meter mod sydvest, hvilket vil give et zendret stojbillede, nar der
opereres pd tverbanen. Transportministeriet bemaerker i ovrigt,
at lovforslaget ikke er byggeretsgivende og sdledes vil skulle fol-
ges op af ndrede landsplandirektiver samt kommune- og lokal-
planlaegning, for der kan ansoges om konkrete anlaegsprojekter i
medfor af lovforslagets eendrede rammer. I den sammenhaeng vil
der blive gennemfort yderligere miljovurderinger i henhold til
miljevurderingsloven, herunder ogsa af stoj.

Rammerne for baneanvendelse i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup,
herunder restriktioner for anvendelse af tveerbanen reguleres i
anden lovgivning og ikke af naervaerende lovforslag, som har til
formdl at fastszette de grundlaeggende rammer for lufthavnens
areal.

Sd vidt angar DSB’s bekymringer i forhold til DSB’s virksomhed
og produktion, sdfremt ind- og udflyvningen fra Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, pavirker DSB’s muligheder for at opstille nye
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master, vurderer Transportministeriet ikke, at den pataenkte ud-
vikling af lufthavnen, herunder afkortning og forskydning af
tvaerbanen, vil pdvirke den godkendte indflyvningsplan for luft-
havnen pa DSB’s areal. Safremt DSB onsker at opstille nye master
inden for indflyvningsplanen til lufthavnen, skal den pdtaenkte
opstilling anmeldes til Trafikstyrelsen i henhold til luftfartslovens
bestemmelser med henblik pa at opna en attest om, at den pa-
teenkte opstilling af master ikke skonnes at ville frembyde fare for
luftfartens sikkerhed.

I forhold til angivelse af administrative konsekvenser for borgere
1 lovforslagets almindelige bemaerkninger skal ministeriet henvise
til Justitsministeriets lovkuvalitetsvejledning, hvoraf det folger, at
administrative konsekvenser for borgerne bl.a. foragelse eller let-
telse i de administrative krav, der stilles til privatpersoner i den
pageeldende lovgivning, eller i forhold til borgernes retssikkerhed
(f-eks. klageadgang, oplysningspligt, registreringspligt eller krav
om tilladelse). Lovforslaget vurderes ikke at have indvirkning pa
disse forhold.

For sa vidt angar spergsmalet om stgjafskaermning og handte-
ring af eventuel partikelforurening bemeaerker ministeriet, at for-
slaget til lov om rammerne for udvikling af Kebenhavns Lufthavn
alene er en rammelov for arealanvendelsen i Kebenhavns Luft-
havn — og sdledes ikke en anlaegslov. De konkrete anlaegsprojek-
ter, som lovforslaget muliggor i Kebenhauvns Lufthavn, Kastrup,
vil skulle godkendes og miljoundersoges i overensstemmelse med
reglerne herom som led i den szedvanlige plan- og miljoproce-
dure, hvortil ogsd ma tages stilling til stejafskaermning mo.

Horingssvarene giver anledning til en praecisering af lovforsla-
gets bemaerkninger, sa det fremgar klart, at begransningen af
ind- og udflyvningsretningen ved en andring af tvaerbanen ud-
springer af de flyvesikkerhedsmaessige regler om hindringsfrihed.

2.2.3. Lovforslagets § 4 om rammerne for arealanvendelsen i Ko-
benhavns Lufthavn, Kastrup

Dansk Industri (DI), DI Transport, DI Hovedstaden og
Brancheforeningen Dansk Luftfart bemarker i et felles ho-
ringssvar, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, kan sikre en god ad-
gang fra terminalerne til tog, bus og metro, og at deti en tid med
skeerpet konkurrence mellem de europziske lufthavne yderligere
kan understotte Kobenhavns Lufthavns position som et effektivt og
passagervenligt knudepunkt for flytrafikken i Nordeuropa.
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Dansk Erhverv (DE) bemarker, at for sa vidt angar lovforsla-
gets § 4 og bemarkningerne hertil er DE af den opfattelse, at lov-
forslaget opstiller for restriktive lovgivningsmeessige rammer bade
i forhold til hvilke anlaeg, bygninger, faciliteter mv., som er relate-
ret til lufthavnens aktiviteter samt i forhold til kontorfaciliteter.

DE finder, at det méa vaere udgangspunktet, at Kebenhavns Luft-
havne A/S far de kommercielle frihedsgrader, der skal til for at
drive en international, konkurrencedygtig knudepunktslufthavn,
og at dette blandt andet indeberer en meget hgj volumen af trans-
ferpassagerer, som i sagens natur bruger mere tid i lufthavnen end
ovrige passagerer, og derfor eftersporger flere aktiviteter. DE me-
ner derfor, at det baerende princip for, hvilke aktiviteter som relate
rer sig til lufthavnens aktiviteter, ber veere passagernes eftersporg-
sel, og safremt en aktivitet eftersporges af passagererne, er den per
definition relateret til lufthavnen.

DE er ligeledes af den opfattelse, at Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, pa egen hand ber kunne rade over, hvilke kontorfaciliteter
som ville veere passende pa lufthavnens omréde.

DE opfordrer derfor Transportministeriet til at lasne op for disse
lovgivningsmeessige restriktioner og lade udbuddet matche efter-
spoargslen, da det blandt andet er det — i kombination med et glo-
balt forgrenet rutenetvaerk - der gor en lufthavn international kon-
kurrencedygtig.

Dansk Metal bemerker, at ved den kommende udbygning af luft-
havnen, gnsker Dansk Metal Luftfart at papege, de udfordringer,
der kan opsta ved at flytte SAS’ Tekniske Afdeling fra den nordlige
del af lufthavnen til den sydlige del, da en sddan flytning i spidsbe-
lastningstidspunkterne kan medfere en del udfordringer med at
krydse bane 221 med fly, som kommer fra vedligehold og skal pa
standplads. Dansk Metal bemerker, at den samme udfordring ogsa
vil gore sig geeldende for andre flyselskaber, som har deres vedlige-
holdelsesfaciliteter i den sydlige del af lufthavnen. Dansk Metal
indstiller derfor til, at Kebenhavns Lufthavne A/S i den videre
planleegning og design af lufthavnen inddrager relevante faggrup-
per fra piloter, kabinepersonale og flymekanikere.

Drager Kommune udtrykker i et supplerende hgringssvar en be-
kymring for, at motorstgaj og lugtgener fra flyafprevninger kommer
for teet pa boligerne i Drager, hvorfor dette derfor bar flyttes leen-
gere vaek.
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Grundejerforeningen Godthab og grundejerforeningen
Nordstranden i Drager bemerker, at de kan laese i bemarknin-
gerne til § 4, at det nordlige omrade i Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, skal anvendes til terminalanlaeg, og at "hangar- og veerk-
stedsomradet i nordafsnittets gstlige del kan udbygges, og der kan
etableres et brendstofforsyningsanlag”, og at "vurderingen af,
hvor de forskellige anleeg, bygninger og faciliteter skal placeres, bar
derfor i stedet som udgangspunkt vare op til Kebenhavns Luft-
havne A/S at vurdere ud fra effektivitetsbetragtninger m.v., inden
for rammerne af de nzermere specificerede arealanvendelsesbe-
stemmelser i planlovgivningen”. Grundejerforeninger bemerker,
at de leeser Kebenhavns Lufthavne A/S’ masterplan som, at Keben-
havns Lufthavne A/S allerede har vurderet, at nordafsnittet pa sigt
udelukkende skal bruges til terminalanlaeg med tilhgrende facilite-
ter, og at hele hangaromradet i det nordestlige afsnit flyttes til syd-
afsnittet. Grundejerforeningerne peger pa, at man pa side 5 i Ko-
benhavns Lufthavne A/S’ masterplan kan se det udmegntet pé et
kort, hvor et stort omrade lige nord for boligomradet i Drager er
udlagt til hangarudviklingsomrade.

Grundejerforeningerne bemarker, at maler man afstanden pa
Google Maps, kommer naermeste bebyggelse til at ligge 290-840
meter vaek fra hangaromradet, og at de som narmeste naboer til
det eksisterende hangaranleag i sydafsnittet er dybt bekymrede for
ogsa at blive nermeste nabo til de aktiviteter, der i dag knytter sig
til hangar 5 i det nordgstlige afsnit. Grundejerforeninger papeger,
at de allerede kender til motorafprgvninger, som giver store stojge-
ner, og samtidig far lugten af flybraendstof til at haenge i deres ha-
ver.

Grundejerforeningerne bemarker, at iser ved nordlig vindretning
har de i dag kraftig braendstofos i deres omrade — antagelig fra luft-
havnen. Grundejerforeningerne bemaerker, at dette accepteres,
men at de ikke kan acceptere en forstaerket luftforurening, og de
derfor er helt uforstaende over for, at en sddan stgj- og lugtbela-
stende aktivitet kan blive placeret sé teet pa et boligkvarter, hvorfor
der ma findes en anden placering.

Erhvervsflyvningens Sammenslutning bemerker, at det
burde fremga af lovforslaget, at der i nordafsnittet ogsa findes store
hangarer og veerkstedsfaciliteter. Erhvervsflyvningens Sammen-
slutning bemaerker, at der kun navnes passagerterminaler o. lign.

Kobenhavns Lufthavne A/S (CPH) bemerker, at fleksibilitet i
arealanvendelsen er helt afgarende for CPH’s evne til at udvikle



den aeronautiske kapacitet, lufthavnstakstniveauet og CPH’s kon-
kurrenceevne, hvorfor CPH kvitterer for den foreslaede arealan-
vendelsesbestemmelse i lovforslagets § 4, der i vidt omfang synes
at imgdekomme behovet for fleksibilitet.

I forhold til § 4, stk. 1 og 2, bemarker CPH dog, at det er vaesentligt
for CPH, at bestemmelsernes ordlyd ikke hindrer, at der kan etab-
leres bygninger, anlaeg og veje m.v. i det omréade, hvor start- og lan-
dingsbanerne er beliggende. CPH bemarker, at lovudkastet ikke
regulerer anvendelsen af dette omrade, og for at undga misforstael-
ser, anmoder CPH om, at det tilfgjes i lovbemarkningerne, at loven
ikke er til hinder for etablering af anlaeg, bygninger og faciliteter
med tilknytning til de i lufthavnen forte aktiviteter i dette omrade.

Ud over denne bemerkning til selve lovbestemmelsen har CPH be-
merkninger til lovforslagets bemaerkninger, idet de pa visse omra-
der efterlader fortolkningstvivl og forekommer restriktive i forhold
til bade det videre arbejde med a&ndring af plangrundlaget for Ko-
benhavns Lufthavn og den efterfelgende administration heraf.
CPH henviser til, at lovbemarkningerne indeholder definitioner
mv., der er ungdigt detaljerede og modarbejder den fleksibilitet,
som § 4 skal skabe. CPH mener, at reguleringen af arealanvendel-
sen bgr grundlaeggende veere styret af eftersporgsel, krav og behov
fra passagerer og andre aktorer i lufthavnen.

P& denne baggrund fremkommer CPH med nedenstiaende be-
meerkninger til de specielle bemarkninger til § 4.

Det fremgar i relation til § 4, stk.1: "Det er ikke hensigten med lov-
forslaget at hindre fortsaettelsen af hidtil lovlig anvendelse pa
lufthavnens arealer, selvom en eksisterende lovlig anvendelse af
det pdgzeldende areal ikke er i overensstemmelse med den foresla-
ede lov og den efterfolgende planlaegning.” CPH bemerker, at det
er uklart for CPH, hvad dette betyder i forhold til forlaengelse af le-
jekontrakter pa CPH’s areal, og CPH anmoder om, at det bliver
preciseret, at CPH kan forleenge allerede eksisterende lejekontrak-
ter, og at disse kan forleenges med eller uden andrede vilkar, sa
leenge CPH'’s lejere matte onske det.

I relation til § 4, stk. 2, indledes de specielle bemaerkninger med, at
"Formalet med den foresldede bestemmelse er at sikre, at der som
udgangspunkt ikke anlaegges bygninger, faciliteter m.v. pa luft-
havnsarealet, der ikke er relateret til lufthavnens aktiviteter.”
CPH foreslar, at dette afsnit i bemerkningerne tages ud, da ordly-
den synes at underminere fleksibiliteten i lovbestemmelsen og
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henviser til, at afsnittet anvender ordlyden “relateret til lufthav-
nens aktiviteter”, som erfaringsmaessigt ofte leder til fortolknings-
tvivl. CPH henviser til, at kapaciteten er sikret via luftfartsloven og
kapacitetsforpligtelsen og kreever dermed ikke yderligere regule-
ring.

Det fremgar endvidere, at "Der skal sdledes vaere en direkte for-
bindelse med aktiviteterne i lufthavnen. Dette kriterium vil ikke
veaere opfyldt, hvis der er tale om anlaeg af virksomheder, der
alene ud fra et logistisk eller virksomhedsokonomisk perspektiv
anser det for hensigtsmeessigt at vaere placeret pd lufthavnens
omrdde.” CPH bemerker, at formuleringen kan lede til den opfat-
telse, at eksempelvis logistikvirksomheder, der har gavn af at ligge
pa CPH’s areal, ikke kan placeres der — uanset om virksomheden
har med luftfragt at gore eller ej. CPH foreslar derfor, at den om-
talte passus udgar, og at formuleringen om, at der skal vaere “en di-
rekte forbindelse med aktiviteterne i lufthavnen” og tilsvarende
formuleringer, slettes gennemgaende i bemarkningerne, da det er-
faringsmeessigt ofte leder til misforstaelser af, hvad der ligger heri.
Sddanne formuleringer har ifelge CPH ofte fort til indskrenkende
fortolkninger af, hvad der kan placeres pd CPH’s areal, hvilket vil
veere imod hensigten med lovforslaget.

Videre fremgar det, at "Det vil sdledes ikke vaere muligt at anlaegge
aktiviteter, som ikke bidrager til eller pd anden vis understotter
lufthavnens aktiviteter, som eksempelvis anlzeg af et kasino eller
anden underholdningsindustri, sGsom tivolier, badelande eller
andre friluftsaktiviteter.” CPH foreslar, at eksemplerne fjernes fra
denne formulering, og at det samme sker andre steder i bemaerk-
ningerne, hvor eksempelvis kasino og biblioteker bruges som ek-
sempler pa aktiviteter, der ikke kan placeres i lufthavnen. Dette fo-
reslar CPH med henvisning til, at Schiphol Lufthavn i Amsterdam
har et kasino, og eksemplet derfor ikke kan bruges som eksempel
pa en aktivitet, der ikke bidrager til eller understotter lufthavnen.
Tilknytningen til de i lufthavnen forte aktiviteter skal fortolkes dy-
namisk i lyset af udviklingen i bade lufthavnen og samfundet, jf.
ogsa lovbemaerkningerne, og derfor er et kasino ifalge CPH netop
et eksempel pa den form for underholdning, der eftersporges alle-
rede i nutidens lufthavne, ogsé fordi fysiske butikker erstattes mere
og mere af online shopping.

For at sikre, at den dynamiske fortolkning bliver efterspargsels-
drevet, foreslar CPH folgende tilfgjelse (med understregning) til
lovbemaerkningen: “Kravet om tilknytningen til de i lufthavnen
forte aktiviteter skal fortolkes dynamisk i lyset af udviklingen i



bade lufthavnen og samfundet samt eftersporgslen, kravene og
behovene fra passagerer og andre akterer i lufthavnen.”

CPH henviser dernast til, at de specielle bemarkninger indeholder
en lang reekke definitioner af anlag, bygninger og faciliteter med
tilknytning til de i lufthavnen forte aktiviteter, og at der er tale om
definitioner af luftfragtanleg, standpladsomrader, hangarer, veerk-
steder, tekniske anlag og andre anleeg med service- og forsynings-
maessige formal i lufthavnen, anlaeg med service- og forsynings-
maessige formal i lufthavnen og lufttrafiktjeneste. CPH foreslar, at
disse definitioner fjernes fra bemerkningerne, da der er tale om
eksempler pa blandt andet de primaere lufthavnsanleg, og definiti-
oner af disse bidrager ikke til fortolkningen af bestemmelsen. Der
er ifolge CPH desuden tale om definitioner af ord og begreber, der
ikke alle fremgar af lovbestemmelserne, og som far den effekt, at
de kan komme til at indskraenke fortolkningen af arealanvendelsen
imod hensigten. Som eksempel neevner CPH, at CPH har et sned-
kervaerksted, et smedeverksted og et VVS-vaerksted til lasning af
almindelige driftsopgaver, og at disse typer af veerksteder er ikke
navnt i definitionen af veerksteder. Bemarkningernes eksempler
tager derfor ifelge CPH ikke hgjde for behovet i en virksomhed som
CPH eller den dynamiske udvikling af luftfartsbranchen.

CPH bemarker, at bemarkningerne til lovforslaget indeholder be-
skrivelser af, hvilke kontorfaciliteter CPH kan stille til rddighed, og
at det f.eks. fremgar, at: ”...et selskab, der alene ensker kontorfaci-
liteter ud fra generelle logistiske eller virksomhedseokonomiske be-
tragtninger og dermed uden direkte tilknytning til lufthavnens
aktiviteter ikke kunne anlaegge kontorfaciliteter. Dette vil ogsa
omfatte virksomheder, der som en del af deres kommercielle drift
gor brug af luftfragt til forsendelse af deres produkter til og fra
kunder, men hvis generelle virksomhed ellers ikke har sammen-
heeng til luftfragt.” CPH foreslar, at dette tekststykke udgéar af be-
merkningerne for at undga fortolkningstvivl og henviser til be-
merkningerne ovenfor vedregrende ...virksomheder, der alene ud
fra et logistisk eller virksomhedsekonomisk perspektiv anser det
for hensigtsmaessigt at veere placeret pa lufthavnens omrade.”
CPH oplyser, at som gvrige kommercielle indtagter bidrager ogsa
kontorleje til CPH’s konkurrenceevne, og som folge af CPH’s kapa-
citetsforpligtelsen er hensynet sikret. Hertil kommer ifelge CPH, at
der er tale om en vanskelig definition at handtere i praksis, da der
kan veere en flydende granse imellem, hvornar en virksomhed be-
skeeftiger sig med luftfragt, og hvornar der er tale om virksomhe-
der, der som en del af deres kommercielle drift gor brug af luftfragt
til forsendelse af deres produkter. CPH bemerker, at i behovet for
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en fleksibel arealanvendelse virker bemaerkningerne indskraen-
kende og dermed uhensigtsmaessige og vanskelige at operere un-
der.

CPH henviser til, at det fremgar flere steder i bemaerkningerne, at
stationsnarhedsprincippet satter begraensninger for anvendelsen
af lufthavnens areal, herunder sterrelsen af kontorfaciliteter. CPH
gor i denne forbindelse opmerksom pa, at stationsnaerhedsprin-
cippet ikke finder anvendelse pd CPH’s areal, da lufthavnen er i
Fingerplanen udlagt som et seerligt areal, der ikke er omfattet af de
bestemmelser, hvor stationsnarhedsprincippet gelder. CPH henvi-
ser til, at dette er konkluderet af en tidligere ressortmyndighed for
Fingerplanen. Alle henvisninger til stationsneerhedsprincippet bor
derfor ifalge CPH udgé. Desuden ber lovbemarkningerne ifolge
CPH ikke henvise til regulering i Fingerplanen, da Fingerplanens
regulering over tid kan @ndres, mens loven stadig er geeldende,
hvilket kan skabe unedig usikkerhed om, hvad der er geeldende.

Det fremgar i relation til § 4, stk. 3, at "Det forudsaettes sdledes
0gsd, at lufthavnen i forbindelse med indgaelse af lejekontrakter
med virksomheder, der onsker eksempelvis at etablere storre byg-
ninger i omrdderne, indfojer en klausul i den pagaeldende kon-
trakt, der muligger opsigelse inden for en rimelig tidsperiode set i
forhold til behovet for brug af arealet til lufthavnsrelaterede akti-
viteter.” CPH bemerker, at hensynet bag bemarkningen er vareta-
get via luftfartsloven og kapacitetsforpligtelsen og derfor ber udga,
hvilket ogsé ifelge CPH fremgéar indirekte af afsnittene for den cite-
rede passus. CPH bemarker, at § 4, stk. 3, fastsaetter undtagelser
til arealanvendelsen i stk. 2, netop fordi de omhandlede arealer er
beliggende, hvor arealanvendelsen ikke vil vaere begraenset af hen-
syn til lufthavnsdriften, fordi arealerne ikke synes nadvendige i for-
hold til selve lufthavnsdriften. I lyset heraf synes det i CPH’s optik
ikke korrekt at palaegge CPH eller CPH’s lejere et sa byrdefuldt af-
talevilkar, der kan vanskeliggore storre investeringer i omraderne
og dermed vanskeliggore udlejning af omraderne.

SAS bemerker, at udviklingen af Kabenhavns Lufthavn, Kastrup,
af abenlyse arsager ma rummes inden for lufthavnens eksisterende
arealer, er det afggrende vigtigt, at ingen af disse arealer anvendes
pa en made, som kan begranse lufthavnens udvikling og funktion
som trafikknudepunkt. SAS henviser i den forbindelse til arealerne
omtalt i lovforslagets § 4, stk. 3, hvorfor udleje til andre formal end
luftfartsaktiviteter i disse omrader som navnt i bemaerkningerne
til bestemmelsen ifglge SAS bor veere med mulighed for hurtig op-
sigelse fra Kebenhavns Lufthavne A/S.
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SAS bemarker endvidere, at i takt med, at behovet for storre omra-
der til passagerterminaler, fingre og standpladser gges, vil afstan-
den mellem de yderligst beliggende standpladser blive storre, og at
afstanden i dag er allerede betydelig. For SAS er det centralt, at Ka-
benhavns Lufthavn, Kastrup, udvikles pd en made, s& SAS' opera-
tion i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, kan konsolideres og ikke
spredes ud over hele lufthavnen, hvilket skal ses i lyset af behovet
for at opretholde og effektivisere SAS' netvaerksoperation sa meget
som muligt. SAS bemarker, at dette sker bedst gennem etablering
af korte afstande mellem flyene sdledes, at savel passagerer som
deres bagage skal tilbagelagge kortest mulige afstande ved flys-
kifte, og bemerker desuden, at en konsolidering af operationen vil
tillige skabe en mere effektiv handling pa rampen, da denne kan fo-
regd inden for et begraenset omrade.

SAS bemarker i forhold til forslagets § 4, stk. 4, om nordomradets
fortrinsvise anvendelse til passagerterminaler, at dette ad are vil
betyde, at SAS' cargofaciliteter savel som hangarfaciliteter vil skulle
genhuses andets steds i lufthavnen. SAS understreger, at begge
disse funktionsomrader er forudsaetninger for, at SAS kan opret-
holde sin trafik med base i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, og at
SAS' stotte til de i lovforslaget beskrevne fremtidige rammer er sa-
ledes betinget af, at Kebenhavns Lufthavne A/S i dialog med SAS
anviser alternative placeringer af disse pd en made, som sikrer, at
omkostningerne herved og tilgeengeligheden i forhold til flystand-
pladserne ikke forringer SAS' konkurrencevilkar pa en made, som
vanskeliggor en opretholdelse af SAS' netvaerk i Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup,. Her teenker SAS bade pa placering, logistik, inve-
steringsomkostninger og huslejeniveauer.

Konkret henviser SAS til, at SAS Cargo Terminal i nordomréadet
skal flyttes til alternativ placering i gstafsnittet, jf. § 4, stk. 5, og at
SAS' vedligehold givetvis skal placeres i det sydlige omrade. SAS
bemeaerker, at SAS' fragtforretning udgeres af sikaldt bellyfragt -
dvs. fragt pa passagerfly - og giver et betragteligt bidrag til lensom-
heden af iseer SAS' oversgiske ruter, hvorfor det er vigtigt, at der
ogsa i forhold til konkurrenterne i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup,
opretholdes bedst mulig tilgeengelighed fra en fremtidig cargoter-
minal til standpladserne for passagerflyene gennem kortest mulige
afstande.

SAS bemarker, at ved en fremtidig placering af SAS' hangarfacili-
teter med tilhgrende stottefunktioner i sydomradet opstar der en
udfordring med at bugsere flyene fra sydomradet til standplad-

serne i nordomradet efter gennemfort vedligehold typisk om nat-
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ten. Sddanne bugseringer fra syd til nord skal ifglge SAS i vidt om-
fang forega over banesystemet, mens dette er i brug af startende og
landende fly. Ifelge SAS er det en klar forudsetning for, at dette
kan lade sig gore, at Kebenhavns Lufthavne A/S er indstillet pa at
foretage de forngdne investeringer i taxibaner m.v.

SAS oplyser, at SAS selvsagt er i dialog med CPH om ovenstdende
forhold og har tillid til, at de operationelle og logistiske udfordrin-
ger lgses pa bedst mulig vis gennem de fornedne arealreservatio-
ner og investeringer. SAS bemearker, at det naturligvis er for tidligt
at tale om investerings- og driftsomkostninger for genhusning,
men da der er tale om for SAS uomgengelige genhusninger af hen-
syn til lufthavnens funktionalitet, ma det vaere en klar forudsaet-
ning, at sddanne omkostninger afspejler markedsomkostninger ge-
nerelt og ikke overstiger ssmmenlignelige omkostninger uden for
lufthavnens omrade.

Alt i alt stotter SAS det fremlagte forslag om rammerne for udvik-
lingen af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, men bemeerker samti-
digt, at en udfyldelse af disse rammer dog ikke er uden udfordrin-
ger, som skal lgses, sdfremt SAS skal kunne opretholde en effektiv
og kundevenlig netvaerksoperation med oget tilgaengelighed for
Danmark. SAS oplyser, at Kebenhavns Lufthavne A/S er bekendt
med disse udfordringer og SAS' gnsker, og at SAS har tillid til, at
Kebenhavns Lufthavne A/S og SAS i fellesskab kan finde tilfreds-
stillende lgsninger herpa.

Tvaerpolitisk Forening, Liste T, bemarker, at en meget bela-
stende ting for beboerne i Drager kun overfladisk er behandlet i
lovforslaget, og det drejer sig om placering af meget stgjende funk-
tioner i omrade Syd. Foreningen henviser til, at lovforslaget tager
afseet i Kebenhavns Lufthavne A/S’ Masterplan, der anbefaler, at
service- og forsyningsmaessige funktioner, herunder eksempelvis
lager, spedition og luftfragt placeres i omrade @st. Det indebarer
ifolge foreningen, at der skal ske sakaldt “genhusning” af en reekke
meget stgjende funktioner i omrade Syd, hvilket bl.a. drejer sig om
fragt- og hangarfaciliteter, herunder faciliteter til motorafprevning.
Tvarpolitisk Forening bemerker, at ved den nuvarende placering i
den nordestlige del af lufthavnen generer disse stgjende funktioner
ikke beboede omréder, men kun trafikanter pa Kystvejen, men
med en placering i omrade syd, vil de markant gge stgjbelastningen
af de neerliggende boligomrader i Drager Kommune.

Tvarpolitisk Forening bemzrker, at denne alvorlige stgjforurening
er ikke belyst, hverken i Masterplanen eller lovforslaget, men hen-
viser til, at det blot fremgar som en ulempe, at disse funktioner skal
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flyttes, jf. side 40: "Genhusning af det nordgstlige fragt-, veerk-
steds-, motorkerings- og hangaromrade laengere veek fra stand-
pladsomradet”.

Tvarpolitisk Forening henviser til, at det fremgar af Masterplanen,
side 9, at: ”Stgjberegninger er baseret pa forudsatninger om trafik-
sammensatning ved en fuld udbygning. Beregningerne tager ud-
gangspunkt i kendte flytyper og en forventet videreudvikling af
kendte flytyper. Beregningerne inkluderer stgj fra starter og lan-
dinger (flystgj) og staj fra taxikersel mellem standplads og start- og
landingsbaner.”

Der er saledes ifolge Tverpolitisk Forening intet beskrevet om sto-
jen fra de tekniske vedligeholdelses- og afprevningsfunktioner.
Foreningen mener ikke, at det bor tillades Kebenhavns Lufthavne
A/S at flytte steerkt stojforurenende funktioner til omréader nar bo-
ligomrader i Drager kommune, og at dette ber klart fremga af lov-
forslaget, der i udpreaget grad underbelyser denne del af lufthav-
nens udbygningsplaner.

Tveerpolitisk Forening henviser endvidere til, at det fremgar af Ma-
sterplanen (side 12), at Kebenhavns Lufthavne A/S er opmearksom
pa sine naboer, og at der star: "Hensynet til lufthavnens naboer
vaegter hgjt”. Tveerpolitisk Forening mener dette er betryggende,
men mener det ogsa bar vaere muligt at finde en placering af sto-
jende funktioner i omrader, der ligger langt fra beboede omrader,
herunder i omrade ost.

Tarnby Kommune henviser til, at der med lovforslaget laegges
op til, at lufthavnens forskellige afsnit kan tages i anvendelse til
bygninger, anleeg og faciliteter med tilknytning til de i lufthavnen
forte aktiviteter, og at den mere konkrete anvendelsesdisponering
dermed overlades til den efterfelgende planproces. Tarnby Kom-
mune har som udgangspunkt stor forstaelse for dette, idet kommu-
nen er enig i, at loven skal veere fleksibel og skal kunne rumme be-
hovet for vaesentlige driftsmaessige aendringer for aktiviteterne pa
lufthavnens omrade.

Tarnby Kommune forventer at blive inddraget i processen omkring
udarbejdelse af det kommende plangrundlag pa trods af, at der er
foretaget en call in i henhold til planlovens § 3, stk. 5.

Tarnby Kommune henviser dernaest til, at der med lovforslaget
leegges op til, at lufthavnsarealerne nord for Ellehammersvej og
Lufthavnsboulevarden og gst for Kystvejen kan anvendes til er-
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hvervsaktiviteter, der som udgangspunkt ikke har nogen drifts-
meessig tilknytning til lufthavnen. Tarnby Kommune bemaerker, at
etablering af ikke lufthavnsafthangige erhverv pa lufthavnens om-
rade har potentiale til at age belastningen af omgivelserne, og det
derfor efter kommunens vurdering er hensigtsmeessigt at fastholde
en sikring af, at arealer inden for lufthavnsomradet primaert an-
vendes til direkte lufthavnserhverv og erhverv, der har en sadan til-
knytning og behov for nerheden til lufthavnen, at det ud fra et
planleegningsperspektiv giver klart bedst mening at lokalisere dem
pé lufthavnens areal. Tarnby Kommune péapeger, at erhverv der
blot nyder en mindre fordel af eller har en lgsere tilknytning til
lufthavnen, luftfragt eller de umiddelbart tilknyttede virksomheder
ikke bear lokaliseres pa lufthavnens arealer, medmindre der er en
saerlig begrundelse herfor.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at forslaget om, at pas-
sagereftersporgsel bor vare det baerende princip for, hvilke akti-
viteter der relaterer sig til Kebenhavns Lufthavne A/S’ aktiviteter,
potentielt vil kunne skabe en ubegraenset ramme for anlaeggelse af
bygninger, aktiviteter mv. pa lufthavnens omrade. Lovforslaget
har derimod til formdl at sikre, at lufthavnsarealet er afsat til ak-
tiviteter, der har en direkte tilknytning til de aktiviteter, der er 1
lufthavnen. Den hastige udvikling inden for lufthavnsdrift er for-
sagt imadekommet ved at angive i lovforslagets bemaerkninger,
at tilknytningskravet skal fortolkes dynamisk 1 lyset af udviklin-
gen i bdde lufthavnen og samfundet.

For sa vidt angar bemaerkningerne om, at Kebenhavns Lufthavne
A/S pa egen hand ber kunne rdde over, hvilke kontorfaciliteter
der vil vaere passende at anlaegge pa lufthavnens omrdade, bemaer-
ker ministeriet, at den nugaeldende udbygningslov muligger etab-
lering af kontorbygninger, som har sammenhaeng med lufthav-
nens drift. Det nugaeldende krav om sammenhaeng med lufthav-
nens drift fjernes med naervaerende lovforslag og erstattes med
det vaesentligt lempeligere tilknytningskrav, mens der i lovforsla-
gets bemaerkninger er knyttet bemaerkninger specifikt til fortolk-
ningen af dette i relation til kontorfaciliteter med henblik pa at
imodekomme behovet for storre fleksibilitet i forhold til typer af
kontorfaciliteter, der kan etableres pa lufthavnens omrade. Mini-
steriet bemaerker, at ogsa i relation til tilknytningskravet for kon-
torfaciliteter baserer dette sig pa formalet at sikre, at lufthavns-
arealet er afsat til aktiviteter, der har en direkte tilknytning til de
aktiviteter, der er i lufthavnen.

I relation til arealanvendelsesmuligheder pd start- og landings-
baneomradet bemaerker ministeriet, at det ikke er formalet med
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lovforslaget at begraense Kebenhavns Lufthavne A/S’ mulighed
for at etablere bygninger, anlaeg og veje mv., i det omrade, hvor
start- og landingsbanerne beliggende. I den sammenhaeng be-
meerker Transportministeriet, at Kebenhavns Lufthavn, Kastrup,
er underlagt EU-regler pa flyvepladsomradet, jf. Kommissionens
forordning (EU) nr. 139/2014 om fastszettelse af krav og admini-
strative procedurer for flyvepladser. Blandt andet foreskriver be-
stemmelserne i forordningen, at enhver sndring, der berorer in-
frastruktur, kraever forhdndsgodkendelse, jf. kravpunkt
ADR.OR.B.0o40 i forordningen. En evt. forhaGndsgodkendelse vil
altid bero pa en konkret vurdering. I praksis skal ansegninger om
aendringer og notifikationer om andringer, som ikke kraever for-
hdandsgodkendelse, sendes til Trafikstyrelsen, som har ansvar for
handhaevelse af bestemmelserne i forordningen.

For sad vidt angar spergsmdlet om rammerne for fortsaettelsen af
eksisterende lejemal har Transportministeriet noteret sig Koben-
havns Lufthavne A/S’ foresporgsel om praecisering i forhold til
muligheden for forlaengelse af eksisterende lejekontrakter. Lov-
forslagets bemaerkninger praeciseres i overensstemmelse hermed.

I forhold til definitionen af “anlaeg, bygninger og faciliteter med
tilknytning til de i lufthavnen forte aktiviteter” bemaerker ministe-
riet, at lovudformning forudszetter en grundig beskrivelse af ram-
merne _for den praktiske anvendelse af den pdgaeldende lov i be-
meerkningerne. Lovforslagets bemarkninger har sdledes en vigtig
funktion af understottelse af den praktiske udmentning af lovens
bestemmelser, og eksemplificerende definitioner er i den forbin-
delse af vaesentlig betydning. Transportministeriet anser det der-
for for problematisk at fjerne de pagaeldende definitioner mv. i
bemaerkningerne. I forleengelse af dette er det ministeriets klare
opfattelse, at dybdegdende bemaerkningerne skaber klarhed over
formadlet med lovbestemmelserne og mindsker fortolkningstvivl,
om end der — fortsat — i planmaessig sammenhaeng vil vaere behov
for fortolkning af bestemmelserne i kontekst af de konkrete fore-
sporgsler om arealanvendelse.

Det er derudover korrekt, nar det bemaerkes, at der i nordafsnittet
1 dag ogsa forefindes hangarer og varkstedsfaciliteter, hvilket
kan tydeliggeres i lovforslaget.

I forhold til spergsmdalet om omplacering af visse af lufthavnens
anlaeg og bygninger til andre lufthavnsafsnit og generel placering
af bygninger mv. i forbindelse med Kobenhavns Lufthavne A/S’
udmentning af sin masterplan bemaerker ministeriet, at der ikke
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er foretaget beregninger af &ndrede placeringer af meget sto-
jende funktioner, da der ikke foreligger klare forudszetninger for
en sddan beregning. Herunder hvilke funktioner der flyttes, hvor
de flyttes hen, hvilke afvaergeforanstaltninger der kan etableres
mo.

Det bemeerkes i forlangelse heraf, at forslag til lov om rammerne
for udvikling af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, alene fastseetter
de overordnede rammer for udviklingen af lufthavnen. Konkrete
anlaegsprojekter, som lovforslaget muligger i Kebenhauvns Luft-
havn, Kastrup, vil skulle miljoundersoges i overensstemmelse med
reglerne herom. Herunder vil der skulle tages stilling til, om det
konkrete anlaegsprojekt medforer, at der skal udstedes en aendret
miljegodkendelse.

For sa vidt angar SAS' bemaerkninger om nedvendigheden af
konsolidering af SAS' operation i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup,
0g SAS' bemaerkninger om, at SAS' stotte til det i lovforslaget fore-
sldede § 4, stk. 4, i relation til en eventuel beslutning om omplace-
ring af hangarfaciliteter, er betinget af, at Kebenhavns Lufthavne
A/S1dialog med SAS anviser alternative placeringer af disse pd
en made, der sikrer, at omkostningerne herved og tilgaengelighe-
den i forhold til flystandpladserne ikke forringer SAS' konkurren-
cevilkar pa en mdade, som vanskeligger en opretholdelse af SAS'
netveerk i lufthavnen bemaerker ministeriet, at dette ikke indgar i
lovforslaget. Med lovforslaget reguleres sdledes ikke rammer for
konsolidering af SAS' aktiviteter og omplacering af SAS' hangar,
og ministeriet kan i forlaengelse heraf heller ikke forholde sig de af
SAS rejste bekymringspunkter, da disse vil skulle handteres i dia-
log mellem de to private selskaber Kebenhavns Lufthavne A/S og
SAS. Det samme gor sig 1 ovrigt gaeldende for ovrige luftfartssel-
skaber mv. Ministeriet forstar SAS’ horingssvar saledes, at SAS er
bevidst om, at forflytningsspergsmdl vil skulle hdndteres i dialog
mellem selskaberne.

I dag ligger lufthavnen i landzone i det, der i Fingerplanen beteg-
nes det pvrige hovedstadsomrade. I det ourige hovedstadsomrade
geelder stationsnzerhedsprincippet ikke. I det videre arbejde med
et nyt plangrundlag for lufthavnen skal det afklares, om lufthav-
nens omrade skal overfores til byzone og til det, der i Fingerpla-
nen betegnes det ydre storbyomrade. Huis lufthavnens omrdde
overfores til det ydre storbyomrdde gaelder Fingerplanens stati-
onsnaerhedsprincip som udgangspunkt. Stationsnzerhedsprincip-
pet er i udkast til forslag til lov om rammerne for udvikling af Ko-
benhavns Lufthavn naevnt som et eksempel pa planmaessige hen-
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syn, der kan have betydning for arealanvendelsen inden for luft-
havnens omrade. Der er sdledes ikke taget endelig stilling til
dette. Der vil i forbindelse med udarbejdelsen af det nye plan-
grundlag for lufthavnen tages endelig stilling til Fingerplanens
betydning for lufthavnen.

For sd vidt angar omrdaderne nord for Lufthavnsboulevarden og
Ellehammersvej og ost for Kystvejen laegges der med lovforslaget
op til, at disse ikke skal vaere omfattet af arealanvendelsesbe-
graensninger. Dette sker med afsaet 1, at omrdaderne ligger afson-
dret fra den resterende del af lufthavnens areal, og at disses an-
vendelse ikke som de ovrige dele af lufthavnens omrdde behover
at vaere knyttet an til selve lufthavnsaktiviteterne.

Horingssvarene giver sdledes anledning til en omformulering af
den foresldede § 4 i relation til arealudnyttelse af start- og lan-
dingsbaneomraddet og en praecisering af lovforslagets bemeerk-
ninger, sa det fremgar klart, at der i nordafsnittet ogsa forefindes
hangarer og vaerkstedsfaciliteter. Horingssvarene giver endvi-
dere anledning til en praecisering af lovforslagets bemaerkninger i
relation til forlaengelse af eksisterende lejekontrakter pa lufthav-
nens omrade.

2.2.4. Lovforslagets § 5 om muligheden for at fastsactte naermere
regler for varetagelse af plan- og miljohensyn i forbindelse med
drift og udvikling af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup

Dennis Jensin, Christian Granhgj Alam Krause, en bor-
ger bosiddende et par kilometer fra lufthavnen, en borger
bosiddende i Kastrup, Gitte Jensen, Grundejerforeningen
Kastrupvaenge, Grundejerforeningen Ny Kastrup, Grund-
ejerforeningen Temmerupvang, Helene Bach, Jeppe
Christensen, Jette Gortz Smestad, Karina Aagren, Kirsten
Olsen, Kristina Sehested, Maria Dyrberg, Morten K. Se-
ligmann, Rasmus Ugilt, Rikke Gunderstofte, Sidsel Ram-
dal, Svend Andersen, Thomas Anker og Louise Toft Anker
bemerker, at de overordnet set ikke mener, at de lokale miljokon-
sekvenser er ordentligt behandlet i lovforslaget, og at deri § 5 hen-
vises til, at miljgkonsekvenser kan behandles senere. Disse borgere
finder, at reduktion af stgj, luftforurening og sikring af grundvan-
det méa veere en del af lovforslaget fra starten. Grundejerfor-
eningen Ny Kastrup supplerer denne bemarkning med at op-
lyse, at de bor mindre end 900 meter fra Kabenhavns Lufthavn,
Kastrup, og at det for dem handler om sundhed og livskvalitet.
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Thomas Anker og Louise Toft Anker mener desuden, at lov-
forslaget bor indeholde tilsagn om, at de ngdvendige tiltag bliver
lavet for at sikre borgernes ve og vel.

Grundejerforeningen Godthab og grundejerforeningen
Nordstranden i Dragor bemerker, at de med interesse leser § 5,
hvoraf det fremgar, at “"transportministeren efter forhandling med
ministeren for landdistrikter og miljeministeren kan fastsaette de
naermere retningslinjer for varetagelsen af miljohensynene i for-
bindelse med udvikling af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup”.

Grundejerforeningen @rnevang bemerker i forhold til den fo-
reslaede § 5, at det er bekymrende, at eventuelle miljomeessig tiltag
henlaegges som administrative afgarelser som resultatet af en for-
handling, som transportministeren kan have med miljeministeren
eller klimaministeren. Grundejerforeningen @rnevang sparger, om
dette maske er et gnske fra Transportministeriet om vakst, som
klemmer livet ud af klima- og miljghensyn. Grundejerforeningen
henviser ligeledes til, at der &bnes op for at placere noget af ansva-
ret hos Tarnby Kommune, som vil vaere klemt mellem gnsket om
arbejdspladser og miljghensyn.

Grundejerforeningen @rnevang foreslar, at lovforslagets § 5 a&n-
dres séledes, at der stilles krav til lufthavnen om, at Kebenhavns
Lufthavne A/S sammen med Transportministeriet og Miljemini-
steriet skal stille forslag til, hvordan den nuvaerende og kommende
partikelforening fra lufthavnes aktiviteter kan nedbringes vaesent-
ligt, og at disse forslag bl.a. skal tage afset i den kommende miljo-
vurdering og basere sig pa eksisterende og ny viden om partikler-
nes sundhedsskadelige virkning. Grundejerforeningen @rnevangen
henviser til, at den aktuelle debat om PFAS-forurening med al ty-
delig viser, hvordan myndigheder ofte ender med at vaere pa bag-
kant i forhold til de miljomassige konsekvenser af manglende re-
gulering i erhvervslivet. Grundejerforeningen @rnevang bemeerker
ligeledes, at partikelforureningen i lufthavnens neeromrader bor
dokumenteres dekkende ved alle vindretninger, inden tiltagene
iverksattes, og folges op med jevne mellemrum fremover.

Grundejerforeningen @rnevang foreslar ligeledes, at § 5 ber inde-
holde krav om nedbringelse af stgjgener i forbindelse med etable-
ringen af nye standpladser.

Transportministeriet skal hertil samlet bemaerke, at den foresla-
ede § 5 om, at transportministeren efter forhandling med ministe-
ren for landdistrikter og miljoministeren kan fastszette naermere
regler for varetagelse af miljohensyn i forbindelse med drift og
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udvikling af Kebenhavns Lufthauvn, Kastrup, er et saerlovsupple-
ment til den plan- og miljeregulering, der allerede finder anven-
delse.

Den foresldede bestemmelse er, som det ogsa angives 1 lovforsla-
gets bemaerkninger, i vidt omfang en videreforelse af gaeldende
ret i udbygningsloven. Bestemmelsen har til formdl at sikre, at sa-
fremt det skulle veere relevant at supplere den gaeldende miljolov-
givning i forbindelse med eksempelvis konkrete udviklingsprojek-
ter for sa vidt angdr behovet for afbalancering af miljohensyn
over for hensynet til en konkurrencedygtig lufthavn, vil der veere
hjemmel hertil.

Bestemmelsen indebaerer sdledes ikke, at miljekonsekvensvurde-
ringer udsaettes til en senere tidspunkt. Disse miljokonsekvensvur-
deringer vil blive foretaget i medfor af den seedvanlige plan- og
miljelovgivning i forbindelse med de konkrete udviklingsprojekter
— 0g kan sa eventuelt suppleres af retningsszttende regler i med-
for af den foreslaede § 5 1 lovforslaget, sdfremt det vurderes rele-
vant.

For sa vidt angar forslaget om, at der med den foreslaede § 5 skal
stilles krav til Kebenhavns Lufthavne A/S, om, at Kebenhavns
Lufthavne A/S sammen med Transportministeriet og Miljomini-
steriet skal stille forslag til, hvordan den nuvarende og kom-
mende partikelforening fra lufthavnes aktiviteter kan nedbringes
vaesentligt, har Transportministeriet noteret sig forslaget i rela-
tion til eventuelt behov for udstedelse af regler i forbindelse med
eksempelvis konkrete udviklingsprojekter. Det samme gor sig
gaeldende for forslaget om, at der med afszet i § 5 skal fastszettes
regler om nedbringelse af stajgener i forbindelse med etablering
af nye standpladser.

For sa vidt angar den udtrykte bekymring over, at miljomaessige
tiltag vil tage sit afsaet i en eventuel administrativ beslutning om
at ivaerksaette forhandlinger i medfor af den foreslaede § 5 skal
det understreges, at bestemmelsen som tidligere angivet er et sup-
plement til den gaeldende plan- og miljelovgivning, og at miljo-
meessige hensyn sdledes som det klare udgangspunkt vil blive va-
retaget med afszet i denne. Huis der dog ved f.eks. konkrete udvik-
lingsprojekter mdatte vise sig behov for at tage saerlige miljohen-
syn, kan der udstedes regler om dette i medfor af den foresldede §

5.



Dernaest indebaerer bestemmelsen tkke, at der dbnes op for at pla-
cere et ansvar hos relevante kommuner som angivet i horingssva-
rene. Bestemmelsen indebzerer tvaertimod, at transport-, landdi-
strikts- og miljeministeren kan fastsaette regler, der vil gaelde for
kommunerne i relation til de afgorelser, de mdtte traeffe om miljo-
forhold relateret til Kebenhavns Lufthavn, Kastrup.

Horingssvarene giver anledning til en praecisering af lovforsla-
gets bemaerkninger, saledes at det fremgar klart, at lovforslagets
§ 5 muligger fastsaettelse af regler, der vil supplere de almindeligt
geeldende plan- og miljoregler.

2.2.5. Lovforslagets ikrafttraedelsesbestemmelse

Iben Lindemark henviser til, at der star sidst i bemaerkningerne,
at "Med naerveerende lovforslag eendres rammerne for arealan-
vendelsen i Kebenhauvns Lufthavn, Kastrup, og stejcirkulaere, Fin-
gerplan, kommune- og lokalplaner vil skulle opdateres i overens-
stemmelse hermed efter lovforslagets vedtagelse. Dette vil ikke
kunne ske inden den foresldede ikrafttradelsesdato for lovforsla-
get, hvorfor de planmaessige bestemmelser, der har sit afszet i ud-
bygningslovens arealanvendelsesbestemmelser, vil skulle forblive
1 kraft, indtil de erstattes af nye bestemmelser" og spoarger i for-
leengelse heraf, om det er lovligt, bade i forhold til national og in-
ternational lovgivning at behandle og eventuelt vedtage en lov ved-
rorende andring af en lufthavn, inden de afledte konsekvenser er
undersogt, og det er fremlagt, hvilke konsekvenser &ndrin-

gerne konkret vil have for de ovenneevnte og eventuelt andre cirku-
leerer og planer.

Iben Lindemark sparger, hvorfor man ikke har valgt at leegge for-
slag til 2endringer i de neevnte cirkulerer og planer frem sammen
med lovforslaget, sa borgere, politikere og andre interessenter har
en reel mulighed for at satte sig ind i de samlede konsekvenser af
en @ndring af lufthavnen, inden denne lov eventuelt vedtages. Hun
sparger endvidere, hvorfor man har valgt, at loven skal traede i
kraft, inden de naevnte cirkulaerer og planer er opdaterede frem for
at afvente disse, inden loven eventuelt kan traede i kraft.

Iben Lindemark bemerker, at med tanke pa, at Kebenhavns Luft-
havne A/S péstér, at de kan handtere den ggede passagermaengde
med den nuverende udformning af lufthavnen, kan det ikke vere
sa presserende at behandle og eventuelt vedtage en ny lov, for alle
aspekter er undersggt til bunds.
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Radet for Baeredygtig Trafik, Bevar Jordforbindelsen,
NOAH-Trafik, Klimabevagelsen i Danmark, Global Ak-
tion, Borgergruppen CPH uden Udvidelse og Greenpeace
Danmark foreslar, at lovforslagets § 6 a&ndres til folgende: "Loven
traeder i kraft i det gjeblik at der foreligger en vedtaget klima-
handlingsplan for dansk luftfart, der omfatter CO2e-udledninger
fra alle flyvninger til/fra danske lufthavne. Klimahandlingspla-
nen skal rumme retningslinjer for sektoren, s den pa linje med
andre sektorer imedekommer 70% reduktionsmdlet i 2030 og nul-
emission 1 2050.”

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at forslag til lov om
rammerne for udvikling af Kebenhauvns Lufthavn, Kastrup, er en
overordnet rammelov 1 forhold til arealanvendelsen i Kebenhauvns
Lufthavn, Kastrup. Folketingets stillingtagen til den naermere ud-
formning af loven er dermed en forudsatning for, at der efterfol-
gende kan tages stilling til udformningen af landsplansdirektiver,
kommune- og lokalplaner mv.

For sa vidt angar forslag til 2endring af ikrafttreedelsesbestem-
melsen i relation til vedtagelsen af en klimahandlingsplan be-
meerkes det, at udformningen af ikrafttraedelsesbestemmelser i
love skal ske i overensstemmelse med Justitsministeriets lovkvali-
tetsvejledning.

Horingssvarene giver pd den baggrund ikke anledning til &en-
dringer.

3. Lovforslaget i forhold til lovuadkastet

I forhold til det udkast til lovforslag, der har veeret i hering, inde-
holder det fremsatte lovforslag falgende indholdsmaessige s&endrin-
ger:

e Da mange af horingssvarene afspejler en misforstaelse af
lovforslagets indhold @ndres titlen fra ”Lov om rammerne
for udvikling af Kebenhavns Lufthavn, Kastrup” til ”Lov
om rammerne for arealanvendelsen i Kebenhavns Luft-
havn, Kastrup” med henblik pa at gore det tydeligere, at
lovforslaget omhandler arealanvendelsen i lufthavnen og
ikke relaterer sig til antallet af flyoperationer.

e Ordlyden af den foreslaede § 2, stk. 1, er justeret, saledes at
der tages hgjde for eksempelvis lovgivningsmaessige krav
om placering af lufthavnsmaster mv. uden for lufthavnens
areal.
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e Der er tilfgjet almindelige bemarkninger om lovforslagets
§ 2.

e Ordlyden af den foreslaede § 4, stk. 2, er justeret med hen-
blik pa at tage hejde for, at der skal kunne placeres anlaeg
mv. ogsa pa start- og landingsbanearealet.

o Ikrafttreedelsesbestemmelsen er a&ndret til den 1. januar

2024.

¢ De klimamaessige konsekvenser af lovforslaget er pracise-
ret og uddybet.

¢ De miljo- og naturmaessige konsekvenser af lovforslaget er
praeciseret og uddybet.

e Det praciseres i bemarkningerne, at begreensningen af
ind- og udflyvningsretningen ved en @&ndring af tvaeerbanen
udspringer af de flyvesikkerhedsmaessige regler om hin-
dringsfrihed.

e Det praciseres i bemaerkninger, at der ogsa forefindes han-
garer og veerkstedsfaciliteter i nordafsnittet.

e Det praciseres i bemarkningerne til lovforslagets § 5, at
bestemmelsen muligger fastsettelse af regler, der vil sup-
plere de almindeligt geeldende plan- og miljeregler.

e Kortbilaget er tilrettet i overensstemmelse med galdende
retningslinjer for udformning af kortbilag.

Herudover er der foretaget zendringer af sproglig, redaktionel og
lovteknisk karakter.



