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Feerdselsstyrelsens feerdselssikkerhedsmaessige overvejelser i forbindelse med
fastseettelse af tekniske krav til selvbalancerende kgretgjer

Transportministeriet har til brug for besvarelse af TRU-spgrgsmal 108 bedt Feerdselsstyrelsen
udarbejde et kort notat, der redeggr for, hvordan Faerdselsstyrelsen vurderer hastighed vs. sik-
kerhed, nar styrelsen fastsaetter veegt og fartgreenser, herunder inddrage ulykkesstatistikker fra
andre lande, hvor der tillades kgrsel med tungere selvbalancerende karetgjer med hgjere ha-
stighed end 20 km/t.

Baggrund

Feerdselsstyrelsen iveerksatte i 2016 en analyse, som havde til formal at undersgge mulighe-
derne for at tillade, at en reekke sma motoriserede kgretgjer kunne anvendes pa feerdselslovens
omréde. Denne analyse farte til, at der i 2019 blev etableret en raekke forsggsordninger for sma
motoriserede karetgjer, herunder en forsggsordning for selvbalancerende kgretajer og motori-
serede skateboards. Hensigten med forsggsordningerne var at abne op for anvendelsen af en
reekke nye mindre motoriserede karetgjer, som har et potentiale for at gge mobiliteten ved
f.eks. at kunne understgtte den kollektive trafik ved at indga som et fleksibelt transportmiddel,
som kan medbringes i bus eller tog og i den forbindelse kan anvendes som bade first- og last-
mile transportform.

Hastighed

Feerdselsstyrelsen har i forbindelse med fastseettelsen af den maksimale konstruktivt bestemte
hastighed p& 20 km/t taget seerligt hensyn til, at introduktionen af disse nye motoriserede kare-
tajstyper pa cykelstien ikke skal ske p& bekostning af den oplevede tryghed hos de blgde trafi-
kanter, som feerdes side om side med de sma motoriserede kgretgjer.

Med henblik p& at sikre, at de sma& motoriserede kgretgjer ikke gger hastigheden og ha-
stighedsspredningen pé cykelstien og derved skaber flere overhalinger, er der taget udgangs-
punkt i en undersggelse af adfaerden og kapaciteten pa 8 udvalgte cykelstier i Kgbenhavn i
2014. Denne undersggelse viser, at gennemsnitshastigheden for almindelige cykler pa de 8 cy-
kelstier var 21,7 km/t og at hastigheden for specialcykler (ladcykler) var 4-6 km/t lavere. Faerd-
selsstyrelsen er ikke bekendt med nyere undersggelser af gennemsnitshastigheden pa cykel-
stier.

Der er i den mellemliggende periode kommet en gget udbredelse af elcykler og elladcykler, som
kan formodes at have gget gennemsnitshastigheden. Omvendt har den ggede udbredelse af
seerligt ladcykler og elladcykler, kombineret med en stgrre diversitet i karetgjstyperne pa cykel-
stien, ogsa skabt en gget treengsel pa de danske cykelstier, som efter Feerdselsstyrelsens vur-
dering kan veere med til at udligne den eventuelle hgjere hastighed for elcykler.

Side 1 (2)


mailto:info@fstyr.dk
http://www.fstyr.dk/

@ Faerdselsstyrelsen

Faerdselsstyrelsen har derudover i forbindelse med fastsaettelsen af hastighedskravet til sma
motoriserede kgretgjer veeret i dialog med Rigspolitiet, som har oplyst, at politiet ikke rader over
udstyr til fartmaling af disse nye typer af sma motoriserede kgretgjer. Feerdselsstyrelsen finder
derfor, at en konstruktivt bestemt maksimal hastighed er mest hensigtsmaessig, da det ikke vil
veere praktisk muligt at handhaeve en anvendelsesbestemt fartbegraensning.

Feerdselsstyrelsen kan yderligere bemaerke, at der i den danske forsggsordning for selvbalan-
cerende karetgjer ikke er fastsat regler, som begraenser motoreffekten. Der er derfor ikke noget
i de danske regler, som forhindrer anvendelsen af selvbalancerende kgretgjer med en hgj mo-
toreffekt, sa leenge karetgjets maksimale hastighed er konstruktivt begraenset til 20 km/t.

Veegt

Faerdselsstyrelsen har i forbindelse med fastseettelsen af den maksimale egenvaegt pa 25 kg
taget seerligt hensyn til, at formalet med etableringen af forsggsordningerne for sma motorise-
rede kgretgjer var at abne op for anvendelsen af en reekke nye mindre motoriserede karetgijer,
som har et potentiale for at gge mobiliteten ved f.eks., at kunne understgtte den kollektive trafik
ved at indga som et fleksibelt transportmiddel, som kan medbringes i bus eller tog og i den for-
bindelse kan anvendes som bade first- og last-mile transportform.

Det er derfor Feerdselsstyrelsens vurdering, at kravet om en maksimal egenvaegt pa 25 kg sik-
rer, at de kagretgjer, der anvendes under forsggsordningens rammer, ikke bliver for store og at
anvendelsen saledes fortsat begreenses til karetgjer, som let og ubesvaeret kan medbringes i
den kollektive trafik.

Udenlandske ulykkesstatistikker

Feerdselsstyrelsen er ikke bekendt med ulykkesstatistikker for selvbalancerende karetgjer fra
lande, hvor der tillades karsel med tungere selvbalancerende karetgjer og hgjere hastighed end
20 km/t. Feerdselsstyrelsen har dog undersggt de norske regler, da Norge ligesom Danmark har
veeret blandt de farste lande i EU og Norden til at tillade karsel med smé& motoriserede karetg-
jer. Reglerne for selvbalancerende karetgjer i Norge er senest er blevet skaerpet i 2022 og inde-
holder ligesom i Danmark krav om en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa 20 km/t.
Selvbalancerende kgretgjer ma dog i Norge have en egenvaegt pa op til 70 kg men klassificeres
til gengaeld som "motorvogn”, hvilket betyder, at der kreeves ansvarsforsikring efter de samme
regler, som geelder for biler.

Faerdselsstyrelsens egne oplysninger, som er baseret pa ulykkesregistreringer i Landspatientre-
gisteret viser, at der i 2022 blev registreret 101 ulykker med selvbalancerende kgretgjer pa lan-
det sygehuse, hvilket svarer til en fierdedel af antallet af registrerede ulykker med motoriserede
Igbehjul.

Feaerdselsstyrelsen er ikke i besiddelse af statistisk valide landsdeekkende data for udbredelsen
og anvendelsen af selvbalancerende karetgijer. De tilgaengelige oplysninger om udbredelsen
begraenser sig til en undersggelse i Aarhus baseret pA manuelle trafikteellinger, som viser, at
selvbalancerende karetgjer i 2022 blot udgjorde 2,4 % af 1174 registrerede sma motoriserede
karetgjer. Til sammenligning udgjorde motoriserede lgbehjul 92,2 %. Disse yderst begraensede
data indikerer sdledes, at selvbalancerende kgretgjer er overrepreesenterede i de danske ulyk-
kesstatistikker sammenlignet med motoriserede lgbehjul, safremt fordelingen af sma motorise-
rede kgretgjer i Aarhus er repraesentativ for hele landet.

Side 2 (2)



