NOTAT

Hgringsnotat

Notat om de indkomne hgringssvar vedrorende udkast til
forslag til lov om a&ndring af taxiloven (Mulighed for at
undtage visse ger fra lovens anvendelsesomrade)

1. Horingen
1.1. Horingsperiode

Transportministeriet hgrte den 30. juni 2023 en reekke myndighe-
der og organisationer, jf. vedlagte hgringsliste i bilag 1, over udkast
til ovenneevnte lovforslag. Horingsfristen udlgb den 18. august
2023.

Lovudkastet blev den 30. juni 2023 endvidere sendt til Transport-
udvalget til orientering.

Herudover blev lovudkastet offentliggjort pd Horingsportalen den
30. juni 2023.

1.2. Horte myndigheder, organisationer m.uv.

Nedenfor folger en alfabetisk oversigt over harte myndigheder, or-
ganisationer m.v.

Ud for hver hgringspart er det ved afkrydsning angivet, om der er
modtaget hgringssvar, og om hegringsparten i givet fald havde be-
markninger til udkastet til lovforslag.

Oversigten omfatter herudover interessenter, som ikke er blandt de
hgrte myndigheder, organisationer m.v., men som pa egen foran-
ledning har sendt bemarkninger til udkastet til lovforslag. Sa-
danne interessenter er i oversigten markeret med *.
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Horingspart | Ho- Bemaerkninger Ingen | On-
rings be- sker
svar maer | ikke
mod- knin- | at af-
taget ger give

ho-
rings
svar

Anholt Borger- | Ja Anholt har en taxi

forening og og de er bekymrede

Grundejerfor- for, at lovforslaget

ening* - Er- vil skabe risiko for,

hvervAnholt* at den forsvinder.

har tilsluttet sig

heringssvaret

Anholt Taxi* Ja Imod forslaget, on-

sker i stedet en
dispensationsmodel
uden krav om taxa-
meter og tilslutning
til kerselskontor.

Branchefor- Nej

eningen for

Forretningsli-

mousiner,

Branchefor- Nej

eningen for Li-

mousinevogn-

mand

Centralforenin- | Nej

gen af Taxifor-

eninger i Dan-

mark (C.A.T.),

Dansk Elbilalli- | Nej

ance

Dansk Erhverv | Ja Stotter forslaget
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Dansk Er- Nej

hvervsfremme

Danske Handi- | Ja Vigtigt, at &endrin-

caporganisatio- gen ikke forringer

ner forholdene for per-
soner med handicap
péa eer, hvor der i
dag findes taxiker-
sel.

Dansk Handi- Nej

cap Forbund

Dansk Person- | Ja Forstéelse, men be-

Transport kymret for preece-
dens samt at der al-
lerede er mulighed
for at kommuner
kan indgé kontrakt
om taxikersel (§
29). Foreslar kon-
krete tilpasninger.

Danske Regio- | Ja Positive. Foreslar at

ner der gives en tilsva-
rende undtagelse for
visse ydreomrader.

DI Transport Ja Imod forslaget

Fang Kom- Ja Vil gerne med pa li-

mune* sten af ger, der har
mulighed for at
blive undtaget fra
lovens anvendelses-
omrade.

FEP foreningen | Nej

for erhvervs-
maessig person-
transport
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Foreningen for | Nej

Platformsgko-

nomii Danmark

(FPD)

Fritidshusejer- | Nej

nes Landsfor-

ening

Horesta Nej

KL Nej

Landdistrikter- | Ja Positive.

nes Feellesrad

Landsforenin- | Nej

gen Landsby-

erne i Danmark

NOAH-Trafik Nej

Norddjurs Ja Tilslutter sig Anholt

Kommune* Borger- og Grund-
ejerforenings ho-
ringssvar.

Rédet for Baere- | Nej

dygtig Trafik

Rédet for Sik- Nej

ker Trafik

Sammenslut- Ja Hilser det velkom-

ning af Danske ment at revidere ta-

Smager xiloven. Er dog

staerkt bekymrede
for, at det bliver
“det vilde vest”
(uden sikkerhed,
forsikring og skatte-
opggrelse), at det
bliver umulig at
drive taxivirksom-
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hed, samt at forsla-
get er undergra-
vende. Har konkrete
forslag til justerin-
ger.

Samsg Kom- Ja Vil gerne med pa li-
mune* sten af ger, der har
mulighed for at
blive undtaget fra
lovens anvendelses-
omrade.

Trafikselska- Nej
berne i Dan-
mark

2. Horingssvarene

I det folgende gengives hovedindholdet af de modtagne horings-
svar til det fremsatte lovforslag samt Transportministeriets be-
maerkninger hertil skrevet med kursiv.

Under pkt. 3 er det opsummeret, hvilke &endringer der er foretaget
i forhold til det udkast, som har veret i horing. Her omtales ogsa
endringer, som ikke har baggrund i modtagne horingssvar, men er
foretaget pa ministeriets egen foranledning.

Bemerkninger af generel politisk karakter samt forslag og be-
merkninger, der ikke vedrerer det fremsatte lovforslag, indgéar
ikke i notatet.

Transportministeriet kan for en fuldsteendig gennemgang af samt-
lige indsendte synspunkter henvise til heringssvarene, som er
sendt til Folketingets Transportudvalg.

2.1. Generelle bemaerkninger til lovforslaget

Dansk Erhverv, Danske Regioner, Fang Kommune, Landdistrikter-
nes Fallesrad og Samsg Kommune er positive over for lovforslaget.
De to kommuner anferer desuden, at de gerne vil med pa listen
over ger, der far mulighed for blive undtaget fra taxilovens anven-
delsesomrade.
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Transportministeriet takker for opbakningen.

Transportministeriet bemaerker at Fane, Laese, Aro og Samso
har mulighed for at blive undtaget fra taxilovens anvendelsesom-
rade, sdfremt der ikke i almindelighed finder taxikorsel sted pa
oen. Lovforslaget giver mulighed for at undtage enhver ikke bro-
eller landfast o bortset fra Bornholm.

Danske Regioner gnsker, at forslaget skal udvides til ogsa at gaelde
for visse yderomrader, hvor der kun er sporadisk taxidaekning.

Transportministeriet anerkender problemstillingen, men onsker
at afvente afrapporteringen fra ekspertudvalget for kollektiv mo-
bilitet inden der eventuelt overvejes flere justeringer af regulerin-
gen med henblik pa at skabe bedre rammer for et storre mobili-
tetsudbud i yderomrdderne.

Dansk Persontransport har forstéelse for hensigten med lovforsla-
get, men er samtidig bekymret for, at det skaber en pracedens,
hvor flere og flere geografiske omrader ad are undtages fra taxilo-
vens anvendelsesomrade. Dansk Persontransport mener, at der
skal veere skarpe kriterier for undtagelse fra taxiloven, sa det om-
fangsmaessigt holdes pa et yderst begranset niveau. Blandt andet
foreslar Dansk Persontransport, at der i lovforslaget indszttes en
maksimal granse pa befolkningstallet pa de ger, der kan blive und-
taget fra taxilovens anvendelsesomréade pa 500 indbyggere og des-
uden forslés, at undtagelsen tillige skal vare betinget af, at der hel-
ler ikke er adgang til kollektiv transport. Forslaget begrundes med,
at der allerede i taxilovens § 29 er en mulighed for, at en kommune
kan indkebe taxikersel eller at en kommune kan valge at have
flextrafik i henhold til lov om trafikselskaber.

Transportministeriet finder, at der med den foresldede formule-
ring allerede sikres, at anvendelsesomrddet bliver begraenset. For
det forste ma en o ikke veere bro- eller landfast. Dette kriterie sik-
rer, at taxier far mulighed for at betjene oer, der er brofaste eller
har en daemning, uden konkurrence fra biler, der ikke skal leve op
til taxiloven. For det andet ma der ikke i almindelighed finde taxi-
korsel sted pa een. Dette kriterie sikrer, at en allerede eksiste-
rende taxi tkke udsaettes for konkurrence fra biler, der ikke skal
efterleve taxilovens krav. Ligeledes vil undtagelsen af en o kunne
ophaeves, huis der pa ny tilbydes taxikersel pa oen.

En fast graense for antal indbyggere pa en o, der kan undtages fra
taxilovens anvendelsesomrdde, er efter Transportministeriets
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vurdering ikke en god model, idet antallet af indbyggere varierer
1 forbindelse med bade til- og fraflytning og fodsel og dod.

For sa vidt angar forslaget om, at undtagelsen tillige skal vaere
betinget af, at der ikke er adgang til kollektiv transport, er det
Transportministeriets opfattelse, at det er kommunen, der be-
stemmer, om der skal vaere flextrafik pa en o eller om kommunen
vil benytte taxilovens § 29 om at indga en kontrakt med et kor-
selskontor om at stille taxikersel til radighed. Flextrafik eller kom-
munalt indkebt taxikersel vil sikre beboerne pd en o en bedre og
mere stabil trafikbetjening end privat korsel. Det er imidlertid
0gsd en dyrere losning for kommunen og det er Transportmini-
steriets formodning, at mange af de danske oer er sG sma, at om-
kostningerne for en kommune ved at vaelge flextrafik eller benytte
taxilovens § 29 vil veere for hgje og derfor fravzlges de.

Dansk Persontransport foreslar, at hgringer om hvilke ger, der far
mulighed for at blive undtaget fra taxiloven, ogsa skal sendes i hg-
ring hos de respektive brancheorganisationer. Dette begrundes
med, at den enkelte kommune ikke ngdvendigvis er vidende om,
hvilke taxivirksomheder, der opererer i et givent omrade.

Transportministeriet vil i forbindelse med udmentningen af den
foresldede undtagelsesbestemmelse sende listen over ger 1 horing
hos alle relevante parter, herunder brancheorganisationer.

Dansk Persontransport foreslar, at pa ger, der undtages, ma den
korsel, som private tilbyder, ikke kaldes taxikersel, for pa den
made at sikre at forbrugerne ikke tror, at der er tale om en god-
kendt taxi.

Transportministeriet er enige 1, at den korsel, der tilbydes af pri-
vate pd en o, der tkke er omfattet af taxiloven, ikke er taxikorsel.
Det kan derfor foreslds, at korslen i stedet betegnes som o-korsel.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at det er Transportmi-
nisteriets vurdering, at taxilovens regler vil skulle overholdes for
taxier, som udforer korsel pa undtagne oer, for at taxierne kan
opretholde deres afgiftsmaessige status.

Anholt Taxi, Anholt Borger- og Grundejerforening samt Norddjurs
Kommune anferer, at der er en taxiordning pa Anholt, som tillige
er en del af gens beredskab. De agnsker alle, at den nuvaerende taxi-
ordning kan fortsette pa en dispensationsordning.
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Transportministeriet skal hertil anfore, at Anholt Taxi p.t. udferer
korsel i henhold til en szerlig aftale med Midttrafik og ikke taxi-
korsel i henhold til taxiloven.

Der er i den gaeldende taxilov ikke hjemmel til at fravige loven og
naervaerende lovforslag udgoer ikke en dispensationshjemmel, men
derimod en hjemmel til at visse ger kan blive undtaget fra lovens
anvendelsesomrdde. Denne model er fundet mest hensigtsmaessig,
idet den giver storre frihed pa de ver, der undtages, saledes at der
ikke skal efterleves en lang rakke regler om tilladelse til erhvervs-
maessig persontransport, krav om chaufferkort, krav om taxame-
ter, tilslutning til et korselskontor og overholdelse af prisloftet. I
relation til en bekymring om en konkret virksomhed og et onske
om dispensation fra taxiloven, da bemearker Transportministe-
riet, at lovforslaget jo netop giver indehaveren mulighed for for-
seette med at tilbyde korsel uden at skulle leve op til taxilovens
krav.

Sammenslutningen af Danske Sméger er staerkt bekymrede for, at
smagerne bliver “det vilde vest”, hvor der kares uden sikkerhed,
forsikring, skatteopgerelse mm. De foreslar derfor, at de fleste krav
i taxiloven bibeholdes, og at det alene er kravet om taxameter og
tilslutning til et karselskontor, der ikke skal galde for de sma ger.

Transportministeriet skal hertil anfore, at lovforslaget om, at ta-
xiloven ikke skal finde anvendelse pa bro- eller landfaste wer, hvor
der ikke i almindelighed finder taxikorsel sted, vil sikre en bedre
mobilitet pa de danske smaper, idet forslaget fjerner en raekke
barrier, og dermed ogsa gor det nemmere og billigere at udfore
korsel med andre. Det kan fx veere en skolelaerer eller lignede, der
ud over sin primaere beskzeftigelse tillige tilbyder korsel for andre
pa een, uanset om det er for fastboende eller turister. For sa vidt
angar forsikringer er det den enkelte bilejers eget ansvar at have
den rette daekning, herunder at orientere sit forsikringsselskab
om, at bilen anvendes til o-korsel. Krav om chaufferkort og krav
om tilladelse til erhvervsmaessig persontransport virker som vae-
rende ikke proportionale krav at stille til en bilejer, der alene ma
kore rundt pa en lille o.

Danske Handicaporganisationer anforer, at det er vigtigt, at mulig-
heden for at fravige lovens anvendelsesomrade ikke vil komme til
at pavirke ger, hvor der pa nuvarende tidspunkt er taxikersel.

Transportministeriet er enig i denne betragtning og i henhold til
lovforslaget vil ikke vaere muligt at undtage en o fra taxilovens
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anvendelsesomrdde, hvis der allerede i almindelighed finder taxi-
korsel sted pa oen.

3. Lovforslaget i forhold til lovudkastet

I forhold til det udkast til lovforslag, der har veeret i hering, inde-
holder det fremsatte lovforslag falgende indholdsmaessige &endrin-
ger:

e Iloven fremgér det nu eksplicit, at Bornholm ikke kan und-
tages fra taxilovens anvendelsesomrade.

e Ilovbemarkningerne er der tilfgjet en definition pa, hvor-
nar der ”i almindelighed finder taxikersel sted pa ven”.

e Ilovbemarkningerne er det tilfgjet, at listen over ger, der
patenkes undtaget fra taxilovens anvendelsesomrade — ud-
over at blive sendt til de kommuner, hvor der er ger — til-
lige vil blive sendt i hering hos relevante brancheorganisa-
tioner.

Herudover er der foretaget eendringer af sproglig, redaktionel og
lovteknisk karakter.



