UDKAST

Forslag
til
Lov om opgradering af @resundsbanen

Kapitel 1
Projektering og anlaeg

8 1. Sund og Belt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber projekterer
og anleegger jernbaneprojekterne naevnt i stk. 2.

Stk. 2. Loven omfatter fglgende jernbaneprojekter, som gennemfgres inden
for de omrader, der fremgar af lovens bilag 1-3:

1) Udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn Station.
2) Etablering af overhalingsspor ved Kalvebod.
3) Etablering af vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn Station.

Kapitel 2
Fravigelse af stgj- og vibrationskrav og kompensation

8§ 2. Transportministeren kan fastseette regler om stgj og vibrationer fra an-
leegget af jernbaneprojekterne naevnt i § 1, stk. 2.

Stk. 2. Fastsaetter transportministeren regler efter stk. 1, finder lov om mil-
jobeskyttelse samt regler udstedt og afgarelser truffet i medfer heraf om stgj
og vibrationer ikke anvendelse.

8 3. Transportministeren kan i regler fastsat i henhold til § 2 bestemme, at
der efter anmodning kan gives tilbud om midlertidigt ophold uden for eget
hjem eller kontant kompensation til beboere, som er naboer til jernbanepro-
jekter omfattet af § 2, der udfares i aften- og nattetimerne.
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Stk. 2. Pengebelgb ydet efter reglerne i stk. 1 indgar ikke ved vurderingen
af, om en person har ret til ydelser fra det offentlige, og medfarer ikke re-
duktion af sadanne ydelser.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsette neermere regler om rammerne for
den kompensation, der tilbydes efter stk. 1.

Kapitel 3
Ekspropriation, ledningsarbejder samt miljgmassige hensyn

8 4. Transportministeren bemyndiges til ved ekspropriation at erhverve de
arealer og rettigheder, der er ngdvendige for gennemfarelse og drift af jern-
baneprojekterne naevnt i § 1, stk. 2.

Stk. 2. Ekspropriation efter denne bestemmelse sker efter reglerne i lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Stk. 3. Ved erstatningsfastsettelsen efter stk. 2 finder § 103 i lov om offent-
lige veje m.v. anvendelse.

§ 5. Arbejder pa ledninger i eller over arealer i omrader, hvor jernbanepro-
jekterne naevnt i § 1, stk. 2, skal gennemfgres, herunder om ngdvendigt flyt-
ning af ledninger i forbindelse med arbejder, der iveerksattes af Sund og
Belt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber under gennemfarelse af
jernbaneprojekterne, betales af ledningsejeren, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Stk. 1, finder ikke anvendelse, hvis andet er serligt bestemt ved af-
tale, ved kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i henhold
til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom el-
ler ved afgarelse truffet af en kommunalbestyrelse efter 88 37 og 38, jf. §
40, i lov om vandforsyning m.v.

Stk. 3. Arbejder pa ledninger, jf. stk. 1, udferes af vedkommende lednings-
ejer, medmindre andet er aftalt eller fglger af § 6, stk. 2.

8 6. | forbindelse med gennemfarelsen af jernbaneprojekterne nevnt i 8 1,
stk. 2, skal Sund og Belt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber tage
hensyn til ledninger omfattet af § 5 og sa tidligt som muligt drafte et planlagt
arbejde med ledningsejeren med henblik pa at undersgge, hvordan anlaegs-
arbejdet kan tilretteleegges pa den mest hensigtsmaessige made for begge
parter.
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Stk. 2. Kan der ikke opnas enighed mellem Sund og Bzlt Holding A/S med
tilhgrende datterselskaber og ejere af ledninger omfattet af § 5 om, hvordan
planlagte anlaegsarbejder pa de arealer, hvori eller hvorover ledningerne er
anbragt, skal tilretteleegges, kan transportministeren efter at have meddelt
ledningsejeren, at det planlagte anlaegsarbejde pabegyndes, gennemfare an-
leegsarbejdet og kraeve bestemte ledningsarbejder udfart af ledningsejeren.

Stk. 3. Transportministeren kan i serlige tilfeelde lade de ledningsarbejder,
som fglger af en afgarelse truffet i medfer af § 6, stk. 2, udfare for lednings-
ejerens regning.

8 7. Tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet af § 5 og tvister om
erstatning som fglge af en afgarelse truffet i medfer af 8 6 afgares, hvis der
ikke kan indgas aftale herom, af ekspropriations- og taksationsmyndighe-
derne i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrarende
fast ejendom.

Stk. 2. Ved erstatningsfastsattelsen finder reglerne om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrgrende fast ejendom tilsvarende anvendelse.

8 8. Trafikstyrelsen treeffer afgarelse og varetager forhandling vedrgrende
jernbaneprojekterne navnt i § 1, stk. 2, efter 88 26-27 i lov om vandforsy-
ning mv. og 8 28, stk. 1 og 3, i lov om miljgbeskyttelse.

Stk. 2. Trafikstyrelsens afgarelse vedrgrende jernbaneprojekterne naevnt i §
1, stk. 2, som treeffes efter § 26 i lov om vandforsyning mv. eller § 28 i lov
om miljabeskyttelse, kan ikke paklages til anden administrativ myndighed.

Stk. 3. Befgjelserne fastsat i medfer af 8 13 i lov om vandplanleegning om
fravigelse af fastsatte miljgmal for overfladevandomrader og grundvands-
forekomster udgves af transportministeren for anlaegget af jernbaneprojek-
terne nevnti 8 1, stk. 2.

Kapitel 4
Delegation

8 9. Transportministeren kan bemyndige Sund og Belt Holding A/S med
tilhgrende datterselskaber til at udgve ministerens befgjelser efter 8§ 3 og 4.
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Stk. 2. Transportministeren kan endvidere overlade befgjelser til at treeffe
afgarelser om tilbud om midlertidigt ophold uden for eget hjem eller kontant
kompensation til beboere, som er naboer til jernbaneprojekterne navnt i §
1, stk. 2, efter regler udstedt i medfer af § 3, stk. 1, til Sund og Beelt Holding
AJS med tilhgrende datterselskaber. Transportministeren kan fastsette reg-
ler om sagsbehandlingen, herunder om at forvaltningsloven helt eller delvis
skal geelde for Sund og Balt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber.
Transportministeren kan desuden fastsatte regler om klageadgang, herunder
om at afgarelserne ikke skal kunne paklages.

Stk. 3. Transportministeren kan bemyndige Trafikstyrelsen til at udgve mi-
nisterens befgjelser, jf. § 8, stk. 3.

Kapitel 5
Domstolspravelse

§ 10. Sggsmal til pravelse af afgarelser efter denne lov skal veere anlagt
inden seks maneder efter, at afgarelsen er meddelt adressaten.

Stk. 2. Ved sggsmal om miljgforhold, der er omfattet af denne lov, jf. §§ 2,
3 0g 8, skal retten pase, at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkomme-
ligt hgje for de bergrte parter.

Kapitel 6
Straf

8 11. | forskrifter, der udstedes i medfar af loven, kan der fastsaettes straf i
form af bgde for overtraedelse af forskrifterne.

Stk. 2. Der kan pélaegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar ef-
ter reglerne i straffelovens kapitel 5

Kapitel 7
Ikrafttreeden

8 12. Loven treeder i kraft dagen efter kundggrelsen i Lovtidende.

Stk. 2. Transportministeren fastsatter tidspunktet for lovens ophavelse.
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Kapitel 8
ZEndringer i anden lovgivning

8 13. I ligningsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1735 af 17. august 2021, som
endret bl.a. ved § 3 i lov nr. 2397 af 14. december 2021, § 15 i lov nr. 565
af 10. maj 2022 og senest ved lovbekendtgarelse nr. 42 af 13. januar 2023,
foretages fglgende &ndring:

1. 187, nr. 38 indseettes efter »Aarhus H«:

»0g lov om opgradering af @resundsbanen.
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1. Indledning

Formalet med lovforslaget er at fastsatte de retlige rammer for, at Sund og
Belt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber kan projektere og anleegge
falgende tre jernbaneprojekter pa @resundsbanen pa streekningen fra Kg-
benhavns Hovedbanegard og Vigerslev til @resundsbroen: 1) udvidelse af
Kabenhavns Lufthavn Station, 2) etablering af overhalingsspor ved Kalve-
bod samt 3) etablering af vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn Station.
Jernbaneprojekterne er besluttet som en del af aftale om Infrastrukturplan
2035 af 28. juni 2021.

Loven skal sikre jernbaneprojekternes fremdrift, da en manglende gennem-
farelse og forsinkelse vil indebare betydelige samfundsgkonomiske konse-
kvenser. Jernbaneprojekterne skal gennemfares inden for geeldende ret i det
omfang, at denne ikke er fraveget ved denne lov. Jernbaneprojekterne vil
leve op til de krav, der fglger af natur-og miljglovgivningen med de &ndrin-
ger, som fremgar af denne lov.

De tre jernbaneprojekter gennemfares uafhangigt af hinanden, men har det
til feelles, at de skal etableres med henblik pa at udvide kapaciteten pa @re-
sundsbanen. Formalet med udvidelsen af Kgbenhavns Lufthavn Station og
etableringen af overhalingsspor ved Kalvebod er at sikre, at jernbanestraek-
ningen kan understgtte mulighederne for en bedre punktlighed samt hand-
tere den forventede stigning i togtrafikken, nar Femern Belt-forbindelsen
abner. Hertil kommer, at kapacitetsudvidelsen skal muliggere flere passa-
gertog fra Vestdanmark direkte til Kgbenhavns Lufthavn uden om Kgben-
havns Hovedbanegard. Formalet med etablering af vendespor ved Kgben-
havns Lufthavn Station er pa sigt at muliggare enten vending af myldretids-
tog i Dresundstrafikken, vending af meget forsinkede tog fra Sverige eller
indszttelse af flere tog over @resund.

Lovforslaget indeholder bestemmelse om, at transportministeren kan fra-
vige regler om stgj og vibrationer i miljgbeskyttelsesloven og regler fastsat
i medfar heraf i relation til jernbaneprojekterne. Dette skal sikre, at jernba-
neprojekterne kan gennemfares, herunder uden vesentlig forsinkelse eller
fordyrelse. Samtidig giver lovforslaget transportministeren hjemmel til at
fastseette regler om tiloud om midlertidigt ophold uden for eget hjem eller
kontant kompensation til borgere, som udsattes for stgjgener fra aften- og
natarbejder i den forbindelse. Det er intentionen, at transportministeren de-
legerer denne kompetence til Sund og Belt Holding A/S med tilhgrende
datterselskaber.
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Endvidere har lovforslaget til formal at skabe det ngdvendige hjemmels-
grundlag til at gennemfare ledningsomlagninger og ekspropriation i forbin-
delse med gennemfarelse af jernbaneprojekterne.

Lovforslaget indebarer i forhold til grundvandssaenkning og handtering af
spildevand, at afgarelser meddeles og forhandling varetages af Trafikstyrel-
sen. Disse afgarelser kan ikke paklages til anden administrativ myndighed.
Transportministeren bemyndiges til inden for rammerne af den til enhver tid
geeldende bekendtgarelse om miljgmal for overfladevandomrader og grund-
vandsforekomster at varetage de kompetencer til at fravige miljgmal, som
er tillagt miljgministeren og Miljgstyrelsen.

Lovforslaget indeholder ikke en samlet tilladelse til at gennemfare jernba-
neprojekterne, idet tilladelser, herunder tilladelser efter miljglovgivningen
samt evt. tilladelse fra Trafikstyrelsen efter jernbanelovens kapitel 6a om
miljgkonsekvensvurdering af statslige jernbaneanleeg (tidligere kaldet
”VVM-tilladelse”), vil blive indhentet administrativt efter de geeldende reg-
ler. Dette med undtagelse af fravigelserne i dette lovforslag. Lovforslaget
indeholder séaledes ikke tilladelse til at igangsatte jernbaneprojekterne for-
end alle ngdvendige administrative tilladelser foreligger.

@resundsbanen, hvor jernbaneprojekterne skal gennemfares, ejes og drives
af Sund og Bzlt Holding A/S, hvorfor selskabet er bygherre pa de tre jern-
baneprojekter.

Sund og Belt Holding A/S kan i overensstemmelse med den almindelige
selskabsret overlade opgaver til selskaber, som Sund og Belt Holding A/S
ejer helt eller delvist, direkte eller indirekte.

2. Lovforslagets baggrund

Baggrunden for lovforslaget er aftalen om Infrastrukturplan 2035 af 28. juni
2021 mellem den daveerende regering (Socialdemokratiet), Venstre, Dansk
Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det
Konservative Folkeparti, Nye Borgerlige (tradt ud af aftalen maj 2022), Li-
beral Alliance, Alternativet og Moderaterne (tradt ind i aftalen ved folke-
tingsvalget i 2022), hvor der blev afsat midler til gennemfgrelse af jernba-
neprojekterne. Lovforslaget skal dermed veere med til at realisere infrastruk-
turplanen.

| aftalen om Infrastrukturplan 2035 blev der afsat 650 mio. kr. (2023-priser)
til udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn Station. Der blev afsat 370 mio. kr.
(2023-priser) til etablering af overhalingsspor ved Kalvebod samt 8 mio. kr.
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til udarbejdelse af et beslutningsgrundlag. Endelig blev der afsat 326 mio.
kr. (2023-priser) til etablering af et vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn
Station samt 8 mio. kr. til udarbejdelse af et beslutningsgrundlag.

| efterdret 2022 har Tarnby Kommune i forbindelse med projekteringen af
udvidelsen af Kgbenhavns Lufthavn Station meddelt afslag pa en dispensa-
tionsansggning fremsendt af Sund og Beelt Holding A/S til Tarnby Kom-
mune om tilladelse til stgj, vibrationer mv. i forbindelse med anleegsarbej-
derne.

Som fglge af kommunens afslag pa dispensationsansggningen planlegges
anleegsarbejderne for jernbaneprojektet nu saledes, at meget stgjende arbej-
der prioriteres udfert i dagtimerne, selvom det betyder gener for togtrafik-
ken. Der vil dog fortsat veere visse stgjende arbejder, som skal gennemfares
i aften- og nattetimerne.

Lovforslaget indeberer en yderligere afhjelpning af de udfordringer, som
Tarnby Kommune har rejst i forbindelse med projekteringen af udvidelsen
af Kgbenhavns Lufthavn Station, idet lovforslaget giver transportministeren
hjemmel til at fastsette regler om kompensation til beboere, som er naboer
til jernbaneprojekterne, safremt der fastsettes regler om stgj og vibrationer
i medfar af lovforslaget, og safremt naboer til jernbaneprojekterne udsattes
for meget stgjende arbejder udfert om aftenen eller natten. Efter geeldende
ret vurderes det ikke muligt for Sund og Belt Holding A/S at tilbyde bergrte
borgere kompensation for aften- og natarbejder i forbindelse med de kon-
krete jernbaneprojekter, medmindre dette er sarskilt reguleret ved lov.

De tre jernbaneprojekter pa @resundsbanen udfgres i to kommuner. Det
medfarer risiko for, at projekterne bliver udfart under forskellige krav fast-
sat af de enkelte kommuner. Lovforslaget omfatter de tre jernbaneprojekter,
idet det sgges tilsikret, at de retlige rammer for naboer til anleeggene er de
samme, samt der kan ydes ens stgjkompensation.

Forligskredsen bag aftalen om Infrastrukturplan 2035 besluttede den 25. ok-
tober 2023 pa baggrund af et beslutningsgrundlag fra Sund og Baelt Holding
AJ/S, at der ved Kalvebod skal anleegges en lgsning, hvor der anlaegges et
overhalingsspor, som samtidig er forberedt til en udvidelse med et ekstra
overhalingsspor. Forligskredsen besluttede samtidig at udskyde beslutnin-
gen om igangsatning af anleeg af et vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn
Station, herunder den neermere udformning. Med udskydelsen kan der tages
hgjde for udformningen af @resundstrafikken efter 2030 samt leengden af
fremtidens @resundstog.

10
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3. Lovforslagets hovedpunkter
3.1. Jernbaneprojekterne

Med lovforslaget kan Sund og Belt Holding A/S med tilhgrende dattersel-
skaber projektere og anlegge tre jernbaneprojekter pa @resundsbanen
(streekningen fra Kgbenhavns Hovedbanegard og Vigerslev til @resunds-
broen). Jernbaneprojekterne, jf. lovforslagets 8 1, stk. 2, beskrives nedenfor
I lovforslagets afsnit 3.1.1. — 3.1.3.

3.1.1. Udvidelse af Kgbenhavns Lufthavns Station

Jernbanesporene ved Kgbenhavns Lufthavn Station har i dag for lav kapa-
citet til at handtere de passager- og godstog, der normalt karer pa streeknin-
gen, og togenes punktlighed er udfordret. Dette har negativ afsmittende ef-
fekt pa togtrafikken til og fra Kgbenhavns Hovedbanegard og dermed resten
af fjern- og regionaltogtrafikken i Danmark. Inden for en 10-arige periode
forventes en yderligere forggelse af person- og godstogstrafikken som falge
af blandt andet abningen af Femern Balt-forbindelsen.

I maj 2018 anmodede transportministeren Sund og Belt Holding A/S om at
igangsatte en forundersggelse af en udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn Sta-
tion. Udgangspunktet for selskabets analyse var at undersgge muligheden
for at anleegge yderligere perroner ved de nuverende godstogsspor ved Kg-
benhavns Lufthavn Station som en forudsatning for at etablere retningsdrift
gennem stationen.

| efteraret 2022 meddelte Tarnby Kommune afslag pa en dispensationsan-
sggning, som Sund og Belt Holding A/S havde indsendt til Tarnby Kom-
mune om tilladelse til stgj i forbindelse med anleegsarbejderne i relation til
udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn Station. I lyset af Tarnby Kommunes
afslag pa dispensation til stgjende arbejder har Sund og Belt Holding A/S
tilpasset projektet med henblik pa at reducere de samlede gener fra jernba-
neprojektet. Der er fjernet dele af de stgjende anleegsarbejder fra jernbane-
projektet (ramper fra perronerne til Amager Strandvej), og i stedet er der
tilfart alternative adgangsveje til perroner. Samtidig er tidsplanen forleenget
for at muliggere, at jernbaneprojektet sa vidt muligt kun udferes i dagti-
merne med henblik pa at undga aften- og nattestgj. Dermed kraever udfarel-
sen af projektet flere sporsparringer end oprindeligt planlagt og heraf flere
gener for passager- og godstogstrafikken over @resund.

11
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Med udgangspunkt i det tilpassede jernbaneprojekt har selskabet fremsendt
anmodning om miljgscreening af jernbaneprojektet til Trafikstyrelsen i
overensstemmelse med jernbanelovens kapitel 6a om miljgkonsekvensvur-
dering af statslige jernbaneprojekter.

Jernbaneprojektet omfatter anleeg af to nye perroner ved jernbanesporene
nord for lufthavnens Terminal 3. Sammen med de to eksisterende perroner
under Terminal 3 samt nye sporskifter skaber det mulighed for retningsdrift
ved Kgbenhavns Lufthavn Station. Retningsdrift betyder, at alle tog i ret-
ning mod Kgbenhavn, Fyn og Jylland i fremtiden vil afga fra de nye perro-
ner, mens alle tog i retning mod Sverige vil afga fra de eksisterende perroner
under lufthavnens Terminal 3.

Etablering af retningsdrift nedvendigger, at jernbanen ved stationen andres,
saledes at togtrafikken — bade gods- og passagertog — fra Sverige fremover
vil kare ad sporene 11 og 12 nord for lufthavnens terminal 3. | dag anvendes
disse spor udelukkende til godstrafik. Togtrafikken — bade gods- og passa-
gertog til Sverige — vil fremover kere via spor 1 og 2. Dette kraever gennem-
farelsen af en reekke forskellige anleegsarbejder i og omkring Kgbenhavns
Lufthavn Station, herunder etablering af jernbaneinfrastruktur samt ad-
gangs- og transferfaciliteter.

Anleg af jernbaneprojektet forventes at forega fra medio 2025 til ultimo
2026. Det mest stgjende arbejde forventes udfart medio juni til medio august
2025 med henblik pa at genere hotellernes konferenceaktiviteter mindst mu-
ligt. Den naermere detailplanleegning er fortsat under udarbejdelse.

Der henvises endvidere til vedlagte kort over projektomradet for Kgben-
havns Lufthavn Station i lovens bilag 1.

3.1.2. Etablering af overhalingsspor ved Kalvebod

| 2017 udarbejdede Banedanmark en undersggelse for Ring Syd (Glostrup
— Kalvebod — @restad St.), hvori et overhalingsspor mellem Kalvebod og
Ny Ellebjerg Station blev undersggt pa forundersggelsesniveau.

| forundersggelsen blev der undersggt to mulige lgsninger i form af en

grundlgsning med et midtliggende overhalingsspor og en alternativ lgsning
med to sideliggende overhalingsspor.

12
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Med den politiske aftale om Infrastrukturplan 2035 blev det besluttet at af-
seette midler til anlaeg af et overhalingsspor ved Kalvebod. Der blev derud-
over afsat midler til udarbejdelse af et beslutningsgrundlag.

I november 2021 igangsatte Sund og Beelt Holding A/S en undersggelse af
jernbaneprojektet pa fase 2-niveau i henhold til Ny Anlegsbudgettering.
Undersggelsen omfatter en vurdering af etablering af ét eller to overhalings-
spor, herunder etablering af ét overhalingsspor og muligheden for at forbe-
rede et ekstra overhalingsspor og vendesporsfunktionalitet langs de eksiste-
rende spor mellem Kalvebod og Vigerslev.

Den 25. oktober 2023 blev det af forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035
besluttet, at Sund og Beelt Holding A/S skal anleegge et overhalingsspor ved
Kalvebod, hvor anlaegget samtidig forberedes til en senere udvidelse med et
ekstra overhalingsspor. Sund og Baelt Holding A/S kan saledes senere etab-
lere et ekstra overhalingsspor og de dertilhgrende jernbanetekniske anlaeg.
Denne lgsning giver en fremtidssikring af kapaciteten.

Ved etablering af overhalingsspor ved Kalvebod anlegges et nyt spor pa
syd-/vestsiden af den eksisterende jernbane, hvorved det nuvarende sydlige
spor bliver midtliggende og kan anvendes som overhalingsspor. Det sam-
lede anleeg er samtidig forberedt til et ekstra overhalingsspor. Overhalings-
sporet forudsattes beliggende i omradet mellem Ny Ellebjerg Station (kom-
mende Kgbenhavn Syd) og Kalvebod. Overhalingssporet etableres med
henblik pa at kunne handtere blandt andet godstog op til en leengde pa 1.050
meter.

Jernbaneprojektet straekker sig over ca. 1,6 km fra Valby Idraetspark til Ba-
dehavnsgade, og i begge ender af sporet etableres tre sporskifter, saledes at
det midterste af de nu tre spor kan anvendes i begge kareretninger.

Det nye anlag etableres pa arealer tilhgrende A/S @resund, om end der mid-
lertidigt forventes at veere behov for arbejdspladser pa arealer tilhgrende
Kgbenhavns Kommune, samt permanent ekspropriation af et mindre areal
ved Hammelstrupvej tilhgrende Kgbenhavns Kommune. Der henvises end-
videre til afsnit 3.2.2. om ekspropriation.

Jernbaneprojektet skal indpasses i Banedanmarks anleegsplan og udrulnin-
gen af Signalprogrammet. Hovedudfarelsesperioden forventes at veere ca. to
ar fra medio 2025 til medio 2027, hvorefter ibrugtagningen af projektet kan
ske samtidigt med Signalprogrammets udrulning pa streekningen Roskilde-
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Kgbenhavn. Denne tidsplan er afstemt i forhold til, hvornar det er muligt at
fa sporsperringer pa streekningen, idet det bl.a. forudsattes, at udvidelsen
af Kebenhavns Lufthavn Station skal vere udfert far overhalingsspor ved
Kalvebod.

I henhold til Banedanmarks Anlagsplan 2023 er det vurderingen, at de le-
verancer, som allerede er aftalt med leverandgren af Signalprogrammet i
@stdanmark, er sa udfordret, at der vil komme forsinkelser i udrulningspla-
nen. Da genplanlegningen stadig pagar, og en ny udrulningsplan derfor
endnu ikke er forhandlet og konsolideret med leverandgren, kan det pa nu-
veerende tidspunkt ikke praecist vurderes, hvor omfangsrige forsinkelserne
er. Denne usikkerhed pavirker saledes ogsa gennemfarelsen af projektet
med overhalingsspor ved Kalvebod.

Der henvises endvidere til vedlagte kort over projektomradet for overha-
lingsspor ved Kalvebod i lovens bilag 2.

3.1.3. Etablering af vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn Station

I 2020 igangsatte Sund og Beelt Holding A/S en forundersggelse af et ven-
despor pa @resundsbhanen. Med den politiske aftale om Infrastrukturplan
2035 blev det besluttet at afsaette midler til etablering af et vendespor ved
Kgbenhavns Lufthavn Station samt midler til udarbejdelse af beslutnings-
grundlag.

I november 2021 igangsatte Sund og Bealt Holding A/S en undersggelse af
jernbaneprojektet pa fase 2-niveau i henhold til Ny Anlaegsbudgettering.

Undersggelsen omfatter en lgsning, hvor der anlagges et nyt 3. spor langs
eksisterende spor startende fra Kgbenhavns Lufthavn Station og frem til
umiddelbart vest for Amager Landevej afhaengig af vendesporets laengde.
Det nye 3. spor kan enten anlagges nord eller syd for det eksisterende ho-
vedspor, og der udestar en beslutning om laeengden af vendesporet. Efter an-
leeg kan det midtliggende spor anvendes som vendespor, og det udstyres
med en tilsvarende lang keremandsbro. Det midtliggende spor forventes at
kunne udformes saledes, at det ogsa kan anvendes som et slusespor, det vil
sige at tog kan fortseette frem mod Kgbenhavns Hovedbanegard eller Kal-
vebod efter at veere kart ind pa det midtliggende spor. Udvidelsen af Kgben-
havns Lufthavn Station, jf. naermere ovenfor, er en forudsatning for etable-
ring af vendesporet. Der henvises til vedlagte kort i lovens bilag 3.
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Den 25. oktober 2023 blev forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035 enige
om at udskyde beslutning om anleeg og udformning af et vendespor til et
senere tidspunkt. Midlerne fra vendesporet anvendes samtidig til jernbane-
projektet med overhalingsspor ved Kalvebod.

Udskydelsen er blandt andet grundet i Sund og Belt Holdings A/S’ beslut-
ningsgrundlag, som har vist, at et vendespor med den planlagte togtrafik til
og med 2030 vurderes at have meget lille betydning for punktligheden i tog-
trafikken, nar udvidelsen af Kgbenhavns Lufthavn Station er gennemfart.
Beslutningsgrundlaget har samtidigt vist, at etablering af overhalingsspor
ved Kalvebod har den stgrste betydning for togtrafikken, ligesom et overha-
lingsspor er afgarende for realiseringen af den nye sydlige jernbanekorridor.

Med en udskydelse af beslutningen om vendespor ved Kgbenhavns Luft-
havn Station kan der samtidig tages hgjde for @resundstrafikken efter 2030
samt leengden af fremtidens @resundstog. Der vil i forbindelse med en be-
slutning om vendespor samtidig skulle anvises ny finansiering hertil.

3.2. Ekspropriation

3.2.1. Gaeldende ret

Af grundlovens § 73 fremgar det, at ejendomsretten er ukrenkelig, og at
ingen kan tilpligtes at afsta sin ejendom uden, hvor almenvellet kraever det.
Afstaelse kan kun ske ifglge lov og mod fuldstendig erstatning.

I overensstemmelse med grundlovens 8 73 er der i jernbanelovens § 30
hjemmel til, at transportministeren kan iveerkseette ekspropriation til stats-
lige jernbaneanleg til en reekke naermere fastsatte formal.

I medfar af jernbanelovens § 30, stk. 1, kan transportministeren til statslige
anleeg, nar det er ngdvendigt af hensyn til almenvellet, ivaerksette ekspro-
priation til de formal, der er nevnt i § 30, stk. 2, nr. 1-8. Disse formal om-
fatter bl.a. udvidelse og @ndring af eksisterende jernbaneanleg og foran-
staltninger af hensyn til udnyttelse, betjening, sikring, synlighed og drift pa
hensigtsmaessig made af de anlaeg, der er nevnt i nr. 1-5, herunder til etab-
lering af forngdne adgangsveje, arbejdsarealer, garager, veerksteder, admi-
nistrationsbygninger, signaler, karestrgmsanlaeg og sikringsanlag.

Der kan i henhold til jernbanelovens § 30, stk. 3, endvidere palegges ejen-

domme servitutter, herunder om el-drift, med deraf falgende radighedsind-
skreenkninger.
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Ekspropriation efter jernbanelovens 8§ 30, stk. 1-3, sker efter reglerne i lov
om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom, jf. lov-
bekendtggrelse nr. 386 af 13. april 2023 (herefter ekspropriationsproceslo-
ven), jf. jernbanelovens § 30, stk. 4.

Ved erstatningsfastsattelsen finder 8 103 i lov om offentlige veje m.v. an-
vendelse, jf., jernbanelovens § 30, stk. 5.

3.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Gennemfarelse af de tre jernbaneprojekter vil kreeve permanent og midler-
tidig radighed over en raekke arealer, herunder arealer som er ejet af Kgben-
havns Lufthavn. Sund og Beelt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber
vil i videst muligt omfang forsgge at indga frivillige aftaler med arealernes
ejere om midlertidig eller permanent radighed over arealerne.

| det omfang det ikke vil vaere muligt at indga frivillige aftaler, vil selskabet
have behov for at inddrage arealerne midlertidigt eller permanent ved ek-
spropriation. Transportministeriet har i den forbindelse overvejet, om jern-
banelovens § 30 giver hjemmel til at gennemfare ekspropriation i relation
til de naevnte jernbaneprojekter, idet der er tale om statslige jernbaneanlag.

Det er Transportministeriets vurdering, at bestemmelsen ikke med tilstraek-
kelig tydelighed, herunder i forhold til det skeerpede hjemmelskrav ved ek-
spropriation, vil give hjemmel til at gennemfare ekspropriation, nar bygher-
ren er et statsligt selskab som Sund og Balt Holding A/S med tilhgrende
datterselskaber.

Lovforslaget indeholder derfor en bestemmelse, hvorefter transportministe-
ren ved ekspropriation vil kunne erhverve de forngdne arealer og rettigheder
til gennemfarelse af de tre jernbaneprojekter. Ekspropriation vil kun ske,
hvis det findes ngdvendigt at erhverve de pagaeldende arealer m.v. enten
midlertidigt eller permanent for at kunne gennemfgre jernbaneprojektet.

I relation til udvidelsen af Kgbenhavns Lufthavn Station forventes areal-
behovet blandt andet at omfatte dele af Kabenhavns Lufthavns parkerings-
arealer, som skal benyttes til byggepladsarealer. Derudover er der arealer
ved Clarion Hotel og Comfort Hotel, som skal anvendes i forbindelse med
anlaegsarbejder og en fremtidig adgangsvej. Endelig har projektet behov for
at benytte lufthavnens veje, herunder private veje og private feellesveje, til
byggepladstrafik.

I relation til overhalingsspor ved Kalvebod forventes der blandet andet be-
hov for at inddrage et mindre areal tilhgrende Kgbenhavns Kommune ved
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Hammelstrupvej, som primart er et vejareal. Der forventes ligeledes at vaere
et behov for midlertidig inddragelse af arealer langs hele syd/vestsiden af
den eksisterende jernbane til adgangsvej samt arealer til brug for arbejds-
pladser omkring de tre broanleeg samt ved og i Valby Idreetspark, Fragtvej
og eventuelt ved Thomas Koppels Allé. Arealerne ejes af Kgbenhavns Kom-
mune eller er privatejet.

Arealbehovet til anleeg af et vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn forventes
alene at omfatte midlertidige behov til brug for arbejdspladser.

Det endelige omfang af midlertidige eller permanente ekspropriationer i re-
lation til jernbaneprojekterne er endnu ikke endelig afklaret, hvorfor det kan
findes ngdvendigt at erhverve yderligere arealer enten midlertidigt eller per-
manent samt foretage ekspropriationer af ledninger for at kunne gennemfare
jernbaneprojekterne.

Ekspropriationerne vil ske efter reglerne herom i ekspropriationsproceslo-
ven. Ekspropriationen vil i henhold til lovforslaget ske med henblik pa jern-
baneprojekterne naevnt i lovforslagets 8 1, stk. 2. Det er vurderingen, at om-
fanget, indholdet og karakteren af jernbaneprojekterne vil betyde, at ekspro-
priationer til disse formal vil opfylde kriteriet om, at det kreeves af almen-
vellet.

En sag om lovligheden af en ekspropriationsbeslutning, der er truffet af ek-
spropriationskommissionen, skal indbringes for domstolene inden 6 mane-
der efter, at ekspropriationskommissionens bestemmelse om ekspropriation
er truffet, jf. ekspropriationsproceslovens 8 15, stk. 4.

Beslutning om erstatningsfastseettelse traeffes i alle tilfeelde af ekspropriati-
onskommissionen. Erstatningen skal veere fuldsteendig, hvilket vil sige, at
der skal betales en erstatning, der gkonomisk stiller grundejeren, som denne
ville vaere stillet, hvis ekspropriationen ikke var sket.

Det vil farst og fremmest veere tab som falge af arealafstaelse og servitut-
palaeg, som vil kunne erstattes, men ogsa andre ulemper som falge af ek-
spropriationen, herunder bade midlertidige og varige ulemper, vil kunne er-
stattes. Det vil ikke alene veere ejeren af den ejendom, der skal eksproprie-
res, der kan have krav pa erstatning, men eksempelvis ogsa andre rettigheds-
havere.

Med lovforslaget gives der mulighed for, at transportministeren i forbin-
delse med ekspropriation vil kunne bemyndige Sund og Belt Holding A/S
med tilhgrende datterselskaber til at udeve ministerens befgjelser efter
denne lov, jf. lovforslagets § 9, stk. 1.
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3.3. Regulering af stgj og vibrationer fra byggeriet

3.3.1. Geldende ret

Miljgbeskyttelsesloven har til formal at medvirke til at veerne om natur og
miljg, sa samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt
for menneskets livsvilkar og for bevarelsen af dyre- og plantelivet, jf. § 1,
stk. 1.

Efter miljgbeskyttelseslovens § 42, eller regler udstedt i medfer af miljgbe-
skyttelsesloven, har kommunale myndigheder generelt adgang til efter en
konkret vurdering bl.a. at vedtage et pabud om, at forurening, herunder stgj,
fra anleegsarbejder skal nedbringes. Kommunale myndigheder har ligeledes
med baggrund i miljgaktivitetsbekendtgerelsen mulighed for at udstede bin-
dende lokale forskrifter for udvalgte aktiviteter inden for kommunegreansen.

Ifalge miljobeskyttelseslovens § 65 er det som udgangspunkt kommunalbe-
styrelsen i en given kommune, der farer tilsyn med, om reglerne i miljagbe-
skyttelsesloven og de regler, der er fastsat med hjemmel i loven, overholdes.
Kommunalbestyrelsen har dermed kompetencen til at regulere forhold ved-
rgrende forurening og gener, herunder stgj og vibrationer fra anleegsarbej-
der.

Efter miljgaktivitetsbekendtgerelsens § 21 er administrativ klageadgang af
sadanne kommunale afgarelser afskaret. Afggrelser efter miljgbeskyttelses-
lovens § 42 kan paklages til Miljg- og Fadevareklagenavnet.

Ved stgrre jernbaneprojekter kan det ofte veere ngdvendigt at fravige den
almindelige miljeregulering i starre eller mindre omfang for at kunne reali-
sere projektet. Forholdene er i praksis handteret forskelligt i de konkrete
projekter alt afhangig af projektets karakter. Der henvises f.eks. til lov ved-
rgrende ny jernbane mellem Kgbenhavn og Ringsted, hvor der er tilveje-
bragt hjemmel til at fravige forbud eller pabud meddelt af kommunen efter
miljgbeskyttelsesloven med henblik pa at undga forsinkelse og fordyrelse af
anleegsarbejdet, jf. § 3 i lov nr. 527 af 26. maj 2010. Der kan ogsa henvises
til projektet med udbygning af Cityringen, lov om elektrificering af jernba-
nen samt lov om ombygning af Aarhus H, hvor der er tilvejebragt hjemmel
til, at transportministeren pa den ene side kan fastsette regler om forurening
og gener fra anleegsarbejderne, og pa den anden side samtidig skal fastsette
regler om kompensation til de naboer, der udsettes for forurening og gener,
som falge af de regler som transportministeren udsteder.
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3.3.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Baggrunden for forslaget er, at det erfaringsmaessigt har vist sig fra andre
store jernbaneprojekter, at den miljaretlige regulering i miljgbeskyttelseslo-
ven med tilhgrende miljgaktivitetsbekendtgarelse, som eksempelvis giver
hjemmel til udstedelse af lokale forskrifter vedragrende stgj, vibrationer mv.,
eller et kommunalt pabud om stgjreduktion eller vibrationer, kan indebzre
en risiko for store forsinkelser for jernbaneprojektets feerdiggerelse med
store samfundsgkonomiske konsekvenser til fglge.

Kommunale stgjvilkar mv. kan i nogle tilfeelde medfare, at arbejder relateret
til jernbaneprojekter ikke kan gennemfares som projekteret og planlagt, hvis
kravene til reducering af stgj, vibrationer mv. fastsaettes meget restriktivt
med store forsinkelser og fordyrelser til fglge. | yderste tilfeelde kan et afslag
pa dispensation for kommunens stajforskrift mv. medfare, at projektet ikke
kan gennemfares, fordi det ikke er muligt at gennemfgre de ngdvendige an-
lzegsarbejder inden for de i stgjforskriften fastsatte greenseveerdier.

| forbindelse med udfarelsen af jernbaneprojekter skal der findes en balance
mellem pa den ene side fremdriften af projektet samt omkostninger forbun-
det hermed og pa den anden side miljgmassige hensyn til f.eks. stgj og vi-
brationer i forhold til naboer til projektet.

Sund og Belt Holding A/S sendte den 13. september 2022 en ansggning om
dispensation fra § 13 i Tarnby Kommunes lokal forskrift for stavende, sta-
jende og vibrerende midlertidige aktiviteter for varelevering, bygge- og an-
leeg (forskrift 29-08-2019) i relation til gennemfarelse af forste fase af i alt
fire faser for jernbaneprojektet om udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn.

Den 15. september 2022 besluttede Teknik- og Miljgudvalget i Tarnby
Kommune, at der ikke kunne meddeles dispensation til de ansggte arbejder.
| afslaget blev det anfart, at udvalget generelt fandt, at den miljgpavirkning,
som jernbaneprojektet ville tilfare de omkringboende, ville veere for stor, og
udvalget vurderede derfor, at en evt. dispensation ikke i tilstreekkelig grad
ville imgdekomme de gener, som de omkringboende ville blive udsat for.

Sund og Bealt Holding A/S har derfor siden efteraret 2022 sggt at tilpasse
jernbaneprojektet vedrgrende udvidelsen af Kgbenhavns Lufthavn Station
med henblik pa at begreense gener fra bl.a. stgj og vibration.

Safremt udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn Station bliver yderligere forsin-
ket, som falgende af eksempelvis en manglende dispensation fra Tarnby
Kommune, vil det indebare risiko for, at jernbaneprojektet ikke vil vaere
feerdiggjort til abningen af den faste forbindelse over Femern Belt.
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Til trods for at det er sggt at tilpasse jernbaneprojektet, sa stgj, vibrationer
og andre gener ved jernbaneprojektet begraenses, sa er det ikke muligt at
gennemfore et projekt af denne karakter, hvor anleegsarbejderne skal gen-
nemfgres teet pd boligomrader, uden at pafere naboer til byggeriet gener.
Det tilsvarende ger sig geldende for jernbaneprojekterne om overhalings-
spor ved Kalvebod samt vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn Station.

Gennemfarelse af jernbaneprojekterne navnt i § 1, stk. 2, kan saledes give
anledning til ulemper for naboer til jernbaneprojekterne i form af stgj, vi-
brationer mv. Undersggelser viser for nuveerende, at de serligt genevol-
dende anleegsarbejder hovedsageligt kan gennemfares i dagtimerne i forbin-
delse med udfarelsen af udvidelsen af Kgbenhavns Lufthavn Station. Det
kan dog ikke udelukkes, at det vil vaere ngdvendigt for projektets gennem-
farelse, at der udfares enkelte stgjende aften- og natarbejder.

Lovforslaget har ikke til hensigt at foretage veesentlige &ndringer i forhold
til miljgbeskyttelsesloven. Tvartimod er hensigten med naerverende lov-
forslag, at der alene fastsattes regler om stgj og vibrationer i det omfang,
det er ngdvendigt for gennemfarelse eller at undga veasentlig forsinkelse el-
ler fordyrelse af jernbaneprojekterne naevnt i § 1, stk. 2. | sadanne tilfelde
vil miljgbeskyttelseslovens regler samt regler og lokale forskrifter udstedt i
medfer heraf samt eventuelle afgerelser truffet efter disse ikke finde anven-
delse pa jernbaneprojekterne. Transportministeren vil i de tilfelde, hvor
hjemlen udnyttes, i stedet regulere forholdene i medfer af loven.

Ordningen, hvorefter transportministeren vil f& mulighed for efter en kon-
kret vurdering at fastsette regler om stgj og vibrationer, vil alene omfatte
situationer, hvor det vil vaere ngdvendigt for gennemfarelse eller at undga
vaesentlig forsinkelse eller fordyrelse af de bestemte jernbaneprojekter. Lov-
forslagets bestemmelser forventes saledes at have et snavert anvendelses-
omrade.

Der foreslas indfert en kompensationsordning, da det efter gaeldende ret ikke
vurderes muligt for Sund og Belt Holding A/S at tilbyde bergrte borgere
kompensation for aften- og natarbejder i forbindelse med de konkrete jern-
baneprojekter, medmindre dette er serskilt reguleret ved lov. Derudover fo-
reslas en kompensationsordning indfert, da de arbejder, der typisk udfares
som led i jernbaneprojekter, ofte kun er af meget stgjende karakter i kortva-
rige tidsrum. Den foreslaede ordning vil tage sit sigte pa at afhjalpe dem,
der vil veere allerveerst ramt, mens almindelige, stgjende arbejder eller vi-
brationer generelt vil blive anset for at skulle accepteres af borgere, der er
naboer til jernbanen. Ordningen foreslas indfart saledes, at der gives valg-
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frihed mellem midlertidigt ophold uden for eget hjem eller kontant kompen-
sation. Dette vil sikre, at ordningen indeholder en vis fleksibilitet for savel
naboerne som anlegsmyndigheden. Saledes kan der opsta tilfelde, hvor
borgerens mulighed for enkeltstaende overnatninger uden for eget hjem er
begraenset, ligesom anleegsmyndigheden kan have vanskeligheder ved at
finde egnede overnatningsmuligheder i rimelig neerhed af naboernes hjem.

Det er kun fysiske personer, som foreslas omfattet af ordningen om tilbud
om midlertidigt ophold uden for eget hjem eller kontant kompensation. Per-
soner og selskaber, som driver erhverv m.v. i nerheden af sadanne arbejder,
vil saledes ikke veere omfattet af ordningen. Kredsen af naboerne til jernba-
neprojekterne, der vil vaere berettiget til kompensation, forventes fastlagt pa
baggrund af stgjudbredelseskort for den pagaldende byggeplads, der vil
blive udarbejdet af eksterne sagkyndige. Naboerne vil som udgangspunkt
vaere personer, der har folkeregisteradresse i en bolig, som vil vaere pavirket
af stgj, samtidig med at naboerne rent faktisk vil veere boende i boligen.

Ejere af kolonihaver vil som udgangspunkt ikke veere omfattet af retten til
kompensation, idet formalet med kolonihaver ikke er egentlig beboelse,
men derimod at sikre muligheden for rekreation og beskeftigelse i fritiden,
jf. kolonihavelovens § 1. Dette udgangspunkt fraviges dog, hvis beboeren
kan dokumentere at have tilladelse til at have permanent bolig i koloniha-
ven.

Gennemfgrelsen af jernprojekterne vil endvidere blive tilrettelagt saledes, at
de ikke pafarer omgivelserne ungdige miljgmassige gener, og det er bl.a.
forsggt at sikre, at de mest stgjende aktiviteter i relation til udvidelsen af
Kabenhavns Lufthavn Station f.eks. spunsning kun gennemfgres i dagti-
merne. | forbindelse med anlaegsaktiviteternes udfarelse vil det dog naeppe
kunne undgas, at der i perioder vil blive pafart omgivelserne eksempelvis
stgj eller vibrationer, der vil kunne opleves generende.

For projektet med udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn Station vil anleegsar-
bejderne forega pa eksisterende jernbanearealer, hvor der ogsa er anlagt mo-
torvej mellem jernbanen og boligomraderne. Omradet er derfor i forvejen
pavirket af stgj.

Pa samme made vil der i den videre planlagning af jernbaneprojekterne med
etablering af overhalingsspor ved Kalvebod og et vendespor ved Kgben-
havns Lufthavn Station i videst mulige omfang blive taget hgjde for, at stg-
jende aktiviteter gennemfares til mindst mulige gene for omgivelserne. Der
forventes for nuvarende at veere visse stgjende arbejder i weekender og neet-
ter, som dog vil blive begreenset mest muligt. Det er dog i sidste ende en
afvejning imellem pa den ene side at udfere anlaegsarbejdet om aftenen og
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natten, for at sikre at passager- og godstog kan benytte @resundsbanen i
dagtimerne, og pa den anden side at genere naboerne til jernbanen mindst
muligt ved at arbejde i dagtimerne for derigennem at friholde aften og natten
for meget stgjende arbejder.

For at forberede naboerne til jernbaneprojekterne pa gener fra stgj og vibra-
tioner vil Sund og Beelt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber infor-
mere lgbende om arbejdet. Det foreslas, at bergrte naboer i de tilfaelde, hvor
transportministeren vil have fastsat regler om stgj og vibrationer, kan tilby-
des midlertidigt ophold uden for eget hjem eller kontant kompensation. Med
hensyn til det naermere indhold af lovforslagets 8 2 og § 3, henvises til lov-
forslagets specielle bemarkninger. Transportministerens kompetence ved-
ragrende tilbud om midlertidigt ophold uden for eget hjem eller kontant kom-
pensation forventes delegeret til Sund og Beelt Holding A/S med tilhgrende
datterselskaber, jf. lovforslagets 8 9, stk. 1.

Det er ikke med lovforslaget tilteenkt at &endre pa de eksisterende kompeten-
ceforhold i forhold til fastsattelse af talegrenser for stgj, der varetages af
domstolene og i visse tilfeelde af Ekspropriationskommissionerne. Ekspro-
priationskommissionerne er uafhangige instanser, der efter bemyndigelse
fra transportministeren behandler forslag om ekspropriation og fastsaetter
erstatning for de ekspropriationer, som foretages i henhold til ekspropriati-
onsprocesloven (lovbekendtgerelse nr. 1161 af 20. november 2008 om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom med senere
endringer).

Den foreslaede ordning om tilbud om midlertidigt ophold uden for eget hjem
eller kontant kompensation vil alene finde anvendelse, hvor transportmini-
steren har fastsat regler om stgj og vibrationer fra anleegget af jernbanepro-
jekterne. Sadanne regler vil som konsekvens eksempelvis ga forud for og
evt. treede i stedet for en allerede afsagt kommunal afgerelse med hjemmel
i miljgbeskyttelseslovens § 42 vedrgrende eksempelvis stgj, eller lokale for-
skrifter udstedt med baggrund i miljgaktivitetsbekendtgarelsen. Med trans-
portministerens udstedelse af regler efter forslaget til § 2, stk. 1, vil det for
hvert enkelt jernbaneprojekt omfattet af § 1, stk. 2, veere muligt at endre
den regulering af stgj og vibrationer fra anleegget af jernbaneprojektet, der
matte blive fastsat pa den made, jf. § 2, stk. 2. Ordningen vil dog ikke pa-
virke domstolenes og Ekspropriationskommissionernes kompetence til at
fastseette erstatning for naboretlige gener.

Med &ndringen sgges det sikret, at jernbaneprojekterne kan gennemfares og
gennemfares rettidigt, og at de bergrte naboer, safremt de pavirkes af meget
stgjende arbejder om aftenen og natten, bliver aflastet. Jernbaneprojekterne
pa @resundsbanen udfares i to kommuner, hvilket medfarer risiko for, at
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jernbaneprojekterne vil blive udfert under forskellige krav fastsat af de en-
kelte kommuner. Med lovforslaget sgges det sikret, at de retlige rammer for
naboer til anleeggene er de samme, samt der ydes ens kompensation uaf-
haengig af, hvilken kommune projektet gennemfares i. Hertil vil de bergrte
naboer have kendskab til og kunne traeffe dispositioner i overensstemmelse
med, hvordan de er stillet i forhold til stgj- og vibrationsniveau, erstatninger
mv.

Den foreslaede kompensation og genhusningsordning er tilteenkt alene at
geelde for meget stgjende anlaegsarbejder, som er sarligt genevoldende i
form af anleegsarbejder, der udfgres om aftenen eller natten. Der ydes ikke
kompensation for stgjgener om dagen, uanset om disse vil overstige even-
tuelle lokale forskrifter i den bergrte kommune — i dette tilfeelde Tarnby
Kommune eller Kgbenhavns Kommune. Yderligere skal de stgjende arbej-
der veere omfattet af miljobeskyttelseslovens regler, herunder miljgaktivi-
tetsbekendtgerelsens § 2. Af pagaldende regelsat fremgar, at alene anleegs-
stgj er omfattet.

Det er Sund og Balt Holding A/S’ forventning, at de sarligt genevoldende
anlaegsarbejder hovedsageligt vil kunne gennemfares i dagtimerne i forbin-
delse med udfgrelsen af udvidelsen af Kgbenhavns Lufthavn Station. Det
kan dog ikke udelukkes, at det vil veere ngdvendigt for projektets gennem-
farelse, at der skal udfgres enkelte meget stgjende aften- og natarbejder,
hvorved det efter de naermere fastsatte regler kan udlgse kompensation. Lov-
forslaget indebarer, at der kan indfgres en lovbestemt kompensationsord-
ning. Det bemarkes for sa vidt angar overhalingsspor ved Kalvebod og ven-
despor ved Kgbenhavns Lufthavn Station, at omfanget af stgjende aften- og
natarbejder endnu ikke er kortlagt.

Tilsvarende kompensationsordninger kendes bl.a. fra lov nr. 575 af 4. maj
2015 om anleeg og drift af en fast forbindelse over Femern Beelt med tilhe-
rende landanlaeg i Danmark, lov nr. 552 af 6. juni 2007 om en Cityring med
senere &ndringer bl.a. lov nr. 748 af 25. juni 2014 og lov nr. 609 af 12 juni
2013 om elektrificering af jernbanen med senere &ndringer.

3.4. Grundvandssankning og udledning af spildevand

3.4.1. Gaeldende ret

Efter vandforsyningslovens § 26, stk. 1, ma der ikke uden tilladelse ske bort-
ledning af grundvand eller anden s&nkning af grundvandsstanden i forbin-
delse med bygge- og anlaegsarbejder. Det er kommunalbestyrelsen, som
meddeler tilladelsen.
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Tilladelsen kan paklages til Miljg- og Fadevareklagenavnet, jf. vandforsy-
ningslovens § 75, stk. 1. Safremt udnyttelse af en tilladelse forudseetter ud-
farelse af bygge- og anlaegsarbejder, ma sadanne arbejder ikke pabegyndes,
far klagefristen er udlgbet, henholdsvis rettidig klage er afgjort, jf. vandfor-
syningslovens § 78, stk. 3. Miljg- og Fedevareklagenavnet kan dog, hvis
serlige omstendigheder taler herfor, og safremt det i gvrigt skennes ube-
teenkeligt, tillade, at bygge- og anlegsarbejderne pabegyndes, jf. vandforsy-
ningslovens § 78, stk. 4.

Efter vandforsyningslovens § 27 kan statslige anleegsmyndigheder foretage
bortledning af grundvand eller anden saenkning af grundvandsstanden i for-
bindelse med statslige bygge- og anlegsarbejder, nar der er gennemfgrt en
forudgaende forhandling med kommunalbestyrelsen. Hvis der ikke kan op-
nas enighed mellem den statslige anlegsmyndighed og kommunalbestyrel-
sen om, hvilke foranstaltninger der skal foretages af hensyn til vandforsy-
ningsforholdene, afgares spargsmalet af miljgministeren. § 26, stk. 2 kan
ogsa finde anvendelse pa jernbaneprojekterne, safremt bortledningen kan
holdes inden for de fastsatte rammer.

Efter miljgbeskyttelseslovens § 28, stk. 1, ma der ikke uden tilladelse fra
kommunalbestyrelsen tilferes spildevand til vandlgb, seer eller havet. Til-
svarende ma der ikke uden tilladelse ske tilslutning af spildevand til spilde-
vandsanlaeg og dertil hgrende udlgbsledninger, jf. miljgbeskyttelseslovens
8 28, stk. 3. Miljgstyrelsen meddeler tilladelse i henhold til miljgbeskyttel-
seslovens § 28, stk. 1, hvor der er tale om udledning af spildevand fra liste-
virksomheder, som Miljastyrelsen meddeler miljegodkendelse til, jf. § 28,
stk. 2. Hvis der under en eksisterende tilslutningstilladelse sker en vasentlig
@ndring i mangden af spildevandet, skal der ansgges om fornyet tilslut-
ningstilladelse, jf. spildevandsbekendtggrelsens § 2, stk. 1. Det er et krav, at
kommunen som led i meddelelsen af tilslutningstilladelsen paser, at spilde-
vandsanlaeggets udledningstilladelse i medfer af miljgbeskyttelseslovens §
28, stk. 1, kan overholdes efter, at der er meddelt tilslutningstilladelse.

Tilladelserne efter miljgbeskyttelsesloven kan ogsa paklages til Miljg- og
Fadevareklagenavnet, jf. miljgbeskyttelseslovens § 91, stk. 1, men klage
har ikke opsattende virkning, medmindre naevnet bestemmer andet, jf. mil-
jobeskyttelseslovens 8§ 96, stk. 1.

Indsatsbekendtgarelsens § 8, stk. 1, fastslar, at statslige myndigheder, regi-
onsradet og kommunalbestyrelsen ved administration af lovgivningen skal
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forebygge forringelse af tilstanden for overfladevandomrader og grund-
vandsforekomster. Indsatsbekendtgerelsens § 8, stk. 3, indebarer, at myn-
digheden kun kan treeffe afgerelse, der indebzrer en direkte eller indirekte
pavirkning af et overfladevandomrade eller en grundvandsforekomst, hvor
miljemalet ikke er opfyldt, hvis afgarelsen ikke medfarer en forringelse af
overfladevandomradets eller grundvandsforekomstens tilstand, og ikke hin-
drer opfyldelse af det fastlagte miljgmal.

Miljemalsbekendtgarelsens § 4, stk. 3, indebeerer, at Miljgstyrelsen efter an-
modning fra en myndighed og efter en konkret vurdering kan treffe afge-
relse om at fravige de fastlagte miljgmal, hvis den manglende forebyggelse
af forringelse af en grundvandsforekomsts tilstand skyldes andringer af
overfladevandomradets fysiske karakteristika eller i grundvandsforekom-
stens niveau, som f.eks. er forarsaget af anlegsprojekter. For at fravige de
fastlagte miljemal skal tre betingelser efter miljgmalsbekendtggrelsens § 4,
stk. 2, dog veere opfyldt:

1) Der skal tages alle praktisk gennemfarlige skridt for at mindske den
skadelige indvirkning pa vandforekomstens tilstand.

2) /Endringerne skal veere begrundet i vaesentlige samfundsinteresser
eller nyttevirkningerne for miljget og samfundet ved, at de nyttevirk-
ninger, der er ved at na de fastlagte miljgmal, skal vaere mindre end
de nyttevirkninger for befolkningens sundhed, opretholdelsen af
menneskers sikkerhed og en baredygtig udvikling, der falger af &n-
dringerne.

3) De nyttige mal, der tilgodeses ved fravigelse af fastlagte miljgmal,
kan pa grund af tekniske vanskeligheder eller uforholdsmassigt
store omkostninger ikke tilgodeses pa anden made, som miljgmaes-
sigt er en vasentligt bedre lgsning.

Miljgministeren kan bestemme, at en sag er af sa principiel karakter, at mil-
jeministeren treeffer afgarelsen. Afggrelser truffet af miljgministeren eller
Miljastyrelsen efter miljgmalsbekendtgarelsen kan ikke paklages til anden
administrativ myndighed, jf. miljgmalsbekendtgarelsens § 6.

3.4.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning
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Ved etableringen af jernbaneprojekterne kan det blive ngdvendigt at hand-
tere savel grund- som overfladevand. Eksempelvis indebarer etableringen
af de to nye perroner ved Kgbenhavns Lufthavn Station, at der skal etableres
en ny pumpebrgnd, og det er derfor under anlaegsfasen ngdvendigt at senke
grundvandsspejlet og bortlede vandet herfra. Tilsvarende behov vil kunne
gere sig geldende for etableringen af overhalingsspor ved Kalvebod og ven-
despor ved Kgbenhavns Lufthavn Station.

Vandplanlegningsloven og indsatsbekendtgarelsen er en del af implemen-
teringen af vandrammedirektivet i Danmark. Reglerne har til formal at sikre,
at overfladevand og grundvand opnar en god gkologisk og kemisk tilstand
senest i 2027, og for s& vidt angar grundvand ogsa en god kvantitativ til-
stand. Som naevnt ovenfor under afsnit 3.4.1 indeholder reglerne en forplig-
telse til at forebygge forringelser af overfladevandomrader og grundvands-
forekomster, herunder beskyttelse af grundvandsafhangige terrestriske gko-
systemer, hvilket bl.a. geelder pa afgerelsesniveau. Vandrammedirektivet —
og dermed den danske implementering heraf — skal desuden administreres i
lyset af drikkevands-, grundvands- og habitatdirektiverne, hvilket ogsa in-
debeerer iagttagelse af bl.a. beskyttet natur. Manglende opfyldelse af miljg-
mal efter vandrammedirektivet ma saledes ikke som en afledt effekt fare til,
at habitatdirektivets beskyttelse af eksempelvis bilag I'V-arter ikke iagttages,
eller at malsatningerne efter drikkevandsdirektivet ikke opfyldes.

Jernbaneprojekterne omfattet af lovforslaget ligger pa @resundsbanen, som
er en del af den internationale jernbanekorridor mellem Skandinavien og
resten af Europa. Projekterne skal gge kapaciteten til gavn for udviklingen i
bade passagertogs- og godstogstrafikken samtidig med, at der i anlaegsfa-
serne skal afvikles den eksisterende togtrafik.

Anlzgsarbejder pa jernbanen er komplekse og en gennemfarelse af projek-
terne kraever en teet koordinering og planleegning i forhold til udfarelsen,
sporsperringer og mulighederne for at afvikle togtrafik i anlegsfasen. Dette
er seerligt tilfeeldet pa @resundsbanen, hvor der ikke er alternative mulighe-
der for at dirigere togtrafikken udenom. Samtidig betyder abningen af Fe-
mern Belt-forbindelsen, at der forventes en stigning i togtrafikken, og her
vurderes udvidelsen af Kgbenhavns Lufthavn Station og overhalingsspor
ved Kalvebod serligt afggrende for den internationale korridor mellem
Skandinavien og resten af Europa. Allerede i dag vurderes @resundsbanen
ikke at have nok kapacitet til at afvikle togtrafikken tilfredsstillende. Sa-
fremt udvidelsen af Kgbenhavns Lufthavn Station bliver forsinket, vil det
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indebaere risiko for, at jernbaneprojektet ikke vil veere faerdiggjort til dbnin-
gen af den faste forbindelse over Femern Beelt.

Pa ovenstaende baggrund foreslas en bestemmelse i forslagets § 8, stk. 1,
som vil indebzre, at kommunalbestyrelsens kompetence til at treeffe afge-
relse om tilladelse til grundvandssankning efter vandforsyningslovens § 26
samt udlednings- og tilslutningstilladelser efter miljgbeskyttelseslovens §
28 tillegges Trafikstyrelsen. Der vil som det klare udgangspunkt veere tale
om en kompetenceforskydning fra Tarnby Kommune til Trafikstyrelsen,
idet jernbaneprojekterne ikke indebeaerer meddelelse af tilladelser til liste-
virksomhed, som godkendes af Miljastyrelsen, jf. § 35. Derudover vil Tra-
fikstyrelsen tilleegges kompetencen til at varetage forhandlinger efter vand-
forsyningslovens 8 27. Trafikstyrelsen vil vaere forpligtet til at sikre, at et
forhandlingsresultat efter vandforsyningslovens 8 27 eller afgarelser om til-
ladelse er i overensstemmelse med indsatsbekendtgarelsens § 8, stk. 1 og 3,
hvilket indebzrer, at der ikke ma ske forringelse af tilstanden for overflade-
vandomrader og grundvandsforekomster.

Trafikstyrelsen har ansvaret for at treeffe afgerelse om miljgforhold for en
reekke stgrre anlaegsprojekter, herunder Femern Bealt-forbindelsen og Stor-
strgmsbroen. Trafikstyrelsen har en serlig indsigt i jernbaneprojekternes ka-
rakteristika i tilknytning til den administrative sagsbehandling i henhold til
jernbanelovens kapitel 6a om miljgkonsekvensvurdering af statslige jernba-
neprojekter, hvor styrelsen i forvejen er tillagt godkendelseskompetencen.
Trafikstyrelsen har saledes en miljgfaglig indsigt i relation til infrastruktur-
projekter. Trafikstyrelsen vil samtidig som statslig myndighed foretage hg-
ring af Miljastyrelsen ved behandling af jernbaneprojekterne, idet Miljgsty-
relsen har en sa&rlig miljgmaessige indsigt og tekniske fagkompetence.

Den foreslaede bestemmelse i forslagets § 8, stk. 2, vil indebeere, at det ikke
er muligt at paklage Trafikstyrelsens tilladelser efter stk. 1 til anden admi-
nistrativ myndighed. Dermed imgdegas den usikkerhed, der er forbundet
med at gennemfare et projekt, mens der pagar behandling af en klage i nav-
net, samt risikoen for at klage tilleegges opseattende virkning.

Hvis en klagemulighed over de pageldende tilladelser blev opretholdt, og
en klage matte fare til hjemvisning til fornyet behandling hos kommunen,
vil det i udgangspunktet medfare, at evt. igangvaerende arbejder matte ind-
stilles, indtil kommunen har taget stilling til, om og hvordan der skal ske
retlig lovliggerelse. Formalet med bestemmelsen er saledes under samtidig
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lagttagelse af reglernes indholdsmaessige krav at sikre, at en evt. klage ikke
medfarer, at jernbaneprojektet forhindres eller forsinkes ungdigt.

Som navnt ovenfor skal der som led i anlaegsfasen for udvidelsen af Kg-
benhavns Lufthavn Station blandt andet gennemfares en grundvandssaenk-
ning. | henhold til EU-praksis kan dette efter en konkret vurdering udgere
en forringelse af grundvandsforekomsten i strid med vandrammedirektivets
art. 4, stk. 1, litra b), nr. i), og det kan derfor vise sig ngdvendigt at fravige
de fastlagte miljgmal.

Med den foreslaede bestemmelse i forslagets § 8, stk. 3, forskydes befgjel-
sen til at fravige de fastlagte miljgmal fra miljgministeren til transportmini-
steren. Det er hensigten, at transportministeren inden for rammerne af den
til enhver tid geeldende bekendtggrelse om miljgmal for overfladevandom-
rader og grundvandsforekomster vil varetage de kompetencer, som er tillagt
miljgministeren og Miljgstyrelsen.

Den foreslaede bestemmelse vil séledes ikke indebzre indholdsmassige
endringer af geldende ret. Forskellen vil alene veare, at det vil vaere trans-
portministeren, som vil treeffe beslutning i forhold til den konkrete sag om
at fravige det fastlagte miljgmal, hvis betingelserne herfor efter vandram-
medirektivet, herunder i lyset af drikkevands-, grundvands- og habitatdirek-
tiverne, er opfyldt. Den danske implementering af vandrammedirektivet,
herunder i lyset af drikkevands-, grundvands- og habitatdirektiverne, skal
saledes overholdes, og de foreslaede § 8, stk. 1 og 3, &ndrer saledes ikke pa
indholdet af geeldende ret. Der er alene tale om en processuel og kompeten-
cemassig forenkling for at sikre de bedst mulige rammer for at undga for-
sinkelser af jernbaneprojekterne, hvor rettidig gennemfarelse er af stor sam-
fundsmaessig betydning. Dermed samles myndighedskompetencen for de
miljgforhold, som er reguleret i lovforslaget, hos transportministeren, jf.
naermere under lovforslagets specielle bemarkninger.

Det er forventningen, at transportministeren vil delegere de opgaver, som i
bekendtgarelsen er tillagt Miljgstyrelsen, til Trafikstyrelsen. Bestemmel-
sens formal er bl.a. at sikre, at den kompetente myndighed efter bekendtge-
relsen har forhandskendskab til og dyb indsigt i jernbaneprojekterne, herun-
der de miljgmaessige forhold, hvilket Trafikstyrelsen har som fglge af sty-
relsens rolle som myndighed efter jernbanelovens kap. 6 a om miljgkonse-
kvensvurdering af statslige jernbaneanlag. Trafikstyrelsen vil som statslig
myndighed foretage haring af Miljgstyrelsen inden der treeffes afgarelse.
Trafikstyrelsen skal som led i konsekvensvurderingen forholde sig til bl.a.

28



UDKAST

overholdelsen af de regler, som implementerer vandrammedirektivet, her-
under i lyset af drikkevands-, grundvands- og habitatdirektiverne.

Transportministeren, og efter delegation Trafikstyrelsen, vil ved fravigelse
af miljemal efter forslagets § 8, stk. 3, orientere Miljgministeriet og Miljg-
styrelsen herom samt koordinere den videre proces for revidering af vand-
omradeplanerne, som Miljgministeriet og Miljgstyrelsen fortsat vil have an-
svaret for, herunder indberetningen af de a&ndringer og forandringer i vand-
omradet, som jernbaneprojekterne har medfart.

Med den foreslaede bestemmelse flyttes kompetencen til at meddele tilla-
delser og varetage forhandling efter vandforsyningslovens 8§ 26-27 samt
tilladelse til udledning efter miljgbeskyttelseslovens 8§ 28. Trafikstyrelsen
vil kunne fastsztte de ngdvendige vilkar, mens hensynet til projekternes
fremdrift vil blive sikret ved, at tilladelserne ikke kan paklages til anden
administrativ myndighed. Tilsvarende flyttes kompetencen til at treeffe af-
garelse om fravigelse af fastlagte miljgmal efter bekendtgarelse om miljg-
mal for overfladevandomrader og grundvandsforekomster til henholdsvis
transportministeren og Trafikstyrelsen efter delegation. Muligheden for at
klage over disse afgarelser er allerede afskaret efter bekendtggrelsen. En
evt. pravelse ma saledes ske ved indbringelse for domstolene, hvor et sggs-
mal normalt kun tilleegges opsattende virkning, safremt domstolen efter en
forelgbig vurdering af sagen finder det overvejende sandsynligt, at lovgiv-
ningen er tilsidesat pa en made, som kan fare til uoprettelig skade pa miljget.
Hermed vil det blive sikret, at jernbaneprojekterne ikke forsinkes, hvilket
kan have store samfundsgkonomiske konsekvenser til falge, idet der er tale
om en international jernbanekorridor, som forbinder Skandinavien med re-
sten af Europa. Safremt udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn Station bliver
forsinket, vil det indebzere risiko for, at jernbaneprojektet ikke vil veere feer-
diggjort til dbningen af den faste forbindelse over Femern Bzlt.

3.5. Ledninger

3.5.1. Geldende ret

Efter geeldende ret falger det af 8 77, stk. 1 og 2, i lov om offentlige veje om
geesteprincippet, at arbejder pa ledninger i eller over offentlige veje, herun-
der om ngdvendig flytning af ledninger i forbindelse med arbejder, der
iveerksattes inden for rammerne af de formal, som vejmyndigheden kan va-
retage, betales af ledningsejeren, medmindre andet er serligt bestemt ved
aftale, kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til
ekspropriationsprocesloven eller afgarelse truffet af en kommunalbestyrelse
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efter vandforsyningslovens 8§ 37 og 38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser
findes i § 70 i lov om private fellesveje for sa vidt angar ledninger i eller
over private fellesveje og udlagte private feellesveje i byer og bymessige
omrader. For ledninger over, under eller langs baneareal er tilsvarende be-
stemmelser indsat i jernbanelovens § 244, stk. 1 og 2 ved lov nr. 756 af 13.
juni 2023.

Endvidere gelder gaesteprincippet i henhold til retspraksis pa ulovbestemt
grundlag for ledninger i eller over andre arealer end vejarealer. Hgjesteret
har i dom af 22. september 2009 (UfR 2009.2978 H — dommen om Motor-
ring 3) udtalt, at geesteprincippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der
finder anvendelse i tilfeelde, hvor der uden vederlag er givet tilladelse til at
anbringe en ledning pa en ejendom. Reglen indebarer, at ledningsejeren
som “gast” skal bekoste ledningsarbejder, der er nedvendiggjort af areal-
ejerens @ndrede benyttelse af det areal, hvor ledningen er anbragt. En er-
hverver af fast ejendom indtreeder som udgangspunkt i overdragerens ret-
tigheder og forpligtelser vedrgrende ejendommen. Ledninger, der oprinde-
ligt var anbragt som “gester” pa private arealer, er sdledes ogsé efter ek-
spropriation omfattet af geesteprincippet. Hgjesteret udtalte, at gaesteprincip-
pet har fundet udtryk i vejlovens § 106 (den nugeldende vejlovs § 77).
Denne bestemmelse omfatter arbejder, der er iveaerksat af vejmyndigheden
inden for rammerne af de formal, som myndigheden kan varetage.

Af retspraksis om gaesteprincippet kan bl.a. endvidere fremheaves, at Hgje-
steret i dom af 4. september 2007 (UfR 2007.3009 H —dommen om Flint-
holm Station) har udtalt, at geesteprincippet i vejlovens § 106 (den nugel-
dende vejlovs § 77) ogsa finder anvendelse for veje, hvor ledningsarbejder
udferes 1 forbindelse med et ’sammensat anlegsprojekt”, uanset hvilke dele
af projektet, der gar ledningsarbejderne ngdvendige.

Hajesteret har i dom af 16. februar 2017 (UfR 2017.1536 H — dommen om
Cityringen) fastslaet, at cityringlovens 8§ 7, stk. 5, nr. 2, skal fortolkes i over-
ensstemmelse med vejlovens gaesteprincip og den praksis, der knytter sig
hertil. 1 begrundelsen for dommen anfares det bl.a., at nar en lovhestem-
melse (som § 7, stk. 5, i cityringloven) er baseret pa et almindeligt retsprin-
cip som gaesteprincippet, er der en klar formodning for, at bestemmelsen
skal fortolkes i overensstemmelse med det til enhver tid veerende indhold af
dette retsprincip, som lgbende fastleegges af domstolene og i en eventuel
senere lovgivning.

I dom af 15. februar 2022 (UfR 2022.1635 H — dommen om Aalborg Kloak)
har Hgjesteret udtalt, at det ulovbestemte gaesteprincip er udviklet i retsprak-
sis med sigte pa tilfelde, hvor tilladelsen til ledningsanbringelsen beror pa
en aftale med arealejeren og ma ses i lyset af det gavemoment, der kan ligge
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i en sadan aftale. Hgjesteret fastslog i dommen, at anbringelsen af ledninger,
der ikke beroede pa en aftale, men pa en offentligretlig afgerelse (landvee-
senskommissionskendelse) truffet med hjemmel i lov, ikke kunne begrunde
anvendelsen af geesteprincippet, da de hensyn, der ved aftaler mellem led-
ningsejer og arealejer kan begrunde det, herunder det navnte gavemoment
i almindelighed ikke kan overfares pa sadanne tilfelde. | disse tilfelde er
der en formodning for, at arealejeren selv som ved andre arbejder pa arealer
skal betale for ledningsomlagninger, der sker pa arealejerens foranledning,
og det ma kraeve szrlige holdepunkter i den offentligretlige afgarelse, hvis
dette udgangspunkt skal fraviges. | dom af 14. marts 2022 (UfR 2022 2004
H — dommen om Holstebromotorvejen) fastslog Hajesteret, at nar der er af-
talt erstatning for selve anbringelsen af ledninger, er tilladelse til at anbringe
ledninger givet mod vederlag, og det ulovbestemte geesteprincip finder der-
for ikke som udfyldende regel anvendelse. | en sadan situation pahviler det
arealejeren at godtgere, at betalingen ikke udger vederlag for, at en ledning
ikke skal ligge pa geestevilkar.

Det falger af vejlovens § 79, stk. 1, at i forbindelse med en vejmyndigheds
arbejder efter vejlovens 8 77, der ivaerksettes af vejmyndigheden inden for
rammerne af de formal, som vejmyndigheden kan varetage, skal vejmyn-
digheden tage hensyn til ledninger i eller over vejarealet.

Af vejlovens § 79, stk. 2, fremgar det, at vejmyndigheden sa tidligt som
muligt skal drafte et planlagt arbejde med ledningsejeren med henblik pa at
undersgge, hvordan arbejdet kan tilrettel&egges pa den mest hensigtsmaes-
sige made for vejmyndigheden og ledningsejeren.

Tilsvarende bestemmelser er indsat i privatvejslovens § 70 b, stk. 1 og 2, og
jernbanelovens § 24 c, stk. 1 og 2.

Forsyningsledninger er vigtige infrastrukturanlaeg, og det er anerkendt i geel-
dende ret, at anleegsmyndigheder i forbindelse med anleegsprojekter skal
vise hensyn til ledningerne, herunder s tidligt som muligt drafte et planlagt
arbejde med ledningsejeren med henblik p4, at arbejdet tilretteleegges pa den
mest hensigtsmassige made for bade myndigheden og ledningsejeren. For-
malet er at sikre, at ledningsejeren far mulighed for at fremsaette forslag til
eventuelle @ndringer af det planlagte anlegsarbejde, nar dette medfarer, at
ledningsejeren skal afholde udgifter til arbejder pa eller flytning af lednin-
gen. Ledningsejeren skal saledes inddrages med henblik pa at undersgge,
hvordan et anlegsarbejde kan tilretteleegges pa den samfundsgkonomisk
mest hensigtsmassige made.

3.5.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning
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| forbindelse med gennemfgrelsen af anleegsarbejderne, herunder i relation
til udvidelsen af Kgbenhavns Lufthavn Station, vil flere ledninger blive pa-
virket, og det vil vaere ngdvendigt at foretage arbejder pa ledninger, herun-
der flytninger, omlaegninger mv.

De narmere undersggelser i relation til etablering af overhalingsspor ved
Kalvebod samt et vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn Station kan tilsva-
rende afdaekke et behov for gennemfarelse af ledningsarbejder.

For at sikre at jernbaneprojekterne i forhold til ledningsarbejder vil blive
stillet som andre jernbaneprojekter eller vejprojekter, der gennemfares af
henholdsvis Vejdirektoratet og Banedanmark, indeholder lovforslagets §8
5-7 regler om udfarelse af og betaling for ledningsarbejder ngdvendiggjort
af jernbaneprojekternes gennemfarelse, herunder regler om flytning og om-
lzegning af ledninger og om behandling af eventuelle tvister om erstatning
for ledningsarbejder m.v.

Det forudsattes at flytning og omlaegning af ledninger til placering pa ejen-
domme tilhgrende tredjemand, som udgangspunkt vil ske ved frivillig aftale
herom eller ved ekspropriation med hjemmel i lovgivningen for vedkom-
mende forsyningsselskab. Nervarende lov indeholder ikke hjemmel til ek-
spropriation til placering af ledninger pa tredjemands ejendom.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets §§ 5-7 og bemerkningerne hertil.
3.6. Skattefritagelse ved udbetaling af kompensation

3.6.1. Geldende ret

Efter geeldende ret er erstatninger, der udbetales som en Igbende ydelse,
skattepligtige for modtageren, uanset hvad den lgbende ydelse tjener som
erstatning for. Udbetales erstatningen som et engangsbelgb, afhanger den
skattemaessige behandling for modtageren af, hvilke tab eller hvilken skade
erstatningen er kompensation for. Hvis erstatningen er en kompensation for
en del af indkomstgrundlaget, er den skattefri. Ved erhvervelse af en erstat-
ningssum, der deekker et formuetab, er det afggrende for skattefriheden, at
der sker en sumudbetaling evt. i form af en ratevis betaling af et belgb, der
er fastsat pa forhand.

3.6.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning
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Det vurderes hensigtsmaessigt, at kompensationen i medfgr af den foresla-
ede ordning i alle tilfeelde vil veere skattefri for modtageren. Da kompensa-
tionen i gvrigt udmales under forudsaetning om skattefrihed, foreslas der
med dette lovforslag indfart en regel i ligningsloven om, at kompensation
efter regler udstedt i medfer af den foreslaede § 3, i alle tilfeelde geres skat-
tefri for modtageren. Skattefrineden geelder, uanset om kompensationen
ydes i form af midlertidigt ophold uden for eget hjem eller som kontant
kompensation.

4. Konsekvenser for FN’s verdensmal

Lovforslaget vurderes at understotte opfyldelse af FN’s verdensmél 1 for-
hold til mal 8 om anstzndige jobs og gkonomisk veekst, mal 9 om industri,
innovation og infrastruktur samt mal 12 om ansvarligt forbrug og produk-
tion.

| forhold til mal 8 om anstaendige jobs og skonomisk veekst vil jernbanepro-
jekterne forventeligt have afledte positive konsekvenser for sa vidt angar
delmal 8.1, hvorefter den arlige gkonomiske veekst pr. indbygger skal fast-
holdes i overensstemmelse med nationale forhold. Jernbaneprojekterne vil
saledes forventeligt have afledte positive konsekvenser i forhold til dette
delmal, idet kommende udbud af entreprengropgaver vil bidrage til gget
veekst samt skabe jobs inden for bygge- og anleegsbranchen under jernbane-
projekternes anlaegsfase.

| forhold til mal 9 om industri, innovation og infrastruktur kan jernbanepro-
jekterne have positive konsekvenser for sa vidt angar delmal 9.1, hvorefter
der skal udvikles pélidelig, beeredygtig og robust infrastruktur af hgj kvalitet
herunder regionale og greenseoverskridende infrastruktur for at stgtte den
gkonomiske udvikling og menneskelig trivsel med fokus pa lige adgang for
alle til overkommelig pris. Efter jernbaneprojekterne er gennemfart vil ka-
paciteten pa @resundsbanen blive forbedret, hvilket vil have afledte positive
konsekvenser for den international, nationale og regionale jernbanetrafik.
Endeligt vil muligheden for den graenseoverskridende trafik fra Sverige gen-
nem Danmark og videre til Tyskland efter Femern Balt-forbindelsens ab-
ning blive styrket. Dette vil have en positiv effekt for serligt den jernbane-
baret godstrafik, men ogsa passagertrafikken vil opleve en markant forbed-
ring.

Det forventes, at alle tog pa straekningen vil veere elektriske, ligesom jern-
baneprojekterne bidrager til at muliggere “modal shift” fra vej til bane, hvil-
ket bidrager til at nedbringe transportens samlede udledning af CO2. Om-
vendt kraever anlaeg og drift af jernbanerne bade rastoffer (beton, stal m.v.)
og energi. | savel anleg og drift vil der imidlertid blive arbejdet med rastof-
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0g ressourcebesparende tiltag samt CO2-reducerende lgsninger gennem
krav til leverandgrer, hvilket vurderes at understgtte delmal 9.4 (opgrade-
ring af infrastrukturen med henblik pa gget baeredygtighed samt brug af rene
og miljgvenlige teknologier og industrielle processer samt mere effektiv ud-
nyttelse af ressourcer). Dette vil ogsa understette mal 12 om ansvarligt for-
brug og produktion gennem delmal 12.2 (baeredygtig forvaltning og effektiv
udnyttelse af naturressource) samt delmal 12.5 (reducering af affaldsgene-
rering gennem forebyggelse, reduktion, genvinding og genbrug).

5. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige

Det forventes, at eventuelle udgifter forbundet med lovforslaget kan holdes
inden for de nuvarende budgetrammer til de bergrte jernbaneprojekter. Her-
udover vil lovforslaget reducere risikoen for forsinkelser af jernbaneprojek-
terne og dermed ogsa fordyrelser for staten. Der forventes ikke at veere be-
hov for gget bevilling i forbindelse med lovforslaget, der indfarer en kom-
pensationsordning, og forslaget forventes dermed ikke at have gkonomiske
konsekvenser for det offentlige.

Det er Sund og Balt Holding A/S’ forventning, at de serligt genevoldende
anlaegsarbejder kan gennemfares i dagtimerne i forbindelse med udfarelsen
af udvidelsen af Kgbenhavns Lufthavn Station. Det kan dog ikke udelukkes,
at det er ngdvendigt for projektets gennemfarelse, at der skal udfares enkelte
meget stgjende aften- og natarbejder. Dog geelder det for overhalingsspor
ved Kalvebod, at den nermere udferelse ikke er fastlagt. Og for vendespor
ved Kgbenhavns Lufthavn Station, at den n&ermere udformning og udfarelse
ikke er fastlagt. Omkostninger i forbindelse med tilbud midlertidigt ophold
uden for eget hjem og kontant kompensation forventes at veere af begraenset
starrelse og vil kunne afholdes inden for de eksisterende budgetter for gen-
nemfgrelse af jernbaneprojekterne. Der henvises til afsnit 3.3.2. i lovforsla-
gets almindelige bemarkninger.

Den foreslaede skattefritagelse er neutral over for de offentlige finanser, da
kompensationen er fastsat under forudsztning om skattefritagelse. Skatte-
fritagelsen har ingen konsekvenser for kommuner og regioner.

6. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Jernbaneprojekterne indebeaerer behov for arealerhvervelser, eventuelt ved
ekspropriation. Der vil overvejende vare behov for midlertidige arbejdsare-
aler m.v. i anleegsfaserne, og kun i mindre omfang vil det veere ngdvendigt
med permanente arealerhvervelser til brug for jernbaneprojekterne. Der vil
for de virksomheder, der bergres af arealerhvervelse og ekspropriation, veere
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midlertidige administrative konsekvenser, sa laenge ekspropriationsforret-
ningerne mv. foregar. Ejerne af de berarte ejendomme vil blive inddraget
direkte ved korrespondance fra Sund og Beelt Holding A/S og ekspropriati-
onsmyndighederne.

Der skal i anleegsperioderne gennemfares en raekke ledningsarbejder ngd-
vendiggjort af jernbaneprojekternes gennemfgrelse. Fordelingen af udgifter
til ledningsarbejder afhaenger af den enkelte lednings retsstilling. Det kan
derfor have gkonomiske konsekvenser for ledningsejerne. Dette beror pa,
om der er taget stilling til spargsmalet i eventuelle tilladelser eller aftaler.
Safremt der ikke er taget stilling til spargsmalet, er det Transportministeriets
vurdering, at ledningsejer vil skulle betale for omlaegningen, da det sakaldte
geesteprincip vil gelde i det tilfelde. Der henvises i gvrigt til de almindelige
bemarkninger afsnit 3.5 om ledninger,

7. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har positive konsekvenser for de borgere, der vil blive bergrt
af de stgjende anleegsarbejder, da der med lovforslaget vil vaere mulighed
for at sege midlertidigt ophold uden for eget hjem eller kontant kompensa-
tion.

Der afskeeres med lovforslaget klageadgange for borgerne i forhold til myn-
dighedernes afgarelser vedrgrende jernbaneprojekterne, som traeffes efter
lovforslagets § 8, hvilket primert vedrgrer miljglovgivningen, samt trans-
portministeren kan efter lovforslagets 8 9, stk. 2 fastsatte regler om, at af-
gerelserne for sa vidt angar tiloud om midlertidigt ophold uden for eget hjem
eller kontant kompensation ikke skal kunne paklages.

Forslaget om afskaering af klageadgange er fundet ngdvendigt af hensyn til
jernbaneprojekternes fremdrift og gkonomi samt for at skabe sikkerhed for
vilkarene for bade jernbaneprojekterne og beboere mv. i anleegsperioderne.
Afgarelserne vil som altid kunne indbringes for domstolene, dog med de
frister, der fremgar af lovforslagets § 10.

Etablering af overhalingsspor ved Kalvebod vil indebere behov for midler-
tidige arealerhvervelser, eventuelt ved ekspropriation til brug for arbejds-
arealer m.v. i anlegsfaserne. Der vil for de foreninger mv., der bergres af
arealerhvervelse og ekspropriation, vaere midlertidige administrative konse-
kvenser, sa leenge ekspropriationsforretningerne mv. foregar. De bergrte
foreninger vil blive inddraget direkte ved korrespondance fra Sund og Beelt
Holding A/S og ekspropriationsmyndighederne.
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8. Klimamaessige konsekvenser

Der vil vaere en CO2-udledning i forbindelse med anlag af jernbaneprojek-
terne. Starrelsen pa denne CO2-udledning er for anleeg af Kgbenhavns Luft-
havn Station opgjort til ca. 5.500 tons CO2-eq. For anlaeg af overhalingsspor
ved Kalvebod er CO2-udledningen opgjort til ca. 12.000 tons CO2-eq, mens
det for vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn Station er opgjort til ca. 2.000
tons CO2-eq. Sidstnaevnte er dog afhaengig af den endelige udformning.

Jernbaneprojekterne pa @resundsbanen er med til at skabe et mere attraktivt
togprodukt for passagererne og bedre kapacitet til godstogstrafikken. Dette
gger muligheden for, at der sker en overflytning fra henholdsvis biltrafik til
persontog og fra lastbiler til godstog, hvilket giver en reduktion i CO2-ud-
ledningen fra transportsektoren.

9. Miljg- og naturmaessige konsekvenser
Lovforslaget har miljgmaessige konsekvenser, idet borger og dyr kan risi-
kere yderligere stajforurening, som ellers ikke ville veere pafart.

Den foreslaede ordning, hvorefter miljgbeskyttelsesloven kan fraviges, om-
fatter dog alene situationer, hvor det er ngdvendigt for gennemfarelse eller
at undga veesentlig forsinkelse eller fordyrelse af jernbaneprojekterne, og
ordningen betyder, at transportministeren kun efter en konkret vurdering far
mulighed for at fastsatte regler om stgj og vibrationer, som matte opsta som
falge af arbejder forbundet med gennemfarelse af de tre jernbaneprojekter,
hvorefter lov om miljgbeskyttelse vedrgrende stgj og vibrationer og regler
udstedt i medfar heraf ikke finder anvendelse.

Det bemerkes, at tilladelser, herunder tilladelser efter miljglovgivningen
samt evt. tilladelse fra Trafikstyrelsen efter jernbanelovens kapitel 6a om
miljgkonsekvensvurdering af statslige jernbaneanleg (tidligere kaldet
”VVM-tilladelse™) vil blive indhentet administrativt efter de gaeeldende reg-
ler. Dette med undtagelse af fravigelserne i dette lovforslag.

I relation til arealforhold, vil gennemfarelse af de tre jernbaneprojekter
kreeve permanent og midlertidig radighed over en reekke arealer, herunder
arealer som er ejet af Kagbenhavns Lufthavn. Der henvises i gvrigt til de
almindelige bemarkninger afsnit 3.2. om ekspropriation.

10. Forholdet til EU-retten
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10.1. VVM-direktivet

Jernbaneprojekterne vil blive behandlet efter reglerne i jernbanelovens ka-
pitel 6a, som implementerer Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og pri-
vate projekters indvirkning pa miljget, som @ndret ved Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om @ndring af direktiv
2011/92/EU om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirk-
ning pa miljeet (VVM-direktivet) for sa vidt angar statslige jernbaneanlag
og dertil knyttede projekter.

Tilladelse fra Trafikstyrelsen efter jernbanelovens kapitel 6a om miljgkon-
sekvensvurdering af statslige jernbaneanleg (tidligere kaldet "VVM-tilla-
delse”), vil blive indhentet administrativt efter de gaeldende regler.

10.2. Arhus-konventionen

Lovforslaget lever op til kravene om klage eller domstolsprgvelse i Kon-
vention om adgang til oplysninger, offentlig deltagelse i beslutningsproces-
ser samt adgang til klage og domstolspravelse pa miljgomrédet (Arhus-kon-
ventionen). Lovforslaget lever ogsa op til kravene i Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2003/35/EF af 26. maj 2003 om mulighed for offentlig del-
tagelse i forbindelse med udarbejdelse af visse planer og programmer pa
miljgomradet og om andring af Radets direktiv 85/337/EQF (det tidligere
VVM-direktiv) og Radets direktiv 96/61/EF af 24. september 1996 om in-
tegreret forebyggelse og bekempelse af forurening (det tidligere IPPC-di-
rektiv) for sa vidt angar offentlig deltagelse og adgang til klage og domstols-
provelse. Direktivet er gennemfart af Den Europaiske Union som kontra-
herende part under Arhuskonventionen.

Efter Arhuskonventionens artikel 9, stk. 3, skal enhver part under konventi-
onen inden for rammerne af dens nationale lovgivning sikre, at medlemmer
af den bergrte offentlighed, som har tilstreekkelig interesse, har adgang til
ved en domstol og/eller et andet ved lov etableret uafhaengigt og upartisk
organ at fa prgvet den materielle og processuelle lovlighed af enhver afge-
relse, handling eller undladelse, der er omfattet af bestemmelserne i kon-
ventionens artikel 6. Hvad der udger tilstreekkelig interesse, fastseettes i
overensstemmelse med dansk rets almindelige regler og i overensstemmelse
med det mal at give den berarte offentlighed vid adgang til domstolspravelse
inden for rammerne af konventionen. Ikke-statslige organisationer, der ar-
bejder for at fremme miljgbeskyttelse, og som imgdekommer alle krav efter
national lovgivning, anses for at have tilstraekkelig interesse, jf. ogsa kon-
ventionens artikel 2, stk. 5. Reglerne om klage og domstolspravelse i for-
hold til miljgvurdering af konkrete projekter (VVM) er gennemfort i EU-
retten i VVVM-direktivets artikel 11. Det folger af Arhuskonventionens arti-
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kel 9, stk. 3, at medlemmer af offentligheden, der opfylder eventuelle krite-
rier i national ret, skal have adgang til administrative og retslige procedurer
for at anfaegte private personers og offentlige myndigheders handlinger eller
undladelser, der er i strid med nationale bestemmelser, der vedrgrer miljget.
Denne forpligtelse, som ikke er gennemfort i seerskilt EU-regler, anses i re-
lation til nervaerende lovforslag ogsa for at vaere opfyldt ved dansk rets al-
mindelige adgang til at anleegge civilt segsmal.

Efter Arhuskonventionens artikel 9, stk. 4, skal procedurer omfattet af be-
stemmelsens stk. 2 og 3 stille tilstraekkelige og effektive retsmidler til radig-
hed inklusiv forelgbige retsmidler, hvor dette findes passende, der skal veere
rimelige og retferdige, betimelig og ikke uoverkommeligt dyre. Processen
ved danske domstole forudsattes at leve op til kravene i Arhuskonventionen
og VVM-direktiv m.v. Efter dansk praksis kan enhver, der har retligt inte-
resse efter dansk rets almindelige regler, herunder ogsa organisationer om-
fattet af Arhuskonventionens artikel 2, stk. 5, sdledes bl.a. indbringe spgrgs-
malet om en lovs forenelighed med EU-retten for de danske domstole. I ly-
set af EU-Domstolens dom af 13. februar 2014 i sag C-530/11, Kommissi-
onen mod Storbritannien, vil retten ved sagsmal om forhold vedrgrende mil-
joet, der er omfattet af dette lovforslag, skulle pase, at omkostningerne ved
sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de bergrte parter, hvilket sikres ved
lovforslagets § 10. Forpligtelsen pahviler samtlige retsinstanser.

10.3. Vandrammedirektivet, herunder drikkevands- og grundvandsdi-
rektiverne

Det overordnede formal med vandrammedirektivet, jf. Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2000/60/EF af 23/10 2000 om fastleeggelse af en ramme
for Feellesskabets vandpolitiske foranstaltninger, er at fastlaegge en ramme
for beskyttelse af vandlgb og sger, overgangsvande, kystvande og grund-
vand, som blandt andet forebygger yderligere forringelse og beskytter og
forbedrer vandgkosystemernes tilstand, jf. direktivets artikel 1. Der er derfor
efter direktivet forbud mod at godkende projekter, der medfarer forringelser
af overfladevandomrader og grundvandsforekomster omfattet af et indsats-
program eller hindrer opfyldelse af de fastsatte mal for den pagealdende
vandforekomst. Dette falger af direktivets artikel 4, stk. 1.

| vandrammedirektivets artikel 4, stk. 7, indgar muligheden for at fravige de
opstillede miljgmal for et givent vandomrade. EU-Domstolen har C-461/13
(Weser-dommen) bemeerket, at adgangen til at fravige vandrammedirektivet
kun geelder pa den betingelse, at der er taget alle praktisk gennemfarlige
skridt for at mindske den skadelige indvirkning pa den pageldende vandfo-
rekomsts tilstand, og indsatsprogrammerne og vandomradeplanerne er ble-
vet tilpasset som felge heraf.
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Miljgmalsbekendtgarelsens § 4, stk. 3, indebzrer, at Miljgstyrelsen efter an-
modning fra en myndighed og efter en konkret vurdering kan traeffe afge-
relse om at fravige de fastlagte miljgmal, hvis den manglende forebyggelse
af forringelse af en grundvandsforekomsts tilstand skyldes @ndringer af
overfladevandomradets fysiske karakteristika eller i grundvandsforekom-
stens niveau, som f.eks. er forarsaget af jernbaneprojekter. Med lovforslaget
forskydes alene befgjelsen til at fravige de fastlagte miljgmal fra miljgmini-
steren og Miljgstyrelsen til transportministeren. Det er hensigten, at trans-
portministeren inden for rammerne af den til enhver tid gaeldende bekendt-
garelse om miljgmal for overfladevandomrader og grundvandsforekomster
varetager de kompetencer, som er tillagt miljgministeren og Miljgstyrelsen.
Det er forventningen, at transportministeren vil delegere de opgaver, som i
bekendtgarelsen er tillagt Miljgstyrelsen, til Trafikstyrelsen. Den foreslaede
bestemmelse indebarer saledes ikke indholdsmaessige andringer af gel-
dende ret.

Det er i denne sammenhang veaesentligt at fremhave, at en evt. fravigelse af
miljemalet skal ske inden for rammene af drikkevands-, grundvands- og ha-
bitatdirektiverne.

Drikkevandsdirektivet forudsetter, at beskyttelsen af drikkevandsressour-
cerne indgar i den generelle vandplanlegning, hvor der i overensstemmelse
med vandrammedirektivets bestemmelser skal foretages en karakterisering
af indvindingsoplande for indvindingssteder og identificering af farer og
farlige haendelser, der kan medfare forringelse af vandkvaliteten.

Grundvandsdirektivet har som formal at foreskrive de tiltag, der skal fore-
bygge forurening af og fastlegge kontrollen med grundvandets kvantitet og
kvalitet. Direktivet har ogsad fokus pa beskyttelse af de grundvandsaf-
haengige gkosystemer og grundvandsgkosystemer. Den kemiske grund-
vandstilstand ma ikke medfare vasentlige eller signifikante beskadigelser
af terrestriske gkosystemer. Grundvandsdirektivet fastslar, at de indsatspro-
grammer, der udarbejdes efter vandrammedirektivet, ogsa skal omfatte ind-
satsen i forhold til grundvandsforekomsternes malopfyldelse.

Hvis miljgmalet fraviges, skal det saledes sikres, at fravigelsen sker inden
for rammerne af den danske implementering af drikkevands- og grund-
vandsdirektiverne, og at fravigelsen er forenelig med beskyttelsen af beskyt-
telsen af arter og naturtyper efter habitatdirektivet, jf. ogsa afsnit 10.5.

39



UDKAST

10.4. Havstrategidirektivet

Det falger af havstrategidirektivet (Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2008/56/EF af 17. juni 2008 om fastleeggelse af en ramme for Feellesskabets
havmiljgpolitiske foranstaltninger — EU-tidende 2008 nr. L 164), at en god
miljgtilstand i havmiljget skal etableres eller fastholdes i alle medlemssta-
ters havomrader senest i 2020. Som led i implementeringen af havstrategi-
direktivet udarbejdes hvert 6. ar nye havstrategier. En havstrategi beskriver
bl.a. god miljgtilstand og fastsatter miljgmal for 11 forskellige deskriptorer.
Endvidere indeholder det et indsatsprogram. Det fglger af § 18 i lov om
havstrategi, at statslige, regionale og kommunale myndigheder ved udavelse
af befgjelser i medfer af lovgivningen er bundet af de miljemal og indsats-
programmer, der er fastsat i havstrategien.

Havstrategiloven og Danmarks havstrategi omfatter alle havomrader herun-
der havbund og undergrund, pa saterritoriet og i de eksklusive gkonomiske
zoner. Havstrategiloven finder imidlertid ikke anvendelse pd havomrader,
der streekker sig ud til 1 sgmil uden for basislinjen i det omfang, de er om-
fattet af vandplanlegningen efter lov om vandplanlaegning og/eller indsat-
ser, der indgar i en vedtaget Natura 2000-plan efter miljgmalsloven. Hav-
strategien indeholder ogsa en vurdering af de kumulative effekter fra pres-
faktorer pa havmiljget.

Det forudszattes, at havstrategidirektivets overholdelse indgar i den konkrete
behandling af de jernbaneprojekter, som er omfattet af lovforslaget.

10.5. Habitat- og fuglebeskyttelsesdirektivet

| medfer af Radets direktiv 92/43/E@F af 21. maj 1992 om bevaring af na-
turtyper samt vilde dyr og planer (habitatdirektivet) og Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af
vilde fugle (fuglebeskyttelsesdirektivet) er der i Danmark udpeget en raekke
seerlige beskyttelsesomrader (Natura 2000-omrader).

Det falger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der i forbindelse med bl.a.
anleegsprojekter skal gennemfgres en vurdering af projektets virkninger pa
Natura 2000-omradet (konsekvensvurdering), hvis projektet efter en forelg-
big vurdering (screening) rummer en sandsynlighed for at kunne pavirke
omradet vaesentligt. Hvis konsekvensvurderingen viser, at projektet kan
skade Natura 2000-omradet (udpegningsgrundlaget), kan projektet ikke
gennemfares, medmindre betingelserne i direktivets artikel 6, stk. 4, for at
fravige beskyttelsen af Natura 2000-omradet er opfyldt.
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Habitatdirektivet indebarer en streng beskyttelse af bestemte naturtyper
(Natura 2000-omrader) og arter (bilag I\V-arter). For sa vidt angar Natura
2000-omrader ma disse ikke udszttes for en pavirkning, som indebarer en
skade pa omradets integritet, men bilag I'\VV-arterne er beskyttet mod navnlig
forszetlig indfangning og drab samt beskadigelse af yngle- og rasteomrader.

Trafikstyrelsen vil som kompetent myndighed for de i lovforslaget omhand-
lede projekter pase overholdelsen habitat- og fugledirektivet i medfer af

jernbanelovens kapitel 6a.

11. Herte myndigheder og organisationer m.v.

12. Sammenfattende skema

Positive  konsekven-

ser/mindreudgifter

(Hvis ja, angiv om-

Negative konsekven-
ser/merudgifter

(Hvis ja, angiv om-

fang/Hvis nej, anfer | fang/Hvis nej, anfor
»ingen«) »ingen«)
Okonomiske konse- | Lovforslaget mindsker | Ingen
kvenser for stat, kom- | risikoen for forsinkel-
mune og regioner ser og fordyrelser af
opgradering af Ore-
sundsbanen
Implementeringskon- | Ingen Ingen
sekvenser for stat,
kommune og regioner
Okonomiske konse- | Ingen Der skal 1 anlegsperio-
kvenser for erhvervsli- derne gennemfores en
vet rekke ledningsarbej-
der nedvendiggjort af
jernbaneprojekternes

gennemforelse. Forde-
lingen af udgifter til
ledningsarbejder  af-
hanger af den enkelte
lednings  retsstilling.
Det kan derfor have
okonomiske  konse-
kvenser for lednings-
ejerne. Dette beror pa,
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om der er taget stilling
til spergsmalet i even-
tuelle tilladelser eller
aftaler. Séafremt der
ikke er taget stilling til
sporgsmalet, er det
Transportministeriets
vurdering, at lednings-
ejer vil skulle betale
for omlegningen, da
det sékaldte gaesteprin-
cip vil gelde 1 det til-
feelde.

Administrative konse-
kvenser for erhvervsli-
vet

Ingen

Der vil vaere admini-
strative konsekvenser
sa leenge eventuelle ek-
spropriationsforretnin-
gerne mv. foregar.

Administrative konse-
kvenser for borgerne

Hvis naboer til de tre
jernbaneprojekter bli-
ver udsat for meget
stojende aften- og nat-
tearbejder, kan de fa
midlertidigt  ophold
uden for eget hjem el-
ler kontant kompensa-
tion.

Der afskares admini-
strative klageadgange
for borgerne i forhold
til afgerelser om an-
leegsprojekterne inden
for visse dele af miljo-
lovgivningen.

Der vil vere admini-
strative konsekvenser
sa lenge eventuelle ek-
spropriationsforretnin-
gerne mv. foregdr.

Klimamessige konse-
kvenser

Jernbaneprojekterne er
med til at skabe mulig-
heden for et mere at-

Der vil vaere en CO2-
udledning i1 forbindelse
med anlaegsfaserne af

traktivt  togprodukt, | jernbaneprojekterne.
hvilket muliggere en
reduktion i CO2-ud-
ledning.
Miljo- og naturmes- | Ingen Naboer til Oresunds-

sige konsekvenser

banen samt dyr risike-
rer at opleve en for-
oget stoj- og vibrati-
onsforurening i forbin-
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delse med anlagsar-
bejderne. Jernbanepro-
jekterne indebeerer
arealindgreb.

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget lever op til kravene om klage eller
domstolspravelse 1 Konvention om adgang til
oplysninger, offentlig deltagelse i beslutnings-
processer samt adgang til klage og domstolspre-
velse pa miljoomradet (Arhuskonventionen).

Er 1 strid med de fem
principper for imple-
mentering af erhvervs-
rettet EU-regule-
ring/Gér videre end
minimumskrav i EU-
regulering (st X)

NEJ

X
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Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Det foreslas i stk. 1, at Sund og Balt Holding A/S med tilhgrende dattersel-
skaber skal projektere og anleegge jernbaneprojekterne naevnt i stk. 2. Sund
og Belt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber kan hermed foresta an-
leeg af de ngdvendige anlaeg og faciliteter samt foretage andre ngdvendige
dispositioner til gennemfarelsen af jernbaneprojekterne.

Lovens bestemmelser udger de s&rlige rammer for jernbaneprojekternes
gennemfarelse, men jernbaneprojekterne gennemfares i det omfang loven
ikke regulerer sarlige forhold inden for de sedvanlige regler, herunder krav
om tilladelser efter miljglovgivningen. Disse tilladelser vil saledes fortsat
skulle indhentes administrativt af Sund og Belt Holding A/S med tilhgrende
datterselskaber, inden anlaegsarbejderne kan igangseettes.

Det foreslas i stk. 2, at loven omfatter fglgende jernbaneprojekter, som gen-
nemfares inden for de omrader, der fremgar af lovens bilag 1-3:

1) Udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn Station.
2) Etablering af overhalingsspor ved Kalvebod.
3) Etablering af et vendespor ved Kgbenhavns Lufthavn Station.

Det falger det af stk. 2, at jernbaneprojekterne gennemfares inden for de
omrader, der fremgar af lovens bilag 1-3.

For en nermere beskrivelse af udformningen af jernbaneprojekterne henvi-
ses til afsnit 3.1. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til§2

Ifalge miljobeskyttelseslovens § 65 er det som udgangspunkt kommunalbe-
styrelsen i en given kommune, der farer tilsyn med, om reglerne i miljgbe-
skyttelsesloven og de regler, der er fastsat med hjemmel i loven, overholdes.
Kommunalbestyrelsen har dermed kompetencen til at regulere forhold ved-
rgrende forurening og gener, herunder stgj og vibrationer fra anleegsarbej-
der.

I stk. 1 foreslas det, at transportministeren kan fastsette regler om stgj og
vibrationer fra anlaegget af jernbaneprojekterne navnt i § 1, stk. 2.
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Som det fremgar af afsnit 3.3. i de almindelige bemarkninger, vil jernba-
neprojekterne blive sagt tilrettelagt, sa de ikke medfgrer ungdige stgj- eller
vibrationsgener. Det vil i nogle tilfelde imidlertid ikke kunne undgas, at
der i korte perioder vil ske overskridelse af de normalt anvendte graenser
for stgj og vibrationer, som kommunerne typisk anvender i forbindelse
med vurdering af stgj- og vibrationsgener i forbindelse med anlaegsarbejde.
Transportministeren vil i medfer af den foreslaede stk. 1, kunne varetage
beskyttelseshensynene efter miljobeskyttelseslovens kap. 5 i medfer af lo-
ven ved at fastseette teerskelveerdier for den tilladelige stgj og vibrationer,
der udgar fra de stgjende arbejder, som ger det muligt at gennemfgre de
pageeldende jernbaneprojekter.

Transportministeren vil i givet fald herved tage udgangspunkt i princip-
perne i miljgbeskyttelsesloven, og der tilsigtes som udgangspunkt ikke et
lavere beskyttelsesniveau end normalt, medmindre vaesentlige hensyn til
jernbaneprojekternes gennemfarelse tilsiger det.

Gennemfarelsen af jernbaneprojekterne vil blive tilrettelagt saledes, at de
ikke pafarer omgivelserne ungdige miljgmassige gener, og der planlegges
med, at de mest stgjende og vibrerende aktiviteter sa vidt muligt udfares i
dagtimerne. Dette begraenser generne for de fleste naboer. Imidlertid bety-
der hensynet til opretholdelse af togtrafikken og den praktiske gennemfg-
relse af jernbaneprojekterne, at det kan det blive ngdvendigt, at der skal ud-
fares stgjende aften- og natarbejder.

Det vil veere en betingelse for, at transportministeren kan fastseette regler
om stgj og vibrationer, at en efterlevelse af geeldende regler vil indebare
en vasentlig fordyrelse eller forsinkelse af jernbaneprojektet eller, at jern-
baneprojektet slet ikke kan gennemfares. Om betingelsen vil veere opfyldt,
beror pa en konkret vurdering ud fra bl.a. karakteren af arbejderne. Det er
dog klart, at ikke enhver form for forsinkelse eller fordyrelse af jernbane-
projektet vil veere omfattet. Eksempelvis vil en mindre forsinkelse som
ikke har betydning for den samlede tidsplan, saledes som altovervejende
udgangspunkt ikke veere tilstreekkeligt til at begrunde, at transportministe-
ren fastsatter regler om stgj og vibrationer. Omvendt kan der i seerlige til-
feelde, hvor en forsinkelse pa eksempelvis fa dage helt konkret medfarer
vidtreekkende konsekvenser for den samlede tidsplan og dermed for den
rettidige gennemfarelse af et samlet jernbaneprojekt efter omstendighe-
derne veere tale om en forsinkelse af vasentlig betydning.

Hvorvidt der er tale om en veaesentlig fordyrelse af jernbaneprojektet, vil li-
geledes afhaenge af en konkret vurdering, hvor det vil kunne indga som et
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hensyn, om det pagaeldende jernbaneprojekt fordyres med samlede udgif-
ter af en starrelse, der ma anses at ligge ud over, hvad der vurderes at veere
almindelige og forventelige fordyrelser.

Den foreslaede bestemmelse indebarer, at anleegget af jernbaneprojektet —
hvis betingelserne herfor konkret er opfyldt — prioriteres hgjere end eksiste-
rende graenser for stgj. Samtidig vil de bergrte naboer til jernbaneprojektet
kunne tilbydes midlertidigt ophold uden for eget hjem eller kontant kom-
pensation, saledes hensynet til naboerne fortsat varetages, jf. den foreslaede
§ 3, stk. 1, jf. nedenfor.

Det foreslas i stk. 2, at fastsatter transportministeren regler efter stk. 1, fin-
der lov om miljebeskyttelse samt regler udstedt og afgerelser truffet i med-
far heraf om stgj og vibrationer ikke anvendelse.

Baggrunden for den foreslaede bestemmelse er at klarlegge, at safremt
transportministeren fastszetter regler om stgj og vibrationer, vil anleegsarbej-
derne omfattet af lovforslaget vaere reguleret af disse regler, og miljgbeskyt-
telsesloven samt regler, pabud eller forbud udstedt og afgarelser truffet i
medfar heraf for sa vidt angar stgj og vibrationer finder ikke leengere anven-
delse. Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 2 med tilhgrende bemaerknin-
ger og til afsnit 3.3. i de almindelige bemarkninger.

Til §3

Efter geeldende ret vurderes det ikke muligt for Sund og Balt Holding A/S
at tilbyde bergrte borgere kompensation for aften- og natarbejder i forbin-
delse med de konkrete jernbaneprojekter, medmindre dette er seerskilt regu-
leret ved lov. Dette er bl.a. tilfeldet ved lov nr. 527 af 26. maj 2010 om
anleg af en jernbanestrekning Kgbenhavn-Ringsted over Kgge, lov nr.
1542 af 13. december 2016 om etablering af en ny jernbane til Aalborg Luft-
havn med tilhgrende anlag, lov nr. 575 af 4. maj 2015 om anlag og drift af
en fast forbindelse over Femern Belt med tilhgrende landanleeg i Danmark
med tilhgrende bekendtgarelse nr. 1196 af 4. juni 2021 om kompensation
som falge af forurening og gener fra visse arbejder i forbindelse med anleg
af Femern Belt-tunnelen samt bekendtgarelse nr. 1197 af 4. juni 2021 om
forurening og gener fra visse arbejder i forbindelse med anlaeg af Femern
Beelt-tunnelen samt lov nr. 552 af 6. juni 2007 om en Cityring med senere
@ndringer bl.a. lov nr. 748 af 25. juni 2014 og tilhgrende bekendtgarelse nr.
1804 af 21. december 2018 om forurening og gener fra anlaegget af Cityrin-

46



UDKAST

gen med bekendtgarelse nr. 768 af 25. juni 2014 om kompensation, genhus-
ning og overtagelse som felge af forurening og gener fra anlegget af City-
ringen med senere gndringer.

| stk. 1 foreslas det, at transportministeren i regler fastsat i henhold til § 2
kan bestemme, at der efter anmodning kan gives tilbud om midlertidigt op-
hold uden for eget hjem eller kontant kompensation til beboere, som er na-
boer til jernbaneprojekter omfattet af § 2, der udfares i aften- og natteti-
merne.

Den foresldede kompensation og genhusningsordning er saledes alene til-
teenkt at geelde for meget stgjende anleegsarbejder, der udferes om aftenen
0g natten.

Beboere, som er naboer til stgjende arbejder, vil skulle varsles, far arbej-
derne pabegyndes. Safremt transportministeren har fastsat taerskelveerdier
for tilladelige stej og vibrationer efter den foreslaede § 2, stk. 1, vil bergrte
naboer samtidigt skulle vejledes om, at det er muligt at modtage tilbud om
midlertidigt ophold uden for eget hjem eller kontant kompensation.

Naboer, der gnsker ophold uden for eget hjem, kan efter anmodning herom
modtage dette tilbud. Der vil veere tale om ophold pa et nerliggende hotel
eller lignende. Ordningen vil sledes ikke indebeere tiloud om en egentlig
genhusning. Eventuelle ggede transportomkostninger, der matte veere for-
bundet med opholdet, er ikke omfattet af ordningen. Naboer, der gnsker at
modtage kontant kompensation, kan ligeledes modtage dette efter anmod-
ning.

Bestemmelsen forventes delegeret til Sund og Beelt Holding A/S med til-
hgrende datterselskaber, jf. lovforslagets § 9.

| stk. 2 foreslas det, at belgb ydet i forbindelse med regler fastsat i medfar
af stk. 1, ikke indgar ved vurderingen af, om en person har ret til ydelser
fra det offentlige, og heller ikke medfgrer reduktion af sddanne ydelser.

Efter bestemmelsen skal der derfor ved vurderingen af, om en person har
ret til ydelser fra det offentlige efter den gvrige lovgivning samt ved bereg-
ningen af disses starrelse, bortses fra belgb, der er modtaget som kompen-
sation for stgj som felge af jernbaneprojekterne efter de regler, der er ud-
stedt i medfar af stk. 1 (kompensationen). Dette geelder bade for ydelser til
deekning af tilbud om midlertidigt ophold uden for eget hjem og kontant
kompensation udbetalt efter stk. 1. Der foretages desuden ikke fradrag i
ydelserne fra det offentlige for belgbene.
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Med lovforslagets stk. 3, foreslas det, at transportministeren kan fastsatte
naermere regler om rammerne for den kompensation, der tilbydes efter stk.
1.

Taksterne for kompensationen og de nermere rammer for ansggning om
og udbetaling af kompensationen mv. forventes udmgntet ved bekendtge-
relse. Bestemmelsen forventes delegeret til Sund og Balt Holding A/S
med tilhgrende datterselskaber, jf. lovforslagets 8 9.

Der henvises i gvrigt til afsnit 3.3.2. i de almindelige bemarkninger.

Til§4

Det falger af grundlovens 8 73, stk. 1, at ejendomsretten er ukraenkelig. In-
gen kan tilpligtes at afsta sin ejendom uden, hvor almenvellet kraever det.
Det kan kun ske ifglge lov og mod fuldstaendig erstatning.

Det foreslas i stk. 1, at transportministeren bemyndiges til ved ekspropria-
tion at erhverve de arealer og rettigheder, der er ngdvendige for gennemfg-
relse og drift af jernbaneprojekterne navnt i § 1, stk. 2.

De ngdvendige arealer og ejendomme m.v. kan veere arealer og ejendomme,
der permanent skal bruges til gennemfgrelse og drift af jernbaneprojekterne
nevnt i § 1, stk. 2. Der kan enten veare tale om totalekspropriation eller en
delvis ekspropriation afhaengig af, hvor stor en del af den pageeldende ejen-
dom der er brug for til gennemfarelse og drift af jernbaneprojekterne.

Bemyndigelsen giver ligeledes ministeren hjemmel til midlertidigt at ek-
spropriere arealer til brug for adgangsvej, arbejdsplads mv. Nar anlaegsar-
bejderne er ferdige, er udgangspunktet, at de midlertidigt eksproprierede
arealer sa vidt muligt skal reetableres og leveres tilbage til den oprindelige
ejer.

Det foreslas i stk. 2, at ekspropriation efter denne bestemmelse sker efter
reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrarende fast ejen-

dom.

| stk. 3 foreslas det, at erstatningen efter stk. 3 fastseattes efter § 103 i lov
om offentlige veje m.v.

Bestemmelsen svarer til § 45, stk. 3, i lov om offentlige veje m.v. og betyder,
at erstatningen fastsattes efter dansk rets almindelige erstatningsregler.
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Til §5

Efter geeldende ret fglger det af § 77, stk. 1 og 2, i lov om offentlige veje om
gaesteprincippet, at arbejder pa ledninger i eller over offentlige veje, herun-
der om ngdvendigt flytning af ledninger, i forbindelse med arbejder, der
iveerkseettes inden for rammerne af de formal, som vejmyndigheden kan va-
retage, betales af ledningsejeren, medmindre andet er serligt bestemt ved
aftale, kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til
ekspropriationsprocesloven eller afgarelse truffet af en kommunalbestyrelse
efter vandforsyningslovens 8§ 37 og 38, jf. 8 40. Tilsvarende bestemmelser
findes i 8 70 i lov om private fellesveje for sa vidt angar ledninger i eller
over private fellesveje og udlagte private fellesveje i byer og bymaessige
omrader. For ledninger over, under eller langs baneareal er tilsvarende be-
stemmelser indsat i jernbanelovens § 244, stk. 1 og 2 ved lov nr. 756 af 13.
juni 2023.

Endvidere galder gaesteprincippet i henhold til retspraksis pa ulovbestemt
grundlag for ledninger i eller over andre arealer end vejarealer. Der henvises
til afsnit 3.5.1 i lovforslagets almindelige bemerkninger for narmere
herom.

For at sikre at jernbaneprojekterne i forhold til ledningsarbejder er stillet
som andre jernbaneprojekter eller vejprojekter, der gennemferes af hen-
holdsvis Vejdirektoratet og Banedanmark, foreslas det med bestemmelsen,
at der sker regulering og preecisering af, hvorledes omkostningerne skal af-
holdes i henseende til ledningsomlaegninger.

Med stk. 1 foreslas det, at arbejder pa ledninger i eller over arealer i omradet,
hvor jernbaneprojekterne naevnt i § 1, stk. 2, skal gennemfares, herunder om
ngdvendigt flytning af ledninger i forbindelse med arbejder der ivaerksattes
af Sund og Beelt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber under gennem-
farelsen af jernbaneprojektet, betales af ledningsejeren.

Med stk. 2, foreslas det, at stk. 1, ikke finder anvendelse, hvis andet er sar-
ligt bestemt ved aftale eller kendelse afsagt af en ekspropriationskommis-
sion nedsat i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrg-
rende fast ejendom eller ved afgarelse truffet af en kommunalbestyrelse ef-
ter vandforsyningslovens 88 37 og 38, jf. § 40.

Med stk. 3, foreslas det, at arbejder pa ledninger, jf. stk. 1, udfares af ved-
kommende ledningsejer, medmindre andet er aftalt eller fglger af § 6, stk.
2.
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Bestemmelsen sikrer klarhed om, at ledningsarbejder som altovervejende
udgangspunkt udfares af ledningsejeren. For arbejder pa ledninger i eller
over offentligt vejareal eller private feellesveje og udlagte private fellesveje
falger dette af henholdsvis vejlovens § 77, stk. 3, og privatvejslovens § 70
c, stk. 1, og for ledninger over, under eller langs baneareal folger dette af
jernbanelovens § 24 b, stk. 1. For arbejder pa ledninger i eller over arealer,
hvor gasteprincippet ikke galder pa lovbestemt grundlag, er udgangspunk-
tet i praksis 0gsa, at det er ledningsejer, der udfarer ngdvendige ledningsar-
bejder.

Med de foreslaede bestemmelser i lovforslagets § 5, skabes der i loven klar-
hed over, at geaesteprincippet finder anvendelse i forhold til arbejder pa led-
ning i eller over arealer i omradet, hvor jernbaneprojekterne skal gennem-
fares, og dermed uanset om de bergrte ledningsanlag ligger i eller over vej-
arealer, jernbanearealer eller andre offentlige private ejendomme, medmin-
dre andet er seerligt bestemt ved aftale, ved kendelse afsagt af en ekspropri-
ationskommission nedsat i henhold til ekspropriationsprocesloven eller ved
afgarelse truffet af en kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens 8§
37 og 38, jf. § 40.

Der henvises til afsnit 3.5.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til§6

Det falger af vejlovens § 79, stk. 1, at i forbindelse med en vejmyndigheds
arbejder efter vejlovens 8 77, der ivaerksattes af vejmyndigheden inden for
rammerne af de formal, som vejmyndigheden kan varetage, skal vejmyn-
digheden tage hensyn til ledninger i eller over vejarealet.

Af vejlovens § 79, stk. 2, fremgar det, at vejmyndigheden sa tidligt som
muligt skal drafte et planlagt arbejde med ledningsejeren med henblik pa at
undersgge, hvordan arbejdet kan tilrettel&egges pa den mest hensigtsmaes-
sige made for vejmyndigheden og ledningsejeren.

Tilsvarende bestemmelser er indsat i privatvejslovens § 70 b, stk. 1 og 2, og
jernbanelovens § 24 c, stk. 1 og 2.

Forsyningsledninger er vigtige infrastrukturanleg, og det er anerkendt i geel-
dende ret, at anlegsmyndigheder i forbindelse med anlagsprojekter skal
vise hensyn til ledningerne, herunder sa tidligt som muligt drafte et planlagt
arbejde med ledningsejeren med henblik p4, at arbejdet tilretteleegges pa den
mest hensigtsmassige made for bade myndigheden og ledningsejeren. For-
malet er at sikre, at ledningsejeren far mulighed for at fremsaette forslag til
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eventuelle endringer af det planlagte anlegsarbejde, nar dette medfarer, at
ledningsejeren skal afholde udgifter til arbejder pa eller flytning af lednin-
gen. Ledningsejeren skal saledes inddrages med henblik pa at undersgge,
hvordan et anlegsarbejde kan tilretteleegges pa den samfundsgkonomisk
mest hensigtsmaessige made.

I stk. 1 foreslas det, at Sund og Bzlt Holding A/S med tilhgrende dattersel-
skaber i forbindelse med gennemfarelsen af jernbaneprojekterne naevnt i §
1, stk. 2, skal tage hensyn til ledninger omfattet af § 5, og sa tidligt som
muligt drgfte et planlagt arbejde med ledningsejeren med henblik pa at un-
dersgge, hvordan anlaegsarbejdet kan tilretteleegges pa den mest hensigts-
massige made for begge parter.

Bestemmelsen indebeerer, at selskabet skal koordinere anlaegsarbejdet med
ledningsarbejderne bl.a. ved at indga i en dialog med ledningsejerne og ved
at udarbejde ledningsprotokoller m.v.

Bestemmelsen sikrer klarhed om, at selskabet i forbindelse med gennemfg-
relse af jernbaneprojekterne skal tage hensyn til ledninger omfattet af § 5,
og sa tidligt som muligt drafte et planlagt arbejde med ledningsejeren med
henblik pa at undersgge, hvordan anleegsarbejdet kan tilretteleegges pa den
mest hensigtsmassige made for begge parter.

Den foreslaede bestemmelse i lovforslagets § 6, stk. 1, svarer for sa vidt
angar ledninger i eller over offentlige vejarealer til bestemmelserne i vejlo-
vens § 79, stk. 1 og 2, og for ledninger i eller over private feellesveje eller
udlagte private feellesveje svarer bestemmelsen til bestemmelserne i privat-
vejslovens 8 70 b, stk. 1 og 2. Tilsvarende bestemmelser for ledninger over,
under eller langs baneareal er indsat i jernbanelovens § 24 c, stk. 1 og 2.

| stk. 2 foreslas det, at safremt der ikke kan opnas enighed mellem Sund og
Belt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber og ejere af ledninger om-
fattet af § 5 om, hvordan planlagte anlaeegsarbejder pa de arealer, hvori eller
hvorover ledningerne er anbragt, skal tilretteleegges, kan transportministe-
ren efter have meddelt ledningsejeren, at det planlagte anleegsarbejde pabe-
gyndes, gennemfare anlaegsarbejdet og kraeve bestemte ledningsarbejder
udfert af ledningsejeren.

Selskabet skal derfor, hvis forholdene ger det ngdvendigt, rette henvendelse
om udstedelse af et pabud til transportministeren, som afger, om der er
grundlag for at meddele pabud til ledningsejeren. Transportministeren har
tilsvarende kompetence i andre love, herunder lov om en Cityring, lov om
anlaeg og drift af en fast forbindelse over Femern Balt med tilhgrende land-
anlaeg i Danmark og lov om ombygning af Aarhus H. Det bemzerkes, at der
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for naerveerende lovforslag ikke er tale om en sedvanlig anlaegslov, da tilla-
delser, herunder miljgtilladelse mv., vil blive indhentet administrativt efter
geldende regler. Dette med undtagelse af fravigelserne i dette lovforslag.

Det forudsettes, at selskabet forinden har sggt at drgfte det planlagte an-
legsarbejde med ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet tilretteleegges
pa den mest hensigtsmassige made for bade jernbaneprojektet og lednings-
ejeren, jf. lovforslagets § 6, stk. 1.

Bestemmelsen fastsatter, hvad der skal gelde, safremt der ikke kan opnas
enighed mellem selskabet og ejere af ledninger omfattet af § 5 om, hvordan
planlagte anleegsarbejder pa arealer, hvori og hvorover ledninger er anbragt,
skal tilretteleegges. Herved sikres, at jernbaneprojekterne kan gennemfares
inden for de fastlagte tidsrammer.

I stk. 3 foreslas det, at transportministeren i serlige tilfelde kan lade de led-
ningsarbejder, der er naevnt i stk. 2, udfare for ledningsejerens regning.

Bestemmelsen vil kunne finde anvendelse, hvor ledningsejeren ikke inden
for en i forhold til jernbaneprojektet rimelig frist udfgrer de pabudte led-
ningsarbejder og dermed forsinker jernbaneprojektet. Seerlige tilfelde vil
saledes f.eks. kunne foreligge, hvis en forsinkelse af feerdiggerelsen af led-
ningsarbejder medferer store fordyrelser f.eks. i form af erstatninger eller
kompensation til andre entreprengrer, der bliver forsinket i udfarelsen af de-
res arbejdsopgave. Det vil omkostningsmaessigt kunne komme ledningseje-
ren til skade, safremt ledningsejeren ikke udfarer eller bistar i forbindelse
med ledningsarbejdet, herunder som minimum ved tekniske anvisninger
(manglende iagttagelse af tabsbegraensningspligt). Transportministeren vil i
givet fald vaere forpligtet til at lade arbejderne pa ledningerne udfere ved en
anden med faglig indsigt i det pageeldende ledningsarbejde. Transportmini-
steren har tilsvarende kompetence i de love, som er naevnt ovenfor.

Uanset bestemmelsen geelder det, at transportministeren kan lade Sund og
Beelt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber udfagre ledningsarbejder
for egen regning i de tilfeelde, hvor ledningsejeren ikke kan identificeres.
Bestemmelsen skal — ligesom bestemmelsens farste led — sikre, at jernbane-
projektet ikke forsinkes, fordi det ikke er muligt at identificere ejeren af led-
ningerne.

Den foreslaede bestemmelse i § 6, stk. 3, svarer desuden for sa vidt angar
ledninger i eller over offentlige vejarealer til bestemmelsen i vejlovens § 79,
stk. 4. Tilsvarende bestemmelser for ledninger over, under eller langs ba-
neareal er indsat i jernbanelovens § 24 c, stk. 4.
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Til§7

| forbindelse med pravelsen af et anlaegsprojekt efter ekspropriationspro-
ceslovens § 13, stk. 1 kan ekspropriationskommissionen tage stilling til
bl.a. ledningsomlagninger. Det forudsettes, at Sund og Balt Holding A/S
med tilhgrende datterselskaber og ledningsejeren sa vidt muligt indgar af-
taler om tekniske lgsninger for ledningsarbejder uden inddragelse af ek-
spropriationskommissionen, men hvis parterne ikke kan na til enighed om
den tekniske lgsning, kan spgrgsmalet foreleegges kommissionen. Dette
geelder dog ikke, hvis transportministeren har meddelt pabud til lednings-
ejeren om udferelse af bestemte ledningsarbejder, jf. lovforslagets 8 5, stk.
2, da ekspropriationskommissionen ikke har kompetence til at efterprgve
ministerens afgerelser.

Ekspropriationskommissionen kan ogsa tage stilling til spargsmal om ud-
gifter for ledningsarbejder, jf. ekspropriationsproceslovens § 17, stk. 4, om
andre gkonomiske tab end ekspropriationserstatning. Taksationskommissi-
onen har kompetence til som rekursinstans at behandle tvister om betaling
for ledningsarbejder, som har veeret behandlet af ekspropriationskommissi-
onen.

| stk. 1, foreslas det, at tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet
af 8 5 og tvister om erstatning som felge af en afgarelse truffet i medfer af
§ 6 afgares, hvis der ikke kan indgas aftale herom, af ekspropriations- og
taksationsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden ved ek-
spropriation vedrgrende fast ejendom.

Den foreslaede bestemmelse fastsatter saledes at ekspropriations- og taksa-
tionsmyndighederne i henhold til ekspropriationsprocesloven har kompe-
tencen til at afgere tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet af den
foreslaede 8§ 5 og tvister om erstatning som falge af en afgerelse truffet i
medfgr af den foreslaede § 6, uanset om det konkrete anlegsarbejde, som
ngdvendigger ledningsarbejder, i gvrigt skal behandles af ekspropriations-
kommissionen i forbindelse med ekspropriation af fast ejendom til jernba-
neprojekterne.

Med stk. 2, foreslas det, at ved erstatningsfastsettelsen finder reglerne i lov
om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom tilsva-
rende anvendelse.

Erstatningen kan helt bortfalde, hvis indgrebet skgnnes at medfare starre
fordele (generelle og/eller specielle) for ejeren end det tab, der pafares eje-
ren ved foranstaltningen.
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Til §8

Den foreslaede bestemmelse indebarer ikke indholdsmaessige andringer af
geeldende ret, men alene en &ndring af myndighedskompetencen. Jernbane-
projekterne omfattet af lovforslagets § 1, stk. 2, gennemfares saledes i over-
ensstemmelse med de til enhver tid geldende regler og fortolkning heraf,
som matte komme til udtryk gennem praksis, som denne fastleegges af EU-
Domstolen, de danske domstole samt Miljg- og Fedevareklagenavnet og
Planklagenavnet. Kompetenceforskydningen andrer saledes ikke pa den
indholdsmaessige implementering af vandrammedirektivet, herunder i lyset
af drikkevands-, grundvands- og habitatdirektiverne.

Det foreslas i stk. 1, at flytte kompetencen til at meddele tilladelse og vare-
tage forhandling efter §8 26-27 i lov om vandforsyning mv. og meddele til-
ladelse efter § 28 i lov om miljgbeskyttelse til Trafikstyrelsen.

Bestemmelsen indebeerer alene en flytning af kompetencen til at treeffe af-
gerelse om tilladelse henholdsvis varetage forhandling med selskabet, og
Trafikstyrelsen er folgelig forpligtet til at overholde geldende ret, som
denne matte blive fastlagt af navnlig EU-Domstolen, de danske domstole
samt Miljg- og Fadevareklagenavnet og Planklagenavnet.

Det foreslas i stk. 2, at Trafikstyrelsens afgarelse vedrgrende jernbanepro-
jekterne naevnt i § 1, stk. 2, som traeffes efter § 26 i lov om vandforsyning
mv. eller § 28 i lov om miljgbeskyttelse, kan ikke paklages til anden admi-
nistrativ myndighed.

Med bestemmelsen foreslas det, at klageadgangen i forhold til de af bestem-
melsen navnte love afskeres. Bestemmelsen indebarer blandet andet, at
jernbaneprojekterne ikke risikerer at blive forsinket af eventuelle klager til
Miljg- og Fedeklagenavnets over kommunens afgarelser, hvorfor en afskae-
ring af klageadgangen er fundet ngdvendig af fremdriftshensyn. Bestem-
melsen vil ikke @&ndre ved, at afgerelserne kan indbringes for domstolene
under iagttagelse af sggsmalsfristen i lovforslagets § 10.

Med stk. 3 foreslas det, at befgjelserne fastsat i medfer af § 13 i lov om
vandplanlegning om fravigelse af fastsatte miljgmal for overfladevandom-
rader og grundvandsforekomster udgves af transportministeren for anleegget
af jernbaneprojekterne navnt i § 1, stk. 2.

Med bestemmelsen foreslas det, at transportministeren i forbindelse med
anlaegget af jernbaneprojekterne kan udgve befgjelserne til at fravige milje-

54



UDKAST

mal efter den til enhver tid geldende bekendtgarelse om miljgmal for over-
fladevandomrader og grundvandsforekomster, som er tillagt miljgministe-
ren og Miljastyrelsen. Det er forventningen, at transportministeren vil dele-
gere de opgaver, som varetages af Miljgstyrelsen, til Trafikstyrelsen. Be-
stemmelsen indebearer alene en flytning af kompetencen til transportmini-
steren og Trafikstyrelsen til udgvelse af miljgministerens eller Miljgstyrel-
sens befgjelser til at fravige miljemal efter § 4, stk. 3, i bekendtgarelse om
miljemal for overfladevandomrader og grundvandsforekomster.

Den foreslaede bestemmelse indebzrer saledes ikke indholdsmaessige &n-
dringer af geeldende ret, men alene en &ndring af myndighedskompetencen
for sa vidt angar adgangen til at fravige miljemal for overfladevandomrader
og grundvandsforekomster. Jernbaneprojekterne omfattet af lovforslagets §
1, stk. 2, gennemfares saledes i overensstemmelse med de til enhver tid geel-
dende regler og den fortolkning heraf, som matte komme til udtryk gennem
fx EU-Domstolens praksis, de danske domstoles praksis samt praksis fra
Miljg- og Fedevareklagenavnet samt Planklagenavnet, og vil blive admi-
nistreret i overensstemmelse med nuveerende praksis uanset kompetence-
overdragelse og afskeering af klageadgange.

Efter bekendtgerelse om miljgmal for overfladevandomrader og grund-
vandsforekomster vil det navnlig veere befgjelserne til i en konkret sag at
fravige de fastlagte miljgmal, som kan blive relevante at bringe i anvendelse
i forbindelse med gennemfarelsen af jernbaneprojekterne. Det pahviler i gi-
vet fald transportministeren og Trafikstyrelsen at sikre, at betingelserne for
at fravige miljgmalet er opfyldt. Det er alene adgangen til at fravige miljg-
malet efter § 4, stk. 3, i bekendtgarelse om miljgmal for overfladevandom-
rader og grundvandsforekomster, hvor kompetencen forskydes til transport-
ministeren — og Trafikstyrelsen efter delegation. Miljgministeren og Miljg-
styrelsen bevarer saledes enhver anden befgjelse, og miljegministeren og
Miljgstyrelsen forudszttes saledes at foresta den ngdvendige administration
af bl.a. § 7 i bekendtgarelse om indsatsprogrammer for vandomradedistrik-
ter, hvis det som felge af fravigelsen er relevant at undlade at gennemfare
miljgforbedrende foranstaltninger, som er fastlagt i indsatsbekendtgarelsen.
Tilsvarende vil miljgministeren fortsat varetage beskrivelsen af evt. fravi-
gelser af miljgmal i vandomradeplanen i forbindelse med revision, hvorfor
transportministeren og Trafikstyrelsen vil koordinere dette med Miljgmini-
steriet.

Formalet med bestemmelsen er bl.a. at sikre, at den kompetente myndighed
efter bekendtgarelsen har forhandskendskab til og dyb indsigt i jernbane-
projekterne, herunder de miljgmaessige forhold, hvilket Trafikstyrelsen har
som folge af styrelsens rolle som myndighed efter jernbanelovens kap. 6a
om miljgkonsekvensvurdering af statslige jernbaneanleg. Trafikstyrelsen
skal i forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen af projekterne vurdere
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projekternes forenelighed med den danske implementering af vandramme-
direktivet, herunder i lyset af drikkevands-, grundvands- og habitatdirekti-
verne, pa tilladelsesniveau — det vil sige pa et fuldt oplyst og detailprojekte-
ret grundlag. Trafikstyrelsen vil pa den baggrund have forudsetninger for at
vurdere behovet for og adgangen til at fravige miljgmal, hvis det matte vise
sig relevant. Enhver anvendelse af befgjelserne i medfer af lovforslagets §
8, stk. 3, vil ske efter hgring af Miljgstyrelsen. Herved sikres, at den nyeste
generelle viden inddrages i vurderingen.

Trafikstyrelsen vil som statslig myndighed foretage hgring af Miljgstyrelsen
ved behandling af jernbaneprojekterne, idet Miljgstyrelsen har en serlig
miljgmaessige indsigt og teknisk fagkompetence.

Bestemmelserne indebzrer fravigelse af procedurer og myndighedskompe-
tence i miljglovgivningen, herunder afskaring af klageadgang, hvormed det
sikres, at jernbaneprojekterne ikke risikerer at blive forsinket, hvilket kan
have store samfundsgkonomiske konsekvenser til falge, idet der er tale om
en international jernbanekorridor, som forbinder Skandinavien med resten
af Europa. Safremt udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn Station bliver forsin-
ket, vil det indebaere risiko for, at jernbaneprojektet ikke vil veere feerdiggjort
til abningen af den faste forbindelse over Femern Belt. Der henvises til af-
snit 3.4.2.

Behandlingen af sagerne er i gvrigt fortsat reguleret af de nzvnte love, dvs.
at de regler, der galder for ansggninger og om fremgangsmaden ved afge-
relser, ligeledes geelder uandret. Tilsvarende gaelder, at der vil blive fastsat
de ngdvendige krav og betingelser, som skal knytte sig til diverse tilladelser
eller fravigelser efter lovene.

I gvrigt henvises til afsnit 3.4.1 og 3.4.2 under de almindelige bemaerknin-
ger.

Til§9

Transportministeren har tidligere ved starre infrastrukturprojekter delegeret
befgjelser til Sund og Balt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber. Der
henvises f.eks. til lov om anlaeg og drift af en fast forbindelse over Femern
Beelt med tilhgrende landanlaeg i Danmark, hvor der er tilvejebragt hjemmel
til, at transportministeren kan overlade sine befgjelser i loven til Femern A/S
henholdsvis A/S Femern Landanleag, der ejes af Sund og Balt Holding A/S.
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Det foreslas i stk. 1, at transportministeren kan bemyndige Sund og Belt
Holding A/S med tilhgrende datterselskaber til at udgve ministerens befg-
jelser, jf. 8 3 0g § 4.

Den foreslaede bestemmelse i lovforslagets § 9, stk. 1, vil medfare, at trans-
portministeren kan delegere sine befgjelser som falger af lovforslagets §8 3
0g 4 til Sund og Beelt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber, i det om-
fang dette findes hensigtsmaessigt og muligt, for jernbaneprojekterne be-
skrevet i lovforslagets § 1, stk. 2.

Selskabet vil i medfar heraf kunne varetage tilbud om midlertidigt ophold
uden for eget hjem samt tiloud om kontant kompensation, jf. lovforslagets
8 3, stk. 1. Med lovforslaget gives der endvidere mulighed for, at transport-
ministeren i forbindelse med ekspropriation vil kunne bemyndige selskabet
til at udgve ministerens befgjelser, jf. lovforslagets § 4. Transportministeren
fastleegger naermere regler om afgreensningen af de opgaver, som skal fore-
stas af Sund og Baelt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber.

Med lovforslagets stk. 2 foreslas det, at transportministeren endvidere kan
overlade befgjelser til at treeffe afggrelser om tilbud om midlertidigt ophold
uden for eget hjem eller kontant kompensation til beboere, som er naboer til
jernbaneprojekterne naevnt i § 1, stk. 2, efter regler udstedt i medfar af 8 3,
stk. 1, til Sund og Belt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber. Trans-
portministeren kan fastsette regler om sagsbehandlingen, herunder om at
forvaltningsloven helt eller delvis skal gelde for Sund og Beaelt Holding A/S
med tilhgrende datterselskaber. Transportministeren kan desuden fastsatte
regler om klageadgang, herunder om at afgarelserne ikke skal kunne pakla-
ges.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 2, vil medfare, at forvaltningsloven kan
gelde for Sund og Bealt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber, sa-
fremt selskaberne far tillagt en afggrelseskompetence som falge af vareta-
gelse af tilbud om midlertidigt ophold uden for eget hjem samt tilbud om
kontant kompensation. Selskabernes varetagelse af kompensationsordnin-
gen har karakter af myndighedsafgarelser, og borgernes retssikkerhed gn-
skes ikke formindskes som faglge af delegation heraf. Det skal bemarkes, at
forvaltningsloven i den forbindelse vil vare begranset til selskabets opga-
ver i medfar af stk. 2, og ikke selskabets gvrige aktiviteter.

Det foreslas endvidere med stk. 3, at transportministeren kan bemyndige
Trafikstyrelsen til at udgve ministerens befgjelser, jf. § 8, stk. 3.
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Den foreslaede bestemmelse vil medfare, at transportministeren kan dele-
gere de befgjelserne, som er tillagt miljgministeren og Miljgstyrelsen efter
den til enhver tid geldende bekendtgarelse om miljgmal for overfladevand-
omrader og grundvandsforekomster, til Trafikstyrelsen. Den foreslaede be-
stemmelse indebarer saledes ikke indholdsmassige andringer af geeldende
ret, men alene en &ndring af myndighedskompetencen.

Til §10

Med stk. 1 foreslas det, at segsmal til pravelse af afgarelser efter denne lov
skal veere anlagt inden seks maneder efter, at afgerelsen er meddelt adressa-
ten.

Med den foreslaede sagsmalsfrist sikres det, at der efter en vis periode ikke
kan rejses tvivl ved domstolene om rigtigheden af en afgarelse efter loven.
Fristen galder ethvert segsmal mod myndighederne, der forudsatter prg-
velse af den pagaldende afgarelse. Sagsmalsfristen kan ikke fraviges af den
myndighed, der har truffet den pagaldende afgerelse. Fristen geelder desu-
den bekendtgarelser og regler, som matte vaere udstedt i medfer af loven.

Segsmalsfristen regnes fra dagen, hvor afgarelsen bekendtgares eller er
meddelt den pagaldende afhangig af, hvilket tidspunkt der ligger sidst.

I stk. 2 foreslas det, at ved sagsmal om miljgforhold, der er omfattet af denne
lov, jf. 88 2, og 3 og 8, skal retten pase, at omkostningerne ved sagen ikke
er uoverkommeligt hgje for de berarte parter.

Den foreslaede bestemmelse vil indebzre, at retten ved sggsmal om forhold
vedrgrende miljget, der er omfattet af loven, skal pase, at omkostningerne
ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de bergrte parter. Forpligtelsen
pahviler alle retsinstanser.

Bestemmelsen skal ses i sammenhaeng med de geeldende regler i retspleje-
loven. Udgangspunktet i retsplejeloven er, at den tabende part erstatter de
udgifter, som den vindende part har afholdt, forudsat disse har veeret for-
ngdne til sagens forsvarlige udferelse. Udgifter til bistand af advokat m.v.
erstattes med et passende belgb, og de gvrige udgifter erstattes fuldt ud. |
medfer af retsplejelovens 8 312, stk. 3, kan retten dog af egen drift be-
stemme, at den tabende part ikke eller kun delvist skal erstatte modparten
de pafgrte udgifter, hvis sarlige grunde taler for det. Sadanne grunde vil
kunne foreligge, hvis omkostningerne i modsat fald vurderes at ville veere
uoverkommeligt hgje for den pageeldende, hvor der i henhold til lovgivnin-
gen eller internationale forpligtelser m.v., er et krav om, at de tilgeengelige
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retsmidler ikke ma veere uoverkommeligt dyre. Samtidig skal forslaget ses i
sammenhang med reglerne i retsplejelovens kapitel 31 om bl.a. retshjelp
og fri proces.

Bestemmelsen har til hensigt at sikre overholdelse af kravet i Arhuskonven-
tionen om, at de tilgeengelige retsmidler ikke ma vaere uoverkommeligt dyre.
Bestemmelsen skal derfor forstas i overensstemmelse med konventionen og
VVM-direktivet samt EU-Domstolens praksis, der knytter sig hertil, jf. her-
ved bl.a. EU-Domstolens domme af henholdsvis 11. april 2013 sag C-
260/11, Edwards og Pallikaropoulos og 13. februar 2014 i sag C-530/11,
Kommissionen mod Storbritannien.

Der henvises herudover til afsnit 10.2. i de almindelige bemarkninger.

Til§11

| stk. 1 foreslas det, at der i forskrifter, der udstedes i medfer af loven, kan
fastseettes straf i form af bgde for overtreedelser af loven.

Dette svarer til miljgbeskyttelseslovens hovedregel om straf i form af bade
for overtreedelse af loven. Bestemmelsen kan navnlig veere relevant ved
forskrifter, der udstedes i medfar af lovens § 2.

Badens fastsattelse vil bero pa en konkret vurdering af sagens omsteendig-
heder i det enkelte tilfeelde, og bedeniveauet skal svare til niveauet for en
tilsvarende overtraedelse af miljgbeskyttelsesloven eller regler udstedt i
medfer heraf.

Bestemmelsen tager sigte pa tilfeelde, hvor enten Sund og Bzlt Holding
AJ/S med tilhgrende datterselskaber eller selskabernes entreprengrer over-
treeder forskrifter udstedt efter loven.

Det foreslas i stk. 2, at der kan palegges selskaber m.v. (juridiske perso-
ner) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.

Til §12

Det foreslas i stk. 1, at loven traeder i kraft den [indset].
Det foreslas i stk. 2, at transportministeren fastseatter tidspunktet for lovens
ophavelse. Det foreslaede vil indebzre, at transportministeren ved udste-

delse af en bekendtgerelse vil kunne opheeve loven pa det tidspunkt, hvor
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lovens bestemmelser, herunder dennes eventuelle pligter og rettigheder,
ikke lzengere vurderes relevante, hvilket oftest i praksis vil sige, nar anleegs-
arbejderne er tilendebragt, og de feerdige anleeg er overgaet til en driftsfase.

Det er i gvrigt hensigten at forsyne denne bekendtgerelse med en selvstaen-
dig solnedgangsklausul i form af en bestemmelse om, at bekendtgarelsen
automatisk ophaves efter det tidspunkt, hvor den har opfyldt sit formal, dvs.
har ophevet loven.

Til 813

Efter gaeldende regler fglger beskatningen af erstatninger eller kompensati-
oner de grundleeggende principper i statsskattelovens 88 4-6 (lov nr. 149 af
10. april 1922 om indkomst- og formueskat til staten med senere gndringer).
Hvorvidt en erstatning er skattefri afhanger bl.a. af, hvad erstatningen tree-
der i stedet for, og om der er tale om et engangsbelab eller en Igbende ydelse.

Det foreslas, at der i nr. 38 i ligningslovens § 7 tilfgjes, at kompensation og
belgb ydet for stgjgener eller i forbindelse med midlertidigt ophold uden for
eget hjem efter regler fastsat i medfer af § 3 i lov om opgradering af @re-
sundsbanen er skattefri.

Dette svarer til den geeldende regulering i henhold til lov ombygning af Aar-
hus H og lov om elektrificering af jernbanen.

Sund og Balt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber vil efter de fore-
slaede regler kunne udbetale visse belgb skattefri. Det drejer sig om erstat-
ning eller kompensation for stgjgener samt midlertidigt ophold uden for eget
hjem. Der ydes kun kompensation og belgb ved midlertidigt ophold uden
for eget hjem til private beboere. Skattefriheden omfatter alle belgb, der ud-
betales af Sund og Balt Holding A/S med tilhgrende datterselskaber pa dette
grundlag.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets almindelige bemarkninger afsnit 3.6.
samt for den foreslaede kompensationsordning til afsnit 3.3.2 i lovforslagets
almindelige bemarkninger samt lovforslagets 88 2 og 3 og bemaerkningerne
hertil.
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