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Indledning

Den 28. juni 2021 blev der indgaet et bredt politisk forlig om "Infrastrukturplan 2035”, som omfatter statens
investeringer og initiativer pa transportomradet for perioden 2022-2035. Det fremgar af aftalen, at der skal
udarbejdes en miljgkonsekvensvurdering for udvidelse af Motorring 4 mellem motorvejskryds Ishgj og motor-
vejskryds Vallensbaek. Som led i aftalen indgér ogsa anleeg af udbygningen med forventet start i 2026.

Som led i miljgkonsekvensvurderingen afholdt Vejdirektoratet en indledende idéfase i perioden 25. oktober til
og med 6. december 2023. Vejdirektoratet afholdt borgermgde d. 8. november i Ishgj med ca. 75 deltagere.

Indledende idefase

Formalet med den indledende idéfase er at informere om projektet og den overordnede proces samt at ind-
hente idéer og synspunkter, som kan indga i det videre arbejde med projektet og undersggelsen.

Vejdirektoratet har modtaget i alt 24 hgringssvar. Henvendelserne er grupperet i en reekke emner, som er
listet nedenfor:

e Stgj og sundhed

e Hensyn til natur, dyreliv og klima
e Vej- og trafikforhold

e @vrige henvendelser
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Stgj og sundhed

Hovedparten af de indkomne hgringssvar omhandler i en eller anden grad projektets potentielle stagjpavirk-
ning, herunder stgjs betydning for folkesundheden.

Haringssvar fra myndigheder og interesseorganisationer

Ishgj Kommune oplyser, at den langt overvejende del af problematisk trafikstgj i kommunen forarsages af
motorvejen og henviser til, at Motorring 4 og Kgge Bugt Motorvejen gennemskaerer kommunen i et taet be-
bygget boligomrade. Den overvejende bekymring i Ishgj Kommune er af denne grund de stgjmaessige kon-
sekvenser af en udvidelse af Motorring 4 syd, og kommunen oplyser, at de har ansggt Vejdirektoratet om at
saenke hastigheden pé streekningen til 90 km/t. Hertil gnsker kommunen, at der i udbygningsprojektet udfa-
res stagjberegning for bade 90 km/t og den nuvaerende hastighedsgreense pa 110 km/t. Yderligere opfordrer
kommunen Vejdirektoratet til at sikre, at der som en del af udvidelsesprojektet af Motorring 4 sker en netto
stgj reduktion i Ishgj Kommune, samt at Vejdirektoratet overholder de vejledende stgjgraenseveaerdier.

Greve Kommune udtrykker bekymring for udvidelsen af Motorring 4 syd, som de forventer vil gge trafikken
og stgjen pa Kage Bugt Motorvejen. Med 3.600 stgjbelastende boliger langs Kgge Bugt Motorvejen gnsker
kommunen at reducere dette antal, selvom Motorring 4 syd udvides. De foreslar anvendelse af mere gkono-
miske og effektive alternativer, de naevner bl.a. draenasfalt, stgjvolde og hastighedsbegreensninger. Kommu-
nen opfordrer til at inkludere disse forslag i miljgkonsekvensvurderingen. Desuden gnsker kommunen at
nedsaette hastigheden p& motorvejen og undersgge trafikledelsessystemer for at reducere stgj pa specifikke
tidspunkter. Kommunen mener yderligere, at en udbygning af Motorring 4 kun afhjaelper treengselsproble-
merne i ringforbindelsen midlertidig, grundet den nuvaerende byudvikling. Kommunen efterspgrger af denne
grund, at miligkonsekvensvurderingen skal undersgge potentialet i at placere ny byudvikling, hvor der er le-
dig kapacitet i vejnettet for at undga yderligere belastning af infrastrukturen.

Danmarks Naturfredningsforening Vallensbaek-Ishgj (DN) papeger, at der er afsat begraensede midler til stgj-
bekaempelse i forhold til det samlede budget for nye vejprojekter. DN mener, at de ved borgermgdet blev ef-
terladt med en opfattelse af, at det er et succeskriterie for Vejdirektoratet, hvis projektet kan gennemfgres
uden, at stgjen forveerres i omradet og mener, at ambitionsniveauet skal vaere hgjere. DN argumenterer for,
at en udvidelse bgr indebzere betydelige stgjreducerende tiltag. Desuden insisterer DN p4, at miljgkonse-
kvensvurderingen ogsa inkluderer pavirkning pa natur og biodiversitet.

Vejdirektoratets bemaerkninger til hgringssvar

Vejdirektoratet er opmaerksom pa de omfattende stgjproblemer, som motorvejene gennem Ishgj og Greve
Kommune giver anledning til.

I miljgkonsekvensvurderingen vil der derfor blive udfgrt omfattende beregninger af stgjbelastningen for effek-
terne af projektet, bade for den nuvaerende situation og hvor streekningen er udbygget.

Derudover vil der indgd beregninger af stgjbidraget af afledte eendringer i trafikken pa tilstadende veje.
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Beregningerne for de forskellige lgsninger vil omfatte scenarier for stgjdeempende tiltag. F.eks. stgjskeerme i
forskellige hgjder og udstraekning, nedseettelse af hastighed, etablering eller forhgjelse af stgjvolde o. lign.

Hvis projektet medfarer vaesentlige sendringer i stgjbelastningen pa det omkringliggende vejnet, vil der - ud
over stgjdaempning pa selve projektstreekningen - preesenteres tilvalgsmuligheder for stgjdeempende tiltag
ved seerligt stgjudsatte lokaliteter langs tilstadende kommunale og statslige vejstreekninger.

Vejdirektoratet er opmaerksom pa, at den generelle byudvikling i hovedstadsomradet giver anledning til et
@get pres pa det eksisterende vejnet. Rammener for den fysiske planlaegning i hovedstadsomradet fastsaet-
tes imidlertid gennem Fingerplan 2019 - Landsplandirektiv for Hovedstadsomradet, hvor Plan- og Landdi-
striktsstyrelsen er myndighed. Neermere undersggelse af potentialerne i eendring af rammerne for den over-
ordnede byudvikling ligger derfor uden for projektets kommissorium og Vejdirektoratets ressortomrade.

Generel bekymring for stgjgener og behov for stgjdeempning af Motorring 4 syd

Det papeges af flere, at udvidelsen af Motorring 4 syd forventes at gge stgjniveauet yderligere langs straek-
ningen, hvoraf flere hgringssvar mener, at Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for stgj bgr overholdes.
En borger papeger, at stgjforureningen fra motorvejen allerede overskrider WHO's vejledende anbefalinger
med 10-15 dB.

Tranegilde Landsbylaugs stgjudvalg skriver i et hgringssvar, at de deltog i borgermgdet og veerdseetter infor-
mationen fra Vejdirektoratet. De anerkender projektets samfundsmaessige veerdi for trafikudviklingen, men
udtrykker steerk bekymring for stgjbelastningen i omradet, der allerede er hardt ramt af stgj fra de eksiste-
rende motorveje. Hertil pApeges det, hvordan en tiltagende stgj vil pavirke livet og de rekreative omrader ne-
gativt. De insisterer p& stgjreducerende foranstaltninger pa bade Motorring 4 og Kage Bugt Motorvejen for at
begreense stajniveauet til maksimalt 53 dB i Tranegilde og de tilstadende omrader.

En borger papeger betydelige stgjproblemer i forbindelse med Motorring 4-projektet, isaer ved "Fly-over'en”

ved @rnekeaers Vaenge. Borgeren fik opfattelsen af, at udvidelsen kunne forveerre stgjniveauet, selvom Vejdi-
rektoratet er opmaerksom pa WHO’s vejledende retningslinjer om en maksimal stgjgraense pa 53 dB. Borge-
ren udtrykker bekymring over de eksisterende stgjproblemer og insisterer pa, at projektet skal sikre en mar-
kant reduktion af stgjbelastningen, helst ned til 53 dB.

En borger udtrykker bekymring for, hvordan udvidelsen vil pavirke beboerne med yderligere stgjgener, enten
direkte eller indirekte. Borgeren gnsker klarhed om muligheden for at inkludere stgjveern som en del af udvi-
delsesprojektet ved at sikre gkonomisk statte hertil. En anden borger opfordrer Vejdirektoratet til at anvende
midler fra den afsatte stgjbekeempelsespulje fra infrastrukturplan 2035, hvis det budgetterede belgb ikke er
tilstraekkeligt.

Et haringssvar papeger, hvordan stgjniveauet i Vallensbaek, som falge af motorvejstrafik, er blevet forveerret
over de seneste mange ar. Vedkomne har boet pa sin ejendom i over 30 ar, og har oplevet markant stigning
i stgjniveauet efter udvidelser af motorveje i omradet. Trods gentagne udvidelser af veje som Ring 3, Ring 4
og Amagermotorvejen, mener borgeren ikke, at der er implementeret stgjreducerende foranstaltninger, hvil-
ket har resulteret i en social ulighed og forringet livskvalitet for omradets beboere. Borgeren kraever en grun-
dig undersggelse af konsekvenserne for omradet og stgjdeempende tiltag for at reducere den pavirkende
stgj.
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En borger skriver i et hgringssvar, at der er observeret en uheldig stgjkoncentration, omtalt "stgjtragt” ved
Baldersbaekkens og Ishgjstiens underfgring, der forveerrer stgjniveauet fra motorvejen. Til borgermadet fik
borgeren opfattelsen af, at det ikke kunne forventes, at projektet ville medfgre en reduktion af stgjgenerne i
omradet, og borgeren papeger, at den aktuelle indsats ikke synes tilstraekkelig.

Vejdirektoratets bemaerkninger til hgringssvar

Vejdirektoratet har stor forstaelse for borgernes bekymring for ggede stgjgener ved udbygning af motorve-
jen, og anerkender gnskerne om stgjafskeermning af motorvejen. Udbygningen af motorvejen har til formal at
forbedre trafikafviklingen pa motorvejen. Selvom en udbygning af motorvejen vil forage trafikstgjen, vil det
veere muligt at nedbringe stgjen i de bergrte boligomrader, nar der etableres stgjafskeermning.

| forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen (MKV) vil der blive gennemfgrt beregninger af en raekke sce-
narier i forhold til at vurdere de udformninger af stagjskaerme, som vil give den mest effektive stgjdeempning i
forhold til omkostningen.

I MKV en vil der ogsé indga beregninger af effekten af og forslag til en ny og bedre stgjafskeermning ved
fly’overen og underfgringen af Baldersbaekken samt Ishgj stien.

Helbredsmaessige effekter af stgj

Tranegilde Landsbylaugs Stgjudvalg og en bekymret borger fra omradet udtrykker alvorlig bekymring for
stgjforureningen fra bade nuvaerende og potentiel fremtidig trafik, isaer relateret til den mulige udvidelse af
Motorring 4 syd. De fremhaever de sundhedsmaessige konsekvenser som stress, sgvnforstyrrelser og risici
for alvorlige sygdomme som diabetes 2, demens og slagtilfeelde. Bade Tranegilde Landsbylaug og borgeren
opfordrer til, at der implementeres stgjreducerende foranstaltninger, herunder barrierer eller lyddeempende
asfalt, og de insisterer p&, at der gennemfgres omfattende stajvurdering inden igangseettelsen af projektet.
De anmoder ogsa om, at Vejdirektoratet tager ansvar for at sikre beboernes livskvalitet og generelle trivsel.

En borger er imod udvidelsen af Motorring 4 syd pa grund af den eksisterende belastning af trafikstgj fra mo-
torvejen. Borgeren bor teet pa Greve Nord-afkarslen og oplever konstante stgjgener dag og nat, selvom der
er en jordvold, som skal reducere stgjen. Borgeren henviser til en nylig undersggelse, der advarer om fa-
rerne og den stressende pavirkning af at bo teet pa stgjende veje og argumenterer derfor imod udvidelsen af
motorvejen, da stgjproblemet ikke synes at blive mindre.

Flere borgere udtrykker bekymring om at luft- og partikelforurening langs vejen vil stige yderligere efter en
udvidelse af Motorring 4 syd, blandt andet fra udstgdningsgasser samt mikropartikler fra deek og vejbane og
beder Vejdirektoratet at overveje forskellige l@sninger, bade gkonomisk omkostningstunge og mere omkost-
ningseffektive, for at belyse dette problem.

En borger har specifikt fokus pa boligomradet ved @rnekaers Vaenge og eftersparger etablering af stgj-
skeerme i maksimal hgjde, sdledes dette kan medvirke til maksimal udtynding af skadelige stoffer i luften.
Borgeren henviser ogsa til eksisterende beregningsmodeller, der bruges til udledning fra skorstene og spred-
ning af raggasser som en mulig lgsning til dette formal.

Et haringssvar fokuserer pa den alvorlige udfordring med trafikstgj og behovet for en mere helhedsorienteret
tilgang til transportplanlaegning. Vedkommende papeger, at trods Vejdirektoratets fokus pa trafiksikkerhed,
sa overses de sundhedsmaessige konsekvenser af stgjforurening. Borgeren mener, at udvidelser sker uden
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en overordnet plan og forveerrer stgjproblemerne og argumenterer for en mere omfattende revision af trans-

portplanlaegningen, der prioriterer stgjreduktion og forbedring af offentlig transport. Anbefalinger som brugen
af stgjdeempende asfalt og generel stgjreduktion eventuelt ved overdaekning af veje, er fremheevet som ngd-
vendige skridt. Borgeren understreger uligheden mellem arbejdsmiljgkrav og manglen pa fokus pa trafikstgj i
hjemmet, og opfordrer til regulering og fokus pa stgjreduktion for at skabe et mere stgjsvagt og beeredygtigt

milja.

Vejdirektoratets bemaerkninger til hgringssvar

Vejdirektoratet er opmaerksom pa, at stgj har negative helbredsmaessige konsekvenser. Emnet er gennem-
gaet i forskellige typer af undersggelser i regi af Kreeftens Bekeempelse og WHO mfl.

De helbredsmaessige effekter af stgj er et vigtigt fokusomrade i miljgkonsekvensvurderingen, og bade stgj,
luftforurening og sundhed er emner, hvis pavirkning vil blive vurderet sammen med de ngdvendige afvaerge-
foranstaltninger, der skal indarbejdes i vejprojektet. | de samfundsgkonomiske beregninger vil stgjpavirknin-
gen indg3, og der anvendes enhedspriser for helbredseffekter og stajgener i henhold til Transportministeriets
vejledning. Miljgstyrelsen har fastlagt vejledende greenseveerdier for vejstgj, og for boliger er den 58 dB. Det
er Miljgstyrelsen, der i Danmark fastleegger retningslinjerne til stgjbeskyttelsesniveauet, og derfor henholder
Vejdirektoratet sig til Miljgstyrelsens anbefalinger.

Staj kan ogsa veere generende, nar niveauet er lavere end Lden 58 dB. WHO har i sin rapport ‘Environmen-
tal Noise Guidelines for the European Region’ (2018) en anbefaling om, at stgj fra vejtrafik holdes under et
niveau pa 53 dB, fordi hgjere stgjniveauer kan veere forbundet med negative gener og helbredsmaessige
konsekvenser.

Miljgstyrelsen har pa nuveerende tidspunkt ikke fundet det ngdvendigt at revidere de danske vejledende stgj-
greenseveerdier pa baggrund af WHO-rapporten. Endvidere er det Vejdirektoratets erfaring, at det i praksis
dog er langt fra alle boliger, hvor det er teknisk eller gkonomisk muligt at reducere stgjen til den vejledende
greenseveerdi pa 58 dB. Seerligt langs meget trafikerede motorveje som Motorring 4 kan det veere vanskeligt
at nedbringe stgjen til 58 dB. Ikke desto mindre er méalsaetningen, at stgjen bringes under dette niveau. Vej-
direktoratet vil i denne undersggelse arbejde pa at stgjdaempe motorvejen mest muligt indenfor de rammer,
Vejdirektoratet er underlagt.

Pa transportomradet foreligger en planleegnings- og investeringsplan pa transportomradet for perioden 2022-
2035, som blev fastlagt med den politiske aftale om ”Infrastrukturplan 2035”. Udvidelsen af Motorring 4 Syd
er et af de projekter, som er besluttet med infrastrukturplanen. En mere omfattende revision af transportplan-
leegningen ligger derfor uden for projektets kommissorium.

Forslag til stgjdeempende tiltag

Flere hgringssvar, blandt andet borgere fra Ishgj Landsby, foreslar, at der i projektet implementeres forskel-
lige stgjreducerende tiltag i de gkonomiske planer, som stgjvaern, stgjmur, stgjvold, stgjsvag asfalt, nedsat
fartgreense eller lignende foranstaltninger for stgj. Et hgringssvar efterspgrger specifikt at nedseette hastig-
hedsgraensen mellem Kagge og Sydhavnen til 50 km/t, saledes stgjen mindskes.

En nabo til Motorring 4 gar opmaerksom p4, at tidligere udvidelser ikke har medfart tilstreekkelig stgjbeskyt-
telse. Borgeren forteeller, at der er oplevet stgjniveauer pa over 78 dB, nar der er kommer vind fra vestlig ret-
ning og haber derfor pa et ordentlig stgjvaern.

En Borger papeger, at "Fly-over’-omradet pa Motorring 4 syd iseer skaber stgjudfordringer, da stgjen fra tra-
fikken fra farste sals hgjde frit straler ud over @rnekaers Veenge og Vibeholms Vaenge, og borgeren mener,
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at den nuvaerende stgjdeempning er utilstreekkelig. Borgeren mener, at der mangler etablering af planlagte
stgjsluser, og ved en eventuel ombygning af "Fly-over” bar der etableres en betydeligt forbedret stgjskeerm,
med hgjere og mere passende materialevalg for at undga refleksion, til at afhjeelpe de nuveerende stgjpro-
blemer.

En borger foreslar at installere stgjveern langs straekningen fra Ishgj Stationsve;j til Vallensbaek mose, samt
fra Winthersmindevej til Raglegraften Naturpark for at skane naturen bedst muligt. Borgeren foreslar mulig-
heden for et 3 meter hgijt stgjveern konstrueret af kombinerede materialer sasom indkapslet flamingo bag
plastikplader og armeringsnet, adskilt i fag af 3 meter mellem stalsgjler. Hertil neevnes ogsa at plante Ved-
bend og Klatrevildvin langs siden af stgjveernet.

En borger ggr opmaerksom pa, at Vejdirektoratet bgr tage hgjde for mulig reflekterende stgj ved etablering af
stgjmure, da der i Ishgj Landsby blev oplevet, at der ved etablering af en stgjmur mod gst dannedes mere
stgj i landsbyen mod vest.

Et hgringssvar fra grundejerforeningen @rnekaergard udtrykker bekymring for en mulig stigning i hastigheden
og stajniveauet som falge af en motorvejsudvidelse. Foreningen foreslar i stedet en reduktion af antallet af
vejbaner som en alternativ l@sning. Hertil papeger borgeren, at biler, der holder i kg, genererer mindre stgj,
hvilket indikerer muligheder for alternative tiltag fremfor blot at udvide vejen.

En borger foreslar at deekke hele motorvejsstreekningen med solcellepaneler for at kompensere for CO2-ud-
ledning, reducere stgjniveauet og fremme Ishgj kommune som et globalt banebrydende eksempel pa baere-
dygtige infrastruktur. Borgerens idé fokuserer pa at skabe et miligmaessigt positiv bidrag samtidig med at
byen positioneres som en innovativ frontlgber i denne retning.

Vejdirektoratets bemaerkninger til hgringssvar

Stgjundersggelsen vil omfatte forskellige virkemidler til reduktion af stgj. Beregningerne for de forskellige lgs-
ninger vil omfatte scenarier for stgjdeempende tiltag, f.eks. stgjskaerme i forskellige hgjder og udstraekning,
nedseettelse af hastighed og etablering eller forhgjelse af stgjvolde o. lign.

Stagjskeerme fjerner ikke stgjen, men kan deempe den. Stgjskeermene udfgres med en lydabsorberende
kerne, som sikrer, at der ikke opstar lydreflektioner p& den anden side af vejen.

Hvis projektet medfgrer veesentlige sendringer i stajbelastningen pa det omkringliggende vejnet, vil der - ud
over stgjdaempning pa selve projektstraekningen - praesenteres tilvalgsmuligheder for stgjdeempende tiltag
ved seerligt stgjudsatte lokaliteter langs tilstadende kommunale og statslige vejstraekninger.

Lavere hastighedsgraenser pa motorvejen vil blive undersggt i miligkonsekvensvurderingen, bade ift. den
stgjmaessige og den samfundsgkonomiske konsekvens.

I miligkonsekvensvurderingen forudsaettes, at der anvendes klimavenligt slidlag (KVS) pa hele den bergrte
straekning. Klimavenlig asfalt kan mindske rullemodstanden mellem kgretgjerne og vejbanen, og dermed
ogsa fare til reduceret braendstofforbrug og CO2-udledning fra bilerne. Det forventes, at denne asfalt vil stgje
en smule mindre end en traditionel asfalt, og at den faktiske stgj sdledes kan blive en smule lavere.
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Vejdirektoratet er opmaerksom pa udfordringerne med stgj fra fly’overen pa grund af vejbanens hgjde og at
den eksisterende stgjafskeermning ikke lever op til nutidige standarder. Miljgkonsekvensvurderingen vil der-
for omfatte beregninger af effekten af og forskellige forslag til en ny og bedre stgjskeermslgsning.

Vejdirektoratet deltager i et mulighedsstudie om undersggelse af forskellige lgsninger til overdeekning af mo-
torveje for at reducere stgjbelastningen. Overdaekning som virkemiddel vil derfor ikke blive undersggt saer-
skilt i Milijgkonsekvensvurderingen for udvidelsen af Motorring 4 Syd, men erfaringerne fra mulighedsstudiet
vil generelt blive inddraget i Vejdirektoratets projekter.

Stgjberegninger

Et hgringssvar fremhaever vigtigheden af at analysere stgjkonsekvenserne i forbindelse med motorvejsudvi-
delserne for de tilstadende motorvejsstraekninger, herunder Holbaekmotorvejen og Kagge Bugt Motorvejen,
der lgber gennem Vallensbaek, hvor vedkommende bor. Der udtrykkes bekymring om den forventede ggede
stgjbelastning som fglge af udvidelserne, og borgeren opfordrer til, at disse konsekvenser ngje beregnes og
inddrages i beslutningsgrundlaget. Borgeren papeger desuden de gentagne udvidelser af veje i omradet,
uden at der samtidige indfgres tiltag til stgjreduktion i Vallensbaek Landsby, hvilket borgeren anser som uret-
feerdigt.

Grundejerforeningen @rnekaergard udtrykker bekymring over udvidelsens virkning pa stgjniveauet og pape-

ger, at antallet af karetgjer vil stige og pavirke stgjniveauet. | hgringssvaret efterlyses Vejdirektoratets hold-

ning til de nye stgjgreenser fra EU som pa nuvaerende tidspunkt er i en hgringsproces, da dette kan pavirke

projektet i fremtiden. Grundejerforeningen papeger ogsa, at stgjberegningerne ikke er baseret pa malinger i

omrédet, og modsiger pastanden om, at beplantning ikke har nogen effekt pa stgjreduktion, idet beplantning
kan skabe lee og dermed reducere stgjniveauet.

En anden borger papeger udfordringer ved stgjmalinger fer og efter udvidelsen af motorvejen, hvor der efter-
spgrges data fra tidligere udvidelser for at kunne forsta stgjudviklingen i omradet. Uden udvidelsen forventer
borgeren mere trafik og stgj, mens udvidelsen forventes at lette trafikken og forbedre familielivet for pend-
lere. Borgeren papeger elbiler som en stgjsvag fremtid, men peger pa udfordringen med stigende lastbiltra-
fik. Forslaget om at saenke lastbilernes hastighed praesenteres som en mulig lgsning.

Vejdirektoratets bemaerkninger til hgringssvar

Miljgstyrelsen har fastlagt, at regulering af stgj foretages p& baggrund af beregninger. Der foretages derfor
ikke stgjmalinger af trafikstgj ved planleegning af nye veje eller udbygning af eksisterende veje, da det ikke
er muligt at male stgj fra en fremtidig situation. Her kan man kun beregne. Malinger af trafikstgj er saledes
kun at betragte som stikprgver, da en maling af stajen fx vil kunne variere med op til 20 dB afheengigt at vejr-
og vindforhold.

Vejdirektoratet anvender beregningsmodellen Nord2000, som er en meget detaljeret og omfattende bereg-
ningsmodel, der tager hgjde for data om blandt andet vejbelsegninger, hastighed, trafikmeengder, vejrforhold
og trafikfordeling. Desuden indgar topografi og afskeermning fra for eksempel bygninger, samt terreenets
akustiske egenskaber og udformning, det vil sige om terraenet er akustisk hardt og dermed reflekterer stgjen
(det kan bl.a. veere vandoverflader, vejes overflader) eller om det er akustisk deempende (det kan for eksem-
pel veere greesarealer, marker). Beregningsmodellen bygger pa konkrete stgjmalinger af keretgjer, der bl.a.
er foretaget i Danmark. Pa denne baggrund kan modellen beregne udbredelsen af stgjen i en konkret situa-
tion. Det er Miljgstyrelsens vejledning Nr. 4, 2007 ‘Stgj fra veje’ og Stgjbekendtgerelsen BEK nr. 717 af 16
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13/06/2006 der foreskriver hvordan stgj fra veje skal beregnes og kortleegges bl.a. ved planleegning af starre
infrastrukturprojekter.

I miljgkonsekvensvurderingen vil der blive udfgrt beregninger af stgjbelastningen for:

« Den nuveerende situation

« 0 alternativet

¢ Hovedforslaget

¢ 0+ lgsning (mindre omfattende udbygning).

For 0 alternativ, hovedforslag og 0+ lgsning tager beregningerne udgangspunkt i en situation, hvor trafikken
er fremskrevet med 10 ar fra abningsaret. Derudover vil der indga beregninger af stgjbidraget af afledte sen-
dringer i trafikken pa tilstadende veje.

Beplantning kan have en visuel skeermende effekt, men har ikke en mélbar stgjdeempende effekt, medmin-
dre der er tale om et bredt beplantningsbzelte pa mere end 50 m. Dog viser forskningsresultater, at beplant-
ning kan reducere den oplevede gene af stgjen.

| forhold til el-kgretgjers stgjemmission ved man for nuveerende, at elbiler er tungere pga. tunge batterier og
bredere deek. Dette vil betyde, at elbiler udsender mere stgj pd motorveje, hvor det er deek-vejbane-stagjen
som er dominerende. Med udviklingen kan batterier blive lettere og medvirke til at deek pa elbiler kan blive
smallere og dermed bidrage til mindre stgj end dagens elbiler. Da der er usikkerhed omkring denne fremtids-
udvikling, benyttes de kildestyrker der findes i stgjberegningsmodellen for konventionelle kgretgijer.

Hensyn til natur, dyreliv og klima

En borger papeger, at Ishgj Dyrepark er hjemsted for dyr og vilde arter, som ofte opholder sig teet pa motor-
vejen. For at bekeempe forurening og tage hensyn til miljget foreslar borgeren, at Vejdirektoratet overvejer at
etablere et "naturbeelte” bag stgjskaermene. Dette beelte vil kunne opsamle forurening fra motorvejen og bi-
drage til CO2-opsamling. Borgeren opfordrer til en mere miljgvenlig tilgang til infrastruktur ved at integrere
sadanne naturbeelter til gavn for naturen og miljget.

Danmarks Naturfredningsforening Vallensbaek-Ishgj bemeerker, at miligkonsekvensvurderingen ogsa forven-

tes at omfatte kortleegning og vurdering af projektets pavirkning af lokal natur, herunder smabiotoper og bilag
IV-arter.

Vejdirektoratets bemaerkninger til hgringssvar

| forbindelse med Miljgkonsekvensvurderingen vil der blive udfgrt omfattende feltundersggelser med regi-
strering af arter, naturtyper og seerligt beskyttede arter i henhold til EU lovgivningen (Bilag IV arter).

Der vil desuden blive udfart gennemgang af eksisterende registreringer af beskyttede naturtyper og artsfund.

Da der er tale om en udvidelse af en eksisterende vejstreekning, kan det ikke undgas at eksisterende skov-
og naturomrader vil blive bergrt.

10



@
V Vejdirektoratet

| det omfang, det vil veere ngdvendigt at fierne f.eks. fredskov eller naturomrader, vil der blive etableret er-
statningsnatur. Vejdirektoratet har noteret forslaget om at etablere sammenhangende naturbaelter bag evt.
ny stgjafskaermning. Vejdirektoratet vil samtidigt afsgge mulighederne for at etablere stgjafskaermning med
lavere klimaaftryk evt. suppleret med beplantning eller andre tiltag, som kan bidrage til gget naturindhold. P&
baggrund af naturkortlaegningen vil Vejdirektoratet derudover sgge at placere evt. erstatningsnatur, sa eksi-
sterende natur- og rekreative muligheder sa vidt muligt understgttes.

Vej- og trafikforhold

En borger stgtter en eventuel udvidelse af Motorring 4 syd, forudsat at stgj- og luftforurening er under kon-

trol. Borgeren bruger selv vejen regelmaessigt og har lagt maerke til treengselsproblemerne, isaer i den nord-
lige ende af den planlagte udvidelse, hvor trafikken naesten gar i std hver eftermiddag. Borgerens observa-

tion er, at de brede vejbaneanlaeg forvirrer fgrere, som fejlagtigt placerer sig i to raekker i stedet for at flette

sammen. Borgeren mener, at denne struktur forveerrer situationen og foreslar en forbedring af vejbanen, da
de anser det for at vaere en simpel lgsning, nar vejen alligevel skal eendres.

En henvendelse papeger, at en udvidelse af motorvejen fra Ishgj motorvejskryds til indfletning ved Kgge
Bugtmotorvejen kun vil veere effektiv, hvis afkarslerne kan handtere den ggede trafik. Det forklares, at der
allerede i dag skabes k@ ved Ishgj Stationsvej-afkarslen, hvor venstresvingende biler blokerer for hgjresvin-
gene biler, hvilket ngdvendigger leengere svingbaner til begge retninger. Behovet for to venstresvingsbaner
bar eventuelt undersgges. Yderligere forklares det, at der ogsa skabes lang kg ved tilkarslen mod nord fra
Ishgj Stationsvej i myldretiden, hvilket ogsa gnskes overvejes i udvidelsesplanerne.

En borger papeger generelle trafikproblemer langs straekningen, iseer pa grund af sammenfletningen fra E20
til E55 (Motorvejskryds Ishgj). Borgeren mener at dette skyldes, at biler, der skal videre ad E20 skal flette ud,
mens dem, der skal skifte fra E20 til E55 skal flette ind. Borgeren foreslar en lgsning, hvor der etableres en
frakarsel til E55 efter Greve N tilkgrslen (TSA 27).

En borger neevner udfordringer med de straekninger, hvor biler fletter mellem kgrebaner, iseer fra Greve N-
tilkagrslen. Borgeren pointerer, at en Igsning kunne veere at nedlsegge Greve-tilkagrslen, men at dette vil fgre
til gget trafik ad andre veje som Godsvej, Ishgj Parkvej og Ishgj Stationsvej, hvilket vil medfgre ekstra stgjge-
ner fra flere retninger. Som et alternativ foreslar borgeren at ombytte vejbanerne under ombygningen af *fly-
overen”, hvilket kan muliggere etablering af effektive stgjskaerme pa "fly-overen” og sikre mindre stgjspred-
ning ved udfletning mod Kage Bugt Motorvejen.

Vejdirektoratets bemaerkninger til hgringssvarene

Projektet har stort fokus pa at forbedre fremkommeligheden pa projektstraekningen, der vil derfor blive gen-
nemfgart en grundig undersggelse af de fremkommelighedsproblemer der er i dag langs straekningen inkl.
flettestraekningerne. Der gennemfares ogsa en reekke trafikmodelberegninger, som kan sige noget om for-
ventningen til den fremtidige trafikmaengde og dermed den forventede veekst i trafikken. Ud fra trafikmodel-
resultaterne vil der blive gennemfart kapacitetsanalyser for tilslutningsanleeggene. Analyserne gennemfares
med henblik pa at fa den mest effektive trafikafvikling.
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@dvrige henvendelser

En borger foreslar at prioritere gebyrfri offentlig transport fremfor udvidelser og papeger, at en reduktion af
hastigheden pa motorvejen kunne mindske bade behovet og stgjniveauet.

En borger undrer sig over, at de ikke er blevet kontaktet direkte af Vejdirektoratet i forbindelse med ide- og
forslagsfasen af projektet, da deres husstand ligger 400m fra Motorring 4 syd streekningen.

En borger fremhaever, at udvidelsen burde have veeret gennemfart for ar tilbage og peger pa flere nagle-
aspekter. Der argumenteres for 1) forbedret trafikafvikling, 2) udvidelsen giver mulighed for vaekst p& Aved-
gre Holme, 3) udvidelsen har sammenhaeng med stgrre infrastruktur projekter, 4) prisstigning pa boliger og
udflytning fra Storkgbenhavn, 5) forventet fald i stgjniveau med flere el-biler eventuelt i kombination med en
fartgreense pa 90-100 km/t.

En henvendelse ggr Vejdirektoratet opmaerksom pa, at anleegsfasen af en evt. udvidelse af Motorring 4 syd,

kan pavirke eller delvis stoppe dele af deres produktion, hvis dette medfgrer kraftig vibrering af undergrun-
den. Der efterspgrges derfor koordinering for at afhjeelpe potentielle problemer med virksomheden.

Vejdirektoratets bemaerkninger til hgringssvar
Rammen om projektet med en udvidelse af Motorring 4 syd er besluttet og finansieret som en del af infra-

strukturplan 2035, der er derfor ikke mulighed for at anvende pengene til andre projekter end udvidelsen af
Motorring 4 syd, som f.eks. gebyrfri offentlig transport.
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