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Indsigelse vedr. opgradering af rute 11 mellem Korskroen og Varde

Vi, en gruppe af beboere langs rute 11 og Vester Nebel Sogns Lokalrdd i Esbjerg Kommune, vil gerne ggre
indsigelse mod den planlagte opgradering af rute 11. Vejdirektoratets lgsningsforslag er ifglge
Vejdirektoratets egne analyser ikke samfundsgkonomisk rentable, og da opgradering af vejen til 2+1 vej har
meget store konsekvenser for naturen, kulturlandskabet og beboerne langs vejen, mener vi at projektet bgr
stoppes, og at man enten ma nytaenke med en alternativ linjefgring, eller man skal vaelge den billigste
Igsning (O+ Igsning), som er den Igsning, der har de mindst indgribende konsekvenser for beboerne langs
vejen og naturen samtidig med, at den stort set giver samme trafikafviklingsmaessige fordele, som de andre
lgsningsforslag giver.

e Vejdirektoratets beregninger viser, at ingen af Vejdirektoratets 3 Igsningsforslag er
samfundsgkonomisk rentable. Formodentlig indgar de meget negative konsekvenser, som naturen
vil lide under en udbygning, og de meget negative konsekvenser, som en udvidelse til 2+1 vej vil
pafgre beboerne langs vejen, ikke i de samfundsgkonomiske beregninger. Dette traekker i
yderligere i negativ retning.

e Vejdirektoratets miljpkonsekvensvurdering er misvisende. Overordnet siger den, at en udvidelse til
2+1 vej kun pafgrer landskab og natur en mindre andring, da der i forvejen er en vejbarriere. Det
fremgar ikke tydeligt, at det er en meget stor aendring, der sker. Det nuvaerende vejanlaeg har en
bredde pé ca. 14 meter fra grgftekant til grgftekant. Dette vejanlaeg vil blive erstattet af et
vejanlaeg med en samlet bredde pa ca. 47 meter (fra groftekant/skraent til grgftekant/skraent)
mange steder — nogle steder mere, nogle steder mindre. Altsa 3-3% gange sa bred som nuvaerende
vejanlaeg. Denne vejanlaegsbredde, som stort set svarer til bredden pa en motorvej, skyldes, at der
skal veere en lokalvej med delt cykelsti og vej (2-1 vej) og en 2+1 vej og nogle steder yderligere en
grusvej ved siden af hinanden. Altsd sammenlagt en vejbarriere som pd ingen mader kan
sammenlignes med den gamle vejbarriere, men bliver en gennemgribende sendring. Vejanlaegget
vil fa fatale konsekvenser for natur- og kulturlandskab samt bebyggelsen ved vejen.

e Det fremgér ikke tydeligt af Vejdirektoratets miljgkonsekvensvurdering, at vejanlaegget gar
igennem et omrade med rigt dyreliv, bl.a. med store bestande af kronhjorte og radyr. Der star blot,
at der er gjort lokale iagttagelser af kronhjorte. Det kan dokumenteres, at der er en stor og
voksende bestand af kronhjorte. Arsagen til det rige dyreliv er, at rute 11 gér igennem og ligger i
naerheden af en rig natur. De steder, hvor vejanlaegget pateenkes saerligt bredt, gar igennem et
omrade, hvor kronhjortene vandrer og krydser vejen.

e Langs vejen er der sammenlagt ca. 52 huse og gdrde, som er beliggende op til vejen. Ved fuld
udvidelse til 2+1 vej, vil ca. 20-25 % af disse huse og garde blive fjernet, og beboerne sendt fra hus
og hjem. Resten af beboelserne far ikke direkte adgang til vejen, men skal benytte blinde lokalveje,
som enten bestdr af nye private grusveje eller en delt cykelsti og lokalvej (2-1 vej). Lokalvejene skal
benyttes af sdvel beboernes privatbiler, tunge lastbiler og landbrugskgretgjer til og fra beboelserne
og gardene langs vejen. Det vil medfgre uacceptabelt store omveje for savel lokalbeboere som
landbrugskersel. Der vil opsta farlige situationer, som vil opsta f.eks. ved fordrstiden med megen
gyllekgrsel, hvor cykler, traktorer og privatbiler sdvel som tung trafik (renovation osv.) til lokale
beboere skal deles om en smal lokal vej.



Samtidig @ndres folks udsigt fra stuen fra en almindelig hovedlandevej til et vejanlaeg med en
bredde stort set svarende til en motorvej. Tilmed skal udgifterne til vedligehold af de nye lokale
privatveje bekostes af beboerne selv. Veje som skal deles mellem beboerne og samtidig benyttes til
lokal landbrugskgrsel.

De fleste af gardene og husene ligger i det bevaringsveerdige kulturmiljg Ny Lifstrup. Med alle disse
ulemper, som bliver pafgrt beboerne, er vi ikke i tvivl om, at husene og ejendommene hurtigt bliver
noget naer usaelgelige, og efter en arraekke vil fremsta som nedrivningsmodne steder, og altsa en
gdelaeggelse af kulturmiljget.

En udvidelse til 2+1 vej far slet ikke de pataenkte effekter pa trafikafviklingen. Blandt Varde
kommunes mangearige lobbyvirksomhed for en opgradering til 2+1 vej har en af argumenterne
veeret, at vejen skulle vaere en flaskehals for sommerhustrafikken. Det er meget let at pavise, at
flaskehalsen ikke er selve hovedvejen, men Varde by og vejen nordpa — som ligger udenfor
vejprojektet. De stgrste kger i sommertiden ved skiftedage opstar ved de forskellige veje i Varde og
rundt om Varde samt nord for Varde. En udvidelse af rute 11 afhjzelper pd ingen made disse
traengselsproblemer, og altsa afhjelpes problemet med sommerhustrafikken ikke. De pdtaenkte
forbedringer ved motorvejsrundkegrslen ved Korskroen afhjaelper dog helt klart problemer i den
modsatte ende af straekningen, men da disse a&ndringer er patankt i alle tre lgsningsforslag, har
det som sadan ikke med en udvidelse af 2+1 vej at ggre. Generelt burde sommerhustrafikken slet
ikke ga over rute 11, men ind over den sakaldte Vestkystvej, som savner en forlzengelse, sa den
ogsa vil kunne benyttes til mere nordlige sommerhusdestinationer og dermed spare
sommerhusgasterne for en omve;j.

Ved udvidelsen til 2+1 vej vil der pa den 10 km lange straekninger komme 3 vejkryds, hvor farten
nedsaettes til 70 km i timen, ved krydsning af den lokale a udvides vejen ikke, og pa den sidste

straekning ind mod Varde udvides vejen heller ikke. Disse steder er der ogsa fartnedsaettelser. De
gvrige straekninger bliver den tilladte hastighed 90 km. Pa den relativt korte straekning bliver der
altsa mange forskellige tilladte hastigheder til stor forvirring og altsa begraenset kortere rejsetid.

Vejen kan ej heller opgraderes til motortrafikvej, da vejen skal kunne anvendes til landbrugskgrsel —
mange landmaand er helt afhaengige af vejen til landbrugskgrsel mellem forskellige garde og
marker. Det betyder, at de steder, hvor der kun er 1 spor i k@rselsretningen, vil man ikke kunne
overhale landbrugskeretgjer, idet man ikke ma kgre over i vognbanerne for modsatrettet trafik —
og altsa vil man risikere at skulle kgre 2-2% km, inden man atter kan overhale. Her har 0+ Igsningen
en meget bedre Igsning, idet der her er indtaenkt vigelommer, hvor landbrugstrafik med
mellemrum kan traekke ind til siden og dermed afvikle "halerne af biler”.

En netop afsluttet forsgg, som Vejdirektoratet har afsluttet, viser i gvrigt, at i myldretid afvikles
trafikken bedre pa et spor end pa to spor. Offentliggjort i Sjaellandske Nyheder 29/1 2024.

Vi er ikke sikre pa, at en 2+1 vej bliver mere sikker end nuvaerende vej. Nar man kommer fra
Esbjerg-motorvejen ind pa rute 11, er man fartblind. Nar man har sat farten ned til 80 km/t, fgler
man, at hastigheden er langt mindre, end den er. Hvis vejen udvides, vil man mentalt fgle, at man
stadig kgrer pa en motorvej. Sandsynligvis vil en stor procentdel af bilisterne derfor kgre vaesentlig
hurtigere end 90 km/t (hvis dette bliver hastighedsbegraensningen). Jo hgjere fart, des mere



/

%

/

alvorlige ulykker. Dertil kommer forvirringen med sammenfletning og op- og nedbremsninger ved
forskellige tilladte hastigheder.

Lokalt kan vi bevidne, at trafikken til daglig afvikles fint pa nuvaerende vej uden problemer. Der er
fint flow. | sommertiden pa nogle Igrdage kan der opstad kgdannelser. Disse kgdannelser sker
hovedsageligt i endepunkterne (rundkgrslen ved Korskroen og ved Esbjergkrydset). Disse kger har
veeret aftagende i de sidste to ar, bl.a. fordi der er opsat ngglebokse ved sommerhusene nord for
Varde. Under alle omsteendigheder er de stgrste og fleste kgdannelser igennem Varde by og nord
for Varde — altsa en straekning, som ligger udenfor projektet.

Der kan opsta kpdannelse efter traktorer ved teettere trafik, hvis det ikke er muligt at overhale. Ved
etablering af vigelommer med intervaller vil man elimere dette problem.

Vejen er ikke saerlig egnet for cyklister og knallerter. En cykelsti (som er indregnet i 0+ Igsningen) vil
afhjelpe dette problem.

Hvis man laeser de indkomne hgringssvar vedr. opgraderingen af rute 11, kan man se, at det
overvejende er nogle virksomheder i Varde samt selve Varde og Esbjerg Kommune, som gnsker
opgraderingen. Vi mener, at bevillingen fra Folketinget pa ca. 500 mill. kr til opgraderingen
udelukkende er kommet igennem, fordi Varde Kommune i mange ar har fgrt lobbyvirksomhed for
opgraderingen, ikke fordi der er et reelt behov. Det er ogsa, hvad de samfundsgkonomiske
beregninger viser. Dertil kommer, at man gdelaegger natur- og kulturlandskab, gdelaegger vilkar for
dyreliv, og ikke mindst lader man lokalbefolkning, private sdvel som landmaend, betale den helt
hgje pris. -

Sammenlagt er vi naturligvis imod en opgradering af vejen til 2+1 vej, delvis eller fuld. Det vil have
alt for store konsekvenser for bade natur- og kulturlandskab og lokalbefolkningen, uden at
opgraderingen far de patankte effekter, og vi mener at trafikken afvikles fint, som vejen er. En O+
Ipsning vil fint afhjeelpe de mangler, som vejen har. Hvis man alligevel mener, at en opgradering
skulle vaere ngdvendig, fordi man mener, at det skulle fremme udviklingen i omradet, sa vil vi klart
papege, at det er ngdvendigt at undersgge en alternativ linjefgring for at opna de gnskede effekter,
og for at skattekronerne bliver brugt bedst muligt. Det er klart, at en anden linjefgring vil pavirke
natur og dyreliv et andet sted, men en almindelig 2+1 vej vil ikke have samme vejanlaegsbredde
som den pateenkte udvidelse, da en ny linjefgring ikke kreaever lokalvej, cykelsti og evt. grusvej lige
ved siden af. En alternativ linjefgring kan ogsa sagtens laves, sa den ikke gar igennem eksisterende
bebyggelse og uden, at man behgver at ekspropriere sa mange beboelser. Her vil forslaget i det
gamle Ribe Amts regionsplan 2012 veere oplagt at finde frem, idet man her havde linjefgring for en
ny motortrafikvej, der skulle aflgse bade rute 11 og 12 (rute 12 er hovedvejen mellem Varde og
Esbjerg, som er meget trafikbelastet med store kgdannelser pa visse straekninger ved arbejdstids
start og slut). Hvis man lavede denne lgsning, ville man sla flere fluer med et smaek og pa den made
fa mest muligt ud af skattekronerne. Man vil sd ogsd kunne f3 en rigtig 2+1 motortrafikvej, hvor der
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