Transportudvalget 2023-24
TRU Alm.del - Bilag 133
Offentligt

Udbygning af
Amagermotorvejen

Resumé af miljgkonsekvensvurdering

September 2023 | Rapport nr. 618

&
V Vejdirektoratet
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Miljokonsekvensvurdering

af udbygningsprojektet for
Amagermotorvejen

Hurtigt overblik

Amagermotorvejen er en ca. 9 km lang seksspo-

ret motorvej og en af Danmarks mest belastede
motorvejsstreekninger med 115.000-125.000 biler

pr. hverdagsdegn. Dette medferer fortsat stigende
rejsetider, og at motorvejen er meget falsom over for
uheld og andre trafikale handelser. Tilsvarende op-
lever trafikanterne til og fra Avedere Holme omradet
omfattende fremkommelighedsproblemer i tilslut-
ningsanlaeggene og pé det tilstadende vejnet.

i Folketinget. Kommissoriet for miljgkonsekvensvurde-
ringen kan laeses pa www.vd.dk/amagermotorvejen.

Dette resumé sammenfatter Vejdirektoratets forslag
til udbygningen af Amagermotorvejen, samt miljg-
konsekvensvurderingen og de forskellige beregnin-
ger og vurderinger der ligger til grund herfor.

Projektbeskrivelse

Det primaere fokus vaeret at forbedre fremkomme-
Det fremgar af den politiske aftale om Infrastruktur-

ligheden p& Amagermotorvejen og vejbetjeningen
plan 2035 af 28. juni 2021, at E20 Amagermotorve- af Avedare Holme, samt at reducere stgjpavirknin-
jen skal udbygges, og at anleegsarbejdet forventes

gen af de nuveerende stajgener for boligomréderne
igangsat i 2024. langs motorvejen.

Farste skridt frem mod realiseringen af anlaagsprojek-
tet er gennemfarelse af en miljgkonsekvensvurdering
(MKV) i 2022-2023, samt vedtagelse af en anlaegslov

Fra motorvejskryds Avedgre i vest til Kalvebodbro-
erne i @st omfatter udbygningsprojektet parallelle
fordelingsveje, som pé sterstedelen af straekningen

Figur 1 Udbygningsprojektet for Amagermotorvejen
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https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/amagermotorvejen/dokumenter

Figur 2 Visualisering med stgjskaerme

bliver tosporede. Fra fordelingsvejene vil der veere
forbindelse til to fulde tilslutningsanleeg ved Gl. Kage
Landevej og Avedgre Havnevej samt to halve til-
slutningsanlaeg med forbindelse til Helseholmen og
Hammerholmen pé Avedare Holme. Disse to halve til-
slutningsanlaeg skal isaer aflaste tilslutningsanleegget
ved Avedgre Havnevej, som dag spiller en central rolle
for fordelingen af trafik til og fra Hvidovre, Avedare
Holme, Valbyomradet m.m.

Pa Kalvebodbroerne og den resterende straekning frem
til tilslutningsanlaeg 20 Kgbenhavn C udbygges motor-
vejen fra 6 til 8 spor. P& Kalvebodbroerne inddrages
nedsporet til kerespor, mens der pa den resterende
straekning etableres 8 spor plus ngdspor af hensyn til
trafiksikkerheden og trafikafviklingen. For at begraen-
se arealinddragelsen i Natura 2000-omrédet @st for
motorvejen foreslds den nuvaerende 6 m brede, granne
midterrabat erstattet af et 2 m bredt betonautovaern.

Trafikale effekter
Ifglge trafikberegningerne vil fordelingsvejene og de
ekstra kerespor forbedre fremkommeligheden p&

Amagermotorvejen, hvor trafikken forventes at stige
med 6.000-8.000 biler pr. hverdagsdegn, saledes

at den samlede trafik p4 motorvejen kommer op pa
153.000-168.000 biler pr. hverdagsdegn i 2030.
Omvendt forventes en aflastning af en reekke starre
veje i omradet omkring Amagermotorvejen. Det geel-
der isser Gammel Kage Landevej, Holbeekmotorvejen
(ost for Motorring 3) og Ellebjergve;j.

De nye samt de udbyggede tilslutningsanlaeg vil
give markante forbedringer i vejbetjeningen af tra-
fikken til og fra Amagermotorvejen. Det geelder isaer
trafikken mellem motorvejen og Avedgre Holme,
hvor de to halve tilslutningsanleeg ved Helseholmen
og Hammerholmen giver en betydelig aflastning

af tilslutningsanlaegget ved Avedgre Havnevej og
rundkerslen pa Stamholmen.

Stejforhold

Som en integreret del af udbygningsprojektet
opsaettes ca. 12,5 km stgjafskaermning, hvoraf de
7,5 km forventes at blive 9 m hgje. For at deempe
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stgjudbredelsen over Kalveboderne og videre ind
mod Hvidovre opseettes stajskaerme pé nordsiden af
Kalvebodbroerne.

Stejberegningerne viser, at store omrader langs
motorvejen vil opleve en betydelig stgjreduktion ved
gennemfgrelse af udbygningsprojektet, og at antallet
af stejbelastede boliger (over 58 dB) vil blive redu-
ceret med mere end 3.500 boliger.

Miljeforhold

Som grundlag for miljgkonsekvensvurderingen er
alle relevante plan- og miljgforhold i korridoren langs
Amagermotorvejen blevet kortlagt ud fra oplysnin-
ger, som allerede er tilgaengelige i databaser m.v.,
suppleret med konkrete miljgboringer og feltregistre-
ringer langs motorvejen. Hvad angar feltregistrerin-
gerne, sa har der veeret szerlig fokus pa beskyttede
arter, herunder dyr og planter pa udpegningsgrund-
laget for Natura 2000-omradet "Vestamager og
havet syd for”.

Udbygningsprojektet vurderes samlet set at medfe-
rer en begraenset miljgpavirkning. Der sker pavirk-
ninger pé landskabelige og visuelle forhold idet der
etableres stgjskeerme og beplantning ryddes. Lige-
ledes pavirkes tre fredninger, Natura 2000 areal og
anden natur, idet arealer inddrages. Herudover pa-
virkes bilag IV-arter; flagermus og padder der lever
i naturen langs vejen. Projektet er planlagt saledes,
at de steder der sker vaesentlige pavirkninger, vil
der blive gennemfgrt de ngdvendige afvaergetiltag
og etablering af erstatningsnatur. Dvs. at igennem
miljgkonsekvensvurderinger er projektet planlagt, s
der sker en begreenset pavirkning pa den omkring-
liggende natur og miljget.

Arealforhold

For at kunne gennemfgre udbygningsprojektet skal
der erhverves ca. 142.000 m? til selve vejanlaegget
0g ca. 108.000 m? til midlertidige arbejdsarealer.
Omkring 30 ejendomme berares af ekspropriation i
forskelligt omfang. Den permanente arealerhvervelse
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bergrer udelukkende virksomheder og offentlig eje-
de arealer. Det estimeres at tre ejendomme kan blive
totaleksproprieret.

Anlzegsekonomi

Det samlede anlaegsbudget for udbygningsprojektet
er beregnet til 1.724,3 mio. kr. (prisniveau 2023, in-
deks 125,9), hvilket er 175,5 mio. kr. under det belab,
som er afsat til vejprojektet i Infrastrukturplan 2035.

Samfundsgkonomi

De samfundsgkonomiske beregninger viser, at ud-
bygningsprojektet er samfundsgkonomisk rentabelt
med en nettonutidsveerdi pd 5.475 mio. kr. og en
interne rente pa 9,5 pct. hvilket er noget starre end
diskonteringsrenten.

Det er primaert brugereffekterne i form af tids-
gevinster, dvs. at trafikanterne nu kan komme
hurtigere frem, der bidrager til de positive effekter.
Desuden er der en gevinst pa cirka 600 mio. kr. som
folge af den omfattende stgjafskaermning i udbyg-
ningsprojektet.

Ovrige forhold

P& projektets hjemmeside vd.dk/amagermotorvejen
findes en kortfattet praesentation af udbygnings-
projektet, samt tilhgrende visualiseringer, zoombare
st@j- og ejendomskort m.v., samt en reekke tekniske
baggrundsdokumenter, som er udarbejdet i forbin-
delse med miljgkonsekvensvurderingen af udbyg-
ningsprojektet for Amagermotorvejen.



https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/amagermotorvejen

BAGGRUND FOR MILJ@-KONSEKVENSVURDERINGEN

Baggrund for milje-
konsekvensvurderingen

Med aftale om Infrastrukturplan 2035 den 28.

juni 2021 mellem regeringen (Socialdemokratiet),
Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti,
Radikale Venstre, Enhedslisten, Det Konservative
Folkeparti, Nye Borgerlige, Liberal Alliance, Alternati-
vet og Kristendemokraterne er parterne enige om at
gennemfgre nye investeringer og initiativer i en fuldt
finansieret investeringsplan pa transportomrédet for
perioden 2022-2035. Den del af aftalen, der omfat-
ter fremtidens veje, star Enhedslisten og Alternativet
uden for. Det fremgar af Infrastrukturplanen, at E20
Amagermotorvejen skal udbygges, og at anleegsar-
bejdet forventes igangsat i 2024.

Farste skridt frem mod realiseringen af udbyg-
ningsprojektet er gennemfegrelse af en miljgkon-
sekvensvurdering (MKV), samt vedtagelse af en
anleegslov i Folketinget. Kommissoriet for miljgkon-
sekvensvurderingen kan lseses pé
www.vd.dk/amagermotorvejen.

Proces, offentlig hering og
videre forlgb

Hering

Miljgkonsekvensvurderingen blev indledt med en of-
fentlig idé- og forslagsfase i perioden 20. april til 20.
maj 2022, hvor Vejdirektoratet modtog omkring 500
heringssvar fra borgere, myndigheder, virksomheder
og interesseorganisationer. Hgringssvarene er efter-
felgende blevet resumeret i et haringsnotat sammen
med Vejdirektoratets bemaerkninger. Hgringsnotatet
kan laeses pa www.vd.dk/amagermotorvejen.

Det helt centrale emne i idé- og forslagsfasen var
stejforhold. Kommuner, interesseorganisationer, virk-

somheder og et stort antal borgere mente ikke, at
forundersggelsens forslag til stgjbeskyttelse var am-
bitizgse nok og papeger, at iszer boligomraderne i det
sydlige Hvidovre i &revis har vaeret voldsomt plaget
af stgj fra Amagermotorvejen og tilstadende veje.

Mange opfordrede til, at mulighederne for at redu-
cere stgjgenerne, f.eks. ved etablering af overdaek-
ningsl@sninger, hejere/leengere stejskaerme, lavere
hastighedsgrasnser eller tilsvarende, blev prioriteret
hejt i det videre arbejde.

Vejdirektoratet anferte i haringsnotatet, at der vil
blive set pa en raekke stgjdaempende tiltag, men at
skitseprojektering af overdaekningslasninger ligger
uden for kommissoriets rammer.

Indstilling og politisk beslutning

Nar den offentlige haring af miljgkonsekvensvurde-
ringen er afsluttet, behandler Vejdirektoratet hg-
ringssvarene. Herefter udarbejdes et hgringsnotat
samt en indstilling med henblik p& en politisk dreftel-
se og stillingtagen. Indstillingen udarbejdes pa bag-
grund af den gennemfarte miljgkonsekvensvurdering
samt haringssvarene. Herefter er det op til en videre
politisk draftelse at f& fastlagt det udbygningspro-
jekt, der skal indgd i anlaegsloven.

Det videre forlab

De anleegsrelaterede opgaver igangsaettes i 2024,
og Vejdirektoratet forventer at veere feerdige med
udbygningsprojektet i 2028. Fagrst skal der bruges
1-2 ar til udbud, detailprojektering, besigtigelse og
ekspropriation, herefter falger ca. 3 ar med selve
anlaegsarbejdet.
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Udbygningsprojektet for
Amagermotorvejen

Etablering af fordelingsveje

Fra motorvejskryds Avedeare til Kalvebodbroerne om-
fatter udbygningsprojektet parallelle fordelingsveje,
som pé sterstedelen af streekningen bliver tospore-
de. Fra fordelingsvejene vil der veaere forbindelse til
to fulde tilslutningsanleeg ved Gl. Kege Landevej og
Avedgre Havnevej, samt to halve tilslutningsanlaeg
med forbindelse til Helseholmen og Hammerholmen
pa Avedere Holme. Disse to halve tilslutningsanlaeg
skal aflaste iseer tilslutningsanlaegget ved Avedare
Havnevej, som 0gsé benyttes af borgerne i Hvidovre.

Udbygningsprojektet er udformet med saerlig fokus
pa at forbedre fremkommeligheden pa Amagermo-
torvejen og vejbetjeningen af Avedere Holme, samt
at reducere stgjpavirkningen af boligomraderne
langs motorvejen. Derudover er det tilstraebt at
begraense pavirkningen af de fredede og beskyttede
omrader ved udformningen af udbygningsprojektet.

| det felgende gives en overordnet beskrive af
udbygningsprojektet. | de tekniske beskrivelser pa
projektets hjemmeside, kan du finde detaljer om
vejgeometri, bygveerker, afvandingssystem, anlaegs-
logistik m.v. i udbygningsprojektet, samt baggrunds-
informationer om eksempelvis geotekniske forhold.

Figur 3 Straekningen mellem motorvejskryds Avedere og Avedgre Havnevej
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Figur 4 Straekningen mellem Avedgre Havnevej og
tilslutningsanlaeg 20 Kebenhavn C

Udbygning med ekstra spor
Fra Avedere Havnevej og videre mod @st til tilslut-
ningsanlaeg 20 Kebenhavn C udbygges motorvejen
fra 6 til 8 kerespor. Pa Kalvebodbroerne inddrages
nedsporet til kerespor, mens der pa den resterende
straekning etableres 8 kgrespor plus ngdspor af hen-
syn til trafiksikkerheden og trafikafviklingen.

Motorvejskryds og tilslutningsanlaeg

Motorvejskryds Avedoare:
Motorvejskrydset udbygges med ramper til/fra
fordelingsvejene. Der vil veere forbindelse mellem
fordelingsvejene og bdde Motorring 3 og Kege Bugt

Motorvejen i begge retninger.

Rampen fra Kege Bugt Motorvejen til gstgdende
fordelingsvej fares i eget tracé pa en ny bro over
Motorring 3 sydgéende.
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| modsat retning forgrener den vestgaende forde-
lingsvej sig til ramper mod henholdsvis Kage Bugt
Motorvejen og Motorring 3. Rampen mod Kege Bugt
Motorvejen fares under Motorring 3 i et nyt bygveerk.
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Tilslutningsanlaeg 22 - Gl. Kage Landevej:
Tilslutningsanlaegget ombygges til et ruderanleeg, sa
begge rampekryds er beliggende pa Gl. Kege Lande-
vej. Til- og frakerselsramper tilsluttes fordelingsvejene.

De eksisterende ramper til Stamholmen nedlaegges.

Eksisterende ramper
tilpasses

Nye ramper til
Gl. Kege Landevej |~

Gl. Kage Landevej

Eksisterende ramper til
Stamholmen nedlzegges

A\

Tilslutningsanlaeg 22a - Helseholmen:
Der anleegges et nyt vestvendt tilslutningsanlaag til

Stamholmen ved Helseholmen. Til- og frakersels-
ramper tilsluttes fordelingsvejene.

Stamho’men

_| til fordelingsvej

Ny rampe fra Helseholmen :

Stamholmen

Ny rampe til Helseholmen
fra fordelingsvej

Helseholmen

Helseholmen

UDBYGNINGSPROJEKTET FOR AMAGERMOTORVEJEN

Tilslutningsanlaeg 21 - Avedere Holme:
Til- og frakaerselsramper tilsluttes fordelingsvejene.

Rampekrydsene bygges om med flade venstresving

pa Avedgre Havneve;.
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Tilslutningsanlaeg 21a - Hammerholmen:
Der anleegges et nyt gstvendt tilslutningsanleeg til
Stamholmen ved Hammerholmen. Til- og frakersels-
ramper tilsluttes fordelingsvejene. Syd for motorvejen
omlaegges Holmestien for at fa plads til de nye ramper.

Ny rampe til
Hammerholmen

Ny rampe fra

Hammerholmen
|

Stamholmen
5 5
E 5
] '
< = |
s 2 ‘
g £ |
S ,% |
£ T



UDBYGNINGSPROJEKTET FOR AMAGERMOTORVEJEN

Tilslutningsanlaeg 20 — Kebenhavn C:

Til- og frakaerselsramperne tilpasses Amagermotor-
vejens udbygning fra 6 til 8 spor og @resundsmotor-
vejens udbygning fra 4 til 6 spor.

3 spor fra @resundsmotorvejen
fletter sammen med 2-sporet rampe
fra Kebenhavn bliver til 4 spor mod
Amagermotovejen

Kebenhavn C

J// - —
; A N\
7| 2-sporet frakersel A

™ 3 spor forsaetter mod \
@resundsmotorvejen

|

Stejafskaermning

Som en integreret del af udbygningsprojektet op-
seettes omkring 12,5 km stgjafskaermning, hvoraf de
7,5 km forventes at blive 9 m hgje. Med henblik p&
at fa sterst mulig stejdeempning placeres alle de 9 m
hgje skaerme langs motorvejens ngdspor, og disse
skeerme suppleres i flere tilfeelde af 4 m haje skaer-
me pa ydersiden af forbindelsesvejene. Skarmene
langs fordelingsvejene kraever ikke s stor hgjde, da
de kan placeres taettere pa trafikken og hastigheden
er lavere end p& motorvejen.

For at deempe stejudbredelsen over Kalveboderne,
og videre ind mod Hvidovre, opseettes 3 m hgje
skaerme pa nordsiden af Kalvebodbroerne.

10
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Figur 5 Visning af de bygvaerker pa tveers af Amagermotorvejen, der
nyetableres eller ombygges i forbindelse med udbygningsprojektet

Bygvaerker

| forbindelse med udbygningsprojektet etableres
syv nye bygvaerker og fem bygvaerker ombygges, se
placeringen pa figur 5. Mindre konstruktioner med
spaend pa under 2 m, som eksempelvis rergennem-
foring af grofter betragtes ikke som bygveerker.

Af starre eksisterende bygvaerker pd Amagermotor-
vejen findes overfgringerne af Gl. Kage Landevej,
Avedgre Havnevej og Kage Bugt-banen samt Kalve-
bodbroerne.

| Brotekniske beskrivelse er det muligt at finde flere
detaljer om bygvaerksarbejderne herunder illustratio-
ner og beskrivelser af bade de nye bygvaerker og de
bygvaerker, der skal ombygges. Det gaelder eksempel-
vis det nye bygvaerk ved Gl. Kgge Landevej, som giver
plads til den vestgiende fordelingsvej, se figur 6.

Af hensyn til anlaegsgkonomi, miljgbelastning og
trafikantgener i anleegsperioden er det besluttet
at bevare broerne ved Kagge Bugt-banen, Gl. Kage

Figur 6 Eksisterende og ny bro til overfering af Gl. Kage Landevej

Landevej, Avedare Havnevej og Kalvebodbroerne.
Ved Kgge Bugt-banen og Gl. Kage Landevej etable-
res sidefag til fordelingsvejene i forlaengelse af de
eksisterende bygveerker, se figur 5, mens det ved
Avedgre Havnevej alene er ngdvendigt med mindre
ombygninger under broen. Hvad angar Kalvebodbro-
erne, sé er det besluttet at bevare broernes nuvae-
rende konstruktion og gennemfgre en omstribning af
karebanerne fra 3 til 4 spor.

1
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Afvanding

Vejvandet fra motorvejen ledes i lukkede systemer
til regnvandsbassiner, hvor urenheder opsamles og
bundfaeldes og hvorfra vejvandet kan ledes videre
til vandlgb og sger i en jeevn strgm. Udbygningen

af Amagermotorvejen med fordelingsveje og ekstra
spor giver et gget vejareal, og et afledt behov for
nyanleeg og udvidelse af eksisterende regnvands-
bassiner, pumpestationer og ledningsanlaeg. De nye
0og udbyggede regnvandsbassiner ger det muligt at
fastholde en uaendret udledning til de recipienter,
der modtager vejvand fra regnvandsbassinerne. |
Afvandingsteknisk beskrivelse findes flere informa-
tioner om afvandingssystemet herunder placeringen
af regnvandsbassiner.

Ovrige vejtekniske emner

| Vejteknisk beskrivelse er der redegjort for de
vejtekniske forhold, hvad angér keresporsbredder,
autoveernstyper, vejvisning, krydsudformning, be-
leegningsopbygning m.v.

12

Trafikledelse

Som en integreret del af udbygningsprojektet etab-
leres et trafikledelsessystem med henblik pa at for-
bedre trafikafviklingen, trafiksikkerheden og informa-
tionsniveauet i bade normalsituationen og i saerlige
situationer med haendelser og driftsarbejder. Trafik-
ledelsessystemet vil omfatte overvagningskameraer,
informationstavler, automatisk hastighedsregulering
og kevarsling. Ved fastlaeggelse af det endelige tra-
fikledelsessystem tilstraebes en god sammenhaang
med eksisterende og kommende trafikledelsestiltag
pa Motorring 3 og @resundsmotorvejen med henblik
pa bedst mulig styring, overvagning og afvikling af
trafikken pa motorvejsnettet omkring Kabenhavn.

Hastighed

Pa fordelingsvejene forventes en skiltet hastig-
hedsbegraensning pa 70-80 km/t af hensyn til de
teetliggende tilslutningsanleeg og vejgeometrien i
Motorvejskryds Avedgre. Den skiltede hastigheds-
begraensning forventes fastholdt pa 110 km/t pa de

Hastighed

Pa fordelingsvejene forventes en skiltet ha-
stighedsbegraensning pa 70-80 km/t af hen-
syn til de taetliggende tilslutningsanleeg og
vejgeometrien i Motorvejskryds Avedere. Den
skiltede hastighedsbegraensning forventes
fastholdt pa 110 km/t pa de gennemkeoren-
de motorvejsspor. Pa Kalvebodbroerne og
Amager forventes hastighedsbegraensningen
fastholdt pa 90 km/t. Dette skal dog endeligt
afklares mellem vejmyndighed og politiet.
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gennemkegrende motorvejsspor. P& Kalvebodbroerne
og pa Amager forventes hastighedsbegraensningen
fastholdt p& 90 km/t. Dette skal dog endeligt afklares
i dialog med politiet.

Anlzaegsaktiviteter

Inden selve anlaegsarbejdet igangsaettes, forventer
Vejdirektoratet at bruge ca. 1-2 ar pé indledende
arbejder, herunder detailprojektering, arkaeologiske
forunderseggelser, besigtigelse og ekspropriation,
ledningsomlaegninger, samt udbud af anlaegsarbej-
det. Anlsegsarbejdet er planlagt med aktiviteter pa
flere etaper samtidig, hvorfor udbygningsprojektet
samlet set vil kunne gennemfares péd 4-5 ar.

Opdeling og reekkefglge af deletaper kan andres,
og ber koordineres med udbygningen af Motorring
3 og @resundsmotorvejen, som begge udbygges

i de kommende ar. Udbygningen af Motorring 3
forventes at veere i gang eller under udferelse, nar
udbygningen af Amagermotorvejen starter, mens

UDBYGNINGSPROJEKTET FOR AMAGERMOTORVEJEN

@resundsmotorvejen forventes at skulle udbygges i
samme periode som Amagermotorvejen.

Gener i forbindelse med anleegsarbejdet
Anlaegsarbejderne bliver tilrettelagt, sa de forarsager
feerrest mulige gener for vejtrafikken, de lokale, jern-
banedriften, og ikke mindst borgerne i omrédet.

Som udgangspunkt bliver anlsegsarbejdet udfart inden
for normal arbejdstid (kl. 7-18) pa hverdage, og kun

i seerlige tilfeelde vil det vaere ngdvendigt at arbej-

de med udvidet arbejdstid eller udfere arbejdet som
natarbejde.

Under anlaegsarbejdet ma det paregnes, at der kan
forekomme hastighedsnedseettelser pd Amagermo-
torvejen samt kortvarige perioder med omkarsel pé
skaerende veje og stier.

Det henvises i gvrigt til Anlaegslogistisk beskrivelse
for flere detaljer om anlaegsaktiviteterne.
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Trafikale forhold

Eksisterende forhold

Amagermotorvejen er en sekssporet motorvej, som
forbinder motorvejskrydset Avedere med @resunds-
motorvejen og Centrumforbindelsen. Amagermo-
torvejen er en del af E20 og én af Danmarks mest
belastede motorveje.

Amagermotorvejen afviklede i 2022 en hverdags-
degntrafik pa 115.000-125.000 keretojer, hvoraf de
5 pct af trafikken var store lastbiler (over 12,5 m lan-

ge). Trafikteellingerne fra 2022 viser, at trafikken ikke

helt er vendt tilbage til niveauet fra for COVID-19
nedlukningerne i 2020. Arsagerne kan veere mange,
men for Amagermotorvejen har det bl.a. betydet,

at bade trafikken over @resundsbroen og trafikken
til Kebenhavns lufthavn i 2022 endnu & 10-15 pct.
under niveauet for 2019.

Set over en 20-arig periode er hverdagsdagntrafik-
ken p& Amagermotorvejen vokset med over 50 pct.
Udviklingen har bl.a. betydet, at trafikniveauerne i
spidsbelastningsperioderne er blevet hgjere samti-
digt med, at perioder med hgj trafik er kommet til at
daekke en starre del af dagen (se figur 7 og 8).

Amagermotorvejen mod @st
6.000

5.000

4.000 — 2022
2017
2012
2.000 2007
2002

3.000

1.000

Figur 7 Trafik mod Kastrup/@resund pd Amagermotorvejen
2002, 2007, 2012, 2017 og 2022
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Figur 8 Gennemsnitshastigheder for trafik pd Amagermotor-
vejen mod Motorring 3 eller mod Kastrup/@resund, 2022

Trafikken p& Amagermotorvejen baerer i nogen grad
praeg af pendlingen mod Kgbenhavns centrum. Den
stgrste belastning ses i retning mod Kgbenhavn/
Kastrup om morgenen og den modsatte vej om ef-
termiddagen. Amagermotorvejen er ogséa en central
straekning for trafikken i hovedstadsomrédet og @re-
sundsregionen med stor trafik i begge retninger hele
dagen samt en del fjerntrafik til/fra Sverige savel
som erhvervstrafik til/fra Avedgre Holme.

De store trafikmeengder medfgrer, at gennemsnits-
hastighederne reduceres betydeligt i myldretidspe-
rioderne og at myldretidsperioderne spredes over
mange timer bade om morgenen og eftermiddagen,
se figur 8. Trafikmasngden betyder samtidigt, at
trafikafviklingen er meget fglsom over for haendelser
péa vejen som f.eks. uheld og havari.

| forhold til Avedgre Holme, som Amagermotorvejen
er en af de vaesentligste adgangsveje til, betyder
trafikmaengderne, at de eksisterende tilslutnings-
anlaeg ved Gl. Kage Landevej og Avedgre Havnevej

i perioder har sveert ved at afvikle trafikken. Med en
fortsat stigning af trafikken og et forgget aktivitets-
niveau i tilknytning til Avedare Holme ma problemer-
ne med trafikafviklingen og de tilknyttede forsinkel-
ser forventes at blive starre.



Figur 9 Hverdagsdegntrafik
pa Amagermotorvejen og an-
dre starre veje i 2030. Der vi-
ses béde trafik efter udbyg-
ningen og eendring i forhold
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Trafik efter udbygningen af
Amagermotorvejen

Betydningen af udbygningen af Amagermotorvejen har
veeret analyseret med @restadstrafikmodellen (OTM
version 7.3) for 2030 og 2040. Analyserne er baseret
pa scenarier, hvor udbygningen af Amagermotorvejen
indgar sammen med @vrige projekter i Infrastruktur-
plan 2035 (IP35), samt et O-alternativ hvor udbyg-
ningen af Amagermotorvejen ikke er gennemfert.

Hverdagsdegntrafikken pd Amagermotorvejen efter
udbygningen forventes i 2030, at vaere 153.100 pa den
ostlige del og 167.600 keretgjer pa den vestlige del.

Figur 10 Fordelingen af
hverdagsdegntrafik mellem
Amagermotorvejens forde- A
lingsveje (rede) og motor-
vejsstraekning (sort) i 2030

2%
Ogg\Znowov\

Koge Bugt Motorveien

I

Avedore Holme

153.100
+6.300

Trafik i 2030
udbygget motorvej
(eendring i trafik)

Som en veesentlig del af udbygningen karer en stor
del af trafikken til og mellem tilslutninger pa de nye
forbindelsesveje. Det geelder iseer Amagermotor-
vejens vestlige del hvor 42.600 karetgjer ud af det
samlede antal p& 167.600 forventes at benytte de
nye forbindelsesveje.

Den kapacitetsforagelse som udbygningen med-
forer forventes overordnet at fore til en gget trafik.
Udbygningen med fordelingsveje, flere karespor,
samt eendringer af tilslutningsanleeg vil i hgjere grad
fa trafik til at benytte Amagermotorvejen i stedet
for andre adgangsveje til Avedere Holme og Ke-
benhavns centrum. Forbedringerne af adgangen

til Avedgre Holme med nye ramper gst- og vest for

006 €
%

009V

&

S K 700
4.000 tamholmen ‘% 1479

9.000

Helseholmen
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Avedegre Havnevej vil ogsa betyde at trafikken til
Avedere Holme fordeles bedre og karer tidligere fra,
end det ellers ville have veeret tilfaeldet.

Ifelge trafikberegningerne vil udbygningsprojektet
medfare en vaekst i trafikken i forhold til O-alterna-
tivet pé ca. 4 pct. pa den ostlige del og op til 11 pct.
pa den vestlige del. P& den vestlige delstraekning
forventes fordelingsvejene at tage sa stor en del af
trafikken, at der vil ske en reduktion i trafikken p& de
gennemgéende spor. Der er stor usikkerhed, nar det
kommer til den endelige fordeling af trafikken pa til-
slutningsanlaaggene, men det forventes at trafikken
vil fordele sig og vaelge mindre belastede anlaeg, nar
dette bliver muligt.

Udbygningen af Amagermotorvej forventes at @age
trafikken pa de dele af vejnettet der farer trafik

til Amagermotorvejen og at reducere trafikken pa
straekninger, der er blevet mindre attraktive efter
udbygning af Amagermotorvejen.

Kortleegningen af aendringer i 2030 med en udbyg-

get Amagermotorvej viser at iseer Motorring 3, Kege
Bugt Motorvejen og @resundsmotorvejen forventes
at fa en aget trafik.

Til gengaeld aflastes en raekke starre veje i omra-
det omkring Amagermotorvejen. Det gaelder isaer
Gammel Kgge Landevej, Holbaekmotorvejen (gst for
Motorring 3) og Ellebjergvej. Mindre aflastninger af
Helsing@rmotorvejen, Hilleredmotorvejen og Roskil-
devej pé straekningen mellem Motorring 3 og Keben-

Figur 12 £ndringer i hverdagsdegntrafik
i 2030. Udbygningen af Amagermotor-
vejen er sammenlignet med et O-sce-
narie uden udbygning af Amagermotor-
vejen

Motorring 3

37 %

Mod Kebenhavn C

20 % 20 %

Holbzekmotorvejen

58 %

Oresundsmotorvejen

43 %

Koge Bugt Motorvejen

Gl. Koge Landevej

13%

Mod Avedere Holme

Figur 11 Fordelingen af trafikken pa den udbyggede Amager-
motorvejs vestlige del pé kereretninger, 2030

havns centrum peger ogsa pa, at udbygningsprojek-
tet vil ggre Amagermotorvejen til en mere attraktiv
rute til Kebenhavns centrum og Amager.

Den udbyggede Amagermotorvej forventes isaer

at blive benyttet af trafik fra omréder syd, vest og
nord-vest for Motorring 3, der har mal pa Amager, i
den sydlige del af Kebenhavns centrum, pa Avedere
Holme eller i Sverige.

Trafikberegninger for 2040 viser, at udbygningen i
2040 medferer en starre foragelse af trafikken, end
det var tilfeeldet i beregningerne for 2030. Det skyl-
des, at der forventes en stgrre samlet trafikmaengde
i 2040 og et tilsvarende sterre pres pé infrastruktu-
ren, der er med til at ggre Amagermotorvejen mere
attraktiv og dermed give udbygningen starre effekt.

Forskel i trafikmaengden
i2030

— < -5000
—— -5000 - -1000
. —— -1000--500
ad -500 - 500
—— 500 -1000
—— 1000 - 5000
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Miljeforhold

I miljigkonsekvensrapporten er der redegjort for ud-
bygningsprojektets pévirkning bade under anlsegsar-
bejdet, og efterfelgende nar vejen er taget i brug.

Visse miljgtemaer er mere vaesentlige i forbindelse
med miljgkonsekvensvurderingen af udbygningspro-
jektet. Det drejer sig iseer om

e Landskab og visuelle forhold fordi der etableres
stgjskeerme og ryddes beplantning

» Natura 2000, natur og fredninger fordi der inddra-
ges tilstedende naturarealer

« Bilag IV-arter, fordi padder og flagermus lever
langs vejen

» Udledning af vejvand, fordi vandmasngden stiger
med sterre asfaltareal

« Stgjforhold, fordi trafikstgjen fra Amagermotor-
vejen udger et stort problem

I miljgkonsekvensvurderingen vurderes det om
udbygningsprojektet medfarer ingen/ubetydelig
pavirkning, lille pavirkning eller vaesentlig pavirkning.
Hvis der vurderes at veere en vasentlig pavirkning
af udbygningsprojektet, er projektet sggt justeret sa

MILJOFORHOLD

den vaesentlig pavirkning ikke laengere vil veere til
stede. Alternativt er der foreskrevet afvaergeforan-
staltninger, inklusiv en genvurdering af, om pavirk-
ningen dermed reduceres eller neutraliseres.

Alle vej- og stiforbindelser opretholdes i anlaegsperi-
oden, men to underfarte stier vil dog kortvarigt vaere
lukket, mens stitunnelerne forlaenges.

Landskab og visuelle forhold

Mellem boligomraderne i Hvidovre Kommune og
Amagermotorvejen danner Vestvolden, Mageparken
og Strandengen et storre rekreativt naturomrade.

Udbygningen af Amagermotorvejen vil have en mar-
kant indvirkning pa de rumlige og visuelle forhold for
omréderne langs motorvejen, fordi der etableres op
til 9 m hoje stojskaerme. Seerligt i de grenne omrader
langs Vestvolden pa den nordlige side af Amager-
motorvejen vil forandringen vaere markant.

Stoejskaerme vil reducere stgjpavirkningen af de re-
kreative arealer og dermed ogsé bidrage positivt til
brugen og oplevelsen af omréderne.
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De eksisterende beplantningsbeelter langs motorve-
jen og bag de nye stgjskaerme vil blive reetableret,
s& beplantningsbaelterne ingen steder er brudte.
Dels af hensyn til naturen for at opretholde gkologi-
ske forbindelser og ledelinjer for dyr og planter. Dels
for at genskabe en gren afgreensning af landskabs-
rummene langs Amagermotorvejen, som ogsa er rum
for friluftsliv og rekreative oplevelser.

Natura 2000, natur og fredninger

Pa Amager bergrer udbygningsprojektet Kalvebod
Feelled, som er Natura 2000-omrade. P& den bag-
grund er der udfert en vaesentlighedsvurdering

og for nedvendige udpegninger ogsa en konse-
kvensvurdering for Natura 2000-omradet pa Kalve-
bod Feelled. Ingen af de nye vejarealer langs motor-
vejen er kortlagt som levested for fugle eller arter
pa udpegningsgrundlaget, og der er ikke registreret
ynglende fugle pa udpegningsgrundlaget pa area-
lerne. Derimod medfgrer udvidelse af et regnvands-
bassin i Natura 2000-omradet, at der skal inddrages
et mindre areal, som er kortlagt levested for rerhag.
Rerheg er pa udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omradet, men inddragelsen vurderes ikke at
pavirke rerhegens mulige anvendelse af levestedet
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herunder til at yngle. Det vurderes dog, at rerhegens
anvendelse af levestedet i anlagsperioden poten-
tielt kan blive pavirket. Derfor er der udfert en kon-
sekvensvurdering, som sammenfatter, at anleegs-
arbejderne skal udfgres uden for yngletiden, hvor
rerhegen som treekfugl ikke anvender levestedet.

Trafikstgjen langs levestedet for rerhag forventes
uaendret eller svagt faldende, og trafikstgj vil der-
for ikke pavirke rernegens mulighed for at anvende
levestedet herunder til at yngle.

Trafikstajen i Kalveboderne vil med projektet blive
reduceret, fordi der etableres stgjskeerme pé nordsi-
den af Kalvebodbroerne med henblik p& at reducere
stejpavirkningen i beboelseskvarterer i Hvidovre
Kommune. Ynglefugle og treekfugle pa udpegnings-
grundlaget for Natura 2000-omrédet, som anvender
Kalveboderne, vil derfor ikke blive pavirket.

Samlet set vurderes udbygningen af Amagermotor-
vejen hverken i anlaegsfase eller i driftsfase, at pavir-
ke bevaringsmalsaetningerne for Natura 2000-om-
radet pa Kalvebod Feelled og havet syd for, hvilket
sikrer at omradets integritet opretholdes.



Et mindre areal af §3-strandeng inddrages pa Kalve-
bod Feelled og en s ved Hammerholmen nedlaeg-
ges. Begge steder etableres erstatningsnatur i form
af naturpleje af en nezertliggende §3-strandeng og
etablering af to nye sger. Bestande af den fredede
orkide, prikleebet gogeurt, flyttes 400 m pa Kalve-
bod Felled og kan dermed bevares.

Der er tre fredninger omkring Amagermotorvejen ved
henholdsvis Vestvolden, Kalvebodkilen og Amager
Vildtreservat. For fredningerne Vestvolden og Kalve-
bodkilen vurderes at udbygningen og arealinddragel-
sen kan rummes inden for fredningsbestemmelserne,
da udbygningen sker inden for en i fredningerne fast-
lagt transportkorridor, som sikrer mulighed for etable-
ring af fremtidige trafikanlaeg inden for nogle define-
rede omrader. Endvidere vurderes det at udbygningen
ikke vil veere i strid med fredningsbestemmelserne for
Amager vildtreservat og fredning.

Bilag IV-arter

Bilag IV-arter er arter, som f.eks. nogle padder og
alle flagermus, for hvilke der er en saerlig beskyttel-
se. Blandt padderne er der ved feltbesigtigelse kun

MILJ@FORHOLD

fundet én bilag IV-art i ét vandhul, som rummer en
bestand af bilag IV-arten spidssnudet frg. Tilsva-
rende er der kortlagt seks arter af flagermus langs
Amagermotorvejen.

Ved motorvejskryds Avedgre inddrages areal og
potentielle flagermusegnede treeer bliver feeldet. For
hvert faeldet flagermusegnet tree etableres afveerge-
tiltag i umiddelbar naerhed i skovbrynet pa Vestvol-
den, herunder veteranisering af andre traeer, sé de
a&ldes hurtigere og der opstar hulheder, og der op-
seettes flagermuskasser egnet til yngel og vinterrast.

Mellem Mageparken og Kalvebodbroerne feeldes en
raekke poppeltraeer langs motorvejen, som i dag fun-
gerer som ledelinjer for flagermus. Derfor etableres
afveergetiltag langs stgjskeermene, herunder tilplant-
ning med selvhaeftende vegetation og/eller etable-
ring af levende hegn. Beplantningen sammenkeaedes
med eksisterende strukturer og andre ledelinjer i
landskabet. Beplantningen vil bidrage til, at flager-
musene ikke flyver ud over motorvejen med risiko for
kollision med trafikken.
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Udledning af vejvand

| forbindelse med udbygningsprojektet opgraderes
afvandingssystemet med udvidelse og nyanleeg

af regnvandsbassiner med henblik pa at opné en
effektiv rensning af vejvandet inden det ledes videre
til vandlab, seer og havomrader langs motorvejen.
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Herved vurderes det, at udbygningsprojektet vil
medfgre usendret eller nedsat tilfgrsel af kritiske
stoffer og neeringsstoffer til bergrte vandigb, seer
og havomrader, og at koncentrationen af de udledte
stoffer pa sigt bliver lavere i disse vandomrader.



Bzaeredygtighed

Pa baggrund af arbejdet med miljgkonsekvensvurde-
ringen og FN's 17 verdensmal er der i udbygningspro-
jektet for Amagermotorvejen identificeret og beskre-
vet tre fokusomrader, som fremadrettet kan fastholde
og udvikle projektets beeredygtighed i forhold til
stgjafskaermning, biodiversitet og materialeforbrug.

Fremtidens stejskaerme skal designes sa de effek-
tivt deemper stgjen, som de skal, men samtidig ogsé
har lavest muligt CO2z-aftryk ved at anvende gen-
brugs- og biogene materialer, som passer visuelt
bedst muligt ind i landskabet, og kan fungere som
levested for dyr og planter.

MILJOFORHOLD

Biodiversiteten langs motorvejen skal gges ved at
opstille designkriterier for stgjskaerme, skraninger,
regnvandsbassiner, sé disse kan blive nye levesteder
for dyr og planter.

Genbrugsmaterialer og biogene materialer skal i
stgrst muligt omfang udgere materialeforbruget.

Disse baeredygtige indsatser skal samlet set vaere
med til at lefte udbygningsprojektets baeredygtige
profil og fokus.

AMAGERMOTORVEJENS FOKUSOI\{IRI:\DER
OG TILHORENDE VERDENSMAL

SUNDHED
OGTRIVSEL

17 PARTNERSKABER
FOR HANDLING

17 PARTNERSKABER
FOR HANDLING
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Stoj fra trafikken

Udbygning af motorvejen vil betyde, at stgjpavirkningen langs motorvejen
og andre veje vil andre sig i forhold til i dag. Stajpavirkningen vil stige, bade
fordi der vil komme mere trafik pa vejene og fordi motorvejen udbygges.
Derfor omfatter udbygningen stgjreducerende tiltag langs motorvejen. Den
samlede stgjpavirkning bliver mindre, nar der sammenlignes med en fremti-
dig situation uden udbygning af motorvejen.

Stgj kan generelt defineres som ugnsket lyd og stgj
males i enheden decibel, forkortet dB. | forbindelse
med stgj fra vejtrafik anvendes betegnelsen dB(A),
hvor ‘A’ betyder, at man har taget hensyn til det
menneskelige egres opfattelse af lyd.

Stejbarometer

Decibelbegrebet er et logaritmisk begreb. Det inde- Lydtrykniveau dB(A)

baerer bl.a., at hvis man lsegger stgjen sammen fra
to lige store stgjkilder, vil det give et gget stajniveau
pa 3 dB. Det betyder f.eks., at en fordobling af tra-
fikmaengden giver en 3 dB foragelse af stgjniveauet.
Dette betyder dog ikke, at der ogsa sker en for-
dobling af det oplevede stgjniveau. Nar det gzelder
oplevelsen af andrede stgjniveauer, kan fglgende
tommelfingerregler anvendes:

¢ 1dB er den mindste a&ndring, et menneskeeri
stand til at opfatte

3 dB opleves som en lille a&endring

* 6 dB opleves som en vaesentlig eendring

10 dB opleves som en stor eendring og opfattes
som en fordobling/halvering af stgjen

Der er stor forskel p&, hvordan mennesker oplever

vejtrafikstej. Graden af gene afhanger iseer af sto-

jens karakter (intensitet, frekvensfordeling, fordeling =~ "
over degnet etc.), men ogsé sociale og psykologiske

faktorer spiller ind.

For at give en ide om hvad forskellige stgjniveauer
svarer til, er der i figur 13 gengivet et "stgjbarome-
ter”, som angiver stgjniveauet fra forskellige kilder i
forskellig afstand (kilde: Force Technology).

--- Smertetaerskel
--- Lufthavnssirene 30 m

-- Hoj diskoteksmusik

--- Start af propelfly, 30m

--- Stgjgreense pé arbejdsplads

--- Harterrer, 0,3m

--- Handmixer max hastighed, Tm

--- Stgj personbil, 80 km/t

--- Vaskemaskine

--- Baggrundsstgj i villakvarter

langt fra store veje

--- Hvisken

--- Laptop computer 1m

--- Stille skov (vindhastig 1m/s)

--- Stille soveveerelse

Figur 13 Lydtrykniveauer fra forskellige kilder
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| forbindelse miljgkonsekvensvurderingen er de
stgjmaessige konsekvenser af udbygningsprojektet
blevet undersggt. Konkret sker dette ved en sam-
menligning af den forventede trafikstgj i 2040 uden
udbygning af motorvejen (0-alternativet) og med
udbygning af motorvejen.

Stejen beregnes for Amagermotorvejen samt be-
tydende statslige og kommunale veje inden for et
"stgjberegningsomrade”, der daekker 2.000 m pa
hver side af motorvejen.
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Vil du vide mere om stoj

Pa projektets hjemmeside findes et digitalt
kort, hvor du kan zoome ind pa din ejendom
og fa information om stejforholdene med/

uden udbygningsprojektet. Her finder du
ogsa miljgkonsekvensrapporten, hvor der er
en detaljeret gennemgang af beregnings-
metoder, forudseetninger, gaeldende ret-
ningslinjer og greenseveerdier m.v.
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Signaturforklaring
Kort over beregnet stgji omradet FOR i] stojperegningsomrade

Stejudbredelse -

udbygningen af Amagermotorvejen. 0 aternativ

Lden i dB(A)
53-58 dB
e 58-63 dB
» 63-68 dB
Lt N 68-73 dB
I 73-78 dB
78 dB

K06 BUGLVSIONEISN

Figur 14 Stgjkonturkort for O-alternativet i 2040. Farvede omrader markerer hvor stejbelastningen L, = 53 dB.
(Pa projekthjemmesiden findes digitale, zoombare kort)

. o Signaturforklarin
Kort over beregnet stgji omradet EFTER Ui.gjbe,egningsom,édge

. . = Stojskeerme
udbygningen af Amagermotorvejen. ctopdmedotn -
Projektforslag
Lden i dB(A)

53-58 dB
58-63 dB
63-68 dB
W 68-73 dB
I 73-78 dB

Figur 15 Stajkonturkort for 2040 efter gennemfarelse af udbygningsprojekt. Farvede omrader markerer hvor
stgjbelastningen L, = 53 dB.
(P& projekthjemmesiden findes digitale, zoombare kort)
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Pa kortet ses forskellen mellem udbygnings-
projektet og O-alternativet. Som det fremgar,

sa medferer den planlagte stgjafskeermning
en markant reduktion i stgjudbredelsen fra

Amagermotorvejen. (Pa projekthjemmesiden
findes digitale, zoombare kort)

e e e e e e

Kege Bugt Motorvejen

1
|
|
1
|
1
|
1
|
1
|
|
|
1
1
|
1
|
l
1
1
|
1
|
\
N

Figur 16 Forskelskort der viser deempningen af stgjen i udbygningsprojektet i forhold til 0-alternativet.
(P& projekthjemmesiden findes digitale, zoombare kort)
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ERghavs Mg

Ficlerhm i

Syahavn

Signaturforklaring
I__] Stejberegningsomrade
Forggelse ifm. udbygningsprojekt
I >3dB
1-3dB
Daempning ifm. udbygningsprojekt
. 1-3dB
[ 3-5dB
[5-7dB
7-9dB
M >9dB

Stejskaerme - hgjde

= O meter
= 6 meter

w3 - 4 meter
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Scenarie L., SBT
58-63dB(A) 63-68dB(A) 68-73dB(A) 73-78dB(A) > 78dB(A) >58dB(A)

0 - alternativet 8.018 2.719 816 22 - 11.575 1.771

Udbygningsprojektet 5.641 1.622 724 15 - 8.002 1.231

/Endring 2.377 1.097 92 7 - 3.573 540

Tabel 1 Opgerelse over antal stgjbelastede boliger med og uden udbygningsprojektet

Sammenlignes udbygningsprojektet med en situa-
tion uden udbygning af motorvejen (0-alternativet)
ses en reduktion i antallet af stgjbelastede boliger
(over 58 dB) pa 3.573 boliger og et tilherende fald i
stgjbelastningstallet (SBT) pa 540. Dette sker trods
stigende trafik som felge af Amagermotorvejens ud-

Brendby
Strand

bygning og skyldes den store mangde stgjskaerme,
der indgar i udbygningsprojektet.

Stejbelastningstallet (SBT) er et udtryk for den
samlede stgjbelastning og dermed stgjgene i et
omrade, og kan udtrykkes ved antallet af boliger, der

9m stojskaem

ore Stationsby

9m stojskaem

Jk .-
G L Bl

—

Vestghende fordelingsve]
/3 spor

Amagermotorvejen / 2 3 spor

Bstghende fordelings
125p0r

9 m hgje stojskaerme

= 4 m hgje stojskaerme
mellem Sjeelland og Amager

mellem hgj og lav skaerm

3 m hgje stejskaerme placeret pa broerne

Stejskaerme ved overgangsstrakninger

Motorvejskanal

Beplantningsbazlte

9m stajskaprm

Figur 17 Placering af stejskaerme i udbygningsprojektet for Amagermotorvejen, med principsnit.

(P4 projekthjemmesiden findes digitale, zoombare kort)
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udseettes for stgj over den vejledende graenseveerdi
kombineret med stgjniveauet ved de enkelte boliger.

Reduktionen i den samlede stgjgene er stort set
den samme med og uden stgj fra kommunevejene.
Det skyldes, at der opseettes stgjskeerme langs hele
Amagermotorvejen. Nar kommunevejene medreg-
nes, vil antallet af stgjbelastede boliger vaere vae-
sentlig hgjere. Reduktionen er stgrst for boliger i de
lavere stgjintervaller p4 58-63 dB og 63-68 dB.

| forhold til O-alternativet er stgjen fra motorvejene
reduceret betydeligt. Konkret medfarer udbygnings-

ST@J FRA TRAFIKKEN

projektet, at antallet af stgjbelastede boliger, hvor
motorvejene er den primaere stgjkilde, reduceres fra
ca. 6.800 til ca. 3.200 boliger. Dermed gges andelen
af stgjbelastede boliger, som belastes af kombineret
stgj fra motorveje og kommuneveje eller alene fra
kommunale veje.

Ses der alene pé stejen fra motorvejene, konstate-
res det at stgjen reduceres med mere end 50 pct. i
forbindelse med udbygningsprojektet. Efter udbyg-
ningen og dertilhgrende stgjafskaermninger vil der
ikke veere boliger, der er steerkt stgjbelastede alene
som folge af stgj fra motorvejene.

a i g B L

Bstre Landkanal

Beplantningsbazite

Amagermotorveien / 2 3 spor

Jordvolg

Beplantningsbazite

N

Kalvebod Fezlled

Amagermotarvejen / 2 spor

Eksisterends cykelsti
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Stojreducerende foranstaltninger i
udbygningsprojektet

| udbygningsprojektet indgér en raekke stegjskaerme
langs motorvejen, der har til formal at reducere ste-
jen ved de naerliggende boligomrader. Indlednings-
vist blev der udarbejdet et katalog med 17 forskellige
skaermscenarier, der blev undersggt pa et overord-
net plan. Scenarierne omfattede skaarme i forskellige
hgjder og udformninger, samt forskellige placeringer
af skaerme; i yderkant, mellem fordelingsveje og
motorvej samt skaerme i midterrabatten.

Den samlede stgjskaermspakke i udbygningsprojek-
tet repraesenterer den kombination, der vurderes at
give den mest optimale deempning set i forhold til
omkostningerne.

Konkret omfatter udbygningsprojektet 9 m hgje
stgjskeerme langs motorvejen ved alle stgjfglsomme
omréder. | kombination med disse opsaettes 4 m hgje
skaerme langs fordelingsvejene. Skaermene langs
fordelingsvejene kraever ikke sa stor hgjde, da de
kan placeres taettere p& trafikken og hastigheden er
lavere pé fordelingsvejene end pé& motorvejen. Der
er dog steder, hvor det ikke er muligt at lave denne
opdeling og derfor placeres de 9 m hgje skaerme i
yderkant af fordelingsvejene. Der er ligeledes steder,
hvor terreenet naturligt skaber en 4-6 m hgje skranin-
ger, der har tilneermelsesvis samme effekt som 4 m
skaerme, og hvor de lave skaerme derfor er undladt.

Tilskud til stejisolering

For at deempe stajudbredelsen over Kalveboderne
opsaettes 3 m hgje skaerme pa nordsiden af Kalve-
bodbroerne.

Overvejelser om overdaekning

Fra savel Hvidovre Kommune som borgere har der
vaeret fremsat lokale gnsker om at f& skitseret og
undersegt effekten af overdaekningslgsninger som

en integreret del af det udbygningsforslag, der indgér
i miljgkonsekvensvurderingen. Hvidovre Kommune
m.fl. frygter, at den pateenkte stejafskaermning langs
Amagermotorvejen kun vil medfgre forbedringer for
et begraenset antal boliger. Kommunen anfgrer, at den
eneste effektive lgsning vil vaere at overdeekke Ama-
germotorvejen med henvisning til den analyse, som
kommunen har faet gennemfert i efteréret 2022.

Skitseprojektering og miljgkonsekvensvurdering af
udbygningsprojektet for Amagermotorvejen er afslut-
tet og anlaegsarbejdet skal ifalge Infrastrukturplan
2035 igangseettes i 2024. Det er Vejdirektoratets an-
befaling, at udbygningsprojektet inklusive opseetning
af den planlagte 12,5 km stgjafskeermning gennemfg-
res efter tidsplanen i Infrastrukturplan 2035. Dels for
at imedekomme det aktuelle store behov for stgj-
deempning langs Amagermotorvejen, dels fordi det
vil tage mindst to ar at skitseprojektere og miljgkon-
sekvensvurdere en konkret overdaekningslasning.

Vejdirektoratet anser det som vigtigt at sikre et rimeligt beskyttelsesniveau, nar
vejen udbygges. | praksis er det dog langt fra alle boliger, hvor det er teknisk eller
okonomisk muligt at reducere stgjen. | omrader langs motorvejen, hvor etablering
af stejafskeermning ikke giver en tilstreekkelig stejreduktion, kan der som alternativ
udferes lydisolering af stgjbelastede boliger.

Lydisolering omfatter typisk udskiftning af vinduer og forbedring af facaden for

at reducere det indendars stgjniveau. Lydisolering ivaerksaettes typisk for boliger,
som har et hgijt stgjniveau (> 63 dB), og udferes med en tilskudsordning, der admi-
nistreres efter Vejdirektoratets retningslinjer.
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@nsket om overdeekning geelder ikke kun Amager-
motorvejen, og Vejdirektoratet har derfor igangsat et
mulighedsstudie med henblik pa at genere ny viden
og indsamle erfaringer pa omradet, samt identificere
og eksemplificere stgjdeempende overdaekningslas-
ninger for motorveje i bynaere omréder, hvor der er
en relativ hgj boligtaethed kombineret med en relativ
hgj stgjbelastning. | sommeren 2023 har Vejdirek-
toratet udvidet mulighedsstudiet med en analyse af
mulighederne for at integrere de pétaenkte stajskaer-
me langs Amagermotorvejen i en eventuel senere
overdaekningslasning. | forbindelse med analysen vil
vi vurdere de stgjmaessige effekter ved en ’let over-
deekning’ af en delstreekning og beskrive tekniske,
trafikale og gkonomiske forhold ved etablering af en
overdeaekningslgsning herunder krav til sikkerhed,
udluftning, belysning m.v. Analysen forventes afslut-
tet i efteraret 2023.
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Stoj fra anleegsarbejde

Ved gennemfgrelse af udbygningsprojektet for Ama-
germotorvejen vil der forekomme stgjende anleegs-
arbejder i forbindelse med etablering af nye ramper,
udleegning af asfalt mv. samt nedramning af spuns til
stagttevaegge samt nedramning af fundamentspaele
til stejskaerme. Arbejdet vil geografisk bevaege sig
gennem hele straekningen og dermed vil stgjen i om-
radet variere alt afhangigt af, hvor anlsegsarbejdet
finder sted. Pvirkningen fra stgjende anleegsarbej-
de vurderes at veere begraenset. Begrundelsen er, at
arbejdet udferes i dagperioden, samt at afstanden
mellem boliger og anlagsarbejde er stor, og at ar-
bejde kun undtagelsesvist vil blive udfert om natten.
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AREAL- OG LEDNINGSFORHOLD

Areal- og ledningsforhold

Udbygning af Amagermotorvejen kreever dels areal
til vejprojektet, som skal bruges permanent til selve
vejanlagget, dels arbejdsarealer som skal bruges
midlertidigt i anleegsfasen til jordkarsel og etablering
af bygveerker. P& projektets hjemmeside vd.dk/ama-
germotorvejen findes dynamiske kort med visning af
arealbehov til henholdsvis vejanleeg og midlertidige
arbejdsarealer.

De ngdvendige arealer samt andre rettigheder erhver-
ves gennem ekspropriation af en uvildig kommission,
kaldet for Ekspropriationskommissionen. Ekspropriati-
on betyder tvungen afstielse (afgivelse) af ejendoms-
retten til eiendommen eller en del af ejendommen.

Arealopgerelser
For at kunne gennemfgre udbygningsprojektet skal
der erhverves ca. 142.000 m? til selve vejanleegget

Arealanalyse
Arealanalyse

[[] Permanent ekspropriation
[ Midlertidig ekspropriation

Projektet v

Figur 18 Arealopgarelser
(P& projekthjemmesiden findes digitalt, zoombart kort)
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og ca. 108.000 m? til midlertidige arbejdsarealer.
Omkring 30 ejendomme bergres af ekspropriation i
forskelligt omfang.

Den permanente arealerhvervelse bergrer virksom-
heder og offentlig ejede arealer. Det estimeres at tre
ejendomme kan blive totaleksproprieret.

Ledninger

Amagermotorvejen ligger i transportkorridoren og
har derfor fglgeskab af bl.a. store el- og gastrans-
missionsledninger. | de fleste tilfaelde har det vaeret
muligt at udforme og placere regnvandsbassiner og
ramper, sa bergring af disse ledninger undgés, men
det forventes at veere ngdvendigt at omleegge flere
store eltransmissionskabler vest for Gl. Kege Lan-
devej. Flytning og sikring af ledninger vil ske efter
dialog og aftale med ledningsejerne.



https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/amagermotorvejen
https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/amagermotorvejen

ANLZAEGSOVERSLAG

Anlaegsoverslag

Basisoverslaget udregnes ved at anvende Vejdirek-
toratets overslagssystem pa baggrund af maengder
beregnet ud fra udbygningsprojektet, og enhedspriser
beregnet ud fra tidligere gennemferte anlaegsarbejder.

Basisoverslaget er behaeftet med usikkerhed, da ud-
gifter til bl.a. ekspropriationer, jordarbejder, bro- og
asfaltarbejder ikke kan beregnes praecist pa forhand.
Vejprojektets detaljerede udformning, meengder

mv. kendes farst pa et senere tidspunkt, ligesom
udviklingen i priserne pa ejendomsmarkedet og
konjunktur- og konkurrencesituationen pa licitations-
tidspunktet er af vaesentlig betydning for anleegsud-
gifternes endelige starrelse.

| henhold til retningslinjerne for ny anleegsbudget-
tering vil projektbevillingen pa finansloven (anker-
budgettet) veere basisoverslaget tillagt 10 pct. Den
samlede bevilling p& finansloven vil vaere ankerbud-
gettet tillagt en reserve under Transportministeriets
departement pa 5 pct.

Det samlede anlaegsbudget for udbygningsprojektet
er beregnet til 1.724,3 mio.kr. (prisniveau 2023, in-

deks 125,9), hvilket er 175,5 mio. kr. under det belab,
som er afsat til vejprojektet i Infrastrukturplan 2035.

Basisoverslag Ankerbudget Samlet anlaegsbudget
(basisoverslag + 10 pct. reserve) (basisoverslag + 15 pct. reserve)
1.499,4 1.649,3 1.724,3

Tabel 2 Anlzegsbudget for udbygning af Amagermotorvejen inklusive reserver (mio. kr., prisniveau 2023, indeks 125,9)
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Samfundsekonomi

De samfundsgkonomiske beregninger for udbyg-
ningsprojektet er gennemfgrt med modellen TERESA
6.0 pa grundlag af overslag pa anlags- og driftsom-
kostninger, resultater fra trafikberegningerne, samt
beregninger af effekter pa stgj, uheld, luftforurening
og klima. Som i trafikberegningerne vurderes effek-
terne af udbygningsprojektet ved at sammenligne
dette med et 0-alternativ, hvor Amagermotorvejen
ikke udbygges.

De samfundsgkonomiske hovedresultater for udbyg-
ningsprojektet er angivet i "nutidsvaerdier”, hvor alle
omkostninger og effekter er opgjort i 2023-priser.

Overordnet viser beregningerne, at en udbygning af
Amagermotorvejen er samfundsgkonomisk renta-
bel med en nettonutidsvaerdi p& 5.475 mio. kr. Den
interne rente for udbygningen er beregnet til 9,5 pct.

hvilket er noget sterre end diskonteringsrenten i dag.

Med andre ord vil samfundet tjene pé at udbygge
Amagermotorvejen.

Det er primeert brugereffekterne i form af tidsgevin-
ster, dvs. trafikanterne nu kan komme hurtigere frem,
der bidrager til de positive effekter. Desuden er der
eksterne effekter pa cirka 0,6 mia. kr. som fglge af den
omfattende stgjafskaermning i udbygningsprojektet.

Anlzegsomkostninger: -1.476
Drifts- og vedligeholdelseseffekter: -35
Brugereffekter: 6.143
Gener i anleegsperioden: -336
Eksterne effekter: 595
@vrige konsekvenser (afgifter, arbejdsudbud): 584
| alt nettonutidsvaerdi (NNV) 5.475
Intern rente 9,5 pct.
Nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone 43

Tabel 3 Samfundsgkonomiske effekter af en udbygning af
Amagermotorvejen, hovedresultater

Metode til beregning af samfundsekonomi

Omkostninger og effekter opgeres over 50 ar efter abning. Der beregnes tre resultatparametre:
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Nettonutidsvaerdien er vaerdien i dag af summen af alle omkostninger og gevinster i de kommende ar.
Teknisk beregnes veerdien ved at tilbageskrive effekterne med diskonteringsrenten, som er 3,5 pct. de
ferste 35 ar, og derefter 2,5 pct. Et projekt er rentabelt, hvis nutidsvaerdien er positiv. Det betyder, at
summen af alle fremtidige omkostninger - bade til anlaeg og drift, men ogsa omkostninger ift. stgj, miljg,
mv — opvejes af de positive gevinster samfundet vinder ved projektet.

Intern rente er det samfundsgkonomiske afkast, som projektet giver. Det kan sammenlignes med et
afkast pa en investering. Hvis den interne rente er lig med diskonteringsrenten, sa giver projektet lige
netop en nettonutidsvaerdi pa nul. Er den interne rente over diskonteringsrenten, far man en positiv net-
tonutidsveerdi — man far et med andre ord et storre afkast end der kraeves, og dermed et overskud. Med
en skiftende diskonteringsrente over arene (se ovenfor), er der ingen helt fast graense for hvilken intern
rente der skal til, for at et projekt giver samfundsgkonomisk overskud (dvs. at det er rentabelt), men i
praksis er graensen lidt under 3,5 pct.

Nettogevinst pr. offentlig krone er kort fortalt den samfundsekonomiske gevinst, man far for hver inve-
steret offentlig krone. Det udregnes teknisk som nettonutidsvaerdien divideret med nutidsvaerdien af
offentlige nettoomkostninger (typisk omkostninger til anleeg og drift, samt afgiftseendringer). Den be-
regnes kun, hvis projektet har positiv nettonutidsveerdi.
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