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Dokumentation:

1. FDMs rapport om vinterdaek pa
personbiler i Danmark

FDM udgav i sommeren 2014 rapporten “Vinterdek pa per-
sonbiler i Danmark — Test af forskelle mellem sommer- og
vinterdek pa danske veje i typisk dansk vinterklima.”

Malet var at kortlegge forskellen mellem sommer- og vinter-
dak i typisk dansk vinterklima pa en typisk dansk landeve;j,
og FDM maélte bremselengder pé to typer sommerdak og to
typer tilsvarende vinterdek pa to forskellige biltyper.

Mélingerne fandt sted under tre typiske vejrtyper, -5 til 0°C,
0 til +5°C og over +5°C. Som vejtype brugte FDM en ganske
almindelig vandret landevej med normal asfaltbeleegning,
hvor man bremsede lige inden en rundkersel.

Man benyttede to forskellige meget solgte biltyper i hver

to eksemplarer, den ene bil pd sommerdak, den anden pd
vinterdek. Den ene biltype var en VW Golf, og de to biler
var monteret med henholdsvis Continental ContiEcoContact
205/55 R16H sommerdak og Continental ContiWinterContact
TS850 205/55 R16H vinterdzk.

Den anden biltype var en Hyundai i30, og de to biler var
monteret med henholdsvis Hankook Kinergy ECO 195/65R15
91H sommerdak og Hankook winter i*cept RS 195/65R15 95T
vinterdak.

Alle testede dek havde en mensterdybde pd mellem 6 og 8
mm.

Alle test blev foretaget af FDMs rutinerede testkorere. ABS-
bremsesystemet gik i funktion pa samme méade hver gang, og
man benyttede GPS-baseret maleudstyr, der maler bremse-
lengden fra precis 80 km/t til 0 km/t.

2. FDMs testresultater

Hyundai i30, bremsning fra 80 km/t, bremsel@ngde i meter
Vinterdek Sommerdak Indeks*

6A. Tor vej (+16°C) 259 24,0 107,9
5A. Nesten tart (+5°C) 26,6 25,2 105,6
4A. Fugtigt 0°C 28,8 30,6 94,1
3A. Sne/fugtigt

EFTER saltning (-3°C) 34,5 40,2 85,8
2A. Sne/fugtigt

FOR saltning (-3°C) 46,2 66,2 69,8
1A. Sne (-3°C) (NB: 50 km/t) 29,8 52,2 57,1

VW Golf, bremsning fra 80 km/t, bremsela®ngde i meter
Vinterdek Sommerdaek Indeks*

5B. Tor vej (+8°C) 24,7 23,0 1074
4B. Tor vej (+4°C) 249 21,5 115,8
3B. Fugtigt (+5°C) 26,8 274 97,8
2B. Regn (+2°C) 26,5 27,8 95,3
1B. Fugtigt/saltet (-2°C) 26,7 29,2 914

* Vinterdeeks bremselcengde i procent af sommerdcek,
se forklaring senere.

3. FDMs konklusion

Tendenser:

e VAad vej: op til 30 % kortere bremselengde med vinterdek
end med sommerdak.

e Snedxkkede veje: vinterdek bremser op til 44 % kortere
end sommerdak.

e Helt torre veje over fem grader: sommerdak bremser i snit
9 % kortere (2,1 meter)

e Fgret er vigtigere end temperaturen:
- Tort, s& er sommerdak bedst
- Fugtigt, s& er vinterdaek bedst

4. FDMs anbefaling

e Kor altid med vinterdek om vinteren.
o Korikke med sommerdeak i vinterfore
Undlad at kere pa vinterdek om sommeren
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5. Daekimporterforeningens forklaring til indeks

Kolonnen “Indeks” i tabellen er Deekimporterforeningens made
at méale forskellen mellem vinterdaek og sommerdak pd. Hvis
dzk A er bedre end dek B ien given test, sa ma dak B omvendt
vere ringere end dak A. Men forskellen i procent er ikke den
samime.

Med test 1A som eksempel kan man sige, at vinterdeks
bremselengde her udger 57,1 procent af sommerdakkets
(29,8 : 52,2 x 100 = 57,1). Vinterdekkets bremselengde er med
andre ord 42,9 procent bedre eller kortere (100 - 57,1 = 42,9).
Men omvendt er sommerdakkets bremselengde i samme test
75,1 procent lengere eller ringere (52,2 : 29.8 x 100 = 175,1).

Blander man bevidst eller ubevidst begreberne “bedre end”
og “darlige end”, kan man komme til en misvisende fortolkning
af et givet resultat. Dekimporterforeningen har derfor valgt
her at udtrykke vinterdakkets bremseevne som en procent af
sommerdakket, for at undgd sammenblanding af “bedre end”
og “darlige end”.

Desuden gor Dekimporterforeningen opmarksom pd, at en
given procentsterrelse ikke ngdvendigvis udtrykker en dra-
matisk forskel i faktisk bremseevne. [ test 6A ser man, at som-
merdek pa ter vej ved +16°C har en 7,3 procent kortere brem-
selengde end vinterdzk. Den reelle forskel pa vejen er blot 1,9
meter. Men i test 1A, hvor der pa snedaekket vej bremses fra
blot 50 km/t mod ellers 80 km/t ved -3°C, har vinterdak en 42,9
procent kortere bremselengde end sommerdak. Malt pa vejen
er forskellen hele 22,4 meter. En forskel, der virkelig teller.

Man kan derfor sige, at FDMs test viser, at sa lenge feret er
nogenlunde manerligt, sd er forskellene mellem vinterdak og
sommerdak smd, men nar det bliver rigtig glat, sa er forskel-
lene meget store til vinterdekkets fordel.

6. Dekimportgrforeningens kommentar til FDMs
resultater, konklusioner og anbefalinger

Dakimporterforeningen bakker 100 procent op om FDMs
resultater, konklusioner og anbefalinger i rapporten “Vinter-
dek pé personbiler i Danmark - Test af forskelle mellem som-
mer- og vinterdak pad danske veje i typisk dansk vinterklima.”
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Resultaterne afspejler, hvad testkerere, motorjournalister og
erfarne bilister altid har sagt ud fra deres koreerfaring; nemlig
at vinterdak er det rette valg om vinteren, mens sommerdak
er det rette valg om sommeren. Nu har FDMs test dokumen-
teret det samme, og testen rammer forst og fremmest en pal
gennem myten om, at sommerdzak skulle bremse bedre om
vinteren pa vad vej end vinterdak. Testen viser det modsatte:
Vinterdek bremser bedre pa vad ve;j.

FDMs test viser endelig, hvilket organisationen selv udtrykke-
ligt gor opmarksom pd, at foret i vinterperioden spiler en langt
starre rolle end temperaturen. Sommerdak bremser fremra-
gende pa tor vej, ogsa i frostgrader. Men vinterdak bremser
nasten lige sa godt. Det er forst ved sommerlige temperaturer,
at vinterdek bremser betydeligt darligere pa tor vej.

Derfor bakker Dakimporterforeningen helt og totalt op
omkring FDMs anbefaling om altid at kere med vinterdek om
vinteren, om ikke at kore med sommerdeak i vinterfore samt
endelig om at undlade at kore pa vinterdeek om sommeren.

Yderligere informationer:
Kort om Dakimporterforeningen

Medlemskreds:

Dekimporterforeningen bestar af de forende importerer af
dak til det danske marked. Det er Bridgestone, Continental,
Goodyear Dunlop, Michelin, Pirelli, Vredestein og Yokohama.
Der er en rekke overvejende mindre brands, der ikke er med-
lemmer i foreningen.

Adresse:
Dakimporterforeningen, Skagensgade 1, 2630 Hgje Taastrup,
39 63 97 79, dbfr@dbfr.dk

Formand:
Kenneth Saust, Yokohama Danmark as.
TIf 36 45 00 46, mail ks@yokohama.dk

Website:
www.dakimportorforeningen.dk




