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"Heldrsdaek”
- alle vejtemperaturer?
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Maerket som vinterdaek men kan
ogsa kegre om sommeren.
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Til vejtemperatur
+3 til +40 grader
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Til vejtemperatur
-25 til +15 grader
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Kategorier nedskalleret fra 7 til 5 -
NU A,B,C,D,E

Snefnugsymbol (3PMSF) og isgreb
medtaget pa maerkning

Dansk lovgivnhing betegner dog
fortsat vinterdaek med M+S maerkning

M+S = Mud & Snhow - uden krav til
funktionalitet

Snefnugsymbol (3PMSF) stiller krav om mindst
7% bedre vejgreb - personbiler
Mindst 25% bedre vejgreb - lastbiler

ift. tilsvarende referencedak



Uheld skaber traengsel
Der koster dyrt i tid og penge

»Traengslen p% vejnettet er igen
markant stigende - det koster ca.
25 mia. kr. arligt

»Vejdirektoratets beregninger viser,
at det samfundsgkonomiske tidstab
ved traengsel i forbindelse med
uheld pa motorveje, er steget med
27 % fra 2016 til 2018, og at tabet
udgjorde ca. 630 mio. kr. i 2018.

>»Nar der ses pa om tiltag der kan
mindske uheld i trafikken er
omkostningseffektive bgr tidstabet

t&l Ies med . Kilde: Hvorfor sker trafikulykkerne, HVU 2020



Standarddaek - det perfekte heldrsdaek?

Myndighederne er ikke fortaler for vinterdaek

Myndighederne mener ikke, at der i
Danmark er behov for krav om
vinterdeek, de argumenterer faktisk
for at standarddaek samlet set er
bedre end vinterdaek

Argumentationen tager afseet i:

»At der faktisk ikke eksisterer mange
uvildige undersggelser og at svenske
undersggelser ikke giver signifikante
resultater for alvorlige ulykker

»Tyske deektest fra bl.a. Auto, Motor
und Sport

»En antagelse om: "...I Danmark
foretages en ret effektiv, ofte
forebyggende glatfarebekaempelse
pa vejene, som derfor sjaeldent er
glatte, og vejene er i den stgrste del
af vinteren tgrre eller vade..”




FDM gnsker krav om vinterdaek i vinterfgre

»FDM har lavet danske forsgg med standarddaek kontra vinterdaek

>Vi finder, at vinterdaek er en klar fordel i glat fgre, men ogsa nar
vejen "blot” er vad og kold

>Vi finder ogsa, at vinterdaek kun har en marginal darligere
bremseevne end sommerdaek pa tgr vej

»Siden vores undersggelse er der sket meget med den danske
bilpark
»Starre biler med stgrre deekmontering
»Markant tungere biler (elbiler)

»FDM foreslar en kombination af tyske og svenske regler:

>Krav om vinterdaek eller 3PMSF-maerkede helarsdaek, nar man
kgrer i vinterfgre

»Tidsmaessigt begraenset som i Sverige
»Kravet bgr ogsa gaelde tungere kgretgjer, fx busser og lastbiler

»Kan man lade bilen sta til vejen er farbar kan man undlade
daekskifte




Forskel i bremselaangder ved nedbremsning fra 80 til 0 km/t (i sne dog fra 50 til 0 km/t)

Tert, +#16°C
Sommerdak

Vinterdak + 8%

MNaasten tort, +5°C
Ssommerdak

Vinterdak + 6%
Fugtigt, 0°C
Vinterdak ‘:I ! ﬁ

Sommerdak + 6%

Fugtigt/saltet, -3°C

Vinterdak ﬂh ﬁ
Scmmerdaek‘ :D + 17 % ﬁ

Sne, -2°C

Vinterdask !:I I ﬁ
Sommerdak I:| . + 75 9% ﬁ .

Bremsetestene er foretaget i 2014 af en uvildig organisation i en Hyundai i30 med daskdimension 195/65R15 og 6-8 mm
mansterdybde. De anvendte dask er et premium masrke som fabriksmonteres af bilfabrikanter.



Anbefaling til lov om brug af vinterdzek eller helarsdaek med
vinteregenskaber

Resumeé

En lovgivning om dak tilpasset fgret vil gge trafiksikkerheden og mobilitet pa vejene.
Lovgivningen anbefales udformet efter fplgende principper:

e Ved vinterfgre menes sne, is eller snesjap.

e Foreren skal ved anvendelse af kgretgjet i perioden 1. december til og med 1. april, sikre
koretpjets vejgreb med helarsdak eller vinterdaek, safremt fgret ngdvendigger dette.

e For keretgjer op til 3.500 kg totalvaegt har bilisten ansvar for, at kgretgjet er sikret vejgreb pa
alle hjul med helarsdak eller vinterdaek maerket med 3PMSF (snefnugsymbol, se i bunden af
denne boks), nar keretgjet benyttes i vinterfere.

e For keretgjer over 3.500 kg totalvaegt har fgreren ansvar for, at kgretgjet er udstyret med
vinterdak pa treekkene aksler, market med 3PMSF (snefnugsymbol), samt mindst 5,0 mm
mensterdybde, nar det benyttes i vinterfgre.

e Krav til mindste tilladelige deekm@nsterdybde for alle motorkgretgjer (undtaget motorcykler)
harmoniseres til 1,6 mm.
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Omkostninger

Private og varebiler:
Ved mindre karselsbehov: Neutralt ved brug af 3PMSF-maerkede helarsdeek

Ved skift mellem sommer- og vinterhjul: omkostning til hjulskifte —
deek har dobbelt livsleengde, da de kun bruges saesonbetonet

Busser og lastbiler
Ved mindre karselsbehov — eksempelvis ren bykgrsel — Neutralt ved 3PMSF-
meerkede helarsdaek — men vinterdaek vil forbedre mobiliteten.

Vinterdeek til busser og lastbiler:
Kan bruges hele aret, da deekmgnstret eendres i takt med deeksliddet

DUT-midler
Offentlige karetgjer kan overordnet udstyres med 3PMSF-maerkede helarsdaek

Karetgjer med seerlige behov for udkearsel til omrader, hvor snerydning ikke er
tilstreekkelig anbefales dog vinterdaek
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