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1. Baggrund

Med aftale om Infrastrukturplan 2035 den 28. juni 2021 mellem regeringen (Socialdemokratiet), Venstre,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Nye
Borgerlige, Liberal Alliance, Alternativet og Kristendemokraterne er parterne enige om at gennemfgre nye
investeringer og initiativer i en fuldt finansieret investeringsplan pa transportomradet for perioden 2022-2035.
Den del af aftalen, der omfatter fremtidens veje, star Enhedslisten og Alternativet uden for. Det fremgar af
aftalen, at Miljgkonsekvensvurderingen (MKV) for udbygning af E20/E45 ved Kolding opdateres, og at der
ligeledes reserveres midler til at udbygge straekningen efterfalgende.
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Kort 1. Udbygning af E20/E45 ved Kolding

Siden anlaegget af straekningen blev feerdiggjort i 1970 forud for feerdiggerelsen af den nye Lillebaeltsbro, har
motorvejen veeret en central vejforbindelse mellem landsdelene og en vigtig forbindelse til Trekantomradets
mange bolig- og erhvervsomrader. Trafikken pa E45 rundt om Kolding har naet et niveau, der i perioder
medfgrer trafikafviklingsproblemer med op til 93.000 biler i hverdagsdggntrafik i dag. Streekningen er
kendetegnet ved en stor andel lastbiler, og projektet vil athjeelpe de fremkommelighedsproblemer, der
kendetegner straekningen periodevis og ggre trafikafviklingen mere robust.

1.1 Opdatering af MKV og proces

Vejdirektoratet faerdiggjorde i 2011 en VVM-undersggelse (fremover benaevnt MKV —
Miljgkonsekvensvurdering) for udbygning af E45/E20 ved Kolding. Da der er gadet mere end 10 ar, er det
ngdvendigt at opdatere denne med baggrund i den politiske aftale om "Infrastrukturplan 2035” om at
udbygge projektet.

Siden MKV’ens offentliggarelse i 2011 er der desuden ved politisk aftale af 21. marts 2013 truffet beslutning
om linjefering/udbygningsforslag. Af aftalen fremgar det blandt andet: "For at skabe klarhed for disse borgere
har forligskredsen valgt linjefaring for en raekke af de undersagte projekter”, og for streekningen ved Kolding
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fremgar det, at ” Vejdirektoratets hovedforslag veelges, og at @vrige linjefaringer opgives. Der laegges
byggelinjer langs den valgte linjefgring”.

| forbindelse med opdateringen er der gennemfert fglgende:

e Trafikberegninger

e Skitseprojektering af veje, bygvaerker og afvanding
o Miljgkonsekvensvurdering

e Stgjberegninger

e Geoteknisk analyse

e Beregning af anlaegsoverslag

¢ Samfundsgkonomisk beregning

Der har i processen veeret aftholdt mgder med Kolding Kommune for at opdatere projektet i forhold til
relevante kommunale planer, og sikre generel koordinering. Derudover har der vaeret afholdt
informationsmade om projektet i Kolding i november 2022.

Processen har medfort forslag til eendringer til det vedtagne hovedforslag. £ndringerne er primeert
begrundet i den trafikale udvikling, aendringer i natur- og miljgforhold, stgjforhold m.m.

| forbindelse med opdatering af det samlede projektets anlaegsgkonomi er det beregnet, at det samlede
projektforslag ikke kan indeholdes indenfor rammerne af projektets bevilling afsat i Infrastrukturplan 2035,
som er pa 631,1 mio. kr. (prisniveau FL 2023). Derfor har Vejdirektoratet foreslaet at udtage forskellige
elementer af det tidligere vedtagne VVM-forslag fra 2011, for at preesentere et projektforslag til hgring, som i
givet fald kan anlaegges inden for projektets bevilling. De andringer, som Vejdirektoratet foreslar udtaget af
projektet og i stedet medtaget som mulige tilvalg, er:

e Ngadspor pa 2 delstraekninger (ml. TSA 62-64)

e Udvidelse af 2 eksisterende samkgrselspladser ved TSA 64 (Birkedam) og TSA 63 (Kokholm) og 1
ny vejeplads til politiet (tungvognskontrol)

e Anlaeg af ny samkgrselsplads ved TSA 62 v. Fynsvej/Hgjvangen

e Ombygning af TSA 62 (Fynsvej/Hgjvangen)

For tilvalgene geelder, at det vil vaere op til en politisk draftelse om tilvalgene veelges.

| projektet indgar der ogsa anleeg af ny stajskaermning pa motorvej E20 ved Taulov. Denne er beskrevet i
kap. 12. Finanisering af stgjafskaermningen ville kunne indga i forbindelse med den kommende udmgntning
af stgjpuljen.

Dette notat sammenfatter det samlede opdaterede projektforslag for udbygning af motorvej E20/E45 ved
Kolding. Pa projektets hjemmeside Udbygning af Sgnderjyske Motorvej ved Kolding E45/E20 kan den nye
Miljgkonsekvensrapport (MKR), samt gvrige tekniske rapporter, som er udarbejdet, laeses.



https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/udbygning-af-soenderjyske-motorvej-ved-kolding-e45e20
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2. Trafikberegninger

Der er gennemfort nye trafikmodelberegninger af forslaget til udbygning af motorvejen. Beregningerne er
foretaget med Den Grgnne Mobilitetsmodel (Landstrafikmodellen).

Trafikken pa straekningen, som ogsa er kendetegnet ved en stor andel af lastbiler, har naet et niveau, der i
perioder medfarer trafikafviklingsproblemer. | dag kgrer der op til ca. 93.000 keretgjer pa et typisk
hverdagsdggn. Samtidig er det forventningen, at trafikken fremover vil stige, med cirka 15 pct. frem mod ar
2035.

2.1 Trafikmangder

Nar streekningen er faerdigudbygget med flere spor, forventes motorvejen at fa cirka 7 pct. mere trafik, Da
den omvendt har faet udvidet kapaciteten, vil der trods trafikstigninger stadigveek ske en forbedring af
trafikafviklingen sammenlignet med en situation, hvor der ikke er gennemfart en udbygning.

Hverdagsdagnstrafikken pa E20/E45 ved Kolding er beregnet til at ligge mellem 90.800 og 104.200 keretgjer
pé et typisk hverdagsdagn i 2030.
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Kort 2. lllustration af, hvor der forventes at kare flere eller faerre biler som folge af en udbygning af E20/E45-motorvejen nord

om Kolding. Pa de rede straekninger vil der kere flere biler, og de gronne strakninger vil blive aflastet.

Mertrafikken pa streekningen skyldes dels, at der skabes helt nye ture, men primeert ved, at der sker en
overflytning af biler fra det gvrige lokale vejnet i omradet. For eksempel forventes Kolding Landevej (Rute
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161) som karer parallelt med E20 at blive aflkastet. Her falder trafikken med op til 1.600 kgretgjer pa et
hverdagsdggn. Ogsa Hovedvejen (Rute 170) far reduceret trafik.

Esbjergmotorvejen, E45 syd for Kolding samt videre nord pa mod Vejle vil opleve en stigning pa grund af
mertrafikken omkring Kolding.

Generelt vil projektet medfere, at der samlet set vil blive kart flere kilometer pa vejene i de naerliggende
kommuner. Kolding Kommune far langt den starste stigning med over 74.000 flere karetajskilometer.

Det er derfor forventningen, at udbygningen, trods mere trafik, vil bidrage il at reducere noget af det pres,
der i perioder opstar pa E20/E45 omkring Kolding. Det vil hovedsagelig veere pa disse tidspunkter, at
eksempelvis pendlere vil opleve forbedringer i form af rejsetidsreduktioner og mindre spildtid i forbindelse
med deres tur i omradet.

2.2 Forbedringer af rejsetider
Generelt forventes projektet at bidrage til at forbedre den trafikale situation i de perioder, hvor der er mest
trafik i myldretiderne.

Andring i rejsetid, 2030
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Kort 3. De bla omrader illustrerer, hvilke omrader bilister vil spare tid til pa deres tur i morgenmyldretiden.

Kort 3 illustrerer, hvor og hvor meget tid trafikanter kerende fra @stdanmark sparer i morgenmyldretiden, hvis
straekningen nord om Kolding er udbygget.

Selvom det drejer sig om mindre besparelser i omegnen af 1-2 minutter til omrader syd og vest for Kolding,
sa vil der veere tale om et relativt stort antal gennemkarende bilister, der kommer til at maerke denne
reduktion.

| den tekniske rapport for trafikberegninger, der kan findes pa projektets hjemmeside, er de ftrafikale
beregninger neermere gennemgaet og dokumenteret.
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3. Tekniske forhold, vej, afvanding og bygvaerker

Der er gennemfort en opdatering af de vej-, afvandings- og bygveerkstekniske forhold. For en detaljeret
gennemgang henvises til de tekniske rapporter for vejteknik, afvanding og bygvaerker, som er tilgaengelige
pa projektets hjemmeside Udbygning af Sgnderjyske Motorvej ved Kolding E45/E20.

3.1 Linjefering

| hovedtraek omfatter projektet en symmetrisk udbygning af motorvej E20/E45, Sgnderjyske motorve;j,
mellem motorvejskryds TSA 64, Kolding V og motorvejskryds Kolding gst fra i dag 4/6 spor til 6/8 spor.
Streekningen, der udbygges i pagaeldende projekt, begynder i syd ved tilslutningsanleeg 64, (TSA 64) Kolding
V. Her anlaegges et ekstra karespor i begge sider frem mod TSA 63, Bramdrupdam. Mellem TSA 63 (Kolding
C) og TSA 62 (Kolding &) anlaegges et nyt karespor i begge sider. De yderste 2 kgrespor vil fungere som
parallelramper mellem de 2 tilslutningsanlaeg, hvor der kun er ca. 500 mellem fra- og tilkerslerne. Dette er
ogsé gaeldende i dag. Mellem TSA 62 (Kolding @) til motorvejskryds Kolding @st anleegges et ekstra
kgrespor i hver side.

| projektet indgar anlaeg af nyt afvandingssystem pa straekningen. | projektets indgar som tilvalg anleeg af en
ny samkgrselsplads ved TSA 62 Kolding &, og udvidelse af de to eksisterende ved Birkedam og ved TSA 63
(v. Kokholm), samt en vejeplads til poiltiets tungvognskontrol ved Petersmindevej. Pa straeekningen foreslas
TSA 63 Kolding C og TSA 62 Kolding @ ombygget. Sidstnaevnte krydsombygning er af gkonomiske hensyn
medtaget som et tilvalg til projektet.
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Kort 4. Oversigtkort - udbygning af E20/E45 ved Kolding
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Kort 5. Principskitse — Udbygning af E20/E45 ved Kolding

3.2 Tvaerprofil

Motorvejen vil have forskellige tveerprofiler pa straekningen.

Generelt er motorvejens eksisterende forhold seks spor mellem tilslutningsanlaeggene og fire spor gennem
tilslutningsanlaeggene, idet der mellem tilslutningsanlaeggene er etableret parallelramper, der gar direkte
over i ramperne.

Pa hele straekningen vil motorvejens midterrabat blive indsnaevnret til cirka 3 m. Motorvejens kerespor
varierer mellem 3,5 og 3,75 m.

Eksempler pa tvaerprofil pa den nordlige delstreekning er indsat her.
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Figur 1. Tveerprofil pa streekningen mellem TSA 62 (Kolding @) og motorvejskryds Kolding. | sydlig retning skifter det yderste
spor til et parallelspor mod TSA 62 ca. midtvejs pa straekningen.

3.3 Hastighed
Der forventes lige som i dag skiltet med 110 km/t pa straekningen.
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3.4 Krydsende veje og stier

| dette afsnit gennemgas de krydsende veje og stier, som bergres af projektet. | oversigten er der kort
beskrevet og begrundet de aendringer, der er foretaget siden VVM-undersggelsen fra 2011. De to steder,
hvor der etableres til- og frake@rselsramper, benavnes tilslutningsanleeg (TSA).

Vejlevej

BRAMDALFDA

Petersmindevej

Egtvedvej :
Ll ‘ Narreskovgardsvej
Troldhedestien A "
TSA 64 ;'I

Kort 6. Oversigt over krydsende veje og stier pa strakningen.

Egtvedvej
Ved Egtvedvej udvides motorvejen, hvorfor broen over Egtvedvej skal udvides. Dette medferer, at Egtvedvej
skal saenkes for at opretholde den eksisterende frihgjde pa 4,33 m. Tveersnit for Egtvedvej aendres ikke.

Troldhedestien
Ved Troldhedestien skal motorvejen udvides, hvorfor bygvaerket, der farer motorvejen over Troldhedestien,
skal udvides. Dette medfarer, at Troldhedestien skal tilpasses udvidelsen. Frihgjde og tvaersnit eendres ikke.

Vejlevej (TSA 63)

Tveerprofilet pa broen ved TSA 63 er siden den tidligere VVM-undersggelse i 2011 blevet omstribet. Vejlevej
er udvidet, sa der er to nordgaende spor gennem hele anlaegget og sydgaende er der to spor fra det nordlige
rampekryds, over broen og gennem det sydlige rampekryds. Endvidere er der pa den nordgaende
frakerselsrampe (SV for broen) blevet tilfajet en ekstra venstresvingsbane. Hgjresvingsbanen blev samtidigt
forlaenget.

| projektforslaget vil bygvaerket, der farer Vejlevej over motorvejen, ikke blive ombygget. Dette medfarer, at
der ikke etableres nadspor pad motorvejen over en kort streekning, hvor motorvejen passerer under Vejleve;j.
Der foretages dog mindre ombygninger pa Vejlevej for at optimere trafikafviklingen. Der tilfgjes et ekstra
sydgéende spor fra Vejlevej nord, sa der bliver to spor for lyskrydset og igennem lyskrydset hen over broen.
Det ekstra spor medfgrer, at eksisterende hgjsvingsbane og cykelsti, nord for broen, paralleforskydes mod
vest. Den sydlige frakarselsrampe i retningen mod nord, tilfgjes et ekstra hajresvingsspor og de eksisterende
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venstresvingsspor forlaenges for at sikre bedre kapacitet pa rampen, sa trafikken ikke stuver op pa
motorvejen.

Petersmindevej
Ved Petersmindevej udvides motorvejen, hvorfor broen over Petersmindevej skal udvides. Dette medfarer,
at Petersmindevej skal saenkes for at opretholde krav til eksisterende frihgjde, tvaersnit sendres ikke.

Hojvangen/Fynsvej (TSA 62)

| den oprindelige VVM-undersggelse fra 2011 var det forudsat, at rundkgrslen skulle udvides og
signalreguleres og udvides med shuntspor i alle tilfarter. | forbindelse med opdateringen er der gennemfart
beregninger af de kapacitetsmaessige forhold for at unders@ge, hvordan trafikken kan afvikles i fremtiden
med de nyeste trafiktal, der er fremskrevet til 2040. Berregningerne viser, at den foreslaede Igsning ikke har
kapacitet nok, og derfor har der veeret arbejdet med at finde en anden udformning.

For at lase kapacitetsproblemerne foreslas at ombygge rundekarslen til et fire-benet signalkryds og forlaegge
Ngrreskovgardsvej sydpa til et nyt signalreguleret T-kryds pa Fynsvej. Lgsningen er vist pa kort 7.
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Kort 7. TSA 62, Hojvangen/Fynsvej foreslas ombygget til et signalreguleret kryds.
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Ngrreskovgardsvejs tveersnit bevares pa forleegningen. Mellem forlagt Narreskovgardsvej og Fynsve;j
foreslas etableret en samkgrselsplads, der far adgang fra Narreskovgardsvej. Forslaget til ombygning
medtages som et tilvalg til projektet.

3.5 Cykelforhold
Der aendres i gvrigt ikke pa forholdene for cyklister i forhold til dagens sitiuation.

3.6 Samkerselspladser

| lighed med den tidligere VVM-undersgagelse foreslas de to samkgrselspladser ved TSA 64 (Birkedam) og
TSA 63 (Kokholm) udvidet.

Da TSA 62 (Hejvangen/Fynsvej) foreslas aendret i forhold til det tidligere forslag, foreslas en ny
samkgrselsplads anlagt pa sydsiden af motorvejen ved den forlagte Ngrreskovgardsvej (se kort 7).
Samkgrselspladserne medtages som tilvalg til projektet.

3.7 Afvanding
| forbindelse med udbygningen af motorvejen, skal afvandingsystemet inklusive regnvandsbassiner
opgraderes.

| store traek falges principperne for det afvandingstekniske projekt fra 2011. Afvandingsssystemet er dog
opdateret til at fglge nyeste regel-og dimensioneringsgrundlag. Der forventes, at der pa de straskninger som
projektet bergrer, etableres opsamling af vejvand i vejsiderne og vejvandet ledes i lukkede systemer til
regnvandsbassiner, hvor urenheder opsamles og bundfeeldes. Herfra ledes vandet videre til lokal recipienter.
| projektet forventes etableret 9 regnvandsbassiner. De forelgbige placeringer af bassinerne er vist pa
projekttegningerne.

Der henvises til det afvandingstekniske beskrivelse, som er tilgaengelig pa projektets hjemmeside, for
yderligere oplysninger om de afvandingstekniske forhold.

3.8 Bygveerker
Straekningen indeholder i alt 10 eksisterende vejbroer/tunneler. Derudover findes flere mindre
rerunderfgringer.

De vaesentligste eendringer sker ved underfgringer af Egtvedvej, Troldhedestien og Petersmindevej som alle
udvides i begge sider.

| det brotekniske beskrivelse, der kan findes pa projektets hjemmeside, kan ses en detaljeret gennemgang af
bygveerkerne pa straskningen og de aendringer, der foretages.

4. Miljgkonsekvensvurdering

Der er i forbindelse med opdateringen gennemfgrt en helt ny feltregistrering af natur (flora og fauna), som
danner grundlag for opdateringen af miljgvurderingerne i miljgkonsekvensrapporten (MKR), samt
ngdvendige projekttilpasninger. Pa den baggrund er ngdvendige afveergeforanstaltninger opdateret.

Feltunders@gelserne omfattede:

> Beskyttet natur
> Beskyttede vandigb
10
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MKR’en har identificeret projektets forventede direkte og indirekte pavirkninger pa miljget pa grund af
projektets natur, stgrrelse eller placering. MKV’en indeholder:

o Metode- og datagrundlag

o Miljgstatus

¢ Miljgvurdering i anleegsfasen

¢ Miljgvurdering i driftsfasen

o Afvaergeforanstaltninger og overvagning

Metoden for miljgvurderingen er valgt sadan, at en pavirkning fra projektet kan veere hhv. vaesentlig,
moderat -eller ingen/ubetydelig. Derudover skal det bemaerkes, at vurderingerne er inddelt i to,
pavirkninger under anlaeg samt permanente pavirkninger, nar vejen er i drift.

| dette afsnit er de mest relevante pavirkninger og konklusioner oplistet efter fagemnerne som i dispositionen
i MKR’en. De mere konkrete vurderinger om vaesentlighed kan leeses i MKR’en, der kan findes pa projektets
hjemmeside.

4.1 Mennesker og samfund

Trafik

| anlaegsfasen vil der vaere gener i forbindelse med midlertidige trafikrestriktioner i form af
hastighedsnedsaettelser og kerebaneindsnaevringer pa den del af motorvejen, der udbygges. Derudover vil
der veere en betydelig lastbiltrafik med jord og byggematerialer, hvilket vil medfgre gener. | kap. 2 i denne
rapport er de trafikale forhold neermere beskrevet.

Stoj

| anleegsfasen forudseaettes alle anlaegsaktiviteter som udgangspunkt at forega i dagperioden kl. 07-18. Ifalge
beregningerne kan der ved den mest stgjende aktivitet vaere én enkelt bolig, som vil kunne pavirkes med
stgjniveauer, som er hgjere end greenseveerdierne for anleegsstgj. Derfor vurderes anleegsfasen at have en
lille pavirkning af omgivelserne.

For den udbyggede motorvej viser beregningerne, at 1.124 boliger vil fa en reduktion af stgjen i forhold til,
hvis projektet ikke gennemfares. Det skyldes navnlig en ny stgjafskaermning svarende til en 9 m hgj
stajskaerm, der placeres pa sydsiden af motorvejen mellem tilslutningsanlseggene TSA 63 og TSA 64.
Sammen med de nuvaerende stgjskaerme, som genbruges i starst mulig omfang, giver det en gget
stegjafskaermning.

Hvis projektet ikke gennemfares, vil der ifalge beregningerne vaere 870 stgjbelastede boliger (stgjniveau
over greenseveaerdien pa 58 dB) i ar 2040. Hvis projektet gennemfares, vil det tilsvarende tal veere 490
stgjbelastede boliger, dvs. 380 feerre. Samlet sker der en reduktion af stgjpavirkningen af mange boliger.
Derfor vurderes projektets indvirkning pa stgjforholdene som positiv. | kap. 5 i denne rapport er de
stgjmaessige tiltag naermere beskrevet og vurderet.
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Luftkvalitet og emissioner
Det er undersagt, hvordan udbygningen af motorvejen pavirker den lokale luftkvalitet.

Bade anlaegsarbejdet og trafikken kan give lokal luftforurening. Derfor er der beregnet udledninger fra
entreprengrmaskiner og karetgjer, dels under anlaegget, dels fra den udbyggede vej. Anlaegsarbejderne vil
give udledning fra lastbiltransport og entreprengrmaskiner. Desuden kan der opsta stgv fra
arbejdsomraderne. Disse udledninger vil blive beskedne. Desuden er spredningsforholdene i projektomradet
gode, sa luftforureningen ophobes ikke.

Stavgener vil begraenses ved vanding af byggefelter, overdaekning af lastbilernes lees og lignende.
Anleegsarbejdets pavirkning af luftkvaliteten er derfor lille.

Ved udbygning af motorvejen vil der vaere mere trafik, end hvis vejen ikke udbygges. Derfor vil der ogsa
veere stgrre udledning fra trafikken. Denne forskel vurderes som lille. Desuden vil der i begge tilfeelde ske et
fald i trafikkens samlede udledning, fordi bilparken efterhanden overgar til el- og hybridbiler, hvilket
begraenser den lokale udledning. Ogsa hvis motorvejen ikke udbygges, forventes der et fald i de samlede
emissioner og CO, fra drift af motorvejen i forhold til dagens situation pa trods af, at trafikken forventes at
stige frem til 2040.

Hverken under anlaegget eller nar vejen er udbygget, vil EU’s greenseveerdier for luftforurening blive
overskredet, og der ventes ingen vaesentlige pavirkninger af luftkvaliteten langs straekningen.

Klima

Udbygning af motorvejen vil give udledning af drivhusgasser, fgrst og fremmest kuldioxid, CO,. Der dannes
CO, ved bilernes forbraending, nar de kerer pa den udbyggede motorvej, samt ved anvendelsen af
entreprengrmaskiner mv. under anlaegget.

Til anleegget skal der bruges grus, beton, stal og andre rastoffer. Fremstillingen af disse materialer udleder
CO,. Men beregningerne viser, at denne ekstra udledning vil vaere ubetydelig.

Nar den udbyggede motorvej er i drift, vil der vaere en noget stgrre trafikmaengde, end hvis man ikke
gennemfgrer udbygningen. Den ekstra vejtrafik giver en ekstra CO,-udledning og klimapavirkning i forhold
til, hvis projektet ikke udfgres. Beregningerne viser, at ogsa denne ekstra udledning vil veere ubetydelig. Og
bade med og uden projektet vil klimapavirkningen fra vejtrafikken falde i de kommende artier, fordi bilerne
efterhanden udskiftes til elektricitet og en bedre braendstofgkonomi. | kap. 10 er de klimamaessige effekter
naermere beskrevet.

Landskab og visuelle forhold

Da der er tale om en motorvejsudbygning, vil de sterste sendringer forega i anleegsfasen, hvor megen
beplantning langs med motorvejen bliver faeldet. Denne pavirkning vil vaere midlertidig, til begroning langs
straekningen er kommet tilbage. Da der desuden er tale om en afgreenset anlaegsperiode pa ca. 3 ar,
vurderes arbejdernes indvirkning pa landskabets karakter at vaere lille.
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Der vil dog blive en tydelig forandring pa enkelte lokaliteter. For eksempel omkring tilkerselsanlaeg 62, der
forbinder Fynsvej, Hajvangen og Narreskovgardsvej med motorvejen. Den nuveerende rundkgrsel foreslas
ombygget til et signalreguleret kryds, og Ngrreskovgardsvej flyttes og far en tilslutning til Fynsvej leengere

D Undersegelsesomride Sterre sammenhaengende landskab
Stationering F— Bevaringsveerdigt landskab

Kort 7. Kommuneplanens udpegning af bevaringsvardige landskaber og sterre sammenhangende landskaber (Kolding
Kommune 2021 - 2033)

Friluftsliv og rekreative forhold

Efter udbygningen vil alle stier og andre rekreative forbindelser veere opretholdt i samme forlgb som i dag.
Generelt opretholdes rekreative stier med samme forleb som i dag. Under anleegsarbejdet forventes det, at
Troldhedestiens passage under motorvejen ma lukkes, og tilsvarende ma der lukkes for gennemkegrsel ad
Petersmindevej. Under lukningen vil der vaere anvist mulighed for omkearsel for cyklister, gdende m.m.

Figur 2. Troldhedestien (tv.) og tunnel under motorvejen (th.)
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Skov

@st for Fynsvej og tilslutningsanlaeg nr. 62 ligger Lilballe Skov langs med tilkgrselsramperne og motorvejen.
Der méa inddrages en stribe af skoven langs med vejene, som dog ikke forventes at aendre pa andre forhold i
skoven eller pa adgang til skoven og oplevelsen af denne. P4 den vestlige side af Fynsvej og tilkerselsanlaeg
nr. 62 ligger der et rekreativ stykke skov med gamle lgvtraeer. For at ombygge tilslutningsanleegget er det
ngdvendigt at forlaegge Narreskovgardsvej, sa den svinger mod syd gennem arealet, hvorved omradet med
gammel Igvskov bliver noget mindre.

Idraets- og sportsanlag

For at udvide vejen ma der inddrages areal ved Bramdruphallerne, men hverken tennis- eller boldbanerne
pavirkes. Under anlaegsarbejdet vil brugen af banerne dog blive pavirket i forskelligt omfang af anleegsstgj
og ved rydning af beplantning langs motorvejen.

Kulturarv og arkaeologi

Langs motorvejen er der flere historiske minder, der kan blive pavirket af udbygningen. Udbygningen bergrer
ikke fredede fortidsminder, men der er tidligere gjort en raekke arkaeologiske fund i omradet. Udbygningen
bergrer seks fredede diger. Der er tidligere gjort arkeeologiske fund langs motorvejen, primzert fra oldtiden og
jernalderen. Vejdirektoratet samarbejder med Museum Sgnderjylland om forundersggelser, og hvis der
under anleegsarbejdet gares yderligere fund, standses arbejdet, sa fundene kan blive vurderet og eventuelle
fortidsminder sikret.

| den gstlige ende af straekningen passerer motorvejen Eltang Kirkeby og Eltang Kirke i ca. 200 meters
afstand. Omkring kirken er arealerne omfattet dels af en fredning, dels af kirkebeskyttelseslinjen, der skal
sikre landskabet mod byggeri over 8,5 meter. Desuden er omradet i kommuneplanen udpeget som
veerdifuldt kulturmilja.

Kirken ligger hgijt i landskabet og dens placering ger, at udbygningen af motorvejen ikke vurderes at forringe
kirkens samspil med omgivelserne. Oplevelsen af kirken og landskabet vil vaere usendret, bade set fra
motorvejen og fra punkter i landskabet. Det er derfor vurderingen, at udbygningen ikke vil pavirke
kulturmiljget vaesentligt.

Udbygningen bergrer seks fredede diger.

Planforhold
Udbygningen vil pavirke omrader inden for et af statens landsplandirektiver, og omrader indenfor
kommuneplanrammer og lokalplaner.

4.2 Natur
Udbygningen af motorvejen pavirker naturen ved at inddrage smalle arealer langs motorvejen, hvor der i dag
er beskyttet natur eller skov.

@kologiske forbindelser

Kolding Kommune har ligesom alle andre kommuner udpeget et netveerk af landskaber som en del af "Gragnt
Danmarkskort”. Dvs. et netvaerk af omrader, der enten har szerlig naturveerdi, eller hvor dyr og planter kan
sprede sig og vandre pa tveers af landskaberne i kommunen og nabokommunerne, altsa de gkologiske
forbindelser. Motorvejen passerer dette netveerk tre steder.
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D Undemagelsesamrbde - Bkologisk forbindelse
Stationaring | Potentiel akologisk forbindelse

Kort 9. Oversigt over gkologiske forbindelser indenfor og nar undersggelsesomradet (Kolding Kommune (2021 — 2033)

Beskyttet natur

Der er kortlagt omrader med beskyttet natur inden for en undersggelseskorridor omkring det eksisterende
vejanlaeg. Kortleegningen omfatter dels omrader, der er beskyttede efter naturbeskyttelseslovens § 3, og dels
fredskov. | det omrade, der er undersagt, er der registreret 29 §3 omrader.

Der er kortlagt beskyttelsesinteresser i forhold til Natura 2000-omrader, dvs. omrader, der er strengt
beskyttet efter EU's habitatdirektiv. Der pavirkes dog ingen af disse omrader.

Til udbygningen af motorvejen ma der i et begraenset omfang inddrages arealer fra seks § 3 beskyttede
omrader. Der er tale om forholdsvis sma arealer, og naturvaerdien af dem er i dag moderat, ringe eller darlig.
Hvor det er muligt, genoprettes naturen efter endt anlaegsarbejde, og der anlaegges erstatningsnatur, der,
ligesom nye regnvandsbassiner, vil tilvejebringe nye levesteder. Derfor vurderes virkningen pa disse
naturomrader som lille.

Skov

@st for Tilslutningsanleeg nr. 62 inddrages der en stribe areal langs nordkanten af Lilballe Skov til udvidelsen
af motorvejen og tilkerselsrampen fra Fynsvej. Det sker i kanten af skoven, pa arealer uden gammel skov,
og vurderes som et lille indgreb i skoven.

Vest og syd for tilslutningsanleeg nr. 62, pa den vestlige side af Fynsvej, inddrages en korridor gennem
arealer med gammel og mere veaerdifuld skov, hvilket isoleret set vurderes at fa en vaesentlig pavirkning.
Denne inddragelse er ngdvendig for at kunne ombygge eksisterende rundkarsel til et lysreguleret kryds og
for at omlaegge Ngrreskovgardsvej. Dette vurderes som en moderat pavirkning.
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Padder

Der er er fundet larver af vandsalamandere i et enkelt vandhul. Desuden er der fundet haletudser af brune
frger, der bade kan vaere spidssnudet frg (som er fredet, og som skal beskyttes strengt ifglge EU's
habitatdirektiv, bilag 1V) eller butsnudet frg (der ogsa er fredet) pa ti af lokaliteterne. Under anleegsarbejdet
vil frger, tudser og salamandere blive afskaermet fra arbejdsarealerne med midlertidige paddehegn.

Der vil dog inddrages begraensede dele af to moser og et vandhul, som kan veere levesteder for padder. Det
vurderes, at pavirkningen pa padderne vil veere lille, idet tilstadende arealer kan anvendes af padderne. |
kraft af de nye regnvandsbassiner og erstatningsnatur vil der kunne etableres nye levesteder. Det vil sige, at
omradets funktion som levesteder for padderne pa denne made kan opretholdes.

Flagermus

Der er registreret otte arter af flagermus: Vand-, trold-, pipistrel-, dveerg-, brun-, syd-, frynse- og langgret
flagermus. Desuden er der mulighed for yderligere to arter: Damflagermus og skimmelflagermus. Sammen
med registreringerne er der vurderet pa omradernes egnethed for de forskellige arter og de mulige virkninger
af udbygningen af motorvejen.

Projektet vil ikke medfare veesentlige indgreb pa flagermusenes yngle- eller rasteomrader. Men
motorvejsudvidelsen kan pa forskellig made genere flagermusene midlertidigt under anlaegsarbejdet eller i
en arraekke efter.

Ved rydning af beplantning forsvinder nogle af de ledelinjer, som flagermusene falger pa deres vej gennem
landskabet, f.eks. omkring Troldhedestien og langs straekningen mellem Lilballe skov og Eltang Kirkeby.
Flere af arterne anvender passagen under motorvejen langs Troldhedestien. Det vil sige, at en midlertidig
lukning af tunnelen under arbejdet vil medfere en barriereeffekt for flagermus, fordi de ikke kan passere
motorvejen eller det vil tvinge dem op over vejen, hvor de er udsat for trafikdrab.

Vest for Fynsvej skal der ryddes et stykke gammel Igvskov, som kunne have udgjort yngle- eller rastesteder
for flagermus indenfor en kortere arraekke.

Endelig vil ny belysning, enten varig eller i forbindelse med anlaegget, skreemme flagermus veek og hindre
dyrenes brug af det pageeldende sted eller den pageeldende passage.

| forbindelse med anleegsarbejdet vil rydninger sgges begreenset, men kan ikke undgas. Ogsa belysning vil
spges begreenset. Efter anlaegget vil ledelinjer kunne genetablere sig efterhanden, som der sker naturlig
tilgroning eller evt. ved etablering af beplantning, der kan vokse op over en arraekke.

Samlet vurderes disse pavirkninger at vaere moderate.

Odder

Ligesom flagermusene er odderen omfattet af EU's habitatdirektiv, Bilag IV, og skal beskyttes strengt.
Kolding Kommune har kendskab til odder i alle vandlgbssystemer i Kolding Kommune, og arten er registreret
flere steder bade nord og syd for motorvejen. | feltundersggelserne er der eftersagt spor fra odder ved alle
vandlgb og vadomrader nzer projektstraekningen, men der er ikke observeret spor af odder pa lokationerne.

Der er kun enkelte sma vandlgb langs motorvejsstraekningen, hvor oddere forventes at kunne forekomme
lejlighedsvist. Vandlgbenes veerdi for odder vurderes at veere begraenset i dag. Dette vurderes ikke, at
gndres vaesentligt med projektet.

Andre arter

Ved feltundersagelserne blev der fundet orkidé maj-gageurt pa et areal, der skal anvendes midlertidigt til
arbejdsareal. Desuden blev der fundet skov-hullaebe ved en mose lidt nord for TSA 62. | anleegsarbejdet
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undgas det at leegge arbejdsomrader pa planternes voksesteder. Ellers laegges der planer for at flytte disse
planter til et andre egnede voksesteder.

Der er registeret skovfirben ved Stormose ved Raevebjerg nordast for projektstrackningen. Eftersom
skovfirben lever i varierede naturomrader, vil den del af de egnede levesteder, der inddrages i forbindelse
med motorvejsudbygningen, veere lille, set i forhold til de tilbagevaerende arealer med egnede levesteder for
skovfirben.

Reev, ilder, brud og skovmar forekommer i omraderne langs motorvejsstraekningen. For disse arter udger
motorvejen allerede i dag en barriere og en risiko for trafikdrab, hvilket ikke vurderes at blive vaesentligt
anderledes med udvidelsen.

Afvaergeforanstaltnigner og erstatningsnatur

De skovarealer, der ryddes langs motorvejen og omkring tilslutningsanlaeg nr. 62, er fredskov. Det betyder,
at de kun ma ryddes efter tilladelse efter skovloven, og i sadanne tilladelser indgar ofte, at der i stedet
anlaegges et op til dobbelt s& stort areal med ny fredskov.

Arealer med beskyttet natur — vandhuller, moser og enge — der inddrages til vejformal, er omfattet af
naturbeskyttelsesloven. Det betyder, at de kun ma nedleegges midlertidigt eller varigt med dispensation.
Ogsa for sadanne dispensationer er der ofte betingelser om, at omraderne genetableres i det dobbelte
omfang, for at sikre, at den samme natur kan indfinde sig igen.

Traeer med speettehuller eller andre hulheder ma kun feeldes i september og oktober. | alle gvrige maneder
anvendes mange af disse huller af fugle, flagermus eller insekter til yngel eller overvintring.

4.3 Jord og vand

Ved udbygningen af motorvejen afgraves og flyttes der store maengder jord. Nogle steder kan jorden veere
forurenet og skal handteres korrekt for ikke at forurene overfladevand og grundvand. Sterstedelen af
straekningen ligger i omrader med drikkevandsinteresser. Afvandingen af streekningen bygges helt om, sa
der sikres en effektiv afledning af vand, og at der ikke spredes forurening til jorden, overfladevandet eller
grundvandet.

Jordforurening

Der forventes i anleegsarbejdet afgravet og handteret i alt ca. 120.000 m® muldjord og ca. 350.000 m? rajord.
Muldjord sa@ges anvendt i projektet, men der vil blive et overskud. Af rjorden forventes ca. 100.000 m?
anvendt i projektet. Projektjord, der ikke kan genanvendes, sgges anvendt i andre projekter, helst i
naerheden, og kares ellers til godkendte modtagesteder.

En begreenset del af jorden kan vaere forurenet. Forurenet jord vil blive handteret i henhold til lovgivningen
og tilladelser fra myndighederne, og miljgpavirkningerne herfra vil veere minimale.

Forurenet jord vil blive handteret, sa det ikke kommer i kontakt med mennesker, eller kan forarsage
forurening af anden jord, overfladevand eller grundvand. Nar den udvidede streekning er i drift, vil der ske en
vis forurening af rabatjord. Tilferslen af forurenende stoffer er dog mindre her pa grund af kantopsamling af
vejvand og et lukket system til udledning af vandet.
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Overfladevand

Der er syv vandlgb, der enten krydser motorvejen, eller har et forlgb i naerheden. De modtager alle vejvand
fra motorvejsstraskningen. Alt vejvand fra motorvejen vil fremover blive opsamlet og renset i
regnvandsbassiner, fgr det ledes til vandigb.

De er alle omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3. Desuden er de omfattet af vandplanerne. Derfor kan der
ikke udledes vejvand eller pa anden made endres pa forholdene i disse vandlgb, uden at det vurderes, at
vandlgbenes tilstand ikke forringes, og at de kan opna de malsaetninger, der er bestemt i vandplanerne.

Under anlaegsarbejdet sikres det, at der ikke udledes jord og sand eller spild af olie til vandlgbene. |
udbygningen af den udvidede motorvejsstreekning indgar et nyt afvandingssystem. Det har kantopsamling af
vejvandet, der ledes gennem lukkede rar til regnvandsbassiner, hvor en stor del af vejvandets forurening
bundfeeldes, fgr vandet ledes videre til vandlgbene.

Der er beregnet udledninger af vandmaengder og af de forskellige maengder af stoffer, der pa denne made
nar frem til vandlgbene, og beregningerne viser, at tilstanden ikke bliver forringet, og at denne udledning ikke
hindrer opnaelsen af vandplanernes mal for de enkelte vandigb. Vejvand kan indeholde forurenende stoffer,
der kan pavirke den gkologiske tilstand i vandlgb og vandhuller, bl.a. naeringsstoffer (kvaelstof og fosfor),
tungmetaller, olieprodukter, evt. pesticider og vejsalt.

| dag afvandes motorvejsstraekningen ved overlgb ud over kanten af kearebanerne. Derfra siver en del af
vejvandet ned i jorden, og en del ledes videre ad forskellige grofter eller ledninger. En del ledes til de tre
eksisterende regnvandsbassiner, og en del ledes direkte til forskellige vandlgb, der enten krydser
motorvejen eller ligger i neerheden.

De vandlgb, der modtager vejvandet, er Radvad Baek, Skalle Baek, Donsrod A, to baekke med tillab til Gudse
Mglled samt Nr. Stenderup Baek. | dag er tilstanden i disse vandlgb under de mal, der er sat i vandplanerne.
| det planlagte projekt laves et nyt afvandingssystem, der effektivt sikrer afledningen af vandet og svarer til
moderne miljgkrav: Der etableres kantopsamling langs hele straekningen, og vandet ledes gennem lukkede
rersystemer til 9 regnvandsbassiner, der er indrettet med oliefilire og pa anden made sa rester af benzin, olie
og andre miljgfremmede stoffer i et stort omfang skilles fra eller bundfeeldes, far vandet ledes videre il
forskellige vandigb.

Det er vurderingen, at projektet, med den nye afvanding ikke vil pavirke vandigbenes tilstand mere end i
dag, og projektet ikke fremadrettet vil hindre disse vandlgb i at opna de mal, der er sat i vandplanerne.
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Kort 10. Malsatte vandleb samt §3 beskyttede vandlgb indenfor og nar undersgegelseskorridoren

Grundvand og drikkevand

Langs motorvejsstraekningen er der indvinding af drikkevand og kortlagt omrader med drikkevandsinteresser
og seerlige drikkevandsinteresser. Der udvindes drikkevand langs straekningen, og der er udpeget fem
boringsnaere beskyttelsesomrader (BNBO) ved Bramdrupdam Vandvaerk og Petersminde. Inden for disse
omrader skal grundvandet beskyttes af hensyn til forsyning med drikkevand. Den nye afvanding med
kantopsamling, lukkede rarsystemer og opsamling i bassiner vil skdne grundvand og drikkevand for
nedsivning af vejvand. Der er ikke veesentlige kortlagte jordforureninger taet pa de planlagte gravearbejder
eller mulige lokale grundvandssaenkninger, og der forventes ikke behov for stgrre grundvandssaenkninger.
Det er derfor vurderingen, at der ved anleegsarbejdet eller i driften af den udbyggede motorvej, ikke vil ske
nogen pavirkning af grundvand eller drikkevand.

Rastoffer og affald

Til anlaeg af projektet vil der ske et forbrug af rastoffer og materialer. Der forventes anvendt ca. 120.000 m?
grus til bundsikring, ca. 40.000 m?* asfalt samt mindre maengder af beton og stal til broer, stgjskaerme og
andre bygveerker.

Der forventes ved anlaegsarbejderne at blive frigjort en raekke materialer. Bl.a. opbrudt beton, asfalt og grus.
| det omfang, det er muligt, vil disse materialer indbygges direkte i projektet eller i andre projekter, sa
ressourceforbruget begraenses. Den planlagte vejudvidelse bergrer ikke de rastofressourcer, der er udpeget
i den offentlige planleegning, og det vurderes, at de maengder, der skal anvendes, ikke vil medfgre nogen
forsyningsvanskeligheder for de pagaeldende typer af rastoffer. Der er derfor ingen pavirkning af
rastofforsyningen som folge af projektet. Tilsvarende vil der ikke kunne opsta miljgproblemer med
handteringen af overskudsmaterialer eller affald.
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For en detaljeret gennemgang af vurderinger udfgrt af natur og miljgforhold henvises til
Miljgkonsekvensrapporten, som er tilgaengelig pa projektets hjiemmeside.

5. Stoj

Pa baggrund af de nye trafikberegninger er der gennemfgrt nye beregninger af stgj. Muligheden for at
begraense stgjen er undersggt.

Der er foretaget beregninger og vurderinger af stgj for projektets anleegsfase og for den udbyggede
motorvej.

Pa kort 11 og 12 er det muligt at se stagjens udbredelse i forskellige situationer. Stgjniveauet er beregnet i
falgende situationer:

e Basissituationen, som svarer til dagens situation.

e Referencesituationen, som svarer til den fremtidige situation ar 2040, hvis motorvejen ikke bliver
udbygget

o Projektforslaget, som svarer til den udbyggede motorvej ar 2040 (situationen ca. 10 ar efter
udbygning)

Referencescenarie 2040 Z d

Stejniveau L

53-58dB
58 - 63 dB

63-68dB

P ss-73a8
>73dB
——  Stejafskaermning

kilometer

Kort 11. Stejudbredelse, referencescenarie 2040 uden en udbygning af motorvejen
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Projektscenarie 2040
Stejniveau L,

53-58dB
58 -63dB
63-68dB

P e8-73a8
>73dB

Stejafskaermning

0 1]

VO STErt
kilometer

Kort 12. Stgjudbredelse, projektforslag med en udbygget motorvej i 2040 (10 ar efter abning)

For den udvidede motorvej viser beregningerne, at 1.124 boliger vil fa en reduktion af stgjen i forhold til, hvis
projektet ikke gennemfgres. Det skyldes navnlig forslag til ny stgjafskeermning svarende til en 9 m hgj
stajskaerm, der placeres pa sydsiden af motorvejen mellem tilslutningsanlaseggene TSA 63 og TSA 64.
Sammen med de nuveerende stgjskaerme, som genbruges i stgrst mulig omfang, giver det en samlet
reduktion i stgjniveauet.

Hvis projektet ikke gennemfares, vil der ifglge beregningerne vaere 870 stgjbelastede boliger i omradet
(stgjniveau over greenseveerdien pa 58 dB) i ar 2040. Hvis projektet gennemfgres, vil det tilsvarende tal vaere

490 stgjbelastede boliger, dvs. 380 feerre.

Der er foreslaet stgjafskeermning, som skal afveerge den ggede stgjpavirkning, i forhold til en samlet
vurdering af, hvilke tiltag der giver mest stgjreduktion pr. investeret krone. Se kort 13 og tabel 1.
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Hejvangen

Eksisterende

stojskaerm
Stojskarm
| de 380
ombygges @nge g s 0
leengde 1.280 m :
hejde 6 m Ny stojskeerm
& lengde 1.340 m

7
Le

hejde 9 m

o
<
[
Z
®.

Ny stejskaerm

leengde 80 m
hejde 6 m

leengde 140 m
hejde 6 m

Kort 13. Forslag til stejafskaermning i forbindelse med en udvidelse af motorvejen. De anfgrte leengder og hgjder er ca. angivelser

Lokalitet St. Start St. Slut Laengde m Hejde m Type Beskrivelse
) 83.680 | 83.820 140 6 Ny Forlaengelse af eksisterende skaerm
Egtvedvej - Delvis  |Sideflytning/delvi delse af
Vejlevej 83.820 | 85.100 1280 6 elvis ideflytning/delvis genanvendelse a
genbrug |eksisterende skaerm
85320 | 85.400 80 6 Ny Ny 6 meter skaerm i forlaengelse af
TSA 63 (Vejlevej) eksisterende skeerm
- TSA 62 Eksisterende stgjskraem fastholdes,
(Fynsvej — 85.400 | 85.780 380 6 Genbrug |[reparation/forstaerkningsarbejder
Hgjvangen) forventes
85.760 | 87.100 1340 9 Ny Ny 9 me_ter skaerm placeret langs
motorvejen

Tabel 1. Forslag til stejafskarmning i forbindelse med udvidelse af motorvejen. De anforte leengder og hgjder er ca. angivelser

| projektet indgar forslag til opsaetning af en ca. 1.400 m lang stgjskaerm ved Taulov pa motorvej E20. Denne
straekning indgik ogsa i den tidligere VVM undersggelse fra 2011. Stgjskaermen ved Taulov er neermere
beskrevet i kap. 13 i denne rapport., og i et szerskilt notat.

6. Areal

Udvidelsen af motorvejen betyder mindre aendringer i arealanvendelserne i forhold i dag. Af opdateringen
fremgar det, at 50-55 ejendomme bergres af projektet i forskelligt omfang. Nogle ejendomme bliver
eksproprieret delvist, andre i sin helhed. Der kan komme justeringer i projektet i en senere detailprojektering.
Det kan derfor ikke pa nuveerende tidspunkt opgares preecist, hvor meget areal, der skal anvendes pa den
enkelte ejendom. Der skal bruges areal til motorvejen og dertil hgrende aendringer af andre veje,
regnvandsbassiner, eventuelle samkarselspladser, mm. Det er areal, der afstds permanent fra
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ejendommene. Derudover skal der bruges arbejdsarealer midlertidigt i anlaegsfasen. Det er et 10-15 meter
bredt areal langs hele motorvejen, til- og frakgrselsramper, rundt om regnvandsbassiner samt ved
samkearselspladser. Desuden kan der vaere brug for starre arbejdsarealer i forbindelse med udvidelser af
bygvaerker, oplag af materialer, skurby og lignende. Arbejdsarealerne vil blive brugt midlertidigt, hvorefter de
leveres tilbage til ejerne. Der betales for brugen af arealerne. | tabel 2 er det omtrentlige omfang af de
forventede ekspropriationer vist.

MKV 2023

Antal ejendomme der forventes totaleksproprieret 1-2
Antal ejendomme der bergres af arealerhvervelse 50-55
Permanent arealbehov (antal ha) 18
Midlertidige arbejdsarealer (antal ha) 18

Tabel 2. Omtrentligt omfang af de forventede ekspropriationer

Der er ikke faste kriterier for, hvornar en ejendom vil kunne eksproprieres i sin helhed, for eksempel fordi
stajniveauet er pa et bestemt niveau eller hvis boligen ligger i en bestemt afstand fra motorvejen. Det er
ekspropriationskommissionen, der tager beslutning om det pa grundlag af en samlet vurdering og
besigtigelse af forholdene pa stedet. Processen omkring ekspropriation igangseettes, nar en anlaegslov for
projektet er vedtaget, og Vejdirektoratet har gennemfart en detailprojektering af anlaegsprojektet.

7. Anlagsoverslag og bevilling

Anlaegsoverslaget udregnes ved anvendelse af Vejdirektoratets overslagssystem pa baggrund af meengder
beregnet ud fra skitseprojektet, og enhedspriser beregnet ud fra tidligere gennemfarte anlaegsarbejder.
Fysikoverslaget er behaeftet med usikkerhed, da udgifter bl.a. til ekspropriationer, jordarbejder og bro- og
asfaltarbejder ikke kan beregnes praecist pa forhand. Vejprojektets detaljerede udformning, maengder mv.
kendes farst pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen i priserne pa ejendomsmarkedet og konjunktur- og
konkurrencesituationen pa licitationstidspunktet er af vaesentlig betydning for anleegsudgifternes endelige
starrelse.

I henhold til retningslinjerne for ny anlaegsbudgettering vil projektbevillingen pa finansloven (ankerbudgettet)
veere basisoverslaget tillagt 10 %. Den samlede bevilling pa finansloven vil vaere ankerbudgettet tillagt en
reserve under Transportministeriets departement pa 5 %.

Basisoverslag Ankerbudget Samlet anleegsbudget

(baisoverslag + 10%) (basisoverslag + 15%)

548,8 603,6 631,1

Tabel 3. Bevilling i mio. Kr. for udbygning af E20/E45 ved Kolding. Finanslov — 2023 priser.
Da det samlede projektforslag overstiger projektets bevilling pa 631,1 mio. kr (FL 2023 priser), er der udtaget

elementer af projektet til tilvalg, som der i givet fald skal findes ekstra finansiering til. Disse er naermere
beskrevet i kap. 13.
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8. Samfundsgkonomi

Der er gennemfgrt en samfundsgkonomisk analyse af projektet. Den samfundsgkonomiske analyse er
gennemfgrt pa baggrund af analyser med Landstrafikmodellen og Transportministeriets
samfundsgkonomiske veerktgj Teresa, og fglger den samfundsgkonomiske manual for transportomradet.

I den samfundsgkonomiske analyse opgares sa mange omkostninger og effekter knyttet til projektet som
muligt — i kroner og gre. Dette sker via Transportgkonomiske Enhedspriser, hvor der f.eks. er
priser/omkostninger for rejsetidsgevinster og for klimapavirkning. Der er saledes ikke medtaget effekter som
folge af tab af naturvaerdier, pavirkning af rekreative omrader, barriereeffekter i byer, eller betydning for
lokalisering af boliger og arbejdspladser, da det p.t. ikke er muligt at saette en kronevaerdi pa disse effekter.

Omkostninger og effekter opgeres frem til 50 ar efter abningsaret. Der beregnes tre resultatparametre:

Nettonutidsvaerdien beregnes ved at diskontere effekterne med diskonteringsrenten, som er 3,5 % de
forste 35 ar, og derefter 2,5 %. Et projekt er rentabelt, hvis nutidsvaerdien er positiv.

Intern rente er den diskonteringsrente, som giver en nettonutidsveerdi pa nul. Der benyttes en skiftende
"normal” diskonteringsrente (se ovenfor). Derfor er graensen for rentabilitet lidt under 3,5%, i praksis ofte
omkring 3,3 %.

Nettogevinst pr. offentlig krone er kort fortalt nettonutidsvaerdien divideret med nutidsvaerdien af offentlige
nettoomkostninger (typisk omkostninger til anleeg og drift, samt afgiftseendringer). Den giver kun mening,

hvis projektet har positiv nettonutidsveerdi.

Alle resultater vises for en lav og en hgj CO, pris, som er pa hhv. ca. 1.030 kr. pr. ton og 2.120 kr. pr. ton i
2030, stigende til ca. 1.460 kr. pr. ton og 3.020 kr. pr. ton i 2040.

Nettonutidsveerdi Intern rente ( Nettogevinst pr. offentlig krone

(lav/hgj COz2 pris) lav/hgj CO: pris) (lav/hgj CO2 pris)

2.178/2.105 8,2 pct/8,0 pct 8,2/8,0

Tabel 4. Samfundsgkonomiske effekter for en udbygning af E20/E45 ved Kolding.

Pa projektets hjemmeside er de naermere forudseetninger og resultater beregningerne gennemgaet i det
tekniske baggrundsnotat om samfundsgkonomi.

9. Gennemforelse af projektet og tidsplan

Det forventes, at selve anleegsarbejderne pa streekningen kan gennemfares pa 3 ar. Det er ambitionen, at
trafikken pa motorvejen kan opretholdes i hele anleegsperioden. Der forventes at vaere en
hastighedsbegraensning pa 70 eller 80 km/t pa straekningen, hvor der foregar anleegsarbejder. Pa kortere
streekninger kan denne veere lavere.

Det forventes ikke at der vil veere behov for omkgarsel.

| den vejtekniske rapport, som er tilgaengelig pa projektets hjemmeside, er der en mere detaljeret
gennemgang om overvejelserne omkring tilrettelaeggelse af anlaegsarbejderne, men den endelige
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planleegning af udfgrelse og restriktioner i forbindelse med anleegsarbejderne sker fgrst i den videre
projektfase.
Den overordnede tidsplan for forberedelse og gennemfarelse af projektet ser sadan ud.

o 2023: Geotekniske undersggelser

e Medio 2024 — 2025: Arkaeologiske undersggelser

o 2023/24: Anlzegslov

o 2024 Besigtigelsesforretning og ekspropriationer
o 2024 —2025: Detailprojektering og udbud af projektet

o 2025 -2028: Anlaegsarbejder

Det forventes, at den samlede streekning kan abne for trafik i 2028 — forudsat ovenstaende tidsplan.

10. Klima og baeredygtighed

10.1 Baeredygtighed
Vejdirektoratet har fokus pa at indarbejde baeredygtige lasninger i anleegsprojekterne. Nogle af de
elementer, der indgar i arbejdet med baeredygtige lasninger, er at:

e Reducere stgjgener fra trafikken

e Reducere klimabelastningen

e Reducere forbrug af rastoffer

e Forbedre biodiversiteten

o Forbedre trafiksikkerheden

e Forbedre arbejdssikkerhed og have fokus pa ordentlige lan- og arbejdsvilkar

Der har i forbindelse med projektet veeret gennemfart baeredygtighedsworkshops, og der er opstillet en
handlingsplan.

Der har veeret fokus pa at anvende den eksisterende jord i forbindelse med anleegsarbejderne. Desuden er
der ogsa set pa, om udformningen af bygveerkerne kan ske pa en made, der begreenser materialeforbrug,
som primaert er beton og stal. Her er der gennemfart beregninger af gkonomi og CO, forbrug af udvalgte
bygveerker, som peger p4a, at det er lykkedes at reducere bygvaerkernes klimabelastning uden at
anlaegsudgifterne stiger.

Det forventes ogsa, at der i det kommende udbudsmateriale bliver stillet krav til entreprengrerne om at
arbejde med at reducere klimabelastninger i de Igsninger, som skal anvendes. Kravene er ikke udarbejdet
endnu, men kunne veere:

e Udledningskrav til beton, stal og asfalt
o Maksimere genbrug og genanvendelse af materialer
e Reducere udledninger fra byggepladserne blandt andet ved krav om grgn stram

10.2 Klima i anlaegsfasen
Udbygning af E20/E45 ved Kolding vil medfere klimabelastninger bade i forbindelse med anlaegsfasen, men

ogsa efter at vejen er faerdigudbygget.

Anlaeg og vedligehold medfarer CO, udslip. Det skyldes, at der udvindes, forarbejdes, transporteres og
anvendes materialer. Noget af det foregar i Danmark, mens andre dele foregar i udlandet. | projektet er den
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samlede udledning af CO,-aekvialenter (efterfalgende blot benaevnt CO,) fra anlaegsfasen beregnet med
beregnings veerktgjet InfraLCA.

Beregningen viser, at den samlede CO,-udledning fra anlaegsprojektet er cirka 33.000 tons.

Derudover kommer der efterfglgende et bidrag fra vedligehold pa cirka 243 tons, der daekker over
udskiftning af dele af anleegget — fx nyt slidlag — i 50 ar fra abningen. Til sammenligning udledte bygge- og
anleegsbranchen i Danmark i 2018 cirka 15 mio. tons.

10.3 Klima i driftsfasen
Nar vejen er udbygget, vil der ske en klimabelastning fra trafikken.

Samlet set vil der som falge af projektet veere en stigning i emission af CO, pa ca. 6.700 ton i 2030.

Denne stigning i udledning af CO, skyldes stigning i trafikarbejdet i forhold til referencescenariet. Stigningen i
CO; er starre i 2030 end i 2040, hvilket skyldes en forventning om et generelt fald i udledning af CO, fra
vejgaende trafik pga. omleegning af bilfladen til forskellige former for vedvarende energi.

10.4 Luftforurening i driftsfasen
Udledningen af NOx falger i store traeek samme mgnster som CO,. Der er lavet beregninger for forskel
mellem referencescenariet og projektforslaget i udledning af NOyx og PM, for ar 2030 og for ar 2040.

Der vil veere et fald i emission for de vejstraekninger som ligger i byomrade og en stigning i emission for de
vejstraekninger som ligger i landomrade for bade partikler og NOx ved gennemfarsel af projektet. Dette
skyldes en stigning i trafikarbejdet samt omlaegning af bilfladen til mere vedvarende energiformer. Samlet set
vil der veere en stigning i udledning af bade partikler og NOx. Denne stigning vil veere sterst i 2030 og noget
mindre i 2040 grundet omlaegningen af bilfladen.

Til trods for mere trafik pa motorvejsstraskningen og naerliggende veje vurderes luftkvaliteten i
undersggelsesomradet ikke at blive markant forvaerret. EU’s greensevaerdier for luftforurening vurderes ikke
at blive overskredet som fglge af projektet. Dette skyldes, at de koncentrationer, der ligger et stykke under
greenseveerdierne, forventes at veaere reduceret frem til i dag samt at drivmidlerne til karetgjerne fremover vil
overga til el, brint og andre ikke fossile braendstoffer, som ikke giver lokal emission af NOx-partikler

11. Opsamling fra informationsmgde

Der har i processen vaeret dialog med borgere, Kolding Kommune og andre som bliver pavirket af projektet.
Der blev i november afholdt et informationsmgde med omkring 230 deltagere. De fleste spgrgsmal drejede
sig om de stgjmaessige forhold i forbindelse med projektet og mulighederne for at reducere de stgjmaessige
gener. Men ogsa trafikafviklingen pa selve motorvejen var i fokus.

12. Stojskaerm ved Taulov

| den tidligere VVM-undersggelse fra 2011 indgik der forslag til etablering af to delstreekninger med
stajskaerme ved Taulov og en delstreekning ved Sdr. Vilstrup pa motorvej E20. Streekningerne ligger udenfor
selve projektstraskningen ved Kolding, hvor motorvejen foreslas udbygget.
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Der er siden 2018 anlagt en stgjskaerm pa den nordlige siden af motorvejen i Taulov, og der forventes opsat
en stgjskaerm pa nordsiden af motorvejen ved Sdr. Vilstrup i de kommende ar.

Pa sydsiden af motorvejen ved Taulov anbefales opsat en 8 m hgjskaerm med en laengde pa ca. 1400 m.
Skaermen forventes placeret langs motorvejen umiddelbart bag autovaernet. Se kort 14.

Ny stojskeaerm

laengde 1.400 m
hejde 8 m

Skarbak

Kort 14. Forslag til ny stegjskaerm ved Taulov. De anforte hgjde- og laengdeangivelser er ca. angivelser

o

Der er gennemfort trafikberegninger for 2040 med et scenarie uden en stgjskaerm og 2 scenarier med en
stgjskeerm pa hhv. 6 og 8 m. Pa figur 4 kan man se hvor mange boliger der opnar en reduktion i stgjniveauet
pa mere end 3 dB. Det er 59 boliger, og pa den baggrund anbefales det at opseette en 8 m hgj skaerm.

Antal boliger som opnar stgjreduktion over 3 dB

80
60

40
=l - _

3-4dB 4-5dB 5-6 dB 6-7 dB 7-8 dB 8-9dB 9-10dB >10dB

H6 mskaerm B8 mskaerm

Fig 3. Antal boliger der opnar en stgjreduktion over 3 dB ved en 6 hhv. 8 m hgj skaerm.
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Referencescenarie 2040
Stejniveau L,

[ s3-s8dB

58-63dB

63-68dB
68-73dB

Projektscenarie 2040
Stejniveau L,

I 53-58dB
58-63dB
63-68d8
68-73dB
>73dB
Stojafskaermning

37 sy & -
Kort 16. Stgjudbredelse i 2040 med en 8 m hgj skarm syd for motorvejen

Projektscenariet med 8 m stgjskaerm reducerer antallet af stgjbelastede boliger med 235 boliger i forhold til
referencescenariet uden en udbygning af motorvejen.

Miljo og natur ved opsatning af stejskaerm ved Taulov
Der er generelt ikke identificeret planleegnings- natur eller miljgforhold, der pa veesentlig made konflikter eller
kan pavirkes af projektet.

Enkelte punkter vil kraeve seerlige tilladelser og mere detaljerede undersggelser og beskrivelser, og
resumeres herunder. | tabel 6 er opstillet en oversigt med de natur — og miljgmaessige forhold, der er
screenet for og konklusionerne herpa.
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Forhold Vurdering

Planforhold Det vurderes, at stajskaermens realisering er forenelig med
planforholdene i omradet. Ingen pavirkning.

Bygge- og Stajskaermen placeres ikke inden for gaeldende bygge- og
beskyttelseslinjer beskyttelseslinjer. Ingen pavirkning.
Fredninger Stejskaermen placeres ikke inden for gaeldende fredninger.

Ingen pavirkning.

Natura 2000 Neermeste Natura 2000-omrade er beliggende ca. 4.585 meter
nord for den fremtidige stegjskaerm. Stgjskaermens realisering vil
ikke medfgre pavirkninger der straekker sig hen til Natura 2000-
omradet. Ingen pavirkning.

Fredskov Stajskaermen placeres ikke inden for udpeget fredskov. Ingen
pavirkning.
Beskyttede naturtyper Stajskaermen placeres ikke inden for registrerede § 3-natur

arealer eller i tilknytning til disse, der kan overfgre pavirkninger.
Ingen pavirkning.

Arter Der er ikke fundet kendte registreringer af fredede eller
beskyttede arter inden for stgjskaermens fremtidige placering.
Stajskaermen taenkes etableret i et omrade med traeer. Disse
kan potentielt udgere en ledelinje for flagermus, men ingen
pavirkning af disses yngle- eller rasteomrader. Ingen eller lille
pavirkning.

Grundvand Stajskaermen teenkes placeret inden for OSD, BNBO, NFI,
indvindingsopland samt indsatsomrade. Gravearbejderne
vurderes sa beskedne, at der ingen pavirkning forventes, og idet
regler, vilkar og beredskab overholdes, vurderes risiko for uheld
med spild, der kan pavirke grundvandet for helt ubetydelig, jf.
ogsa eksisterende risiko for spild fra motorveje.

Overfladevand Stajskeermen tiltaenkes placeret ca. 310 meter fra naermeste
overfladevandsomrade, som er medtaget i vandomradeplanerne
2021-2027. Stejskaermen vil medfere ingen pavirkning pa
overfladevandsomréaders tilstand.

Oversvgmmelse Staejskaermen placeres i omrader, hvor der er risiko for
oversvgmmelse. Stgjskeermen vurderes ikke at vaere sarbar
overfor oversvgmmelser, og ingen pavirkning vurderes at
afstedkomme.

Kultur Stajskeermen placeres i tilkknytning til omrader, som er
kulturhistorisk bevaringsveerdige. Det vurderes, at stgjskaermen
kan forenes med denne udpegning, og at ingen pavirkning vil
afstedkomme.

Landskab Stejskeermen placeres i tilknytning til udpegningerne for starre
sammenhaengende landskaber samt bevaringsveerdige
landskaber. Det vurderes, at stgjskeermen kan forenes med
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Forhold Vurdering

disse udpegninger, sa der ikke er konflikt med den kommunale
udpegning.

Jordforurening Stajskaermen placeres i tilkknytning til omrader med forurenet
jord. En mulig pavirkning kan af sted komme ifm.
anleegsarbejder.

Tabel 6. Oversigt og vurdering af natur- og miljgmaessige forhold ved opsatning af stegjskarm i Taulov

Gkonomi og finansiering
Det er beregnet, at anleeg af en ca. 1.400 m lang st@jskeerm kan anleegges for 44,8 mio. kr. (samlet bevilling,
prisniveau FL 2023).

Da udvidelsen af motorvejen (inkl. stgjskeermen ved Taulov) ikke kan holdes indenfor de budgetmeessige
rammer til projektet, der er afsat i Infrastrukturplanen (Samlet bevilling pa 631,1 mio. kr. — prisniveau FL
2023), kan finansiering til denne skaerm indga i forbindelse med den kommende udmentning af stgjpuljen.

13. Tilvalg til projektet

Da det samlede projekt efter den gennemfgrte opdatering ikke kan finasieres inden for den budgetmaessige
ramme til projektet, der er afsat i Infrastrupturplanen (samlet bevilling pa 631,1 mio. kr. — prisniveau FL 2023)
har Vejdirektoratet analyseret forslag til reducering af det oprindelige projekt. Fglgende elementer er udtaget
af projektforslaget og medtages som et tilvalg til projektet.

Forslag Anlaegsudgift i mio. kr. (samlet bevilling,

prisniveau FL 2023).
Anleeg af ngdspor pa hele straekningen. 27,2
| det reducerede projekt foreslas ngdsporene
fiernet mellem TSA 62 (Fynsvej-Hgjvangen) og
TSA 64 (Motorvejnskryds Kolding V.

Udvidelse af 2 eksisterende samkarselspladser 16,6
ved TSA 64 (Birkedam) og ved TSA 63
(Kokholm) og 1 ny vejeplads til politiet
(tungvognskontrol).

Udeladelse af anleeg af ny samkgrselsplads 4,1
ved TSA 62.

Ombygning af TSA 62 (Fynsvej/Hgjvangen). 30,9
Samlet belgb — tilvalg 78,8

Tabel 7. Tilvalg til projektet for en udvidelse af motorvej E20/E45 rundt om Kolding
De forskellige forhold omkring de 4 tilvalg er naermere beskrevet i rapportens kapitler.

Udgiften til de 4 tilvalg er betinget af, at de anleegges i forbindelse med anleegsprojektet. Safremt de
besluttes anlagt pa et senere tidspunkt, bliver delprojekterne dyrere.
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