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0. Baggrund

Med aftale om Infrastrukturplan 2035 den 28. juni 2021 mellem regeringen (Socialdemokratiet), Venstre,
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Nye
Borgerlige, Liberal Alliance, Alternativet og Kristendemokraterne er parterne enige om at gennemfgre nye
investeringer og initiativer i en fuldt finansieret investeringsplan pa transportomradet for perioden 2022-2035.
Den del af aftalen, der omfatter fremtidens veje, star Enhedslisten og Alternativet uden for. Det fremgar af
aftalen, at miljgkonsekvensvurderingen (herefter bensevnt MKV) for anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3.
etape opdateres, og der reserveres midler til at udbygge streekningen efterfglgende.

Holbzek

X

Temmery| Regstru
Kalundborg P {Asmindrup gl Knabstrup g3irup
. el
Viskinge = Merkev P
= gornved 2. etape Kvanlase =
JroAr
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Figur 1. 3. etape af Kalundborgmotorvejen

Kalundborgmotorvejens 1. etape abnede i 2013 pa streekningen mellem Elverdam og Kvanlgse. Motorvejens
2. etape, som bestod af en 6.5 km lang straekning syd om Regstrup mellem Kvanlgse og Dramstrup, abnede
for trafik i efteraret 2019.

3. etape passerer gennem Holbaek og Kalundborg kommuner.

0.1 Opdatering af MKV og proces

Vejdirektoratet faerdiggjorde i 2012 en VVM-undersggelse (VVM — vurdering af virkninger pa miljget, i dag
kaldes en VVM for MKV — Miljgkonsekvensvurdering) for anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape. Da der
er gaet ca. 10 ar, er det derfor relevant at opdatere denne med baggrund i den politiske aftale om
"Infrastrukturplan 2035” om at anlaegge projektet. Det skyldes sendringer i natur- og miljgforhold, lovgivning,
trafikale forhold, andringer i praksis for stgjbeskyttelse, behov for tilpasninger til lokale forhold m.m.

Siden VVM’ens offentliggarelse i 2012 er der desuden ved politisk aftale af 21. marts 2013 truffet beslutning
om linjefgring/udbygningsforslag. Af aftalen fremgar det blandt andet: "For at skabe klarhed for disse borgere
har forligskredsen valgt linjefaring for en raekke af de undersggte projekter”, og for udbygning af Rute 23
mellem Regstrup og Kalundborg fremgar det, at "Vejdirektoratets hovedforslag veelges, og at gvrige
linjefgringer opgives. Der laegges byggelinjer langs den valgte linjefaring”.

| forbindelse med opdateringen er der blandt andet gennemfgrt fglgende:

e Trafikberegninger

e Skitseprojektering af veje, bygvaerker og afvanding
o Miljgkonsekvensvurdering

e Stgjberegninger

e Geoteknisk analyse
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e Arealanalyse
e Beregning af anlaegsoverslag
e Samfundsgkonomisk beregning

Der har i processen vaeret afholdt mgder med Holbaek og Kalundborg Kommuner for at opdatere projektet i
forhold til relevante kommunale planer. Der har veeret afholdt mgde med Region Sjaelland om rastofforbrug,
samt med Miljgstyrelsen og Naturstyrelsen i forbindelse med placering af stgrre og mindre faunapassager.
Der har ligeledes veeret dialog med enkelte bergrte lodsejere og virksomheder m.m. Derudover har der
veeret afholdt informationsmgder om projektet i Markav, Jyderup og Svebglle i november 2022.

Processen har medfert forslag til eendringer til det vedtagne hovedforslag. £ndringerne er begrundet i lokal
udvikling, dialog med kommuner og borgere, eendringer i natur- og miljgforhold, eendringer i praksis for
udfgrelse af vejprojekter, stgjforhold m.m. Derudover er der skeerpet praksis i forhold til miljg og
naturlovgivningen pa omradet, hvilket ligeledes har haft indflydelse pa sendringer og opdateringer.

Nogle aendringer er indarbejdet i det opdaterede projektforslag, mens andre andringsforslag er medtaget
som tilvalg.

Der er medtaget tretilvalg der ikke var en del at det vedtagne projekt fra 2012, men vurderes at kunne
indeholdes inden for kommissoriets rammer, i fald de besluttes. Disse er:

@stvendte ramper ved Knabstrup Mgllebakke
Lokalvej i Jyderup mellem Holbaekvej og Amtsvejen
Jstvendte ramper ved Bjergsted Byvej

| forbindelse med opdatering af det samlede projektets anlaeagsgkonomi er det beregnet, at det samlede
projektforslag ikke kan indeholdes indenfor rammerne af projektets bevilling afsat i Infrastrukturplan 2035,
som er pa 2,096,7 mio. kr. (prisniveau FL 2023). Derfor har Vejdirektoratet foreslaet at udtage forskellige
elementer af det tidligere VVM-forslag fra 2012, for at praesentere et projektforslag til haring, som i givet fald
kan anlaegges inden for projektets bevilling. De eendringer som Vejdirektoratet foreslar udtaget af projektet,
og medtages som tilvalg er:

e Motorvej pa den knap 7 km lange streekning mellem Cementvej og Bjergsted

e Stgjskaerme i Jyderup
Stajskaerme ved Tornved
Ngdspor anlaegges i grus pa udbygningsstraekning mellem Knabstrup og Jyderup Jst
(Cementvejen)

e Ngdspor anlaegges i grus pa udbygningsstraekning mellem Bjergsted og Svebglle

o Rasteanlaeg mellem Markgv og Jyderup

De forskellig tilvalg er beskrevet naermere i kap. 12 — 15 i denne rapport.
Dette notat sammenfatter forslag til det samlede og opdaterede projekt.

Der er desuden beskrevet perspektiver for straekningen, safremt der anlaegges en fast forbindelse over
Kattegat.

Opdateringen af miljgkonsekvensvurderingen har som gennemgaende princip forholdt sig til @&ndringer i
forhold til projektet fra 2012 (fremover benaevnt MKV 2012) og Vejdirektoratets hovedforslag.
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Der er udarbejdet en ny Miljgkonsekvensvurdering og gennemfart nye trafikale- og stgjmaessige
beregninger. Der er derudover udarbejdet en reekke tekniske rapporter som naermere beskriver de tekniske
forhold omkring projektet. Disse er tilgaengelige pa projektets hjemmeside Kalundborgmotorvejen.
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1. Trafikale effekter

1.1 Trafikken i dag og i fremtiden

Straekningen mellem Holbaskmotorvejen og Kalundborg tjener i dag som et vigtigt bindeled mellem blandt
andet Kalundborgs store erhvervsvirksomheder og arbejdskraftsoplandet i den gstlige del af Sjeelland samt
Hovedstadsomradet

| dag karer der mellem 13.000 og 20.200 kgretgjer pa et gennemsnitlig hverdagsdagn. Trafikken er starst pa
motorvejen i den @stlige ende, og mindst pa den vestlige del pa den eksisterende hovedvej "Skovvejen”,
frem mod Kalundborg.

Eksisterende motortrafikvej samt hovedvej
"Skovvejen” (Rute 23)

11.300 — 17.400 koretajer pr. hverdagsdegn

Holbaesk

M

Kalundborg Roskilde

Motorvej

17.300 — 20.200 kegretgjer pr. hverdagsdegn

Figur 2. Oversigt over fordelingen af trafikken i dag. Der korer flest biler pa den nuvarende motorvejsstraekning, og faerrest pa

den vestlige ende.

Det er forventningen, at trafikken pa hele streekningen vil stige med cirka 1 procent pr. ar frem til 2030. Det er
ikke forventningen, at der vil blive udfordringer med treengsel pa straekningen. Men den manglende kapacitet
kan alligevel forringe muligheden for en nem og hurtig adgang til den gnskede arbejdskraft, som
erhvervslivet i regionen har, specielt i de travleste perioder pa dggnet. Den nuvaerende rundkgrsel ved
Temmerup er i dag en flaskehals i morgen- og eftermiddagsspidstimerne

Som led i denne MKV er der derfor undersagt, hvilke trafikale konsekvenser det vil have at anlaegge den 3.
og sidste etape af Kalundborgmotorvejen.
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1.2 Trafikmangder
Nar Kalundborgmotorvejen er feerdigetableret, vil den eksisterende motorvej i den gstlige ende fa mere
trafik. Her forventes der at kare mellem 18.000 og knap 25.000 kgretgjer pa et typisk hverdagsdegn i 2030.

Pa straekningen taettest mod Holbaekmotorvejen svarer dette til omkring 25 pct. forggelse i trafikken. Midt pa
streekningen kommer der omkring 45 pct. flere kgretajer, mens trafikken naer Svebaglle vil stige med naesten
80 pct.

Mertrafikken skyldes, at kapaciteten bliver gget hele vejen til Kalundborg, og flere trafikanter derved far
mulighed for at komme hurtigere frem og tilbage. Det traekker bade trafik til og fra de omkringliggende veje,
og der vil blive kart flere ture end ellers.

Forskel i trafikmaengden
i2030 /

< -1.000
= -1.000 - -250
- -250--50
-50 - 50
= 50-250
250 -1.000

Figur 3. lllustration af, hvor der forventes at kare flere eller faerre biler som folge af 3. etape af Kalundborgmotorvejen.

Pa den nye motorvej i vest vil der kgre cirka 17.000 pa et gennemsnitlig hverdagsdggn. Dog ses der kun en
lille foragelse af trafikken pa Holbaekmotorvejen, som falge af 3. etape af Kalundborgmotorvejen.

De kommuner, hvor der primeert vil genereres flest ture, er Kalundborg og Holbzek. Her stiger det samlede
antal ture med henholdsvis 1.600 og 900 pa et gennemsnitligt hverdagsdegn.

Parallelveje aflastes

De omkringliggende parallelle veje til Kalundborgmotorvejen vil omvendt blive aflastet. Det skyldes, at en del
af trafikken bliver fgrt over pa Kalundborgmotorvejen, hvor det er muligt for trafikanterne at reducere deres
rejsetid sammenlignet med en tur pa de mindre parallelle veje.

For eksempel forventes trafikken pa den tidligere hovedrute Holbaekvej/Kalundborgvej at falde mellem 80 og
90 pct, da den aflastes markant af en ny motorve;.

Aflastninger vil ogsa ske pa veje som Rute 155, hvor trafikken vil falde med cirka 10 pct., og nogen steder pa
ruten (ved Eskebjergvej) med naesten 65 pct.
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Syd for Kalundborgmotorvejen vil Slagelse Landevej fa et fald pa naesten 2.000 keretgjer, svarende til en
reduktion af trafikken pa cirka 15 pct.

Dog vil de veje, der stader til Kalundborgmotorvejen opleve mere trafik end ellers, da de leder trafik fra
parallelvejene ind til den nye motorvej. For eksempel kommer der omkring 1.700 flere karetgjer ved
Amtsvejen mod Jyderup, og 2.000 flere pa Kalundborgvej nord for Lagtved.

1.3 Rejsetidsgevinster
Hurtigere at pendle

En feerdiggerelse af Kalundborgmotorvejen vil gare det hurtigere at rejse mellem den vestlige del af Sjeelland
ved Kalundborgomradet og hovedstadsregionen.

For eksempel kan en pendler spare 7 minutter pa sin tur i morgenmyldretiden fra Roskilde til Kalundborg.
Samme besparelse geelder for omradet gst for Roskilde.

Kalundborg

/ndring i rejsetid
til Kalundborg i 2030

Morgenmyldretiden

Il < -5min.
B -5--2min.
-2 —-1min.
-1-1min.

1-2 min.

B 2-5min.
[ | > 5 min.

Figur 4. Andringer i rejsetid til Kalundborg i 2030 i morgenmyldretiden

Den forbedrede rejsetid betyder en foragelse af arbejdskraftsopland i 2030, der aendrer sig fra 1,29 mio. til
1,41 mio., svarende til en foragelse pa 9 pct.
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Rejsetid
til Kalundborg i 2030

Morgenmyldretiden

Il 0-15 min.

I 15 - 30 min.

Il 30 - 45 min.
45 - 60 min.
> 60 min.

Figur 5. Rejsetid til Kalundborg i 2030 i morgenmyldretiden

De samlede rejsetidsgevinster Igber op i cirka 1.400 timer pr. dag, som trafikanterne i alt sparer i trafikken
som fglge af den nye motorvej.

| den tekniske rapport for trafikberegninger, der kan findes pa projektets hjemmeside, er de trafikale
beregninger neermere gennemgaet og dokumenteret.

2. Tekniske forhold, vej, afvanding og bygveaerker

Der er gennemfgrt en opdatering af de vej-, afvandings- og bygveaerkstekniske forhold. Saerligt resultaterne
fra miljgvurderingen af projektet, dialog med kommuner og borgere har medfart mindre eendringer af
linjefaringen, tilslutningsanlaeg, skaerende veje samt ikke mindst behov for anleeg af nye faunapassager. For
en detaljeret gennemgang henvises til miljgkonsekvensrapporten samt de tekniske rapporter for vejteknik,
afvanding og bygveaerker, som er tilgaengelige pa projektets hjemmeside.

Pa projektets hjemmeside Kalundborgmotorvejen, er der et zoombart kort hvor vejprojektet med forslag til
permanente arealer og midlertidige arbejdsarealer er vist. Her vises de stgjmaessige konsekvenser af
projektet. Det er muligt at sege pa en adresse i kortet.

2.1 Linjefering

Projektet bestar i lighed med undersegelsen fra 2012 af en udbygningsstraekning og en

nybygningsstraekning. Udbygningstraekningen er en udbygning af den eksisterende Rute 23 pa den ca. 20

km lange straekning fra Dramstrup til Svebglle til en motorvej med 4 spor. Nybygningsstraekningen er fra

Svebglle (Kalundborgvej), og frem til den nuvaerende rundkersel ved Temmerup @st for Kalundborg, hvor
10
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der anlaegges en ny 4-sporet motorvej. Denne forlgber i en bue nord for Viskinge, hvorefter den drejer mod
syd og krydser den eksisterende Rute 23 ved Dgnneland, og forlgber herefter mellem den eksisterende Rute
23 og Nordvestbanen.

Linjefaringen for motorvejen er usendret pa udbygningsstraekningen. P& nybygningsstraekningen er
linjefgringen i forhold til 2012 projektet rykket lidt mod nord over et forlgb pa cirka 2,0 km omkring
brooverfaringen af Kalundborgvej teet pa banen og lidt mod syd over et forlgb pa ca. 1,3 km frem mod
tilslutningen i Temmerup.

Se tabel 1 samt figur 7 og 8.

Bregninge/
N

5 ~—— i " //

Nybygningsstraekning ~ Z
) ' Viskinge.

— = -

Veergléev n A

Svebelle

Nr. pa | Lokalitet AEndring Begrundelse
figur

Ved brooverfgring af
Kalundborgvej

Mindre skeev brooverfaring samt

Linjefaring flyttet mod nord lsengere vaek fra banen

Linjefering er fart mere retvinklet ind

8 st for Kalundborg Linjefaring flyttet mod syd i krydset ved Temmerup

Tabel 1. Justeret linjefaring pa nybygningsstreekningen

1"
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LT

Mose

Figur 7. Justeret linjefering ved brooverfering af Kalundborgvej
(lilla linjefering er fra 2012, mens den rgde linjefaring er det aktuelle projekt)

i

mmerup -

Yaul

#1km 2 villershoj

__ D

R = Bethlehemskirken| 'QK

Figur 8. Justeret linjefering ost for Kalundborg

Y (o) I~

y

(lilla linjefering er fra 2012, mens den rgde linjefaring er det aktuelle projekt)

12



@
V Vejdirektoratet

2.2 Tveerprofil

For at bibeholde s& meget som muligt af det eksisterende tvaerprofil pa udbygningsstraekningen vil
tvaerprofilet pa denne straekning variere, men dog vil minimumsbredden pa midterrabatten veere ca. 3 m. Pa
nybygningsstraekningen etableres et tvaerprofil som vist pa figur 9 med 3 m nadspor, 1,5 m indre kantbane, 2
* 3,75 m karespor, 3 m ngdspor og en yderrabat pa 1,5 m.

2-sporet motorvej med nedspor Midterrabat 2-sporet motorvej med nedspor
1,5m © 3am 11,5m
30 m

Figur 9. Tvarprofil pa nybygningsstrakningen. Pa udbygningsstrakningen vil tvaerprofilet variere.

P4 delstraskningen gennem Natura 2000 omradet ved Bregninge A, er det ngdvendigt at indsnaevre
tvaerprofilet mest muligt for at undga indgreb i de prioriterede skovnaturtyper. Delstraekningen er pa ca. 300
m, hvor midterrabatten bliver indsnaevret til 1,0 m, den indre kantbane indsnaevres til 1,0 m, n@dsporet udgar
og yderrabatten indsnaevres til 1,0 m.

2.3 Hastighed

Der forventes skiltet med 110 km/t pa udbygningsstraekningen. De eksisterende kurver pa vejen er for sma til
130 km/t, og det vil kreeve omfattende aendringer/udbygninger af den eksisterende straekning, hvis
hastigheden skal kunne haeves til 130 km/t. Nybygningsstraekningen bliver projekteret til 130 km/t.

2.4 Skarende veje og stier
| forbindelse med opdateringen er der sket en raekke mindre sendringer af de skaerende og tilstadende veje
og stier. | dette afsnit gennemgas disse fra st mod vest.

Tilslutnings- Tilslutnings- Tilslutnings- | Tilslutnings-
anlaeg anlaeg anlaeg anlaeg
Overforing Overforing
= : ti sti
Temmerup- aAsmindru Vejoverfering =
Kalundborg-: ) 7 Jyde
Na il Bjergsted
VisKinge =] /
Vejoverforing | |/
Lyshiyds Sveballe i
Bro over bane
Vejoverfaringer Ny parallelvej|  [Vejoverforing Vejoverforing
Tilvalg: Tilvalg:
@stvendte Dstvendte
ramper A ramper
Vejoverfering Overfering/

ramper fijernes
Figur 10. Skaerende veje og stier pa 3. etape af Kalundborgmotorvejen
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Oversigtstabel med de skarende veje og stier

| oversigten i tabel 2 er kort beskrevet og begrundet de aendringer, der er foretaget siden MKV-
undersggelsen fra 2012. De steder, hvor der etableres tilslutninger til motorvejen, bensevnes
tilslutningsanlaeg (TSA). Beskrivelsen er fra st mod vest.

Skeerende  /AEndring Bemeerkninger

veje jf. opdateringen
og stier

1 Knabstrup Mindre justeringer. Der har veeret gnsker om |

Mgllebakke/ | Overfgringen af Knabstrup et tilslutningsanlaeg ved = i+ RS i

Knabstrupve | Mgllebakke/Knabstrupvej er Knabstrup Mollebakke for | ##5gs & o A

i stort set ueendret, men den at forbedre adgangen fra 8 Kna,::ﬁ;mj k O washet o 17
eksisterende stitunnel under motorvejen til Knabstrup. j&:ﬁfﬁg:j&w
rute 23 foreslas nedlagt, og Der er medtaget et tilvalg * |over motorvejen .
der etableres derfor nu til projektet med anleeg af L = s
cykelbaner pa gstvendte ramper. 2
brooverfgringen, hvilket er en | Tilvalget er beskrevet og it
eendring. vurderet i kap. 12

Pa den farste del af
udbygningsstraekningen bliver
lokalvejen, der er etableret
som en del af 2. etape, forlagt
frem til Knabstrupvej.

2 Holbaekvej - | Mindre justeringer. Der

Tvede sti etableres en stiforbindelse
over motorvejen med adgang
til Orekrog Skov.

Holbaekvej bliver forlagt og der
anleegges et lille
parkeringsomrade ved
Holbeekvej til 2-4 biler.

3 TSA, Ringstedvej/Skamstrupvej i
Ringstedvej/ | Merkgv fastholdes som
Skamstrupv | overfgring over motorvejen

ej i Mgrkev med tilslutning til motorvejen i
alle retninger som det er i dag
med cykelbaner og fortov. Det
vil sige anleeg af cykelstier
udgér i forhold til MKV 2012.

4 Bennebovej | Bennebovej foreslas lukket /Endringen er sket for at ,E,E;gi; Y I~
for motorkgretgjer, og der optimere ﬁfé/ | el w?ﬁvz
etableres en stioverfaring. adgangsforholdene til - AN Lﬂvieg;::jj,%@%g\.—ié
Stioverfaringen er flyttet ca. 45 | ejendomme og for at 4 s e
m lzengere mod @st end i MKV | mindske lzengden af o

2012 og Bennebovej fores stibroen.
som tidligere direkte til en
adgangsvej, som bliver
adgang til Holbaekvej 176 og
Bennebovej 27. Adgangsve; til
Bennebovej 26 bliver etableret
fra Habetvej fremfor, som i
MKV 2012, hen langs
motorvejen til Bennebovej,
hvilket medferer, at
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Skaerende
veje
og stier

AEndring
jf. opdateringen

Bemeerkninger

vejadgangen under broen
udgar.

5 TSA
Jyderup @,
Cementveje
n

Tilslutningsanlaegget ved
Cementvejen bibeholdes.
Cementvejen forleenges ned til
Holbaekvej, og der etableres et
prioriteret T-kryds mellem
Cementvejen og Holbaekvej i
stedet for en rundkersel for
blandt andet at forbedre
trafiksikkerheden.

Rampernes tilslutning til
Cementvejen er flyttet, sa der
kan etableres et signalanleeg
ved rampekrydsene.
Dgnnerupve;j tilsluttes
Cementvejen lzengere mod
nordgst for at etablere et
forsat prioritet T-kryds mellem
Cementvejen og Bedkervej.

Rampernes tilslutning til
Cementvejen er flyttet lidt,
sa der kan etableres
signalanlaeg ved
rampekrydsene for at

forbedre trafiksikkerheden.

6 Badkervej

Den tidligere foreslaede
underfgring af vejen under
banen lige syd for en starre
transportterminal (matrikel
10cg, Industriparken 30) ville
veere kompliceret at udfere
pga. en ngdvendig
banelukning, en flytning af en
pumpestation samt en dyr
nedrivning og genopfgrsel af
et sprinkleranleeg. Den
oprindelige Igsning ville give
darligere adgangsforhold til
det gvrige industriomrade og
medfgre ekstra trafik pa
Lynggardsvej til og fra
Jyderup. Det er i forbindelse
med forleengelsen af
Bgdkervej til Industrivej
forudsat, at der i fremtiden
skal kunne kagre modulvogntog
mellem de to fragtterminaler
ved hhv. Cementvejen og
Industriparken.

Bodkervejs forleengelse
krydser banen som en
overfgring gst for
transportterminalen, hvilket
giver feerre udfordringer.

Den nye Igsning er
fremkommet i dialog med
Holbaek Kommune og
blandt andet Frode
Laursen som har 2
transportterminaler i
omradet. Den er mere
simpel at udfere end det
tidligere forslag bla. med
en overfgring over banen.
Lgsningen forventes ikke
at medfgre ekstra trafik pa
Lynggardsvej til og fra
Jyderup.

AT
/ % Badyerg 7

7 Jernbane
(NV-banen)

Ingen aendringer.
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Skaerende
veje
og stier

AEndring

jf. opdateringen

Bemeerkninger

8 Industrivej, Ingen eendringer. Stiunderfgringen ved
stitunnel Industrivej bibeholdes.

9 Holbaekvej Ingen eendringer Det nuvaerende Ramperne ved Holbaekvej

tilslutningsanlaeg ved forudseettes forst lukket hvis der
Holbaekvej i midten af pa et senere tidspunkt etableres
Jyderup nedleegges somi | motorvej gennem Jyderup

MKV 2012, da det ligger

for teet pa de @vrige

tilslutningsanleeg i Jyderup

i forhold til at sikre en

forsvarlig trafikafvikling.

Overfgringen af

Holbaekvej opretholdes, sa

det fortsat er muligt at

komme pa tveers af

motorvejen og for at

undga eget trafik i

Jyderup.

10 | TSA Amtsvejen/Sglyst Skovvej Rampernes tilslutning er
Jyderup V, (rute 225) fores over flyttet, sa der kan
Amtsvejen/S | motorvejen. Overfgringen er i etableres signalanleeg ved
alyst forhold til MKV 2012 flyttet ca. | rampekrydsene, og ger
Skovvej 50 m mod gst og rampernes det nemmere at

tilslutning er forsat, sa der kan | opretholde trafik i

etableres signalanlaeg ved anleegsfasen Der skal evt.

rampekrydsene. Der etableres | ske mindre justeringer

cykelbaner over broen. safremt tilvalget med en
parallelvej mellem
Holbaekvej og Amtsvejen
tilveelges.

11 | Bjergsted Der etableres en overfgring af
Byvej Bjergsted Byvej, som

bibeholder adgangen til
Amtsvejen nord for det nye
tilslutningsanleeg Jyderup
Vest, saledes at der sikres
mulighed for at komme mellem
de rekreative skovomrader pa
hver side af rute 23 og saledes
Bjergsteds adgang til Jyderup
opretholdes. Overfgringens
placering er ueendret.

12 | Bregningeve | Mindre aendringer. Ved Der indgar et tilvalg til
il Bregningevej/Bjergsted Byvej | projektet med anleeg af
Bjergsted bliver den eksisterende gstvendte ramper pa
Byvej rundkgrsel nedlagt, og der baggrund af forventning

etableres i stedet en ny om gget tung trafik pa
overfgring. Overferingen er grund af rastofindvinding i
flyttet lidt mod @st og Gl. omradet. Tilvalget er
Skovvej er forlagt en smule for | beskrevet og vurderet i

at undga fredningen af kap. 13.

Bjergsted Bakker sa meget

som muligt. Desuden er

vejtilslutning af Bjergstedvej
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Skeerende

Bemeerkninger

veje
og stier

AEndring
jf. opdateringen

flyttet laengere mod nord.
Broen udvides med
cykelbaner.

13

Nyrandsvej

Overfgringen er usendret og
broen forleenges for at fa plads
til 2 ekstra spor pa motorvejen.

14

TSA ved
Frederiks-
berg

Tilslutningsanlaegget bliver
forlaenget, sa det tilpasses
udbygningen af rute 23 til
motorvej som tidligere
foreslaet. Tung trafik til og fra
betonvarefabrikken, der i dag
benytter den eksisterende
rundkgrsel ved Bjergsted vil i
fremtiden i stedet skulle
benytte tilslutningsanlaegget
ved Frederiksberg (rute 155).

Se under nr. 15.

15

Kalundborgv
ej— Ny
parallelvej

Kalundborgvej forbindes via
en ny vej parallel til
Frederiksberg.
Vejforlaengelsen sikrer at
trafikken mellem Kalundborg
og rute 155 ikke karer gennem
Viskinge by. Parallelvejen
erstatter den tidligere
foreslaede vejbro ved
Kalundborgvej. Trafikken
ledes pa denne made mere
direkte til tilslutningsanlaegget
ved Frederiksberg.

Den nye Igsning er
fremkommet i dialog med
Kalundborg Kommune for
at forbedre
trafikafviklingen og
mindske gennemkgarsel i
Viskinge by.

— Ny vej paralleit
4 med motorvejen
Y A~

e

-
" g”‘
y ]

16

Kalundborgv
ej

teet pa
banen

Syd for Artebjerg krydser
motorvejen den eksisterende
rute 23, hvor Dgnneland i dag
er tilsluttet rute 23.
Overfgringen flyttes mere mod
nord, da forlaegningen betyder
en starre vinkel over
motorvejen og derved et
mindre bygveerk, samtidig med
at afstanden til banen @ges.
Dgnneland tilsluttes den
forlagte Kalundborgvej, og
adgangsvejen til/fra
Mindegardsve;j tilsluttes
Dgnneland fremfor den
nordlige del af Kalundborgvej
(vist pa figur 7). Overferingen
af Kalundborgvej udvides med
cykelbaner.

Flytning af motorvejen
giver en bedre afstand til
banen og brooverfgringen
en starre vinkel over
motorvejen og dermed et
mindre bygvaerk.

N Jullesmince, y{\
/ f .
A / <

>

Viskinge ,* "%

¥ H
/
ng = 8 i
Ny vej parallelt [ " ’
med motorvejen| - ¥
T =
. | -
g
= |
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AEndring
jf. opdateringen

Bemeerkninger

17 | Skovbakker | Ingen aendringer. Skovbakkerne bliver
ne afbrudt, hvor motorvejen
krydser. Som i den
tidligere VVM fra 2012
leegges motorvejen og
overfgringen af
Aldersrovej sa teet pa
jernbanen som muligt, og
Aldersrovej fares over
motorvejen i samme tracé
som den eksisterende vej.
18 | Aldersrovej Ingen eendringer. Se ovenfor
19 | Hagjskolevej | Den tidligere foreslaede AEndringen er mere simpel p Asmin\dm
stioverfgring ved Hgjskolevej mht. forholdene og ‘ ;5’ £
eendres til en vejoverfaring i trafikafvikling for hgjskolen ’ i
fuld vejbredde. Dermed og ejendommene.
udelades den tidligere
foreslaede veitilslutning vest
for hgjskolen til Tingvejen,
hvilket forbedrer adgangen til
Hgjskolen.
20 | Tingvejen Ingen eendringer. Tingvejens krydsning af
den eksisterende sydlige
banebro er
vaegtbegraenset, hvilket
medfarer, at der skal
opretholdes
trafikforbindelse nordpa.
21 | Ny Efter gnske fra Kalundborg Den nye Igsning er \k;rfm.eg w
Keerbyvej Kommune bliver overfaringen | fremkommet i dialog med ; ‘g? S Y i
af Kaerbyvej eendret til en ny Kalundborg Kommune pa |
og mere gstlig overfgring som | baggrund af gnske om en 1 J?Hw;f;‘,:"f{
benaevnes "Ny Keerbyvej”. Ny | ny Keerbyve; til n T S
Kaerbyvej bliver nord for trafikbetjening af ‘
motorvejen tilsluttet Holbaekvej | kommende
og sydligt er vejforlgbet erhvervsomrade. De
tilteenkt at forlabe over banen gkonomiske konsekvenser
med en tilslutning til vejnet syd | skal drgftes naermere med
for banen. Vejforbindelsen kan | Kalundborg Kommune.
anvendes til vejbetjening af
det kommende
erhvervsomrade, jf.
kommuneplanrammerne.
Bygveerket over motorvejen er
forberedt, sa der kan
anleegges ostvendte ramper
nar det trafikale behov tilsiger
det. Se figur 11
22 | Keerbyvej Overfgring udgar. Keerbyvej Overfgringen erstattes af

afbrydes pa begge sider af
motorvejen.

Ny Keerbyvejs overfaring.
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Skeerende  /AEndring Bemeerkninger
veje jf. opdateringen
og stier
23 | Holbaekvej/ Motorvejen afsluttes i den Signalanleegget vil
Hovvejen eksisterende rundkersel, som | forbedre trafikafviklingen.

foreslas ombygget til et
signalreguleret kryds i stedet
for en rundkersel. £ndringen
sker pa baggrund af hensyn til
trafikafvikling og
kapacitetsmaessige
vurderinger. Den endelige
udformning af krydset bliver
detaljeret i den videre fase.
Dette gaelder ogsa afvikling af
cykeltrafik i krydset. For at fa
en bedre tilslutning og
udformning af krydset er
motorvejen forlagt lidt mod syd
i forhold til tidligere.
Hastigheden vil gradvis blive
skiltet ned ved afslutningen af
motorvejen pa den sidste
straekning ind mod krydset i
Tommerup.

Tabel 2. Oversigt over skarende veje og stier og beskrivelse af @ndringer i forhold til projektet fra 2012.

Holbzekvej

-~ F I .

Figur 11. Ny Kaerbyvej og mulige erhvervsomrader - principskitse

2.5 Cykelforhold
Generelt er cykelforholdene i forbindelse med de skaerende veje bibeholdt eller forbedret i forhold til MKV
2012. | de fleste tilslutningsanlaeg og langs de gvrige mere overordnede skaerende veje er der cykelbaner.
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Cykelbanerne pa de mere overordnede skaerende veje var ikke med i MKV 2012, men er prioriteret for at
fremme cyklismen.

2.6 Rasteanlaeg
| MKV’en fra 2012 er der foreslaet at anleegge et rasteanlaeg pa begge sider af motorvejen pa streekningen
mellem Markgv og Jyderup. Disse

Den principielle udformning af pladserne kan ses pa figur 12. Af gkonomiske hensyn medtages
rasteanlaeggene som et tilvalg til projektet.

“T7 . MER

Figur 12. Principiel udformning af rasteanlaag mellem Megrkev og Jyderup

2.7 Samkegrselspladser

Der var i VVM undersggelsen fra 2012 ikke forudsat anlagt samkgrselspladser, men det er vurderet efter
samrad med kommunerne, at der er behov herfor ved Cementvejen.

Der foreslas derfor anlagt en samkgrselsplads af mellemstarrelse ved Cementvejen. Placering er vist pa
figur 13.
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Figur 13. Placering af samkorselsplads ved Cementvejen i Jyderup (vist med skraveret rektangel)

2.8 Afvanding

| store traek falges principperne for det afvandingstekniske projekt fra 2012. Afvandingssystemet er dog
opdateret til at fglge nyeste regel- og dimensioneringsgrundlag. Der etableres opsamling af vejvand i
vejsiderne pa hele streekningen, og vejvandet ledes i lukkede systemer til en reekke regnvandsbassiner, hvor
urenheder opsamles og bundfeeldes. Herfra ledes vandet videre til lokale recipienter (aer og vandligb). |
projektet forventes etableret samt udvidet 35 regnvandsbassiner, hvilket er en veesentlig foragelse fra VVM-
projektet i 2012, hvor der var planlagt 22. Den forelgbige placering af bassinerne er markeret pa
projekttegningerne.

Der henvises til den afvandingstekniske rapport, som er tilgaengelig pa projektets hjemmeside for yderligere
oplysninger om de afvandingstekniske forhold.

2.9 Bygverker

Med baggrund i mindre aendringer i linjefaring og placering af skaerende veje og stier, samt nye krav til miljg
ift. faunapassager, er antallet, placeringen og starrelsen for en reekke bygvaerker sendret i stgrre eller mindre
omfang i forhold til MKV 2012. | projektet indgar der 6 eksisterende bygvaerker, der genanvendes ved
ombygning/renovering (pa udbygningsstraekningen), etablering af 13 nye bygvaerker, nedlaeggelse af 2
bygveerker og etablering af 6 stgrre faunapassager. Derudover etableres et antal mindre faunapassager og 8
stgttevaegge.

Bygveerkstype Antal

Starre faunapassager 5

Mindre faunapassager 15

Overfgringer 13
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Bygveerkstype Antal

Underferinger 0

Eksisterende bygveerker 6

Tabel 3. Oversigt over bygveerker.

Der er forslag om eendringer fra det tidligere projekt fglgende steder:

Underfgring af en sti ved Knabstrup Mgllebakke bliver nedlagt

Underfgring af banen ved Frode Laursens transportcenter er aendret til en overfgring af banen i
forbindelse med en forlaengelse af Badkervej til Industrivej

Overfgring af Kalundborgvej udgar

Overfgring af Hejskolevej som sti er aendret til en overfgring af Hejskolevej som ve;j
Overfgring af Kaerbyvej udgar og erstattes af en overfgring af en "Ny Kaerbyvej”
Underfgring af sti ved Temmerup rundkegrsel udgar til fordel for et signalanlaeg

| den brotekniske rapport, der kan findes pa projektets hjemmeside, kan ses en detaljeret gennemgang af
bygvaerkerne pa straekningen.
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3. Miljgckonsekvensrapport (MKR)

Der er ifm. opdateringen af MKV 2012 gennemfgart en helt ny og omfattende feltregistrering af natur (flora og
fauna), som danner grundlag for opdateringen af miljgvurderingerne i miljgkonsekvensrapporten (MKR),
samt ngdvendige projekttilpasninger og pa den baggrund er ngdvendige afvaergeforanstaltninger opdateret.

MKR’en har identificeret projektets forventede direkte og indirekte pavirkninger pa miljget pa grund af
projektets natur, stgrrelse eller placering. MKV’en indeholder

e Metode- og datagrundlag

e Miljgstatus

e Miljgvurdering i driftsfasen

e Miljgvurdering i anlaegsfasen

e Afvaergeforanstaltninger og overvagning

Metoden for miljgvurderingen er valgt saledes at en pavirkning fra projektet kan veere hhv. vaesentlig
negative, vasentlig positive eller ikke-vasentlige. Derudover skal det bemaerkes, at vurderingerne er
inddelt i to, pavirkninger under anlaeg samt permanent pavirkninger nar vejen er i drift.

| dette afsnit er de mest relevante pavirkninger og konklusioner oplistet efter fagemnerne som i dispositionen
i MKR’en. De mere konkrete vurderinger om veesentlighed kan laeses i MKR’en.
Miljgkonsekvensvurderingen, som gennemgas i det falgende, er udfart for projektet fgr der blev gennemfart
tilpasninger, hvorved en reekke elementer nu er tilvalg.

3.1 Befolkning og menneskers sundhed

Trafik

| anleegsfasen vil der vaere gener i forbindelse med midlertidige trafikrestriktioner i form af
hastighedsnedseettelser og kerebaneindsnaevringer pa den del der udbygges. Derudover vil der veere en
betydelig lastbiltrafik med jord og byggematerialer, hvilket vil medfare gener.

Stgj

| anleegsfasen vil der forega stejende aktiviteter. Alle anleegsaktiviteter forudsaettes som udgangspunkt at
skulle forega i dagperioden kl. 07-18. De anlaegsaktiviteter, som foretages i dagperioden, vil ikke medfare en
stajpavirkning ved boligerne, som er hgjere end forskrifterne. Derfor vurderes anleegsfasen at have en ikke-
vasentlig pavirkning af befolkningen og menneskers sundhed.

| driftsfasen vil udbygning og etablering af en ny motorvej medfare, at nogle boliger vil opleve en gget
stgjpavirkning, mens andre vil f4 en reduktion af stgjen.

Foragelsen af stgjen skyldes etablering af en ny motorvej dels at trafikken forventes gget pa enkelte lokale
veje. Reduktion af stgjen sker som falge af etablering af stajskaerme eller stgjvolde samt at trafikken pa en
del af den eksisterende Rute 23 reduceres ved nybygning af motorvejsstraekningen fra Viskinge til
Kalundborg.

Der vil i O-alternativet vaere 984 stgjbelastede boliger med et stgjniveau over 58 dB, mens der i
projektscenariet vil der veere 991 stgjbelastede boliger. Overordnet vil der for hele projektet veere flere
boliger, som opnar en hgrbar reduktion af stgjen, end boliger der far en harbar foragelse af stgjen.

Selvom det totale antal af stgjbelastede boliger i projektscenariet kun gges med syv boliger i forhold til O-
alternativet, vil udbygning og etablering af motorvejen betyde, at stgjen gges over de vejledende
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greenseveerdier ved nogle boliger, pa trods af at der etableres den foreslaede stgjafskeermning. Saledes
gges det beregnede stgjbelastningstal (SBT) med 11 %. | kapitel 4 er de stgjmaessige tiltag neermere
beskrevet.

Rekreative forhold

| anleegsfasen vurderes det, at pavirkningerne af rekreative omrader er veesentlige, da der dels inddrages
skov, herunder hundeskov, dels skabes en gget barriere, indtil de tvaergéende stier og veje er etablerede og
i drift.

Projektet medvirker permanent reduktion af fredskovsarealer i Orekrog Skov, arealer i den sydlige del af
Mgrkgv, arealer i Bjergsted Skov og Grevindeskov, arealer ved Logtved og syd for Birkendegaard i
driftsfasen.

Desuden vil reduktionen af fredskovsarealerne ogsa have en pavirkning pa jagtinteresser, seerligt i
Grevindeskov. Ved rejsning af erstatningsskov mindskes en del af pavirkningen.

Opgraderingen og udbygningen af rute 23 til motorvej vil betyde, at vejen vil komme til at udgere en stgrre
barriere for rekreative anvendelser via stisystemer og cykelruter end den eksisterende rute 23. Der etableres
overgange flere steder langs ruten for at mindske pavirkningen, og de eksisterende overgange bevares og
tilfares flere steder cykelbaner.

Det kommuneplanlagte rekreative omrade ved Markav, som bl.a. anvendes til kreemmermarked, vil blive
pavirket, hvis der etableres en stgjvold pa arealet hvilket kan medfare en halvering af arealet.

3.2 Landskab og kulturarv

Landskab

Pavirkningen af fredningen ved Bjergsted Bakker vurderes at vaere vaesentlig i anlaegsfasen, da der i
forbindelse med aendringen af Gl. Skovvejs tilslutning til Bjergsted Byvej inddrages dele af randmorasnen og
foregar anleegsaktiviteter inden for det fredede omrade.

Sammenfattende kan det konkluderes, at pa straekningen, hvor den eksisterende vej udvides, vurderes
pavirkningen generelt til at vaere ikke-vaesentlig, med undtagelse af, hvor der laves nye tilslutningsanleeg og
store faunapassager.

Pavirkningen ved Temmerup Kirke vurderes dog kumulativt at veere vaesentlig, da pavirkningen her
forsteerkes af udbygning af erhvervsarealer i Kalundborg Jst.

Pavirkningen af fredningen ved Bjergsted Bakker vurderes at vaere vaesentlig i driftsfasen, da der i
forbindelse med eendringen af Gl. Skovve;s tilslutning til Bjergsted Byvej inddrages dele af randmoraenen.

Kulturarv
Ved en langhgj i Grevindeskov og ved Bregninge A kan der potentielt vaere en vaesentlig pavirkning af de
kulturhistoriske interesser, som dog vurderes at kunne afveerges.

Langhgjen ligger i dag umiddelbart op ad Amtsvejen, der skal fgres over Kalundborgmotorvejen, og
Amtsvejen vil blive udvidet for at give plads til svingbaner og cykelbaner. Amtsvejen vil blive udformet, sa
den ikke bergrer fortidsmindet, men det kraever opmaerksomhed i anlaegsfasen hos entreprengrer etc.

| Bregninge Adal vil en grundvandsszenkning blive undgéet. Desuden vil der blive udfart arkasologiske
forundersggelser og eventuelle udgravninger, inden anleegsarbejder starter. Dette afvaerger ikke helt en
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potentiel pavirkning, men betyder, at eventuelle fund af fortidsminder kan undersages og fiernes og derved

soges bevaret intakte.
e~ S

Figur 14. Beskyttet stendige i skovbrynet af Grevindeskoven
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Figur 15. Eksisterende forhold og fremtidige forhold set fra Bjergsted Skov mod Jyderup. Amtsvejen i baggrunden

3.3 Natur og biodiversitet herunder Natura 2000

Miljgvurderingen af den kommende motorvej pa straekningen bygger pa, at der allerede er en staerkt
trafikeret vej, som er anlagt i en periode, hvor man ikke tog hensyn til naturen ved etablering af
infrastrukturanleeg.

Den kommende motorvej rummer en raekke faunapassager. Sammenholdt med de andre
afvaergeforanstaltninger, der er indarbejdet i projektet som projektforudseaetninger, vurderes det gkologiske
fodaftryk (pavirkningen af flora og fauna) af den kommende vej at vaere mindre end aftrykket fra den
eksisterende ve;.

Samtidig vurderes den gkologiske funktionalitet af omradet for arter omfattet af habitatdirektivets bilag IV at
kunne bevares ved en realisering af projektet bade i anleegsfasen og i driftsfasen.

Barriereeffekt

Det kommende vejanlaegs barrieeffekt for faunaen i omradet begraenses vaesentligt ved de i projektet
indarbejdede faunapassager, forbedrede vandlgbsunderfaringer for odder, vildthegn der leder til
faunapassagerne, etablering af nye ledelinjer for flagermus pa tveers af vejanleegget, ledende paddehegn
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samt etablering af nye paddevandhuller der i forbindelse med faunapassagerne er tilpasset paddernes
levevilkar. Samlet vurderes den kommende motorvejs barrieeffekt at veere mindre end det eksisterende
vejanlaegs.

Skov

Fredskov, der inddrages permanent, erstattes med puljeskov (op til 42 ha), mens skov, der inddrages
midlertidigt, gentilplantes, og skovkulturerne plejes gennem de farste 5 ar. Potentiel biologisk vaerdifuld skov,
der inddrages permanent eller midlertidigt, vil blive erstattet ved at traeer i eksisterende skove veteraniseres
for at opretholde skovenes gkologiske funktionalitet for de vedboende flagermus, insekter, svampe, fugle
m.m.

Selvom disse afvaergeforanstaltninger implementeres, vurderes pavirkningen af skov samlet set at veere
vaesentlig, da erstatningsskoven ikke etableres lokalt (kun veteraniseringen), og da erstatningsskoven vil
veere mange ar om at udvikle sig til biologisk vaerdifuld skov.

§ 3-beskyttet natur

Arealer omfattet af naturbeskyttelseslovens §3, der inddrages permanent eller midlertidigt, erstattes ved
forbedret naturpleje pa andre plejekreevende naturarealer i tilknytning til motorvejen. Dette drejer sig primaert
om overdrev og mose samt enkelte engarealer og sger. | alt skal der plejes eller erstattes 6 ha. |
anleegsfasen afvaerges permanente pavirkninger af § 3-beskyttede arealer ved at udleegge kereplader ved
etablering af midlertidige arbejdsveje m.m.

Bilag IV-arter

Pa anleegsarealer med markfirben, som der er fire af langs vejen, vil der ske en frahegning, indsamling og
flytning af individer forud for opstart af anleegsarbejderne. Individerne flyttes til den del af lokaliteterne, som
ikke pavirkes, eller til udvalgte sydvendte vejskraninger og nyetablerede stajvolde, hvor der bliver etableret
erstatningshabitat med lgst sand, grus og sparsom beplantning, far de flyttede markfirben genudsaettes. |
driftsfasen vil der vaere mange nye sydvendte vejskraninger og stgjvolde, som udgear perfekte levesteder for
markfirben. Samlet vurderes omradernes gkologiske funktionalitet for markfirben derfor at kunne opretholdes
bade i anlaegs- og driftsfasen.

Der vil blive nedlagt eller delvis nedlagt en raekke vandhuller, ligesom en raekke vandhuller vil miste deres
gkologiske funktionalitet som vandhul eller som ynglested for bilag IV-beskyttede paddearter. Alle nedlagte
eller gkologisk ikke funktionelle vandhuller erstattes minimum i forholdet 1:2. P& nybygningsstraekningen,
hvor der samtidig skal tages hensyn til den ggede barriereeffekt, erstattes vandhuller i forholdet op til 1:4.
Sammenholdt med etablering af en lang reekke faunapassager og ledende paddehegn vurderes omradets
samlede gkologiske funktionalitet for padder at veere forbedret i forhold til 0-alternativet. | anlaegsfasen vil
der ske en flytning af bilag 1V-beskyttede padder til erstatningsvandhuller forud for nedleeggelse af
eksisterende ynglevandhuller. Der opszettes ligeledes paddehegn i anleegsfasen for at sikre, at vandrende
padder ikke forvilder sig ind pa arbejdsarealerne.

Der bliver ikke feeldet eksisterende yngle- elle rastetraeer for flagermus i anlsegsfasen, og
entreprengrmaskiner m.m. kgrer sa langsomt, at flagermus kan undvige dem. For at undga negative
pavirkninger af lysfalsomme arter (vandflagermus, frynseflagermus og langgret flagermus) vil der som
afveergeforanstaltning ikke veaere belysning af arbejdspladser og arbejdsveje i de mgrke timer i
flagermusenes aktive periode (april-oktober).

| driftsfasen vil den ggede hastighed pa vejen og ikke mindst anleeg af de sidste 10 km motorvej i nyt tracé
@ge barrieeffekten for flagermus, der krydser vejen i transportflugt og sandsynligvis ogsa @ge antallet af
trafikdraebte individer. Med en kombination af de i projektet indarbejdede faunapassager samt tilpasninger af
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vej- og stianlaeg til krydsende trafik, sa de passer til flagermus, vurderes barrieeffekten fra den nye vej dog at
blive mindre i forhold til de eksisterende forhold.

Det kan péa baggrund af de indsamlede flagermusdata ikke afgeres, om en gget stgjbelastning fra den nye
vej vil kunne pavirke den gkologiske funktionalitet af Bjergsted Skov for de potentielt stgjfalsomme arter som
frynseflagermus og langgret flagermus, hvorfor der igangseettes supplerende flagemusundersagelser i
Bjergsted Skov i andet og tredje kvartal 2023. Viser disse undersggelser, at der potentielt kan veere en
pavirkning af de to naevnte arter, skal der implementeres afveergeforanstaltninger ved vejens passage
gennem Bjergsted Skov.

Sammenfattende vurderes den gkologiske funktionalitet af omraderne at kunne opretholdes for flagermus i
projektets anlaegs- og driftsfase, safremt der er fokus pa ovenstaende tiltag og justeringer.
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Figur 16. Undersoagte naglelokaliteter for flagermus, skovomrader og ledelinjer. Enkelttraer undersegt for ynglekolonier og
mellemkvarterer fremgar ikke grundet detaljeringsniveauet.

Natura 2000
Vejen krydser Bregninge A, som indgér i et Natura 2000-omréade (nr. 156). For anlsegsarbejder ved
Bregninge A og i naerheden af Natura 2000-omréadet er der lavet en vaesentlighedsvurdering hvori det er
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vurderet, om en veesentlig pavirkning kan udelukkes pa udpegningsgrundlaget. Dette gzelder bade for det
konkrete Natura 2000-omrade (nr. 156) og to andre Natura 2000-omrader (nr. 154 og 157), som er i
hydrologisk forbindelse med Natura 2000-omradet.

For langt stgrstedelen af habitatnaturtyperne og arterne pa udpegningsgrundlaget kan en vaesentlig
pavirkning udelukkes. Det skyldes, at de pavirkninger, som projektet vil medfare, enten ikke pavirker
levesteder for arter eller habitatnatur-typer pa udpegningsgrundlaget eller vil veere kortvarige og fuldt
reversible og derved ikke-vaesentlige.

For enkelte arter, som har levested i vandlgbet (odder og pigsmerling), for havern og for vandlgbet som
naturtype har en vaesentlig pavirkning ikke kunne udelukkes. Det skyldes, at der skal arbejdes i eller omkring
de steder, hvor arterne lever, og da habitatnaturtypen Bregninge A (vandigb) omleegges. Der er derfor
gennemfgrt en Natura 2000-konsekvensvurdering for disse arter og naturtyper.

For odder konkluderes det, at odder i anleegsfasen kan blive forstyrret lokalt og kortvarigt omkring
arbejdsarealet, men at den samlede bestand ikke vil blive skadet, ligesom enkeltindivider heller ikke
vurderes at blive pavirket. Nar vejen er feerdig, vurderes forholdene for spredningen under motorvejen at
veere forbedret i forhold til de nuvaerende forhold, da passagen forbedres markant.

Pigsmerling er ikke registreret i nserheden af broen over Bregninge A under elfiskeriet. Der er séledes ikke
kendskab til levesteder nedstrems krydsning af Bregninge A. Da forholdene for pigsmerling vurderes at vaere
ringe, da arten er forholdsvis stationzer, og da arten ikke er fundet i umiddelbar neerhed af rute 23, og
vandlgbet omlzegges til et bedre forlab, vurderes pigsmerling ikke at blive pavirket ved den kortvarige og
forbigdende sedimentation af suspenderet materiale, som vil ske ved tilslutning af det nye vandlgbsprofil.
Havgrn er kortlagt som ynglende ca. 1,5 km fra motorvejen. Stgjudbredelsen for anlaegsarbejderne og
driftstgj fra motorvejen naer redepladsen vurderes at vaere under niveauer, som forstyrrer havernes
yngleaktivitet.

Broen over Bregninge A skal udvides, der skal laves en ny faunapassage, og &en vil umiddelbart omkring
underfgringen fa et nyt forlgb.

| driftsfasen vurderes positiv pavirkning pa vandlgbet, Bregninge A, da det far et mere naturligt forlgb med
forbedrede fysiske forhold.

Natura 2000-konsekvensvurderingen konkluderer saledes, at projektet ikke vil medfgre skadelige virkninger
for arter og habitatnaturtypernes mulighed for gunstig bevaringsstatus inden og uden for Natura 2000-
omraderne og derved, at der ikke er en skadelig virkning pa omradernes integritet, og pavirkningen er ikke-
vasentlig.

3.4 Overfladevand og grundvand
Det vurderes, at det i anlaegsfasen er muligt at begraense pavirkningen fra sediment- og sandvandring i
vandlgbene, sa pavirkningen fra denne forventes at blive ikke-vaesentlig.

| driftsfasen vurderes det, at de planlagte regnvandsbassiner har en tilstraekkelig tilbageholdelse og
sedimentation af savel eutrofierende og iltforbrugende stoffer som miljgfremmede stoffer, sa vandlgbenes
kvalitetselementer ikke forringes, og en fremtidig opfyldelse af den gkologiske malsaetning ikke hindres.

Udledning af BOD, kvaelstof (N) og fosfor (P) efter blanding i vandlgbene ved udledningspunktet vil ligge
inden for samme niveau som de eksisterende koncentrationer, der er malt i vandlgbene. Projektets

udledninger vil fortynde isaer kveelstofkoncentrationerne i vandlgbene. Denne positive effekt er imidlertid
kortvarig, og den samlede pavirkning fra de udledte neeringsstofferne vurderes at vaere ikke-vasentlig.
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Vandlgbene, som der udledes til, har generelt hgje BOD-koncentrationer. Projektet vil bidrage til kortvarige
forhgjede koncentrationer af BOD under sommer-vandfering, hvor en pavirkning af bentiske invertebrater og
fisk i disse vandlgb ikke kan udelukkes. Da pavirkningen er kortvarig - ca. et degn pr. ar - forventes
udledningen fra projektet ikke at hindre malopfyldelse i de vandlgb der bergres af vejanlaegget, og samlet set
vurderes pavirkningen at vaere ikke-vaesentlig.

Det vurderes, at det med de planlagte udledningsmaengder fra bassinerne kan udelukkes, at der vil
forekomme en hydraulisk belastning eller hydromorfologisk pavirkning af recipienterne, hvormed
pavirkningen vurderes at vaere ikke-vaesentlig.

Samlet set vil malsaetning for enkelte kvalitetselementer for projektets malsatte vandomrader overholdes.

Det forventes ikke at veere ngdvendigt at seenke grundvand midlertidigt eller permanent, og at vejbanen
etableres med asfalt, s& vejvandet og eventuelle spild ikke siver til grundvandet, men opsamles i bassiner,
hvor det bundfaeldes, inden det ledes til vandigb.

3.5 Luft og klima
For anleegsfasen vurderes pavirkningen pa den lokale luftkvalitet at veere ikke-vaesentlig. Her er der seerligt
lagt veegt pa, at arbejderne foregar i korte perioder og i forholdsvise abne omrader langs projektstraekningen.

For driftsfasen er vurderingen, at motorvejens udbygning vil give anledning til egede udledninger i forhold til
O-alternativet i kraft af gget trafik. Samtidig vil der i forhold til i dag ske en reduktion i emissioner fra keretajer
i kraft af overgang til mere el, brint og andre ikke fossile drivmidler, som har en reduceret lokal emission.
Luftkvaliteten i undersggelsesomradet forventes dermed ikke at blive vaesentlig aendret i forhold til i dag.

For anleegsfasen er vurderingen, at der pa arlig basis vil ske en CO,-e udledning pa ca. 17.750 tons CO,-
e/ar. Denne CO,-e udledning ma vurderes som gget set i forhold til Klima, Energi og Forsyningsministeriets
vejledning. Pa den baggrund vurderes projektets udledning af CO,-e i anlaegsfasen at medfgre en vaesentlig
klimapavirkning.

For driftsfasen er vurderingen, at der samlet set i 2030 sker en stigning i den arlige CO,-udledning pa op til
7.116 ton CO, per ar og i 2040 ca. 3.330 ton CO, per ar som fglge af projektet og set i forhold til 0-
alternativet. Denne forskel vurderes som lille, set i forhold til Klima, Energi og Forsyningsministeriets
vejledning.

3.6 Materielle goder, jordarealer og jordbund

| anlaegsfasen er der vurderet at veere en ikke-vaesentlig indvirkning pa materielle goder, da
arealinddragelsen er midlertidig, udover selve nybygningslgsningen. | driftsfasen er arealindgrebet med
regnvandsbassiner og stagjvolde i saerligt veerdifulde landbrugsomrader vurderet som vaesentligt.
Projektets miljgbelastning i forbindelse med rastoffer, handtering af affald og eventuel forurenet jord samt
forurening som fglge af vejens drift vurderes at have en ikke-vaesentlig pavirkning af omgivelserne.

For en detaljeret gennemgang af miljgvurderingerne henvises til miljgkonsekvensrapporten, som er
tilgeengelig pa projektets hjemmeside.

4. Stgj
Pa baggrund af de nye trafikberegninger er der gennemfgart nye beregninger af stgjudbredelsen. Der er
gennemfgrt beregninger for et basisscenarie uden et anlaeg af motorvejen og et scenarie med motorvejen
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anlagt med trafik i 2040. Muligheden for at begreense stgjen med stgjskaerme og stagjvolde er blevet
undersggt for de dele af straekningen, hvor der er mere end 5 sammenhaengende boliger, der er belastet
over Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi for vejstaj pa 58 dB for boliger og 53 dB for sommerhuse.

| basisscenariet uden en udbygning til motorvej i 2040 er antallet af stgjbelastede boliger med Lgye, over 58
dB er opgjort til i alt 984, mens antallet af boliger i intervallet med Lge, 53-58 dB er opgjort til 1074.

Som afveergeforanstaltning til reduktion af stgjen fra motorvejen, er der vurderet muligheder for etablering af
nye stgjskaerme og volde. | opdateringen er der foretaget indledende stgjberegninger med flere hgjder for at
finde den lgsning, som giver den bedste effekt i forhold til omkostningerne. P4 baggrund af undersggelsens
resultater er der for alle boligomrader i byomrader og omrader med flere end fem "taetliggende”
enkeltejendomme i det abne land, som udseettes for en stajpavirkning over 58 dB, udfert analyser il
vurdering af effekten af etablering af ny stgjafskaermning. Der er medtaget en raekke lokaliteter med forslag
til stgjafskaermning, som angivet i tabel 5 og pa fig. 17.

Lokalitet Placering Bemarkninger

ift. vejen

Mgrkav, nord nord 1.220 7 og 9- | Jordvold og skaerm ved
12 ramper og bebyggelse

Mgrkgv, syd syd 670 6

Lovleds Huse nord 805 9-12 Jordvold

Tornved nord 640 6 Medtages som tilvalg, hvis

der ikke anlaegges motorvej
gennem Jyderup

Jyderup, nord nord 2.330 7 Medtages som tilvalg, hvis
der ikke anlaegges motorvej
gennem Jyderup

Jyderup, syd syd 1.230 7 Medtages som tilvalg hvis
der ikke anlaegges motorvej
gennem Jyderup

Bjergsted syd 770 6
Stenrand syd 660 6
FArtebjerg nord 720 6
Holbaekvej nord 660 9-12 jordvold
Tingvejen syd 640 9-12 jordvold

Tabel 5. Forslag til stojafskaermning. Laengder og hgjder kan a&ndre sig i en senere fase
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Figur 17. Forslag til stejafskaermning

| dette scenarie med anlaeg af motorvejen i 2040, og anleeg af den foreslaede stajafskaermning, er antallet af
stgjbelastede boliger med Lge, over 58 dB opgjort til i alt 991, mens antallet af boliger i intervallet med Lgen,
53-58 dB er opgjort til 1.164.

Udover stgj fra trafikken nar motorvejen er faerdig vil der veere stgj af anlaeg af motorvejen. Det vil primaert
veere stgj relateret til anlaeg af selve motorvejen det vil sige jord- og belaegningsarbejder og stgj relateret til
anlaeg af eller udvidelse af bygvaerker. Det vil pa straekningen veere forskelligt hvor meget man som nabo
bliver pavirket af stgj i de cirka 4 ar der vil vaere anlaegsarbejder pa streekningen. | praksis vil
anlaegsarbejderne flytte sig lgbende i forhold til den anlaegstakt og logistik der bliver planlagt senere.

I miljigkonsekvensvurderingens stgjafsnit er disse stgjpavirkninger fra anlaegs- og driftsfasen naermere
beskrevet og vurderet.

5. Areal

En del ejendomme vil blive bergrt enten direkte ved et arealindgreb, eller ved at motorvejen kommer til at
udggre en barriere, fordi krydsning kun bliver mulig ved over- og underfaringer. Det medfgrer zendrede

32



@
V Vejdirektoratet

adgangsforhold for flere ejendomme. Ulemperne for landbrugsejendommene vil blive sggt minimeret ved
jordfordeling. Af opdateringen fremgar det, at ca. 210 ejendomme bergres af projektet i forskelligt omfang.
Nogle ejendomme bliver palagt servitut om f.eks. byggelinje, faerdselsret, faunapassage eller andet, mens
nogle bliver eksproprieret delvist eller i sin helhed. Der kan komme justeringer i projektet i den senere
detailprojektering, hvor ejerne af de bergrte ejendomme vil blive hgrt. Det kan derfor ikke pa nuvaerende
tidspunkt opgeres preecist, hvor meget areal der skal anvendes pa den enkelte ejendom. Der skal bruges
areal til motorvejen og dertil hgrende sendringer og anlaeg af andre veje, regnvandsbassiner,
samkgrselsplads, rasteanlaeg, stgjvolde mm. Det er areal, der afstas permanent fra ejendommene.
Derudover skal der bruges arbejdsarealer midlertidigt i anleegsfasen. Normalt er det et op til 10 meter bredt
areal langs hele motorvejen, til- og frakarselsramper, krydsende veje, rundt om regnvandsbassiner samt ved
samkgarselsplads og gvrige anleeg.

Desuden kan der veere brug for stgrre arbejdsarealer i forbindelse med anleeg af broer og tunneler, oplag af
materialer, skurby og lignende. Arbejdsarealerne vil blive brugt midlertidigt, typisk 2-4 ar, hvorefter de leveres
tilbage til ejerne. Der betales for brugen af arealerne.

Der vil ogsa blive behov for arealer til etablering af erstatningsnatur; f.eks. erstatningsvandhuller.
Erstatningsnatur sgges etableret ved aftale — alternativt ved ekspropriation.

| tabel 6 er det omtrentlige omfang af de forventede ekspropriationer for det opdaterede projekt
sammenholdt med VVM projektet fra 2012.

Antal ejendomme der forventes totaleksproprieret 26
Antal ejendomme der bergres af arealerhvervelse 210
Permanent arealbehov (antal ha) 202
Midlertidige arbejdsarealer (antal ha) 110

Tabel 6. Omtrentligt omfang af de forventede ekspropriationer

Der er kun tale om forventede ekspropriationer, da der ikke er faste kriterier for, hvornar en ejendom vil
kunne eksproprieres i sin helhed, for eksempel fordi stgjniveauet er pa et bestemt niveau eller hvis boligen
ligger i en bestemt afstand fra motorvejen. Det er ekspropriationskommissionen, der tager beslutning om det
pa grundlag af en samlet vurdering og besigtigelse af forholdene pa stedet.

Vejdirektoratet har hidtil overtaget 13 ud af de 26 ejendomme, som forventes totaleksproprieret.
6. Ledninger

Ledninger er kun omtalt meget kort og overordnet i VVM-undersggelsen fra 2012. Stgrre ledninger i og i
naerheden af motorvejens linjefaring er ifm. opdateringen blevet kortlagt, og der er foretaget en vurdering af,
hvordan de ledninger, der krydser motorvejen eller ligger for taet pa, kan handteres. Nar det besluttes at
anleegge motorvejen, vil flytning af ledninger ske efter dialog og aftale med ledningsejerne. Der er desuden
mange mindre ledninger, kabler og r@r, som vil blive kortlagt og handteret i forbindelse med
detailprojekteringen.
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7. Anlzegsoverslag og bevilling

Anlaegsoverslaget udregnes ved anvendelse af Vejdirektoratets overslagssystem pa baggrund af meengder,
beregnet ud fra skitseprojektet, og enhedspriser, beregnet ud fra tidligere gennemfgrte anlaegsarbejder.
Fysikoverslaget er behaeftet med usikkerhed, da udgifter bl.a. til ekspropriationer, jordarbejder og bro- og
asfaltarbejder ikke kan beregnes preecist pa forhand. Vejprojektets detaljerede udformning, masngder mv.
kendes farst pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen i priserne pa ejendomsmarkedet og konjunktur- og
konkurrencesituationen pa licitationstidspunktet er af vaesentlig betydning for anleegsudgifternes endelige
starrelse.

I henhold til retningslinjerne for ny anleegsbudgettering vil projektbevillingen pa finansloven (ankerbudgettet)
veere basisoverslaget tillagt 10 %. Den samlede bevilling pa finansloven vil veere ankerbudgettet tillagt en
reserve under Transportministeriets departement pa 5 %.

Basisoverslag Ankerbudget Samlet anleegsbudget
(baisoverslag + 10%) (basisoverslag + 15%)
1823,2 1914,4 2,096,7

Tabel 7. Bevilling i mio. kr. for anlaeg af 3. etape af Kalundborgmotorvejen

Da det samlede projektforslag overstiger projektets bevilling pa 2.096,7 mio. kr (FL 2023 priser), er der
udtaget elementer af projektet til tilvalg. Disse er naermere beskrevet i kap. 12 - 15.

8. Samfundsgkonomi

Der er gennemfaert en samfundsgkonomisk analyse af projektet. Den samfundsgkonomiske analyse er
gennemfgrt pa baggrund af analyser med Landstrafikmodellen og Transportministeriets
samfundsgkonomiske veerktgj Teresa, og fglger den samfundsgkonomiske manual for transportomradet.

| den samfunds@konomiske analyse opgeres sa mange omkostninger og effekter knyttet til projektet som
muligt — i kroner og gre. Dette sker via Transportgkonomiske Enhedspriser, hvor der f.eks. er
priser/omkostninger for rejsetidsgevinster og for klimapavirkning. Der er saledes ikke medtaget effekter som
folge af tab af naturveerdier, pavirkning af rekreative omrader, barriereeffekter i byer, eller betydning for
lokalisering af boliger og arbejdspladser.

Omkostninger og effekter opgeres frem til 50 ar efter abningsaret. Der beregnes tre resultatparametre:

Nettonutidsvaerdien beregnes ved at diskontere effekterne med diskonteringsrenten, som er 3,5 % de
forste 35 ar, og derefter 2,5 %. Et projekt er rentabelt, hvis nutidsvaerdien er positiv.

Intern rente er den diskonteringsrente, som giver en nettonutidsvaerdi pa nul. Der benyttes en skiftende
"normal” diskonteringsrente (se ovenfor). Derfor er greensen for rentabilitet lidt under 3,5%, i praksis ofte
omkring 3,3 %.

Nettogevinst pr. offentlig krone er kort fortalt nettonutidsvaerdien divideret med nutidsvaerdien af offentlige
nettoomkostninger (typisk omkostninger til anleeg og drift, samt afgiftseendringer). Den giver kun mening,
hvis projektet har positiv nettonutidsveerdi.
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Alle resultater vises for en lav og en hgj CO, pris, som er pa hhv. ca. 1.030 kr. pr. ton og 2.120 kr. pr. ton i
2030, stigende til ca. 1.460 kr. pr. ton og 3.020 kr. pr. ton i 2040.

Nettonutidsveerdi Intern rente Nettogevinst pr. offentlig krone

(lav/hgj CO2 pris) (lav/hgj CO2 pris) (lav/hgj CO2 pris)

114/172 mio. kr. 3,4/3,5 pct. 0,1/0,1

Tabel 8. Samfundsgkonomiske effekter for en udbygning af 3. etape af Kalundborgmotorvejen

Pa projektets hjemmeside er de naermere forudsaetninger og resultater beregningerne gennemgaet i det
tekniske baggrundsnotat om samfundsgkonomi. Der er her ogsa vist flere resultater for en hgj CO, pris
(2.120 kr.) og en lav (1.030 kr.). De samfundsgkonomiske effekter er beregnet med udgangspunkt i
projektets bevilling. Hvis de foreslaede tilvalg veelges, vil den samfundsgkonomiske effekt blive marginalt
darligere, da anleegsprisen stiger. Det samme gar sig geeldende, hvis der ikke anlaagges motorvej gennem
péa en delstraekning hvilket medfarer et tidstab for trafikanterne.

9. Gennemfgrelse af projektet og tidsplan

Det forventes, at selve anleegsarbejderne pa den cirka 28 km lange straekning kan gennemfgres pa 4 ar. Det
er ambitionen, at trafikken pa Rute 23 kan opretholdes i stort set hele anlaegsperioden. Der forventes at
veere en hastighedsbegraensning pa 70 eller 80 km/t pa streekningen, hvor der foregar anlaegsarbejder. Pa
kortere straekninger kan denne veere lavere. Det vil vaere muligt at afvikle trafikken med et spor i hver retning,
ogsa pa de straekninger hvor der i dag er 2 spor i hver retning.

Det forventes, ikke at der vil veere behov for omkarsel. Hvis det mod forventning bliver aktuelt, seges
perioden minimeret mest muligt, da de lokale veje langs det meste af straskningen ikke er egnet til veesentligt
mere trafik.

Pa den cirka 20 km lange udbygningsstreekning er der forskellige tveerprofiler:

e Et spori hver retning uden ngdspor, bade med og uden midterrabat
e To spor i hver retning uden ngdspor
e Ved rundkgarsler samt kryds, er eksisterende Rute 23 indsnaevret til 1 spor i hver retning

Der er forskellige hastighedsbegraensninger pa forskellige straekninger. | forbindelse med anlaegsarbejdet vil
der, hvor det er muligt at lave en symmetrisk udvidelse, veere ét spor i hver retning pa hver sin side af
midten. Pa steder hvor der foregar broarbejder, og pa delstraekninger, hvor man ikke kan lave symmetrisk
udvidelse, vil der fortsat vaere ét spor i hver retning, men de vil veere fart sammen i den ene vejside, mens
udvidelsesarbejderne foregar i den anden side.

Pa den cirka 8 km lange nybygningsstraekning vil det veere muligt at arbejde uden at genere trafikken pa
Rute 23 i vaesentligt omfang. Der bliver dog restriktioner omkring broer og ved tilslutningerne.

Ved passagen af Bregninge A gennem Natura 2000 omradet kommer der en szerlig udfordring for

anleegsarbejderne. Pa grund af de prioriterede naturtyper pa straekningen skal selve anlaegsaktiviteterne
35



@
V Vejdirektoratet

holdes inden for et meget begraenset areal. Der skal etablere en paelefunderet bro ved Bregninge A, ligesom
der skal etableres stgttevaegge med spuns pa streekningen for at undgé at pavirke de beskyttede omrader.
Anlaegsarbejderne skal forega fra vejsiden lige som arbejdspladsen skal etableres pa fremtidige vejareal.
Derfor ma der forventes en lavere skiltet hastighed gennem dette omrade i anlaegsperioden

| den vejtekniske rapport som er tilgaengelig pa projektets hjemmeside, er der en mere detaljeret
gennemgang om overvejelserne omkring tilretteleeggelse af anlaegsarbejderne, men den endelige
planleegning af udfgrelse og restriktioner i forbindelse med anleegsarbejderne sker farst i den videre
projektfase.

Den overordnede tidsplan for forberedelse og gennemfarelse af projektet ser saledes ud.

o 2023: Geotekniske undersggelser

e Medio 2023 — 2025: Arkaeologiske undersggelser

o 2023: Anlaegslov

o 2024 Detailprojektering og udbud af projektet
e Medio 2024 — 2025: Ekspropriationer

o 2025 -2028: Anlaegsarbejder

Det forventes, at den samlede streekning kan abne for trafik i 2028. | praksis vil delstraekninger blive feerdige
far andre, og der vil lgbende blive abnet for trafik pa disse, nar de er klar.

10. Opsamling fra informationsmader

Der har i processen vaeret dialog med borgerere, kommuner og andre som bliver pavirket af projektet.
Der blev afholdt informationsmader i november 2022 i Markav, Jyderup og Svebgille.
Mgderne var velbesagte med samlet ca. 700 deltagere i de 3 mader.

| Markev var borgerne saerligt optaget af gnsket om at etablere ramper til motorvejen ved Knabstrup,
placering og ngdvendigheden af rasteanlaegget mellem Mgrkev og Jyderup. Derudover var der fokus pa
fortsat god adgang til Orekrog Skov ved Tvede.

Pa mederne i Jyderup var ramper ogsa et tema. Her gav flere udtryk for, at de gnskede at bibeholde det
nuvaerende tilslutningsanlaeg ved Holbaekvej, som Vejdirektoratet foreslar nedlagt. Derudover var der
bekymring for det eendrede trafikmgnster i byen som en eendring af tilslutningsanlaeggene omkring Jyderup
vil medfere.

| Svebglle bekymrede man sig blandt andet om trafikken i og omkring Bjergsted, samt forslaget om at
undersgge muligheden for anleeg af gstvendte ramper. Dette i sammenhaeng med trafikken i forhold til
grusgravomraderne i omradet, som forventes at fortseette i en laengere arraekke fremover. Trafikken i og
omkring Viskinge var ligeledes et tema. Derudover var trafikafviklingen i rundkarslen ved Teammerup, som
allerede i dag er en udfordring, i fokus. Ligeledes var der drgftelser om de fremtidige udfordringer i omradet
grundet den positive erhvervsudvikling i Kalundborg.
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11. Baeredygtighed og klima

11.1 Baeredygtighed
Vejdirektoratet har fokus pa at indarbejde baeredygtige lasninger i anleegsprojekterne. Nogle af de elementer
der indgar i arbejdet med bzeredygtige lgsninger, er at

e Reducere stgjgener fra trafikken

e Reducere forbrug af rastoffer

o Forbedre biodiversiteten

o Forbedre trafiksikkerheden

e Forbedre arbejdssikkerhed og have fokus pa ordentlige lan- og arbejdsvilkar

Der har i forbindelse med projektet veeret gennemfart baeredygtighedsworkshops og der er opstillet en
handlingsplan, som raekker frem mod projektets gennemfarelse.

| projektet har fokus veeret at udnytte den eksisterende jord, som bliver i overskud i forbindelse med
anleegsarbejderne. Det sker bl.a. ved at udfare flere strackninger med stgjafskaermningen i form af jordvolde
fremfor stegjskaerme af eksempelvis stal. Ligeledes er der ogséa set pa, om udformningen af bygveerkerne kan
ske pa en made, der begraenser materialeforbrug, som primaert er beton, stal.

Her er der gennemfart beregninger af gkonomi og CO, forbrug af udvalgte bygvaerker, som peger p4, at det
er lykkedes at reducere bygveerkernes klimabelastning uden at anleegsudgifterne stiger.

Det forventes ligeledes, at der i det kommende udbudsmateriale bliver stillet krav til entreprengrerne om at
arbejde med at reducere klimabelastninger i de Igsninger, som skal anvendes. Kravene er ikke udarbejdet
endnu, men kunne veere:

e Udledningskrav til udvalgte materialer.
¢ Maksimere genbrug og genanvendelse af materialer
e Reducere udledninger fra byggepladserne blandt andet ved krav om grgn stram

Derudover falder udledningerne i takt med at der indfases flere og flere elbiler i de kommende ar.

11.2 CO, fra anlaeg og vedligehold
Anleeg af 3. etape af Kalundborgmotorvejen vil medfare klimabelastninger bade i forbindelse med
anleegsfasen, men ogsa efter at vejen er abnet.

Anlaeg og vedligehold, koster pa "CO,-kontoen,". Det skyldes at der udvindes, forarbejdes, transporteres og
anvendes materialer. Noget af det foregar i Danmark, mens andre dele foregar i udlandet. | projektet er den
samlede udledning af CO,-aekvialenter (efterfalgende blot benaevnt CO,) fra anleegsfasen beregnet ved
hjeelp af et beregningsveerktaj der hedder InfraLCA.

Beregningen viser, at den samlede CO,-udledning fra anleegsprojektet er cirka 112.500 tons. Af de 112.500
ton, der udledes i anlaegsfasen frem til 2028 vurderes cirka 71.000 tons at udledes i Danmark. Til
sammenligning udledte fremstillingserhverv og bygge- og anlaegssektoren i Danmark i 2022 cirka 5 mio.
tons.
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Hertil kommer en forventet gennemsnitlig arlig udledning pa 734 ton fra det efterfelgende vedligehold af
anleegget, der daekker over udskiftning af dele af anlaegget — nyt slidlag fx — i 50 ar fra abningen. Til
sammenligning udledte bygge- og anlaegsbranchen i Danmark i 2018 cirka 15 mio. tons.

11.3 CO, fra trafikken

Nar vejen er abnet, vil der ske en klimabelastning fra trafikken. P& det nuveerende grundlag vurderes det, at
den nye motorvej over en 50 ars periode efter abningen samlet set vil udlede knap 100.000 ton CO, mere
end hvis forbindelsen ikke var etableret. | gennemsnit cirka 2.000 tons om aret. Til sammenligning udledte
vejtransporten i Danmark i 2020 cirka 12 mio. tons CO..

Udledningen vil veere starre i arene efter dbningen af motorvejen, end i en situation uden motorvejen. Men i
takt med indfasningen af elbiler falder CO,-udledningen fra vejtrafikken.

11.4 Luftforurening i driftsfasen

Udledningen af NOx falger i store traeek samme menster som CO,. Stigninger i karte km pa vejene opvejes til
en vis grad af lastbilernes reducerede omvejskgrsel, hvilket medferer en stigning pa cirka 121 tons i
perioden 2030 til 2080. Partikeludledningen vil samlet set stige med cirka 2 ton, da reduktionen i
udledningen fra lastbilerne ikke opvejer merudledningen fra personbiler.

I Miljgkonsekvensrapporten er der en mere detaljeret gennemgang af klimaeffekterne og forudsaetningerne
for beregningerne.

12. Tilvalg — @stvendte ramper ved Knabstrup

12.1 Baggrund

Der har siden den tidligere VVM-undersgagelse fra 2012 blev feerdig veeret gnsker om at etablere gstvendte
ramper ved Knabstrup. @nsket kommer oprindeligt fra Knabstrup Lokalforum og det bakkes op af Holbaek
Kommune. @nsket er farste gang formuleret i 2014 af Holbeek Kommune i et hgringssvar til lov om anlaeg af
motorvej syd om Regstrup (2. etape af Kalundborgmotorvejen).

Baggrunden for gnsket er at give en nemmere adgang til motorvejen for beboere i og omkring Knabstrup.
Lokalsamfundet forudser desuden at forretningslivet i Knabstrup far svaerere ved at drive forretning og at
omradets udvikling generelt standses som en konsekvens af de fremtidige adgangsforhold. Naermeste
tilslutningsanlaeg mod @st, <3> Jernlgse, ligger ved Regstrup. Beboerne i Knabstrup finder at den planlagte
forbindelsesve;j til det naermeste tilslutningsanlaeg uden ramper mod @st er en ubelejlig omvej med 3
krydsninger af motorvejen. Bilisterne mgder 2 T-kryds og en rundkarsel undervejs.

Laengde af ruten fra Knabstrup til de gstvendte ramper ved <3> Jernlgse er cirka 5 km og kgretiden er
estimeret til cirka 6 min.

Neermeste tilslutningsanlaeg mod vest ligger ved Markav, cirka 4 km vest for Knabstrup.

Lokalfora i Holbaek Kommune har forud for offentliggerelse af VVM-undersggelsen for 2. etape i 2011 i et
samarbejde med Vejdirektoratet vaeret med til at fastlaegge forlgbet af de forlagte veje i projektet.

Vejdirektoratet har skitseret et forslag til gstvendte ramper ved Knabstrup Mgllebakke for at kunne vurdere
konsekvenserne af et evt. anleeg af disse. Se Figur 18.
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| forbindelse med de aktuelle MKV-undersggelser, har omradets lokalforaer ogsa ytret gnske om vestvendte
ramper ved Knabstrup. Disse er dog udeladt i projektet, da Knabstrup har adgang til motorvejen fra Markav.
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Figur 18. Forslag til anlaeg af estvendte ramper ved Knabstrup (vist med gront)
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12.2 Trafikale forhold
Det radgivende ingenigrfirma Viatrafik har i 2021 udarbejdet en trafikanalyse for Holbsek Kommune.
"Udvidelse af Kalundborgmotorvejen, Trafikanalyse — notat dateret 8. februar 2022”.

Analysen vurderer, at gstvendte ramper vil blive benyttet af 600-800 keretgjer i dggnet pr. rampe, safremt et
tilslutningsanlaeg med gstvendte ramper anleegges ved Knabstrup.

12.3 Miljeforhold og stgj

Tilslutningsanlaegget er beliggende inden for nordligste afgraensning for bevaringsvaerdigt landskab udpeget
i Holbaek Kommuneplan 2021, og indenfor Holbeek Kommunes udpegning i Kommuneplan 2021 til veerdifuldt
kulturmiljg. Udpegningen geelder kulturmiljget omkring Knabstrup Hovedgard. Kulturmiljget omkring
hovedgarden er karakteriseret ved store skovarealer samt sten- og jorddiger i forbindelse hermed. Det
registrerede dige beliggende vest for Knabstrup Mallebakke er ikke leengere eksisterende. Pavirkningen
vurderes at vaere ikke-vaesentlig.

Broen over motorvejen etableres med ledelinjebeplantning pa ramper. Denne afvaergeforanstaltning skal
ligeledes viderefgres ved etablering af @stvendte ramper, sa ledelinjepassagen for flagermus sikres, og den
gkologiske funktionalitet af omradet i relation til flagermus bevares.

Der er ikke foretaget stgjberegninger for en motorvej med gstvendte ramper ved Knabstrup, men en
overordnet vurdering er, at den forholdsvis begraensede trafik pa ramperne ikke vil medfgre vaesentlig

andring i stgjpavirkning ved de nsermeste fa boliger i driftsfasen.
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Der vil kunne forventes en leengere periode med anlaegsaktiviteter og stajpavirkning af nogle fa boliger.

12.4 Fordele og ulemper

Fordelen ved de gstvendte ramper er sparet rejsetid for trafikanter fra neeromradet og nemmere adgang til
Knabstrup. Trafiksikkerheden forbedres da trafikanter undgéar 2 T-kryds uden lysregulering per kgretur. Den
nemmere adgang til Knabstrup fra gst vil have en positiv indvirkning pa opretholdelsen og udviklingen af
Knabstrup by.

Det vil veere ngdvendigt at forlaenge bygveerket over motorvejen, da den gstvendte rampe skal fgres under
den skeerende ve;j.

12.5 Gkonomi

Det er beregnet, at de gstvendte ramper kan anlaegges for 17 mio. kr. (samlet bevilling, prisindeks FL 2023)
Safremt tilvalget ikke bliver medtaget, vil en senere beslutning om anlaeg af ramperne gare projektet
vaesentlig dyrere, da broen skal forlaenges.

12.6 Qvrige forhold

Der har i forbindelse med projektet og pa informationsmaderne vaeret fremsat gnsker om ogsa at anlaegge
vestvendte ramper, saledes at der kommer et fuldt tilslutningsanleeg ved Knabstrup. @nsket kommer primaert
fra Knabstrup og Markgv Lokalforum og beboere i Knabstrup med argumentet om at det vil styrke adgang til
motorvejen og forbedre muligheden for udvikling af Knabstrup, samt aflaste trafikken i Mgrkav.

Det har siden den tidligere VVM-undersggelse veeret forudsat, at trafikanter fra Knabstrup der skal mod
Kalundborg skal anvende Holbaekvej til Mgrkgv og kare pa motorvejen ved Mgarkgv (Ringstedvej). Der er
ikke gennemfart konkrete beregninger af en anlaegsudgift af at anlaegge vestvendte ramper, men et groft
skan er, at de kan anlaegges lidt billigere end de gstvendte ramper da broen ikke skal forleenges. Det er
vurderet, at vestvendte ramper vil blive benyttet af cirka det samme antal trafikanter som de gstvendte
ramper.

13. Tilvalg — Lokalvej i Jyderup mellem Holbakvej og Amtsvejen

13.1 Baggrund

Der blev i den tidligere VVM-undersagelse undersggt forskellige muligheder for placering af
tilslutningsanlaeg i Jyderup (@st, midt og vest). P& baggrund af de trafikale og vejtekniske vurderinger blev
det besluttet at foresla at nedlaegge den eksisterende tilslutning ved Holbaekvej i Jyderup. Dermed friholdes
Holbaekvej for tung trafik til industriomraderne i Jyderup og vejens funktion som skolevej kunne forbedres.
Dette har i forbindelse med opdateringen vaeret dragftet med Holbaek Kommune, ligesom det var genstand for
debat pa informationsmadet i Jyderup om fordele og ulemper herved.

Det er Vejdirektoratets vurdering, at den foresldede Igsning samlet set er den bedste for Jyderup og
trafikbetjening heraf.

| forbindelse med opdateringen har aendringen af trafikken i Jyderup som fglge af motorvejsprojektet og
forslag om etablering af 2 nye tilslutningsanlaeg veeret yderligere undersggt og drgftet med Holbaek
Kommune. Der er blandt andet blevet gennemfgrt trafikale beregninger af forslaget. Disse kan ses i notatet
"Trafikale forhold i Jyderup” dateret 24.11 2022 — arbejdsnotat, som er offentliggjort pa Vejdirektoratets
hjemmeside.
De veesentligste bekymringer fra lokalt hold, har géet pa den merbelastning som udvalgte straekninger i
Jyderup by vil fa, som falge af en omfordeling af trafikken.

40



@
V Vejdirektoratet

Forskellige tiltag har veeret drgftet, og et tiltag som vil aflaste den gennemkgrende trafik i Jyderup (for
eksempel pa Skarridsggade), vil veere at etablere en parallelvej mellem Holbaekvej og Amtsvejen. Det
vurderes at vaere muligt at etablere den bade nord eller syd for motorvejen, men Holbaek Kommune
foretraekker en nordlig placering.

Der er derfor skitseret en sadan parallelvej, som foreslas udfgrt som en 2-sporet vej nord for motorvejen.
Den nezermere udformning af tilslutningerne ved Holbzekvej og Amtsvejen afventer en naermere
detailprojektering, herunder om det er ngdvendigt med signalregulerede kryds pa Holbaekvej hhv.
Amtsvejen.

Forslaget kan ses pa figur 19.

Udover et eventuelt anleeg af en parallelvej, bar der ses pa gvrige tiltag i Jyderup som reducerer den
gennemkearende trafik, som fglge af anlaeg af motorvejen. Dette kreever naermere analyser, som Holbaek
Kommune kan gennemfgre frem til at eventuelle tiltag kan implementeres frem mod motorvejens abning
forventet i 2028.
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Figur 19. Ny parallelvej mellem Holbakvej og Amtsvejen i Jyderup (vist med gront)

13.2 Trafikale forhold
Der har veeret gennemfgrt trafikale beregninger af forslaget. Disse kan ses i notatet "Trafikale forhold i
Jyderup” dateret 24.11 2022 — arbejdsnotat som er offentliggjort pa Vejdirektoratets hjemmeside.

Det er beregnet at en parallelvej vil blive benyttet af cirka 2400 karetgjer i dagnet. Det vil primeert veere
trafikanter fra den nordlige del af Jyderup, som skal til og fra motorvejen mod Kalundborg, der vil have fordel

af denne.
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13.3 Miljeforhold og stoj

Parallelvejen er beliggende indenfor Holbeek Kommunes udpegning til bevaringsveerdigt landskab i
Kommuneplan 2021. Det vil medfare en yderligere rydning af skov i et omrade, som allerede i forbindelse
med etableringen af tilslutningsanlaegget vil blive pavirket ved rydning af store arealer. En yderligere
skovrydning vil bidrage yderligere til 22ndringen af omradets karakter som et eldre skovomrade.
Pavirkningen vurderes derfor at veere veesentlig.

Tilvalget vil betyde, at i alt tre faunapassager skal forlaenges — alternativt, at der etableres faunapassager
bade ved krydsning af motorvejen og ved krydsning af parallelvejen for at sikre faunapassager pa tveers af
vejanleegget.

Det vil ligeledes betyde inddragelse af yderligere 2,1 ha skov, hvoraf knap halvdelen vurderes at veere
biologisk veerdifuldt.

Der skal som afvaergeforanstaltning etableres puljeskov i forholdet op til 1:2 for de skovarealer, der
inddrages permanent, og der skal foretages gentilplantning af de arealer, som kun midlertidigt inddrages.

Tilvalgslgsningen omfatter ikke arealer med beskyttet natur, yngle- og/eller rastesteder for bilag V-
beskyttede arter eller forekomster af fredede, sjeeldne eller rgdlistede plantearter.

Der er fouragerende flagermus i Bjergsted Skov, og der gennemfgres supplerende flagermusundersggelser i
2023. Det kan farst i forleengelse heraf afggres om der skal implementeres supplerende
afvaergeforanstaltninger for stejfglsomme arter. Det er dog vaesentligt at selve lokalvejen ikke belyses,
alternativt at der sker med rgdt/orange monokromat lys, som ikke pavirker flagermus

Der er ikke foretaget stgjberegninger for en ny lokalvej mellem Holbaekvej og Amtsvejen. Uden lokalvejen
karer denne trafik gennem det centrale Jyderup og blandt andet ad Skarrids@gade. En lokalvej kan jf.
trafikberegninger aflaste Skarridsggade med ca. 1.200 biler/dagn, hvilket svarer til, at de neermeste ca. 20
boliger langs Skarrids@gade kan opna en reduktion af stgjen med ca. 2 dB. Den nye lokalvej er foreslaet
etableret nord for motorvejen, ca. 25-30 m fra en raekke eksisterende boliger ved Skovbrynet, som vil fa
inddraget en del af deres feaellesarealer til vejanlaeg En vurdering viser, at stgjen fra en ny vej med 2.400
biler/dagn vil veere ca. 55 dB ved boligfacaden. Med et forventet stgjbidrag fra motorvejen pa ca. 60 dB vil
dette betyde en forggelse af stgjen med ca. 1 dB ved mere end 30 boliger. Den stgjmaessige effekt vil vaere
lokal i Jyderup, og pa den gvrige motorvejsstraekning vil lokalvejen ikke medfgre stgjmaessige sendringer.

Den rekreative brug af skoven vil blive pavirket nar der ryddes arealer til vejen.

13.4 Fordele og ulemper

Fordelen ved anlaeg af en parallelvej er, at den kan aflaste Jyderup by for gennemkgarende trafik, og giver en
genvej til flere trafikanter. Det geelder for eksempel Skarridsggade, som forventes aflastet med cirka 1200
biler i dagnet, i forhold til, hvis vejen ikke etableres.

Ulempen er, at vejen kommer til at ligge meget teet pa ejendomme pa Skovbrynet, som vil blive generet af
den nye vej med blandt andet @get stgjpavirkning. Vejen gennemskeerer ligeledes et skovomrade mellem
Skovbrynet og Amtsvejen, som kraever, at der faeldes skov for at fa plads til etablering af vejen, og det vil
pavirke anvendelse af skoven.

13.5 Gkonomi
Det er beregnet at en parallelvej mellem Holbaekvej og Amtsvejen kan anleegges for 42 mio. kr. (samlet
bevilling, prisindeks FL 2023).
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Safremt der ikke anlaegges motorvej igennem Jyderup, foreslas det eksisterende tilslutningsanlaeg ved
Holbaekvej bibeholdt og vejen er saledes ikke relevant. Safremt der senere anlaeegges motorvej og ramperne
ved Holbaekvej lukkes er vejen relevant.

14. Tilvalg — O@stvendte ramper ved Bjergsted

14.1 Baggrund

| forbindelse med opdateringen af projektet har der pa mgde mellem Vejdirektoratet, Kalundborg Kommune
og Region Sjzelland veeret drgftet, at anlaeg af gstvendte ramper ved Bjergsted kunne forbedre de trafikale
forhold i omradet omkring Bjergsted, Bregninge og Lagtved Huse. Dette gnske er ogsa tidligere fremsat af
Gammelrand Betonvarefabrik. Det geelder blandt andet den tunge trafik til og fra rastofgravene i omradet og
til og fra betonvarefabrikken.

Der har i mange ar veaeret udvundet rastoffer i omradet, og det forventes at fortsaette i de naeste mange ar.
De fleste rastoftransporter skal mod Hovedstadsomradet.

| den tidligere VVM-undersg@gelse var det forudsat at Bjergsted Byvej fares over motorvejen.
Bregninge-Bjergsted Friskole er beliggende pa Bregningevej mellem Bregninge og Bjergsted, og der er
derfor skoletrafik, som der ogsa skal tages hensyn til. Trafikanter fra omradet skal derfor benytte
tilslutningsanlaegget ved Frederiksberg eller ved Jyderup Vest, nar de skal pa motorvejen.

Det er dog primeert trafikanter fra Bjergsted, som vil have fordel af at kgre til tilslutningsanlaegget ved
Jyderup Vest. For gvrige trafikanter vurderes tilslutningsanlaegget ved Frederiksberg at vaere mest attraktivt.

Det har veeret drgftet at lukke Gl. Skovvej ved Bjergsted Byvej for biltrafik og kun opretholde en stitilslutning,
men det har veeret et gnske fra Kalundborg Kommune at opretholde den dben bade i en Iasning med eller
uden gstvendte ramper.

Safremt der anleegges @stvendte ramper, vurderes det, at den planlagte krydsning af Bjergsted Byvej i
Bjergsted Skov til biltrafik, kan aendres til en mindre krydsning forbeholdt stitrafik og mindre

skovbrugsmaskiner, da trafikanter fra Bjergsted kan anvende ramperne mod gst.

Omradet omkring Bjergsted og Bregninge med gstvendte ramper ved Bjergsted er vist pa figur 20 og 20A.
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Figur 20 A. Bjergsted, Frederiksberg og Bregninge

14.2 Trafikale forhold

Der er gennemfart trafikale beregninger af at anlaegge gstvendte ramper ved Bjergsted. Ud fra disse er det
beregnet, at 5-700 karetgjer i dggnet vil benytte til- og frake@rselsramperne. Hertil kommer de tunge
transporter som skal kare til- og fra rastofomraderne. Disse indgar ikke i trafikmodellen, da udvinding af flere
af omraderne farst begynder senere. Det vurderes, at op til 300 lastbiler pr. dag vil kere til og fra omraderne,
nar udvinding af omraderne er pa sit hgjeste. Der er dog stor usikkerhed pa dette tal, da de konkrete planer
for udvinding, eller takten hvorved det skal foregd, ikke kendes.
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14.3 Miljeforhold og stoj

Tilvalget er beliggende indenfor Kalundborg Kommunes udpegning til bevaringsvaerdigt landskab og
geologiske bevaringsveerdier. Tilvalget bergrer desuden enden af et registreret sten- og jorddige beliggende
nord for vejen. Tilvalget er beliggende indenfor den yderste del af udpegningen til bevaringsvaerdige
landskaber for Bjergsted Bakker. Projektet vurderes ikke at stride mod retningslinjen i Kalundborg
Kommuneplan 2021, da der er tale om udvidelse af en eksisterende vej. Udpegningen til geologiske
bevaringsveerdier er bl.a. pa baggrund af tilstedeveerelsen af den markante randmoraene, hvoraf dele er
fredet. Den sydlige rampe som udggres af tilvalget, er i sin helhed beliggende indenfor randmoraenens
afgreensning.

Tilvalget fierner dermed markante dele af terreenet, hvorfor randmoraenens udstraekning ikke lsengere vil
fremsta som en helhed. Det skal dog bemeerkes at der her er tale om udvidelse af vejen pa denne
straekning, og at randmoraenen dermed allerede er pavirket her.

Fredningen af Bjergsted Bakker bergres ikke ved tilvalget.

Der er ikke foretaget stajberegninger for gstvendte ramper ved Bjergsted. Trafikmodelberegningerne viser,
at ca. 5-700 biler/dggn vil benytte ramperne ved Bjergsted. Vejen fra Jyderup gennem Bjergsted vil blive
aflastet lidt, hvilket vil medfare en begraenset reduktion af stajen ved boliger teet pa vejen. Det gvrige vejnet
pavirkes ikke neevnevaerdigt.

Ramperne vil blive benytte af en del lastbiler, og omfanget heraf er usikkert. Stgjen fra disse, nar de karer pa
tilkarselsrampen til motorvejen, vil kunne hgres i de nasermeste boliger i Bjergsted.

14.4 Fordele og ulemper

Fordelen ved de gstvendte ramper vil vaere at den tunge trafik fra kommende og nuvaerende rastofgrave
nord for motorvejen f.eks. langs Bregningevej (og @vrig trafik) vil have mulighed for at benytte ramperne og
ikke skulle kare en lezengere vej gennem Bregninge til Frederiksberg til gene for beboere langs denne
straekning. Dette vil ogsa betyde en forbedring af trafiksikkerheden gennem Bregninge og pa Kalundborgve;j.

Trafik fra Gammelrand Betonfabrik samt nuvaerende og kommende rastofgrave syd for motorvejen vil fa en
kortere vej for transporter mod @st i stedet for at skulle anvende tilslutningsanleegget ved Frederiksberg.

Trafikanter fra Bjergsted vil ligeledes med fordel kunne benytte de gstvendte ramper, i forhold til at skulle
kare til tilslutningsanlaegget i Jyderup Vest.

Ulemperne vil veere, at det kan fgre til mere trafik i Bjergsted hvor vejen i dag er smal og snoet og
ejendomme ligger teet pa vejen, lige som tilkgrselsrampen vil forage stajen marginalt i Bjergsted.
Ramperne kreever inddragelse af yderligere areal til vejanlaeg, hvoraf en del af arealerne bade nord og syd
for motorvejen er skov. Anlaeg af ramper vil derfor pavirke nogle ejendomme.

14.5 Gkonomi
Det er beregnet, at de gstvendte ramper kan anlaegge for 47 mio. kr. (samlet bevilling, prisindeks FL 2023)

Safremt tilvalget ikke bliver medtaget, vil en senere beslutning om anlaeg af ramperne gare projektet dyrere,
da broen vil skulle sideudvides.
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15. Qvrige tilvalg

Da det samlede projektforslag ikke kan holdes indenfor den afsatte bevilling, foreslas felgende elementer
udover de 3 tilvalg beskrevet i kap. 12 — 14, medtaget som tilvalg til projektet.

Tilvalg Pris Bemaerkning
(mio. kr. pris-
niveau FL 2023)
Motorvej ml. Cementvej 234,6 Den eksisterende streekning pa knap 7 km
(Jyderup gst) og Bjergsted. bibeholdes med 4 spor og 90 km/t som i dag.

Det er forudsat, at der etableres 2 tilslutningsanlaeg
i "motorvejsstandard” ved Jyderup gst og vest
(Cementvejen hhv. Amtsvejen), og der anlaegges
en lokal adgangsvej (Bgdkervej) i Jyderup bla. som
adgangsvej til Frode Laursens transportterminaler.
Industrivej i Jyderup lukkes.

Eksisterende tilslutningsanlzeg ved Holbaekvej
opretholdes

Stgjskeerm ved Tornved 15,2 Etableres ikke, da der ikke anlaegges motorvej
gennem Jyderup.

Stejskaerme i Jyderup 94,6 Etableres ikke, da der ikke anlaegges motorvej
gennem Jyderup.

Neadspor i asfalt pa 46,8
udbygningsstraekning mellem
Knabstrup og Jyderup Jst

Ngdspor i asfalt pa 28,2
udbygningsstraekning mellem
Bjergsted og Svebglle

Opgradering af faunapassage 33 En opgradering til en stor sakaldt "A1
pa nybygningsstraekningen til faunapassage” omkring Tingvejen vil forbedre
krondyr passagemulighederne for de bestande af af kron-

og davildt der faerdes i Saltbaek Vig omradet. Disse
bestande er steget siden den tidligere MKV. | dag
passerer mange af disse Skovvejen ved Bregninge
a. Her kan det ikke lade sig gere at anlaegge en stor
passage. Da motorvejen hegnes vil de dyr der
falger hegnet langs vest ledes mod Kalundborg.
Kronvildtet vil muligvis i praksis passere over den
mindre faunabroen, da nye erfaringer (kilde:
TRIEKOL-konferensen 2023 - Vagar och jarnvagar
- TRIEKOL) viser, at kronvildt i sterre omfang end
forventet ogsa benytter de mindre passager.
Alternativt vil en del af vildtet fglge vejen mod
Kalundborg og enten krydse vejen, nar vildthegnet
opharer, opgive at passere vejen eller blive ledt
mod gst og anvende kronvildtpassagen i Bjergsted
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Tilvalg Pris Bemaerkning

(mio. kr. pris-
niveau FL 2023)

Skov. Barrierevirkningen for de store hjorte
vurderes péa den baggrund at blive let gget ved ikke
at anleegge den store A1-krondyrpassage.

Rasteanlaeg mellem Mgrkav og 33 Rasteanlaegget indgik i den tidligere MKV. Der er
Jyderup vurderet et behov for rasteanlaeg pa straekningen,
de der ellers ikke er mulighed for rast langs med
Kalundborgmotorvejen

Samlet ovrige tilvalg 485,4

Tabel 9. Oversigt over gvrige tilvalg

16. Kattegatforbindelsen

Pa baggrund af finanslovsaftalen for 2019 er der gennemfart en forundersggelse af en fast forbindelse over
Kattegat. Undersggelsen omfatter dels en ren vejforbindelse, dels en kombineret vej- og
jernbaneforbindelse. Forundersagelsen blev offentliggjort den 15. juni 2022.

Der er pt. (april 2023) ikke taget stilling til det videre forlgb af projektet.

Det vurderes i forundersggelsen at forbindelsen tidligst kan sta faerdig cirka 15 ar efter det besluttes at
igangsaette en miljgkonsekvensvurdering. Pa baggrund af forundersggelsens resultater er der lavet en
vurdering af, hvilke lgsninger der samlet set er mest oplagte at arbejde videre med. Se figur 21.
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Figur 21. De i forundersggelsen vurderede mest oplagte lgsninger at arbejde videre med for en fast forbindelse over Kattegat

Vurderingen af Igsningerne er sket ud fra en samlet prioritering i forhold til antal brugere, rejsetidsgevinster,
forsyningssikkerhed, gkonomi, miljg og natur, anlaegsteknik og togbetjeningsmuligheder. Lgsningerne
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omfatter bade bro- og tunnellgsninger pa kyst-kyst delen af projektet. Pa lige fod med andre starre
infrastrukturprojekter vil en fast Kattegatforbindelse pavirke kultur-, natur- og miljgforhold og give
stegjpavirkning i de omrader, hvor den skal anleegges. Der er i forundersagelsen pa et overordnet niveau
arbejdet med at vurdere effekten af afveergeforanstaltninger. Det vil dog farst veere i evt. kommende fase
med udarbejdelse af en miljgkonsekvensvurdering (MKV), at disse forhold kan detaljeres yderligere. Her vil
der skulle gennemfares detaljerede feltundersggelser, og der skal veere dialog med myndigheder og
borgere, gennemfgres haringer m.m.

| forundersggelsen er det taget som en preemis at Kalundborgmotorvejen er anlagt helt til Kalundborg. En
viderefgrsel af Kalundborgmotorvejen i en evt. motorvej via Rasnaes eller Asnaes vil betyde stgrre eller
mindre eendringer af Kalundborgmotorvejen.

De veesentligste fysiske sendringer vurderes af vaere ngdvendige aendringer af motorvejen gst for
Kalundborg. Her vil der skulle ske eendringer af udformningen, som er forskellig athaengig af om der vaelges
en linjefaring via Rosnaes eller Asnaes. Det vil fgrst vaere i en evt. kommende miljgkonsekvensvurdering af
projektet, at de mere konkrete linjefaringer vil blive fastlagt.

| de trafikale beregninger, der er foretaget i forundersggelsen af en fast forbindelse over Kattegat, er det
beregnet at trafikken pa Kalundborgmotorvejen vil stige med knap 30.000 biler i dggnet.

Dette er lidt mere end en fordobling af trafikken i forhold til den trafik, der vil kare pa straekningen nar
motorvejen forventes abnet. Dette svarer i store treek til hvad der kerer pa Vestmotorvejen i dag (2023).

Det betyder ogsa, at stgjen fra trafikken pa Kalundborgmotorvejen vil stige.
Da langt starstedelen af trafikken pa en fast forbindelse over Kattegat vil veere gennemkgrende pa

Kalundborgmotorvejen, forventes det kun nadvendigt med mindre ombygninger af tilslutningsanlaeggene pa
straekningen.
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