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Indledning

Bag Aftale om infrastrukturplan 2035 den 28. juni 2021 star Socialdemokratiet, Venstre, Socialistisk Folke-
parti, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti, Enhedslisten, Radikale Venstre, Dansk Folkeparti og Al-
ternativet. Parterne enige om at gennemfgre nye investeringer og initiativer i en fuldt finansieret investerings-
plan p& transportomradet for perioden 2022-2035. Den del af aftalen, der omfatter fremtidens veje, star En-
hedslisten og Alternativet uden for. Nye Borgerlige har valgt at treede ud af aftalen, mens Kristendemokra-
terne ikke laengere er repraesenteret i Folketinget.

Det fremgar af aftalen, at Miljgkonsekvensvurderingen (MKV) for udbygning af E20/E45 ved Kolding opdate-
res, og at der ligeledes reserveres midler til at udbygge streekningen efterfalgende.
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Kort 1. Udbygning af E20/E45 ved Kolding

P& projektets hiemmeside Udbygning af Senderjyske Motorvej ved Kolding E45/E20 | Vejdirektoratet findes
den nye Miljgkonsekvensrapport (MKR), samt gvrige tekniske rapporter, som er udarbejdet. | projektforslaget
indgar der ogsa forslag til anleeg af ny stgjskeerm pa motorvej E20 ved Taulov.

Vejdirektoratet har gennemfart opdateringen i 2022 frem til foraret 2023. Projektet har herefter vaeret i 8
ugers offentlig hgring i perioden 21. april 2023 og til 16. juni 2023. Der er indkommet 61 hgringssvar som er
sammenfattet og besvaret i dette hgringsnotat.

Notatet er sammenfattet i nogle overordnede kommentarer og opdelt i temaer. Under hvert tema er Vejdirek-
toratets bemeerkninger til hgringssvarene angivet.


https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/udbygning-af-soenderjyske-motorvej-ved-kolding-e45e20
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Hgringssvarene er opdelt i fglgende temaer.

e Andre emner

¢ Natur- og miljgforhold
e Stgj generelt

¢ Stgjforhold ved Kolding
e Stgjforhold ved Taulov
o Trafikale forholde

Politiske aftaler
P& mgde i forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035 den 28. juni 2023 besluttede forligspartierne at igang-
seette projektet.

Konkret betyder det, at motorvejen i hver retning udvides med et spor, s& der pa den i alt syv kilometer lange
straekning bliver seks til otte spor frem for de nuveerende fire til seks spor.

Desuden udbygges og nybygges stgjskaerme pa streekningen. 1.280 meter stgjskeerm skal ombygges mens
der etableres nye stgjskaerme p& en sammenlagt 1.560 meter lang straekning.

Projektets samlede bevilling er pa 631 millioner kroner (2023-pl), og anleegsarbejdet forventes pabegyndt i
2025 og forventes at sta klar i 2028.

Den politiske beslutning medfgrer, at fglgende elementer pt. ikke indgar i projektet:

o Udvidelse af to samkgrselspladser ved Kokholm og Birkedam samt ny vejeplads
¢ Ombygning af TSA 62 og anleeg af ny samkgrselsplads ved Kolding &
e Anlaeg af stgjskaerm ved Taulov

Anleeg af stgjskeerm ved Taulov vil indgd i draftelserne, nar forligskredsen skal beslutte den naeste udmgnt-
ning af stgjpuljen i Infrastrukturaftalen.

Overordnede kommentarer

De fleste hgringssvar omhandler de stajmaessige forhold i omradet. Det geelder bade for straekningen ved
Kolding og ved Taulov. Flere peger pa en nedseettelse af hastigheden som et tiltag til at seenke stgjniveauet,
og/eller anvendelse af mindre stgjende asfalt.

Der er bemaerkninger til de beregningsmaessige forudseaetninger for stgjudbredelsen, herunder at foretage
malinger. En del foreslar en mere omfattende stgjafskeermning, end der er foreslaet af Vejdirektoratet.

Omkring Kolding gar bemaerkninger pa, at uagtet der er opstillet en stgjskaerm ved Bramdrupdam i 2018, er
flere steerkt generet af stgj.

| forhold til projektforslaget med en stajskeerm i Taulov papeger flere, at skeermen er for kort i forhold at stgj-
deempe Professorkvarteret.
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En del har ogsa synspunkter til den eksisterende skaerm langs nordsiden af motorvejen. Flere peger pa, at
effekten ikke er god, og at den burde have vaeret placeret pa toppen af skraningen i stedet for langs motor-
vejen.

Fredericia Kommune er tilfreds med forslaget i forhold til at ggre en indsats mod stgj pa straekningen. Kom-
munen peger pa, at der bgr opsaettes skaerme flere steder langs motorvejen i Fredericia Kommune, og op-
fordrer til et samarbejde omkring stgjbelastede boliger i kommunen.

Flere peger pa, at rundkarslen ved Kolding @st, som pt. ikke er medtaget, bgr prioriteres.

Andre emner
Banedanmark bemazerker, at der i 2024 udfares sporfornyelse pa streekningen Fredericia — Padborg.
En borger sparger til evt. pavirkning pa egen drikkevandsboring.

Dansk Industri bakker op om projektet, men papeger, at det er vigtigt, at der findes midler til de fravalgte ele-
menter i projektet. Der peges pa statslige puljer som er afsat i Infrastrukturplanen som mulige finansierings-
kilder.

Borgere spgrger til, om der tages hgjde for stgjforhold i forhold til ekspropriation og mulig kompensation i for-
hold til evt. fald i ejendomspriser. Der er forslag om, at gget brug af samkarsel kan spare stgj og behov for
vejudbygning.

Vejdirektoratets bemaerkninger til andre emner
Vejdirektoratet bemaerker, at projektet ikke far bergring med Banedanmarks sporfornyelse.
| den videre fase bliver ejendomme kontaktet, hvis private drikkevandsboringer skulle blive bergrt.

Nar projektet er gennemfart, blive det muligt at sege kompensation i forhold til @get stajpavirkning. Det er
ekspropriationskommissionen, der tager stilling hertil. Der gives ikke kompensation i forhold til evt. fald i ejen-
domspriser.

Natur- og Miljg, herunder hgringssvar fra Kolding Kommune og Miljgstyrelsen
Kolding Kommune og Miljgstyrelsen har en del specifikke kommentarer til Miljgkonsekvensrapporten. Det
geelder omrader som f.eks. landskab og visuelle forhold, overfladevand, afvanding, flagermus, faunapassa-
ger og myndighedsforhold generelt.

Set i lyset af de specifikke bemaerkninger fra de to myndigheder, er der udarbejdet konkrete svar pa disse
bemeaerkninger. De to myndigheders hgringssvar og Vejdirektoratets svar til disse er medtaget deres fulde
lzzengde og kan findes som bilag 1 og 2 til hgringsnotatet pa projektets hjemmeside. Det er helt overordnet
sammenfattet her.

Kolding Kommune papeger blandt andet at de landskabsmaessige vurderinger af forskellige elementer bar

uddybes. Det geelder anlaeg af nye regnvandsbassiner og stgjvolde og skeerme. Derudover har kommunen
specifikke bemaerkninger til afvandingstekniske forhold, herunder omkring miljgmal, fremtidigt ansvar i for-

hold tilladelser krav til volumen af bassiner m.m.

Der er bemaerkninger til naturlokaliteter, specifikke hensyn til flagermus og deres levesteder, der bgr iagtta-
ges. Derudover har kommunen bemaerkninger omkring fremtidige tilladelser til jordhandtering.
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Miljgstyrelsen har indsendt hgringssvar omkring vurdering og beskrivelse af rasteomrader for bilag IV arter,
efterspgrgsel efter kildemateriale fra feltundersggelse, uddybning af forhold rasteomrader for padder og for-
hold omkring udpegningsgrundlag i Natura 2000 plan. Derudover papeges forhold omkring levesteder og for-
hold for padder, odder, birkemus og flagermus.

Derudover har Miljgstyrelsen bemeerkninger til de landskabsmeessige vurderinger af stgjvolde- og skeerme
som styrelsen flere steder gnskes uddybet, orkidearter

Miljgstyrelsen papeger derudover, at der mangler redeggrelse og vurdering af potentielle pavirkninger fra
projektet af nedstrams liggende sger og kystvande i omradet, og saledes en vurdering af om den aktuelle
tilstand i disse omrader forringes eller deres fastlagte miligmal hindres.

En borger papeger, at den dybe slugt, som motorvejen passerer i Lilballe Skov, huser fra naturen et meget
rent vandlgb. Vandet i vandlgbet bestar primeert af kildevand, som dannes af trykvand fra skreenterne igen-
nem skoven og fra mosen lige nord for motorvejen. Vandlgbet er konstant vandfgrende hele aret, og med
paen maengde selv i tarre somre. Det papeges, at der bgr findes en alternativ afvandingslgsning for vejvan-
det fra motorvejen, sa vi undgar store maengder vand ned gennem skoven, og gnsker naermere dialog om
emnet.

En borger papeger, at der skal opstille hegn langs motorvejen, sa der undgas pakarsler af dyrevildt.

Vejdirektoratets bemaerkninger til natur- og miljg og svar fra Kolding Kommune og
Miljgstyrelsen

Vejdirektoratet har i bilag pa projektets hjemmeside Udbyagning af Sgnderjyske Motorvej ved Kolding
E45/E20 | Vejdirektoratet medtaget hgringssvarene fra Kolding Kommune og Miljgstyrelsen i deres fulde
leengde. Vejdirektoratet har til brug for besvarelse af Miljgstyrelsens bemeerkninger om vandkvalitet gennem-
fart supplerende beregninger af vandkvalitet nedstrgms for omraderne. Disse beregninger og vurderinger er
sendt i en supplerende hgring med hgringsfrist d. 9. oktober 2023.

Motorvejen afvander i dag via grgfter ned i slugten i cirka samme punkt, som der er lagt op til i projektet. Vej-
vandet er i dag urenset og uforsinket.

Terraenforholdene, som er udfordrende, gar det umuligt at udlede til andre vandlgb. | detailprojekteringen vil
VD undersgge mulighederne for at udlede laengere nedstrgms vandlgbet. Der er ikke andre vandlgb, der
kan udledes vejvand til.

Der er intet eksisterende vildthegn pé straekningen og fordi der ikke anleegges nye faunapassager, vil der
ikke blive opsat nyt vildthegn.

Stgj generelt

En borger papeger, at der skal beplantes pa stajvolde for bedre stgjafskeermning. Flere borgere kritiserer
Vejdirektoratets metode med at beregne stgj, at beregninger ikke forholder sig virkeligheden. Beregninger
gennemfares med NORD2000 modellen. Der foreslas flere tiltag som stgjdeempende asfalt som bruges i
Tyskland og Holland, udadbuede stgjskaerme, overdeekning og hastighedsreduktion. Automatisk trafikkontrol
bliver ogsa foreslaet som middel til at overholde hastigheden.

Forslag om reduktion af hastigheden pa streekningen gér igen i flere hgringssvar som forbedring til at saenke
stgjniveauet. Det ber indga for ikke at g& pa kompromis med borgernes sundhed.


https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/udbygning-af-soenderjyske-motorvej-ved-kolding-e45e20
https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/udbygning-af-soenderjyske-motorvej-ved-kolding-e45e20
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De sundhedsskadelige effekter af stagj bar beregnes for at kunne indga i en genberegning af effekterne for
bedre at kunne pavise effekterne. Det papeges, at projektet bar tilfares midler via "Stajpuljen” pa 3 mia. som
er afsat til stgjbekeempelse pa det statslige vejnet.

Vejdirektoratets bemaerkninger stgj generelt

Beplantning af stgjvold

Det er ikke umiddelbart muligt at vurdere den stgjreducerende effekt af beplantning. Der er pa nuveerende
tidspunkt ikke tilstreekkelig dokumentation til at kunne beregne effekten af stgjreduktionen ved beplantning.
En formodet effekt af stgjreduktionen fra beplantning kan derfor ikke indregnes i Vejdirektoratets stajkortleeg-
ning. Sa vidt vides er der heller ikke international praktisk erfaring med anvendelse af beplantning som stgj-
reducerende virkemiddel.

Forskellige forskningsprojekter og undersggelser har igennem tiden kunnet pavise, at beplantning kan have
en stagjreducerende effekt. Eksempelvis viste et EU-projekt (HOSANNA), at beelter af treeer pa 15-30 meter,
kan have en effekt pa stgjen, og jo bredere beelte, desto starre er effekten. Baelter af treeer kan kombineres
med teet bevoksning af buske m.m. og have samme effekt. Stedsegran og taet vegetation som fx naletraeer
vil alt andet lige medfare starste effekt. Dog skal det bemaerkes, at der ikke foreligger dokumentation for,
hvor meget og hvor teet beplantningen skal vaere, og hvilken effekt der kan opnas.

Vejdirektoratet har ikke et grundlag for at foresla beplantning af stajvolden ved Kolding med henblik pa at
opna yderligere stgjreduktion. Det vurderes ogsa umiddelbart tvivisomt, at stgjvolden ved Kolding kan gares
meerkbart mere effektiv ved hjeelp af beplantning.

Langs stgjvolden ved Ngrreskovsvej indgar der i projektforslaget etablering af en 9 meter hgj stgjskaerm
mhp. at reducere stgjen i boligomradet.

Stgjberegninger
| Danmark foretages stgjberegninger med den faelles nordiske beregningsmodel Nord2000, som betragtes

som en af de mest avancerede stgjberegningsmodeller i verden. Beregningsmodellens resultater er blevet
eftervist med kontrollerede tests, hvor beregningsresultater er sammenlignet med maleresultater.

Det er almindeligt anerkendt, at opggrelser af vejstaj ved hjeelp af stgjberegninger, giver lige sa valide resul-
tater, som opggrelse af stgj ved hjeelp af stgjmalinger. Det er ikke kun i Danmark, at vi beregner stgjen. In-
ternationalt er det ogsa standard at anvende stgjberegninger til opgerelse af stgjniveauer fra veje.

Stgjberegninger kan give et godt og praecist overblik over langtidspavirkningen (arsmiddelveerdien betegnet
som Lden) af stgjen i starre omrader. Ofte har man ogsa brug for at vide noget om den fremtidige stgj. | nger-
veerende miljgkonsekvensvurdering er stgjen beregnet i ar 2040. Det kan man af gode grunde kun under-
s@ge ved stgjberegninger — og ikke ved malinger.

Stgj fra veje opggres jf. Miljgstyrelsen som et gennemsnitligt stgjniveau over et helt ar. Stgjens arsgennem-
snit udtrykker med ét tal niveauet for langtidsstajpavirkningen af mennesker. Internationalt er arsgennemsnit-
tet anerkendt og anvendt som en indikator for graden af gene, som mennesker oplever ved forskellige stgjni-
veauer, og som indikator for de helbredsmaessige effekter af stgj. Derfor er der i Danmark og ogsa internatio-
nalt fastsat greenseveerdier, som refererer til stgjen arsgennemsnit. Det gennemsnitlige stejniveau tager hen-
syn til, at stgjen varierer over tiden. Dvs. at stgjen typisk er kraftigere i dagtimerne end om natten, fordi der
karer flere biler pa vejene.
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Stgjreducerende dreenasfalt
Den primeere stgjkilde fra motorveje er stgj, som opstar i forbindelse med deekkenes kontakt med vejbelaeg-
ningen. Asfalttypen har derfor stor betydning for stgjudsendelsen fra motorvejen.

Nar der asfalteres pa statens veje, er det i dag praksis at anvende en asfalttype, som er relativ stgjsvag sam-
menlignet med andre traditionelle asfalttyper, der anvendes i Danmark og Europa. Den type slidlag, der an-
vendes pa statens veje, kaldes klimavenligt slidlag (KVS). Det klimavenlige bestar primeert i, at asfalttypen
vurderes at medfgre lavere rullemodstand for karetgjerne og dermed lavere braendstofforbrug/COz-udled-
ning.

Det er internationalt anerkendt, at draenasfalt er den type af slidlag, der i praksis kan give den bedste stgj-
deempning. | Holland er der stor erfaring med anvendelse af dreenasfalt, hvor det anvendes p& 90 % af mo-
torvejsnettet. | Tyskland er draenasfalt ogsa anvendt i et vist omfang ved seaerligt stgjbelastede byomrader.
Vejdirektoratet vurderer umiddelbart, at potentialet for stgjreduktion er i starrelsesordenen 2-5 dB i forhold til
klimavenligt slidlag, afheengig af draenasfalttype.

Dreenasfalt er dog ogsa en beleegningstype med en raekke ulemper. Det er bl.a. forbundet med stgrre om-
kostninger ved at anvende denne asfalttype, seerligt fordi asfaltens levetiden er kortere end traditionelle as-
falttyper. Der er endnu ikke erfaring med anvendelse af draenasfalt pa motorveje i Danmark. Vejdirektoratet
vurderer, at der pa nuveerende tidspunkt er for mange usikkerheder ved anvendelsen af dreenasfalt i starre
skala pa motorveje. Der er behov for at udfgre forsgg med draenasfalt i en dansk kontekst, med henblik pa at
opna erfaring med anleeg og drift med dreenasfalt, far det kan anbefales at anvende det i stagrre skala som pa
Sgnderjyske Motorvej.

Nedskiltning af hastighed og automatisk hastighedskontrol

For sa vidt angar gnsket om lavere hastighedsbegraensning p& motorvejen, indgar dette pt. ikke som
virkemiddel til at reducere stgjen pa statsvejene, og hastighedsnedseettelse har dermed ikke indgdet i denne
miljgkonsekvensvurdering som et stgjreducerende virkemiddel.

Vejdirektoratet far mange henvendelser med gnsker om nedseettelse af hastigheden pa motorveje i hele lan-
det. Generelt er det en vanskelig balancegang at samle trafikken p& de overordnede veje, og pa samme tid
sikre hgj mobilitet og lavere hastigheder for karetgjerne. Samtidig betyder hastighedsreduktioner gget rejse-
tid for trafikanterne med deraf afledte samfundsgkonomiske tab. En anden afledt effekt af hastighedsned-
seettelse pa motorveje kan veere, at trafikanterne finder alternative ruter til at komme frem, og dermed trafik-
og stgjbelaster lokalvejnettet.

Det er som udgangspunkt politiet, der i samarbejde med vejmyndigheden fastseetter hastighedsgraenser pa
vejene. Det betyder, at Vejdirektoratet ikke selv kan aendre hastighedsgreenserne uden politiets samtykke.
Herudover er det ogsa en politisk afvejning, hvorvidt man gnsker at prioritere hastighedsbegraensning som
virkemiddel til reduktion af stgj i forhold til andre afledte effekter. De generelle hastighedsgraenser er politisk
fastsat, og Vejdirektoratet har ikke mandat til at beslutte eller arbejde for en generel seenkning af hastighe-
derne pa motorvejene af hensyn til stgj.

Bilernes hastighed har betydning for stgjudsendelsen, jo hgjere hastighed des mere stgj udsendes. Der skal
dog ske en relativ stor hastighedsreduktion fgr der opnas reel stgjreduktion. Som tommelfingerregel kan der
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opnas ca. 1 dB i stgjreduktion per 10 km/t hastigheden reduceres. En andring pd 1 dB kan i praksis ikke hg-
res. Hvis der skal ske en hgrbar andring, skal stgjen reduceres med minimum 2-3 dB.

Hastighedsnedseettelser til f.eks. 80 km/t vurderes umiddelbart at kunne medfgre en mindre, men dog hgrbar
reduktion af stgjen pa 2-3 dB. For at f& den fulde stgjmaessige effekt forudseettes dog, at bilisterne generelt
overholder hastighedsbegraensningen, hvilket kan ske ved etablering af automatisk hastighedskontrol.

Alene opseetning af automatisk trafikkontrol vurderes ikke at kunne sendre den oplevede stgjgene for de om-
boende.

Det kan bemaerkes, at der i den politisk aftale om Infrastrukturplan 2035 indgér forsgg med opseetning af au-
tomatisk hastighedskontrol pa fire bynaere motorvejsstraekninger i Kebenhavn, Nyborg og Vejle med henblik
pa at reducere stagjgener. P& baggrund af forsaget vil parterne bag aftalen tage stilling til, om tiltaget skal ud-
vides til yderligere bynaere motorveje. Forsgget er endnu ikke igangsat.

Sundhedsskadelige effekter af vejstgj

Vejdirektoratet er opmaerksom p3, at stgj har negative helbredsmaessige konsekvenser. WHO har i sin
rapport "Environmental Noise Guidelines for the European Region” (2018) en anbefaling om, at stgj fra
vejtrafik holdes under et niveau pa 53 dB, fordi hgjere stgjniveauer kan veere forbundet med negative
helbredsmaessige konsekvenser.

| de samfundsgkonomiske beregninger indgar forudsaetninger om vejstgjens konsekvenser for geneeffekter
ved boliger og visse helbredseffekter, der er blevet veerdisat i de hidtidige opggrelser af de samfundsmees-
sige omkostninger.

I miligkonsekvensvurderingen indgar beregning af et samlet stgjbelastningstal (SBT), som er summen af
gene- og sundhedsfaktorerne for alle boliger i undersggelsesomradet. Det samlede SBT for projektscenariet
2040 for undersggelsesomradet ved Kolding projektscenariet er beregnet til 80. 1 SBT er i den samfunds-
gkonomiske beregning estimeret til ca. 40.000 kr. per ar. Dvs. at de gene- og sundhedsmaessige omkostnin-
ger ved stgj er beregnet til godt 3 mio.kr. per ar i undersggelsesomradet omkring motorvejsstraekningen. De
transportgkonomiske omkostninger beregnes i henhold til "Manual for samfundsgkonomisk analyse pa trans-
portomradet — Anvendt metode og praksis i Transportministeriet” (marts 2015).

Stgjforhold ved Kolding

Flere papeger stgjgener i Lilballe, som bgr handteres i projektet. Flere sparger til, hvor meget stgjen stiger i
boligomradet ved Bramdrupdam. Der spgrges konkret til hvordan sporene planleegges i forhold til stajpavirk-
ningen, samt hvor teet stgjskeermen kommer pa boligerne i Bramdrupdam.

En borger papeger, at Kolding Kommune bgr pa banen i forhold til afskeermning pa enkelte matrikler.
En borger papeger, at der skal etableres en stgjskaerm fra Nr. Stenderupvej, forbi Eltang kirke og til Kolding
dst.

Der papeges, at en forleengelse af stgjskaermen ved Bramdrupdam i sydlig retning er nadvendig ift. at staj-
beskytte et konkret omrade ved Lykkevaenget.

Vejdirektoratets bemaerkninger til stgjforhold ved Kolding
Stgj ved Lilballe
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Landsbyen Lilballe ligger i ca. 1.100 meters afstand fra motorvejen. Stgjbelastningen af Lilballe vurderes ge-
nerelt at veere lige under Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenseveaerdi pa 58 dB. Pa grund af den relative
store afstand til motorvejen, samt at landsbyen i henhold til Miljgstyrelsens vejledninger generelt ikke er ud-
sat for uacceptable stgjniveauer, har Lilballe ikke indgaet i overvejelserne om stgjreducerende tiltag.

Det bemeerkes, at Vejdirektoratet ikke vurderer, at det er muligt at reducere stgjen i Lilballe meerkbart med
eksempelvis stgjskeerme.

Stgj ved Bramdrupdam

Pa projektets hjemmeside - Stgj- og arealkort | Vejdirektoratet — under stgj- og arealkort er det muligt at se
stgjudbredelsen beregnet for 2040 bade med og uden projektets gennemfarelse. Nedenstaende kort 2 viser
den beregnede eendring af stgjniveauet ved boliger i Bramdrupdam ved projektscenarie inkl. stgjskeerme i
forhold til referencescenariet inkl. eksisterende stgjskeerm hvor projektet ikke gennemfares (2040).

AEndring af stejniveau ved boliger,
projektscenarie i ft. reference.

5-8 dB reduktion
3-5 dB reduktion
1-3 dB reduktion

+/-1dB

Kort 2. den beregnede aendring af stgjniveauet ved boliger i Bramdrupdam ved projektscenarie inkl. stgjskaerme i forhold til
referencescenariet inkl. eksisterende stgjskaerm hvor projektet ikke gennemfgres (2040)

| den vestlige del af Bramdrupdam, vest for Vejlevej, sker der kun marginale eendringer af stgjudbredelsen
som fglge af projektets gennemfarelse, da der ikke sker en forhgjelse af stajskeermen i forhold til i dag. Den
eksisterende stgjskaerm ved Bramdrupdam vest forsgges delvist genbrugt. Hvor meget der kan genbruges
afklares senere i processen. Placeringen vil ikke aendre sig vaesentligt i forhold til hvor den star i dag. Herud-
over er det vurderet, at en forleengelse af stgjskeermen laengere mod syd ved Egtvedvej ikke vil give tilstraek-
kelig effekt i forhold til udgiften til en forlaeengelse af skaermen.

@st for Vejlevej foreslas opsat en ny 9 meter hgj og ca. 1.300 meter lang stgjskaerm mellem motorvej og ek-
sisterende stgjvold, som ifglge beregningerne vil medfare at boligerne i den gstligste del af omradet vil f en

stgjreduktion p& 3-6 dB. | den gvrige del af omradet vil stgjreduktionen vaere mere marginal.

@nske om stgjskeerm ved enkeltliggende matrikler og Eltang Kirke
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Vejdirektoratets har foretaget vurderinger af muligheden for at reducerede stgjen ved samlede boligomrader
pa projektstraekningen. | disse vurderinger indgar ogsa forholdet imellem udgifterne til staijtiltag i forhold den
opnaede stgjreducerende effekt.

Udgiften til at reducere enkeltliggende ejendomme ved hjeelp af stgjafskaermning vurderes generelt ikke at
std mal med den stgjreducerende effekt, idet der skal en relativ lang og hgj stajskeerm til at reducere stgjen
ved én bolig. Af samme arsag er der ikke foreslaet stagjskeerm ved Eltang Kirke.

Stgjforhold ved Taulov

Flere papeger, at den planlagte stajskeerm skal fortsaette frem til tilslutningsanleeg 61 og helt hen til jernba-
nebroen. Der bgr overvejes ekstra stgjabsorberende materiale, da flere oplever en stor refleksion fra stgj-
skeaermen pa den nordlige side af motorvejen. De nuveerende kantriller langs ngdsporet giver stgjgener om
natten, da lastbilerne karer pa dem.

Fredericia Kommune er positive i forhold til, at der nu prioriteres en stgjskeerm. Der bgr udarbejdes differens-
kort, som belyser stgjskeermens stgjdeempende effekt, og som hermed tydeligggr virkningen ved at opsaette
en 8 meter hgj stgjskeerm, herunder argumenter for stgjskeermens udstraekning. Blandt andet konstateres, at
der ikke er en naevneveerdig effekt for boliger i professorkvarteret. Kommunen opfordrer til at skeermen for-
lzenges, og vil gerne i dialog med Vejdirektoratet heromkring. Det papeges ogs4, at det ikke fremgar, hvilket
materiale skaermen skal opfgres i, og der bgr foreligge en visualisering heraf.

Fredericia Kommune bemaerker ogs4, at der er oplevet en stigende stgjpavirkning fra Taulovmotorvejen de
senere ar, og tendensen vil sandsynligvis fortseette pa grund af den stadigt stigende trafikmaengde. Der er
blevet udarbejdet en stgjrapport som indeholder analyser og udpegning af forskellige straekninger, hvor etab-
lering af stgjdaempende tiltag vil nedsaette stgjpavirkningen af boligerne langs motorvejsnettet.
Redeggarelsen peger pa 4 fokusomrader, Taulov nord, Taulov syd, Erritsg og Snoghgj. Der opfordres til, at
der snarest igangseettes yderligere stgjreducerende tiltage langs straekningen.

En borger, der bor pa sydsiden, oplever at stajen er blevet forveerret efter opseetning af skeermen pa nordsi-
den af motorvejen og opfordrer til, at der gennemfgres en stgjmaling.

En borger papeger forskellige forhold omkring processen med opszetning af skeermen pa nordsiden, som de
mener var fejlagtig, og papeger at den nuvaerende skaerm bgr forhgjes.

Flere papeger det uheldige i, at der er opsat en 5 m skeerm pa nordsiden, som har en ringe effekt og nu — fa
ar efter — foreslas der opsat en 8 m skaerm pa sydsiden. Der gnskes dokumentation for effekten.

Vejdirektoratets bemaerkninger til stgjforhold ved Taulov

Vejdirektoratet noterer, at det p& made i forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035 den 28. juni 2023 blev be-
sluttet at igangseette projektet med at udbygge motorvej E20/E45 ved Kolding. Stgjskeermen ved Taulov er
ikke en del af denne aftale.

Den skitserede stgjskeerm i Taulov er optimeret i forhold til den stgjskeerm, der indgik i den oprindelige VVM-
undersggelse fra 2011, som havde til formal at stgjaflaste boligomradet syd for motorvejen i Taulov — eksklu-
siv Professorkvarteret, som var under etablering p& davaerende tidspunkt. Professorkvarteret, som der refe-
reres til, er et nyere anlagt boligkvarter. | henhold til planlovens §15a ma en kommunal lokalplan kun ud-
leegge stgjbelastede arealer til stgjfalsom anvendelse, hvis planen med bestemmelser om etablering af af-
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skeermningsforanstaltninger m.v., kan sikre den fremtidige anvendelse mod stgjgener. Boligomraderne i pro-
fessorkvarteret er lokalplanlagt i 2007. Ifglge Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra veje bar der til brug for
planlzegning og udlaeg af stajkonsekvensomrader foretages stgjberegning for en fremtidig trafiksituation -
saedvanligvis en planlaegningshorisont pa mindst 10 ar. Her skal der bade tages hensyn til den generelle tra-
fikudvikling og til udviklingen som falge af de konkrete trafikskabende projekter i omradet.

Den eksisterende stgjskeerm pa nordsiden blev etableret som falge af en politisk aftale fra 2018. Stgjskaer-
men er udfgrt med en stgjabsorberende overflade, og giver derfor ikke anledning til hagrbar refleksion af stgj
pa den sydlige side af motorvejen. Den foreslaede skaerm langs sydsiden af motorvejen forudseettes ligele-
des at blive etableret med stgjabsorberende materiale.

Stgjskeerme langs statsvejene udfgres typisk med stgjabsorberende stgjskeermselementer, hvor der bliver
stillet krav til stgjskaermens evne til at absorberede den lydenergi der rammer stgjskeermen. Det kaldes et
“reflektionstab”. Ved at stille krav til reflektionstabet sikres det, at stgjskaermen reflektionsbidraget fra stgj-
skaermen er ubetydeligt og ikke dermed ikke medfgrer gget stgj i omgivelserne. Konkret stilles der krav til
entreprengren, der star for etablering af stgjskaermen, at stgjskeermen skal opfylde en deklareret veerdi for
reflektionstab (DLa) pa mindst 8 dB. Med dette krav vil der ikke forekomme gget stgj pa grund af reflektion
fra stgjskeermen. Stgjskeermens absorberende evne (reflektionstab) skal bestemmes og dokumenteres i
henhold til den europaeiske standard "DS/EN 1793-1 Vejudstyr — Stgjafskaermning til deempning af trafikstgj
— Prgvningsmetode til bestemmelse af den akustiske ydeevne — Del 1: Produktspecifikke karakteristika for
lydabsorption under forhold med diffuse lydfelter”.

Vejdirektoratet deltager gerne i en neermere dialog med Fredericia Kommune om projektet i Taulov, men be-
maerker, at opseetning af stgjskeerme langs statsvejene generelt er en politisk prioritering efter oplaeg og ind-
stilling fra Vejdirektoratet.

Pa projektets hjemmeside - Stgj- og arealkort | Vejdirektoratet — under stgj- og arealkort kan ses et kort hvor
med den beregnede stgjudbredelse med og uden den forudsatte stagjafskaermning. Det er saledes muligt at
se forskellen i effekt.

Trafikale forhold

En borger papeger, at det formodes, at motorvejen vil veere speerret i det ene spor, hvilket blot vil bidrage til
en endnu starre trafikprop pa Vejlevej, som allerede er presset og giver forsinkelser. Flere papeger, at rund-
karslen ved Kolding & fijernes eller laves mere moderne, da folk ikke kan finde ud af at kare i den.

Den model der er i dag skaber ka ud p& motorvej og andre farlige situationer.

En borger papeger, at der i det nordgaende spor, ca. 1 km far Esbjerg motorvejen, i dag er 3 spor. Der leeg-
ges op til, at der under motorvejsbroen fortsat kun skal veere 2 spor, for derefter at blive 3-4 sporet efter Es-

bjerg motorvejens sammenfletning.

Det foreslas, der skal veere 3 spor hele vejen fra ca. 1 km far Esbjerg motorvejen til sammenfletningen med
Esbjerg Motorvejen. Efter sammenfletningen skal ga over i 4 spor som i Vejdirektoratets opleeg.

Det papeges, at man nedprioriterer samkarselspladserne midt i en gren omstilling, hvor man gnsker, at sa
mange som muligt karer sammen for at skane miljget.
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Vejdirektoratets bemeerkninger til trafikale forhold

Under anleegsarbejdet vil der blive restriktioner i forhold til en lavere hastighed igennem anleegsomradet.
Den mere detaljerede planlaegning af arbejdet, herunder hvornar og hvor mange spor der vil veere til radig-
hed i foretages farst i den kommende fase. Det er dog ambitionen, at der ikke skal fordeles trafik til de om-
kringliggende veje.

Der er udarbejdet et projekt med en ombygning af rundkgrslen ved Kolding @st (Fynsvej/Hgjvangen) til et
signalreguleret kryds. Det vil kunne afvikle trafikken bedre end den 2-sporede rundkarsel.

Denne ombygning er dog for nuvaerende ikke prioriteret som en del af projektet, idet budgettet for det sam-
lede projekt ikke kan holdes indenfor den bevilling, der er er afsat.

Straekningen syd for de nordlige tilkgrselsramper ved Motorvejskryds Kolding vest er ikke en del af projekt-
rammen og er derfor ikke blevet undersggt i det opdaterede projektforslag. Vejdirektoratet vil veere opmaerk-
som p&, om tiltag kan forbedre kapaciteten syd for streekningen i forbindelse med det Izbende arbejde med
indsatser til fremme af kapaciteten pa statsvejnettet.

Der er undersggt mulighed for at udvide de to samkgarselspladser ved Birdedam og Kokholm samt forslag

om at anleegge en ny samkgrselsplads i sammenhaeng med ombygning af Kolding @st rundkarslen. Der er
undersggt mulighed for at anlaegge vejeplads. Dette er ikke politisk prioriteret for nuvaerende.
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