Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget haribrev af 17. april 2023 stillet mig folgende
sporgsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spargs-
maélet er stillet efter gnske fra Jette Gottlieb (EL).

Spergsmal nr. 158:

Vil ministeren redegore for, hvorfor miljgkonsekvensvurderingen
af 3. Limfjordsforbindelse (februar 2021), anvender gennemsnits-
tal for hele dognet/aret og for hele landet, og dermed bl.a. ikke ta-
ger hgjde for regionale vind/vejrforhold, hvilket resultereri, at
stgjniveauetirealiteten bliver langt hgjere end angivet i rapporten?
Mere specifikt, bedes ministeren forklare, hvorfor det ikke er sam-
menlignelige konkrete stgjméalinger (med hensyntagen ogsa til
vindforhold) der bruges i angivelsen af stgjgeneri rapporten, her-
under ift. angivelse af stgjzoner med dognveardi samt myldretids-
verdi mellem 55 og 59 dB samt 60dB og derover?

Endelig bedes ministeren oplyse, om han mener malemetoden med
brug af landsgennemsnit og gennemsnit over dggnet/aret ift. stgj-
malinger forsat skal anvendes ved andre miljgkonsekvensrappor-
ter, hvis der kan pévises alvorlige fejl og mangler ved denne me-
tode?

Svar:

Spergsmélene har tidligere veret stillet i forbindelse med horingen
af miljgkonsekvensvurderingen for 3.limfjordsforbindelse. Jeg har
derfor forhert mig hos Vejdirektoratet som oplyser folgende:

“Miljgstyrelsen har fastlagt at regulering af stgj fra veje foregar
med stejberegninger. Det er Miljostyrelsens vejledning Nr. 4, 2007
‘Stgj fra veje’ og Stgjbekendtgerelsen BEK nr. 717 af13/06/2006,
der foreskriver, hvordan stgj fra veje skal beregnes og kortlaegges
bl.a. ved planlaegning af sterre infrastrukturprojekter.

I vejledningen ‘Stgj fraveje’er det beskrevet, at der for vejstgj be-
nyttes parameteren Lden, der er en drsmiddelverdi baseret pa et
veegtet gennemsnit over et degn beregnet for et helt ar. Selv om
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vejstajikke er konstant overtid, er der en god sammenhaeng mel-
lem menneskers opfattelse af stgjen og stgjen angivet som en ars-
middelvaerdi. Derfor bliver der ikke lavet stajberegninger for mak-
simalniveauet af stgjen, fx i kortere perioder elleri myldretiden.

Miljastyrelsens vejledende greenseveaerdi for vejstaj for stojfalsom
anvendelse er 58 dB. Det forklarer opdelingen af stajniveauernei
intervallerne53- 58 dB, 58 — 63 dB, 63 — 68 dB, 68 — 73dB og
over 73 dB. De intervaller der henvises til (55 til 60 dB) bliver kun
anvendt i forhold til EU’s strategiske stgjkortleegning (pa Stejdan-
markskortet https://noise.mst.dk/).

Vejdirektoratet har desuden, som et forsagg, udfert leengerevarende
stgjmalinger langs E451 2019, somviser, at variationernei stgjeni
lobet af dognet svarertil, at stgjen i dagtimerne kan veerelidt ho-
jere end gennemsnitsverdien (1-2 dB). Samtidig vil de laveste stoj-
niveauer om natten veere mellem 15 dB og 20 dB lavere end den be-
regnede gennemsnitsverdi.

I Danmark bleser vinden hyppigere fra vest og sydvest end fra gst
og nordgst. Disse forhold er indregnet i modellen, nar stgjen bereg-
nes. Det kan ikke afvises, at lokale vejrforholdifx Aalborg vil afvige
fra de gennemsnitlige vejrforhold, der anvendesi beregningsmo-
dellen. Det vurderes dogikke at @ndre pa den vurdering af stajfor-
holdene, som er beskrevet i miljgkonsekvensrapporten ogde rela-
tive &ndringer, der skeriforhold til referencescenariet.”

Med venlig hilsen

Thomas Danielsen
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