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Forsta hvad dette drejer sig om pa 2 minutter:

Lolland Kommunes planer

Bandholm-Askg ruten nedlaegges og Askgfaergen szalges
Askg-Lilleg skal betjenes fra Kragenaes og deler faerge
med Femg

Antallet af afgange reduceres med 60%/64% (hver-
dag/weekend) til 4 afgange dagligt

Beredskabsfaergen nedlaegges, sa der ikke er brandbe-
redskab i nattetimerne, og ofte meget sent i dagtimer

Dette vil sandsynligvis have fglgende konsekvenser

Askg-Lilleg vil blive afviklet som aktivt @-samfund, hvor
gkonomi, socialt liv og kultur vil kvaeles langsomt
Beredskabet ved brand forringes yderligere, og der vil
ikke vaeret andet end lokalt frivilligt beredskab fra aften
til naeste morgen

Vaerdien af fast ejendom pa Askg-Lilleg vil falde vaesent-
ligt, og det vil blive vanskeligt at saelge sin ejendom
Bosaetning vil ophgre, og turismen minimeres
Transporten vil for 96% af fritids/flexbeboere pd Askg-
Lilleg forleenges med 30 minutter i hver retning

Antallet af afgange om sgndagen (4 afgange) vil ikke
veere nok til at "affolke” sommerhusomradet, sa nogen
fgrst kan komme med om mandagen

Adgang til serviceydelser forringes, bade pa gen, hvor
handvaerkere og andre servicefag skal vaere laengere pa
gen ved hvert besgg, og pa fastlandet, hvor der skal kg-
res 11 km laengere til en stgrre by (Nakskov i stedet for
Maribo)

Adgang til velfaerdsydelser forringes, med 11 km laen-
gere til leege og meget ringe muligheder for velfaerds-
ydelser, som f.eks. hjemmehjeelp og hjemmepleje.



Du kan ggre en forskel, men det haster
e Skriv et hgringssvar. Kopier denne adresse:

https://www.nemform.dk/360/SP015

Fristen er 15. august 2023!

Skriv laeserbrev eller andet indlaeg i avisen.

Skriv til dit lokale folketingsmedlem.

Skriv en klage til transportministeren og indenrigsmini-

steren.

e Sgg aktindsigt ved Lolland Kommune, hvis noget fore-
kommer uklart og traenger til at blive belyst, send blot
en linje med dit spgrgsmal til lolland@lolland.dk

Du kan lzese mere pa de nzeste sider, og ma gerne tage
udgangspunkt i dette, ndr du gor dit til, at denne faerge-
strategi aldrig bliver til noget.

Generelt om faergedrift
Faergeforbindelsen er livsnerven for en g, og afggrende for
gens udvikling, og det er der mange gode grunde til, hvor de
fleste er indlysende, men nogle kan navnes her:
Feergen er afggrende for:

e om der kan ske pendling til og fra arbejde/uddannelse

e at overfgre det store beredskab ved brand

« at bringe serviceydelser til gen, savel velfeerdsydelser
som varer og hdndvaerkere

e om landbrug kan drives pa gen

e at fritidshus og flexejere kan benytte deres ejendom

e om faste eller fritidshus og flexbeboere kan deltage i ar-
rangementer pa fastlandet

e turismen pa gen

e udvikling af gen og skaber veerdi til gen

Samlet set spiller faergebetjeningen derfor en afggrende betyd-
ning for g-samfundets funktion, sikkerhed, gkonomi, sociale liv
og kulturelle bevarelse.
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Faergebetjeningen af Askg-Lilleg

Feergebetjeningen af Askg-Lilleg foregar fra Bandholm, aktuelt
med en kapacitet pa 14 biler/98 passagerer pr. afgang og 10 til
11 afgange dagligt (sommer). Det afspejler, at Askg-faergen
arligt fragter 23.335 kgretgjer og 45.229 passagerer, og af kg-
retgjerne er 3.828 varebiler <4 tons (tally-data fra 2022).

Feergerne til de tre "zbleger” - Fejg, Femg@ og Aska-Lilleg sker
samlet gennem Lolland Faergefart, et selskab som drives af Lol-
land Kommune, der har det overordnede ansvar for at sikre
faergedriften til gerne. Faergedriften er i dag nogenlunde ud-
giftsneutral, og der er visse &r med overskud, i stgrrelsesorde-
nen op til 1,8 mio. kr.

I 2023 er der overskud, hvilket bevirker at billetprisen reduce-
res sidst pa aret.

N&r feergedriften er stort set udgiftsneutral for Lolland Kom-
mune, sa skyldes det at udgifterne daekkes af brugerbetaling
og statstilskud. Statstilskuddet kommer ud af en pulje pa ca.
125 mio. kroner, og for Lollands kommune udggr tilskuddet
samlet i 2023 26,2 mio. kroner, hvoraf over 3 mio. er tiltaenkt
investering i nye faerger.
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Faergernes levetid

En af kommunens pointer i strategien er at faergerne traenger
til udskiftning:

"Lolland Kommunes feerger er gamle, og har en begraenset
restlevetid. Den eeldste faerge er MF Askg, der antages at have
en begreenset restlevetid."

Ja, det har alle faerger, uanset alder. Men de tre faerger som
besejler seblegerne Fejg, Femg og Askg-Lilleg har alle faet nye
motorer indenfor de sidste 3 ar, og den eeldste af faergerne,
M/F Aska, er aktuelt den mest energieffektive af faergerne.

I 2021 udgav Lolland Kommune dokumentet "Faerger i fremti-
den", hvor det blandt andet fremgar:

"Firmaet OMT har udarbejdet to rapporter: “Teknisk vurdering
af MF Askg & MF Femasund” samt “Vurdering af ny faerge til af-
losning af MF Femgsund”. Ifalge OMTs besigtigelse og informa-
tioner er begge faerger forholdsvist velfungerende og fremstar
generelt velholdte.

Fra 1. januar 2021 strammes kravene for NOx emissioner for
nye motorer. Efter denne dato, skal nye skibe opfylde den s§-
kaldte TIER III norm, som har ca. 80% lavere NOx emissioner
end TIER II normen. Der henvises til OMTs rapport.

Dette har givet anledning til en beslutning om udskiftning af
motorer i M/F Femgsund og M/F Christine. Begge faergers mo-
torer har haft mange driftstimer, og med mulighed for s8kaldte
Corona-18n blev det muligt at foretage udskiftningen. Der er nu
nye Scania-motorer i de to faerger. M/F Askg har tillige Scania-
motorer.

Femgsunds maskinanlaeg er helt traditionelt som en enkelten-
derfaerge, med 2 skruer, bovpropeller. Faergen fik i 8rsskiftet
2018/2019 udskiftet styresystemet til propellerstigningen.
Dette voldte nogle problemer, men er nu lgst. M/F Femgsund
har i okt. /nov. 2020 veeret p§ 8rligt dok ophold og har i den
forbindelse féet renoveret en hel del udstyr samt maskinanlag
og feergen fremstar nu som nyrenoveret."
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Lolland Kommune forsgger altsa ogsa her, at tegne et billede
som ikke er i overensstemmelse med virkeligheden, hvis det
nu skal udtrykkes meget diplomatisk.

Positiv udvikling pa Askg-Lilleg

Askg-Lilleg har gennem de seneste mange ar undergdet en po-
sitiv forvandling, med et stigende antal fritids/flexejere, en sti-
gende aktivitet generelt, og herunder en betydelig opgradering
af boligmassen.

Der er landbrug, frugtavl, en kundeejet og frivilligt drevet butik
(Askg kgbmand), fastboende handveerkere og pendlere og i det
hele taget gget aktivitet, med ny café og gkologisk figenplan-
tage er pa vej i 2024.

Aktiviteten er szerligt hgj i manederne fra paske til efterarsfe-

rien og i weekender. Den stigende aktivitet afspejles ogsa af
udviklingen i antal kgretgjer overfgrt med feergen.

Antal kgretgjer overfgrt, Danmarks statistik
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Fordelingen af passagerer pa afgange og maneder, hverdage og
weekend er anfgrt i forslag til strategi for fremtidens faergefart.
(Figurer nedenfor og naeste side)

Aske-overfarten
Beleegningsfordeling pd Aske-Bandholm-overfarten i hverdage

Rute JAska-Bandholm

Ugedage hverdag

Gennemsnit
passagerer Maneder sommer vinter

1 11 12 Hele aret apr-okt  nov-mar
06,30
r

08,10
r

6,9

08,15 55 50 7,7

T09,35 55 55 197 B

T09,50 72 73 79 234 163 61 84 9,5 |-
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M3,20 76 83 307 167 75 96 1,2 |- 12,4—
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9,10
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Beleegningsfordeling pd Bandholm-Askg-overfarten i hverdage

Rute Bandholm-Askg
Ugedage hverdag

Gennemsnit
passagerer Méneder sommer vinter
Sejltider Hele aret apr-okt  nov-mar

0 71 65 50
0 88
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Hele dagen 50 56 67 71 79 166 122 68 71 r 9,2



Beleegningsfordeling pd Asko-Bandholm- og Bandholm-Askeg-overfarten i weekender
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Lolland Kommune har i mange ar stgttet udviklingen pa
gerne!

I turismestrategien 2015 anfgres Rgdby og Bandholm som de
byer, der skal satses pd. Kommunen har medvirket til udarbej-
delse af Vision for Askg-Lilleg 2025 (2016) og Faerger i fremti-
den (2020).

Der er oprustet med kgb af en aflgserfeerge 2021:

@ Holger Schou Rasmussen @ [ £ )

about 2 years ago

Nar solen skinner far man lyst til at komme ud. Det gjorde den for nyligt og sa fik
Leif(formand Teknisk udvalg) og jeg lyst til at shoppe. = Det endte med en
aflgserfeerge til vores 3 skonne ger Fejo, Femo og Aske. Faergen vil komme alle til
gavn og ogsa andre kommuner hvis de far brug for hjeelp til gods og gaester.
Anne-Grethe som er formand for @-kontaktudvalget var forbi til en kop kaffe og den
gode besked. Hun blev dog udsat for en lidt tidlig aprilsnar, da jeg startede med at
forteelle at kabet var gaet i vasken. Haber hun tilgiver mig. &2
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Forhold som er afggrende for Lolland Kommunes forslag
til strategi for fremtidens faergedrift

I forbindelse med de @ggede tiltag for at imgdega klimaforan-
dringer, har staten i 2021 givet mulighed for at sgge stgtte, til
at deekke 25% til anskaffelsen af el-feerger.

Angiveligt for at udfgre grgn omstilling, og undga mulige frem-
tidige CO2 afgifter pa feergedriften efter 2030, har Lolland
Kommune sggt denne pulje og faet 26,7 mio. kroner til en ny
el-faerge mellem Kragenzes og Femg.

Belgbet daekker dog kun ca. 25% af udgiften, og derfor skal re-
sten finansieres pa anden vis.

Det er intentionen, med investeringsstgtten fra staten, at den
skal anvendes til dette formal. Lolland Kommune har - af
uvisse arsager - valgt ikke at spare investeringsstgtten op, og
agter tilsyneladende heller ikke i fremtiden at bruge investe-
ringsstgtten til at finansiere nye faerger.

Da Lolland Kommune ikke gnsker, at fremtidige faerge-investe-
ringer kommer til at belaste kommunens samlede gkonomi, er
der behov for at spare 5-10 mio. kroner om &ret pa feergedrif-
ten.

P& baggrund af dette har @konomi og Erhvervsudvalget i Lol-
land Kommune, opstillet nogle urokkelige "hjgrneflag”, som er
givet videre som "bestillingsopgave" til Klima-, Teknik og Milja-
udvalget. De "hjgrneflag” betyder faerre afgange, faerre faerger
0g en besparelse pa 5-10 mio. kroner arligt pa driften.

Der er andre udgifter end faerger, nar det kommer til de sma
ger. Udgiften til f.eks. hjemmepleje er hgjere pa gerne end pa
fastlandet — netop pa grund af feergetransporten. Hvis man kan
lykkes med at affolke gerne, vil man kunne spare denne udgift.
Her er det ikke uvaesentligt at netop kvalitetsstandarden for
hjemmepleje i Lolland Kommune for nyligt har vaeret genstand
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for tvister mellem Lolland Kommune og Ankestyrelsen, bade i
forhold til Askg og Fejg. Sager som Lolland Kommune har tabt.

Detaljerne i forslag til Strategi for Fremtidens Faergedrift kan
du selv laese her, ved nedenstdende link:
https://www.lolland.dk/politik/hoeringer/hoeringer-gene-
relt/hoering-af-forslag-til-strateqgi-for-fremtidens-faergefart.

Lolland Kommune udsendte i 2020 en rapport — "Fremtidens
Feergefart, hvor man analyserede behovet for faergebetjening
pa de tre ger, samt den nuveerende tilstand af faerger og faer-
gelejer". Man skulle tro, at det ville danne grundlag for en ny
faergestrategi, men meget fa elementer er med i den nye plan,
mens andre elementer er bevidst gemt af vejen, for at fremme
kommunens synspunkter.

Nedenfor gennemgas nogle af de konsekvenser som forslaget
vil have, men faergen har s3 stor betydning for gerne, at det er
vanskeligt at beskrive konsekvenserne udtgmmende, og du
kan sikkert selv komme pa flere.

Begrundelsen for at faergefarten skal omlagges og redu-
ceres

Lolland Kommune har vaeret pa studiebesgg pa Fyn, og er ble-
vet inspireret af Svendborg Kommunes betjening af Skarg og
Drejg, hvor der kun sejles 4 afgange om dagen i strengsejlads
og af Faborg-Midtfyn, som betjener Lyg-Avernakg med

Kommunen mener at situationen i forhold behov for faergebe-
tjening til Skarg/Drejg og Lyg-Avernakg er sammenlignelig
med Askg-Lillg/Femga.

Skarg/Drejg er mindre end halvt sa store som Askg-Lil-
leg/Femg i areal, og har mindre end halvt s& mange fastboende
indbyggere. Dertil kommer at der stort set ikke er fritidshuse
pa Skarg/Drejg, mens der pa Askg-Lilleg/Femg er ca. 300 til
sammen.
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P& Skarg/Drejg blev der i 2022 overfgrt 11.542 biler medens
der pa Askg-Lilleg/Femg overfgrtes 42.915 biler.
(Kilde: Danmarks Statistik).

Tallene for Lyg-Avernakg er lige sa tydelige.

Hvis man skal konkludere noget ud fra Lolland Kommunens
sammenligning af Askg-Lilleg/Femg med sydfynske ger, er det,
at kommunen ikke anerkender demografi, geografi eller faerge-
aktivitet som parametre, der kan bruges til at vurdere behovet
for faergebetjening. Eller alternativt at behovet for faergebetje-
ning ikke skal indga i overvejelserne om faergebetjeningens ka-
pacitet eller frekvens.

I begge tilfaelde opererer kommunen med en parallel-logik,
som er sveer for almindelige borgere at szette sig ind i.

I forhold til sammenligningen med Lyg/Avernakg-Korshavn i
Faborg kommune har disse ger 8 afgange dagligt, noget som
netop afspejler at disse ger er stgrre end Skarg/Drejg og har
flere fastboende.

Det ser altsd ud til at Svendborg Kommune anvender mere al-
mindelige og logiske principper end Lolland Kommune nar feer-
gebetjeningen skal planlaegges, og begrebet studiebesgg far nu
en helt ny betydning.

Her ser du tallene i skematisk.

Fastboende Fritidshusomrade/flex Areal km?
Femg 112 50 11,38
Fejo 461 230 16,00
Askg-Lilleg 40 250 3,68
Skarg 26 Meget fa 1,97
Drejg 65 Meget fa 4,26
Avernakg-Korshavn 112 25 5,90
Lyg 81 Meget fa 6,00
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I kommunens forslag til faergestrategi er naevnt, at “serviceni-
veauet i forhold til besejling af de tre ger er hgjt i form af flere
afgange end sammenlignelige kommuner”.

Dette er ikke korrekt nar der tages hensyn til 250 sommerhuse
pa Askg, 52 sommerhuse pa Femg og to stgrre sommerhusud-
stykninger pa Fejg.

Eksempelvis har:
¢ Egholm i Aalborg kommune, med 51 beboere og ingen

sommerhusudstykninger har 34 afgange mandage-tors-
dage, 36 afgange fredage, 32 afgang lgrdage og 29 af-
gange sgndage.

e Barsg i Aabenraa kommune med 13 beboere og fa som-
merhuse, har 8 afgange pa hverdage og 5 afgange lgr-
dage og sgndage.

e Hjarng i Hedensted kommune med 117 beboere og in-
gen sommerhuse, har 38 afgange pa hverdage, 27 af-
gange pa lgrdage og 26 afgange pa sgndage.

Flytning af Askgfaergen fra Bandholm til Kragenaes
Argumentet for at samle alle faergerne i Kragenaes er gnsket
om at opnd mere fleksibilitet i bemandingen af feergerne, fordi
alt faergepersonalet sd er i Kragenaes.

Der skal to besaetningsmedlemmer til at sejle en faerge, sa den
eneste reelle fleksibilitet i dette forslag er at afskaffe Askg-faer-
gen.

At flytte afgangen til Askg-Lilleg fra Bandholm til Kragenaes har
en lang raekke konsekvenser for brugerne. Den mest indly-
sende er, at vejen bliver leengere for mere end 96% af feergens
fritids/flexbrugere.
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Du kan se pa kortet her hvad det betyder:

Rejsetiden for forleenges med samlet ¢a 30 eby
minutter, for fritids- og flex-ejere g3 1 time &
per tur/retur. Rejsevejen pa landjorden ’ |. erby
forlaenges for stort set alle brugere med 30 EMO
km per tur/retur og pa vandet med ¢3 1,8

km. Den grgnne linje er den nuvzerende rute,

den rgde er den nye rute.
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Det betyder, at der, hvis man skal opretholde den nuvaerende

trafik, kommer til at kgre 20.000 flere biler mellem Bandholm

og Kragenaes arligt, samt 2-3000 tungere kgretgjer. Alt i alt vil
der skulle kgres 350.000 km mere om aret, og sejles 2600 km
ekstra, ved 4 afgange om dagen, og her er medregnet de eks-
tra kilometer til indkgb.

Flytningen betyder nemlig ogsd, uafhaengigt af den planlagte
reduktion af antal afgange, at der bliver lzengere til alle andre
indkgb end dagligvarer, fordi man nu skal kgre til Nakskov i
stedet for Maribo, altsd en ekstra vej pa 11 km, som samlet set
betyder endnu mange tusind kilometer ekstra, og ekstra tid,
som jo ogsa er noget veerd.
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Du kan se her hvordan geografien andres:

Afstand fra Askg-Lilleg til stgrre indkgb
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Faergelejet i Bandholm

Lolland Kommune naevner, at man kan spare pa vedligeholdel-
sen af faergelejet i Bandholm ved at flytte til Kragenaes, men
det, som kan spares pa vedligeholdelse af feergelejet i Band-
holm, er meget begraenset, jvf. Lolland Kommunes egen rap-
port, "Faerger i fremtiden" fra 2020:

" Feergelejet i Bandholm er et traditionelt sakseleje. Faergelejet
er i 2020 blevet totalrenoveret med nyt galvaniseret understel
p8 landrampen. Det tidligere foreeldede elektriske st8lwirehej-
sevaerk med t8rne er udskiftet til hydraulik og stempler. Stem-
plerne er monteret under rampen. Der vil fremover kun veere
vedligehold p8 hydraulikstation og 2 stk. slanger for hydraulik-
olie til stemplerne.”
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Igen er fremstillingen fra Kommunen 180 grader forskudt fra
virkeligheden, og kommunen navner heller ikke tabet af den
investering, som er gjort i det nyrenoverede faergeleje.

Kommunen skriver ogsa i forslaget til feergestrategi:
"Faergelejet i Bandholm er privatejet, og kommunen lejer det.
Ved en fremtidig elektrificering af ruten vil faergelejet skulle
&ndres, og der vil skulle afsaettes saerskilte midler til investe-
ring i ombygning af faergelejet og ladeanlaeg til en el-feerge”.

Her glemmer man at navne, at Bandholm netop er en ideel
havn til el-faerge, fordi der i kraft af industrihavnen, i modsaet-
ning til i Kragenaes, er fremfgrt kabel med tilstraekkelig kapaci-
tet til ladning af en faerge.

Igen Igber Lolland Kommune med en halv vind, og har i bedste
fald ikke undersggt infrastrukturen, fgr ansggningen til stgtte
til el-faerge fra Kragenaes.

Rapporten "Faerger i fremtiden i Lolland Kommune" naavner
ikke muligheden for at reducere faergeantal eller at flytte feer-
geruter. Du kan laese den langt bedre gennemarbejdede rap-
port her:
https://www.visitaskoe.dk/wp-content/uploads/2021/11/2021-
Faerger-i-fremtiden. pdf

Reduktion af afgange

Reduktion i antal afgange vil have drastisk betydning for gerne,
og sikkert veere det endelige dgdsstgd. Det vil fgrst og frem-
mest reducere kapaciteten i et omfang, sd det ikke er muligt
frit at komme til og fra gerne, ndr man har mulighed eller brug
for det, og man ma forudse kaotiske tilstande. Det vil szerligt
veere et problem mellem paske og efterarsferien, og for Askg-
Lilleg specielt i weekenderne.

Her kan man undre sig over, at det i fgrste omgang er planen

at reducere betjeningen mest i weekenderne, nar arbejdsgrup-

pens meget detaljerede analyse af faergedata viser, at behovet

for faergetransport er langt stgrst i weekenderne. Her har Lol-

lands Kommune igen tilsidesat almindelig logik, for at tilpasse
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betjeningen til den nye arbejdsplan, hvor markant reduktion af
aktiviteten i weekenderne er en forudsaetning for, at faergefol-
kenes overenskomst kan overholdes med den nye arbejdsplan.

Taenk hvis du far brug for en glarmester eller slamsuger. Du
kommer til at betale deres Ign i al den tid de er pa gen, plus
faergen, selv om opgaven kun tager 20 minutter - hvis de altsa
kan booke en plads pa faergen. Det er i forvejen uforholdsmaes-
sigt dyrt at fa handvaerkere til gerne, og det bliver derfor kun
veerre.

Pendling bliver meget besveaerligt, velfaerdsydelser bliver ufor-
holdsmaessigt dyre og begraensede, og brandberedskabet redu-
ceres til et niveau, hvor der kan ga mange timer fgr der kom-
mer forsteerkning til det lokale beredskab.

Nedlaeggelse af beredskabsfaergen

Allerede fra nytar, er der lagt op til, at beredskabsfaergen ned-
laegges, og at brandberedskabet udenfor faergernes beman-
dingstid er overladt til "det lokale beredskab”.

Ambulanceberedskabet skal varetages af helikopterberedska-
bet, som i de fleste tilfeelde 0ogsa kommer, men der er ogsa
flere aktuelle tilfelde, hvor vejret har veeret for darligt, eller
helikopteren har veeret pd en anden opgave, og derfor ikke er
kommet. S& ma man vente til naeste morgen, hvor faergeper-
sonalet mgder ind igen, da der ikke er nogen pa tilkaldevagt.

Ved en opringning til Lolland Brandvaesen, blev det konstate-
ret, at de ikke er blevet hgrt herom, og at de ikke er enige i
prioriteringen fra kommunen. Det lokale brandberedskab be-
star at en lille brandbil bemandet af frivillige "ildsjeele”, som
kun er beregnet til forstehdndsindsat, indtil de store brandbiler
kommer med faergen.

Altsa har Lolland Kommune indstillet til at nedlaegge beredska-
bet, uden at forhgre sig ved den ansvarlige myndighed.

18



Hvad sker der med vaerdierne?

Der er ingen, der er i tvivl om, at ejendomspriserne er af-
haengige af adgangen til gerne og aktivitetsniveauet. Nar de
nye strategier fores ud i livet vil ejendomspriserne pa Askg-Lil-
leg og Femg styrtdykke, medens priserne pa Sydkystens ejen-
domme vil ga pa himmelflugt.

Green Washing og andre muligheder for grogn sejlads
Green Washing er et faenomen, som opstar nar nogen forsgger
at opna en fordel under daekke af udokumenterede klima eller
miljgforbedringer.

Lolland kommune ggr sig skyldig i "Green Washing", nar de
forsgger at begrunde kveaelning af Askg-Lilleg og Femg med be-
hovet for grgn omstilling. Som du har set tidligere, har alene
flytningen af sejladsen fra Bandholm til Kragenaes sa store
miljg- og klimamaessige aftryk, at fordelen ved at indseette en
el-faerge er tvivisom, seerligt fordi sejladsen i tiden inden el-
faergen indseettes er leengere, primaert pa fossile braendstoffer.

Der er mange andre muligheder for at sejle grgnt. Verdens fgr-
ste brintfaerge M/F Hydra, sejler i Norge, og herhjemme er der
i Limfjorden planer om at sejle pa brint. Cowi har i 2021 udar-
bejdet en (nu sikkert allerede foraeldet) rapport omkring grgn
omstilling af danske indenrigsfaerger, som du kan lzese her:
https://www.trm.dk/media/5ctgbsb0/faergeanalyse-groen-om-
stilling-af-danske-indenrigsfaerger-final-a.pdf

Noget tyder p& at Lolland Kommune har vaeret for hurtigt ude
med at sgge tilskud til el-feerge, og ikke har undersggt finan-
siering og alternativer tilstraekkeligt. Det betyder at kommunen
sandsynligvis er 13st fast i el-faergeplanen, fordi der er opnaet
tilskud, og ikke laengere er fri til at veelge den bedste lgsning
for klimaet og for alle.

@konomi

Som navnt ovenfor har kommunen i ca. 20 ar modtaget stats-
tilskud til investering i nye faerger, ca. 3 mio. kr. om aret. Hvor
de penge er anvendt er svaert at belyse her, men de ca. 60
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mio. kr. er ikke sparet op. Det betyder at finansiering af en ny
el-faerge skal ske ved at optage 1an, som vil pafgre Lolland
kommune en ekstra udgift hver &r, og det er det, som er arsa-
gen til at Askg-Lilleg og Femg@ nu skal kveaeles.

Denne problemstilling har ofte vaeret taget op i @-kontaktud-
valget, hvor man fra kommunens side har meddelt, at det ikke
var et problem ikke at spare op, fordi man bare kunne tage et
I&n i Kommunernes Landsforening, nar der skulle kgbes ny
faerge, noget som desveerre ikke er fgrt til referat.

Man kan maske derfor fa det indtryk, at kommunen har opfgrt
sig gkonomisk uansvarlig, og nu har bragt sig i en situation,
hvor "kastanjerne skal rages ud af ilden" ved at reducere udgif-
ten til faergedriften og kvaele gerne.

Et gkonomisk aspekt som ikke er saerlig godt belyst er, hvor
stor en del af statstilskuddet som bortfalder, ndr den nye plan
iveerksaettes. Noget som kan fa afggrende betydning for den
samlede gkonomi ved den nye feergestrategi.

Lolland Kommune har ingen plan for hvordan restfinansiering
af en ny faerge skal ske, hvilket tydeligt er eksemplificeret af
den planlagte leasingmodel, som kommunen ikke havde under-
sggt, og nu har droppet. Nu vil kommunen kgbe en faerge, men
hvordan er der ingen beskrivelse af.

Politiske aspekter

Efter kommunalvalget i 2021 blev der indgdet en bred konsti-
tueringsaftale mellem 22 af byrddets 25 medlemmer, hvoraf 13
kommer fra Socialdemokratiet, der altsd har absolut flertal.
Borgmester er Holger Skou Rasmussen fra Socialdemokratiet. I
konstitueringsaftalen er der ikke naevnt noget specifikt om faer-
gedriften.

Borgmester Holger Skou Rasmussen har et helt szerligt forhold
til smagerne nord for Lolland, som han fortalte Dronningen om
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i sin velkomsttale ved sensommertogtet til Fejg og Askg-Lilleg
august 2022.

Holger Skou Rasmussen er kommet meget pa Fejs som dreng,
da hans bedsteforaeldre boede pa Fejg, og han har bade som
barn og voksen "tilbragt umanérlig mange timer ude pa havet
rundt omkring de sma ger".

Han afslutter talen til Dronningen:

"Mange g-boere er stolte af deres @. Og det samme er vi i
Lolland Kommune. Og pd en dag som i dag - hvor vejret er
med os, aeblerne er modne og naturen stér flot - er det let at
forst8, hvorfor s& mange hvert 8r vaelger at komme hertil for
at fa lidt af charmen. Jeg h8ber, at bdde Fejg, Asko og Lilleg
- og for den sags skyld ogs§ omr8dets andre ger - vil blive
ved med at udvikle sig i samme positive retning. S8 vi 0ogsd i
fremtiden kan b8de udvikle og bevare et unikt miljo her i
Smélandsfarvandet”.

Hvordan klinger det nu, mindre end et ar senere?

Fritids- og flexejere pa Askg-Lilleg

Askg-Lilleg, eller i virkeligheden kun Askg, skiller sig ud ved, at
en meget stor andel af boligmassen er fritidshuse, ca. 220. Der
er udover dette ogsa en del flex-beboere, som bruger den eel-
dre del af boligerne uden for fritidshusomradet. I den nye faer-
gestrategi ser det ikke ud til at fritids/flexbeboere har nogen
betydning for planlaegningen af faergefarten. Som du kan se pa
side 5, bor langt de fleste uden for Lolland Kommune, og stem-
mer ikke i kommunen.

Politikerne har derfor tilsyneladende ikke nogen motivation for
at tilgodese fritids/flexbeboere pa Askg-Lilleg, men der er flere
ting at bemaerke her. Fritids/flexejere har erhvervet fast ejen-
dom med den berettigede forventning, at Lolland Kommune
sgrger for rimelig adgang til Askg-Lilleg.

Fritids/flexbeboere udggr et stort aktiv, bade for Askg-Lilleg,
som ville veere affolket for laenge siden uden
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fritids/flexbeboere, og for Lolland Kommune, hvor de fleste fri-
tids/flexbeboere deltager i handels- socialt og kulturliv, bidra-

ger vaesentlig til den lokale gkonomi, tiltraekker gaester til Lol-

land, og dermed fungerer som ambassadgrer for bade Lolland

og Askg-Lilleg.

Turisme

I samarbejde med en raekke turistaktgrer og andre interessen-
ter, blev der i 2016 udviklet en vision for Lolland som turistde-
stination. Rgdby og Bandholm var udset til at veere fokusbyer i
denne udvikling. Visionen var Lolland Kommunes bud pa det
Lolland, som turisterne fortzeller om, ndr de kommer hjem, og
som ggr, at de kommer igen, og anbefaler Lolland til andre
som feriemal.

“Lolland er Hele Danmarks Sydkyst; en populaer turistdestina-
tion, der udbyder unikke og autentiske oplevelser i et steerkt
samarbejde mellem lokale turismeaktarer, hvor kvalitet og ser-
vice er i hgjsaedet. Omdrejningspunktet er kysten, naturen,
kulturen, de lokale fodevarer og de mange oplevelser og aktivi-
tetsmuligheder”.

“"Hele Danmarks Sydkyst” som brand henviser til hele Lolland,
der med 300 km kyststreekning har unikke muligheder for at
udvikle turismeerhvervet indenfor kyst- og naturturisme.”

Efter at den nye faergestrategi er blevet udformet, er der, som
med et trylleslag, ogsa kommet ny turismestrategi, sikkert
fordi gerne i sagens natur ikke kan udvikles turistmaessigt uden
faergeforbindelse.

Den nye strategi handler derfor alene om Sydkysten:
“Udviklingsplan for Lollands Sydkyst.

Med budgetaftalen for 2021 vedtog Lolland Byrdd at 3 lavet en
ny strategisk udviklingsplan for Lollands Sydkyst. Neermere be-
stemt - Omréddet fra Hyllekrog i ost, via sydkysten til Nakskov
Fjord og Nakskov by, med sarligt fokus pd streekningen fra
Radbyhavn til Hummingen”.
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Man kan jo ikke undga at undre sig over timingen af disse til-
tag: Forst at kvaele aeblegerne og dernaest bruge alle resur-
serne pa at skabe en international turistdestination pa Lollands
Sydkyst.

N&r man kgrer op fra Femern Tunnelen, sa tager det ca. lige
lang tid at kgre til Hummingen og til Bandholm, og det tager
vaesentlig leengere at kgre til Kramnitze. Der er derfor ikke no-
gen grund til ikke at inddrage Nordlolland i turismefremstgdet.
Antallet af fritidshuse pa ablegerne, som er potentielle boliger
for turister er lige s& mange som pa Sydkysten.

FEldresagen

Nar man har ejet et sommerhus i et &r, er der mulighed for at
bo i huset dret rundt, og det benytter mange pensionister sig
af, ogsa nogle pa Askg-Lilleg.

Pa gerne, hvor tilflytning af bgrnefamilier allerede fgr faerge-
strategien var en fjern drgm, er mange funktioner afhaengige
af de som bor fast pa gerne, selv om de maske kun udger 10%
af de som har ejendom pa gerne. Det er i mange tilfselde pen-
sionister som er med at holde foreninger og kgbmand i gang,
med deres utreettelige energi.

Med den nye faergestrategi bliver det meget vanskeligt at bo-
seette sig pa Askg-Lilleg som eeldre, fordi funktionerne, bade pa
gerne og pa fastlandet, bade velfzerds-, sociale og kulturfunkti-
oner, kraever en god og hyppig betjening med faerge. Aldres
muligheder for at veelge gerne som bopeel forringes derfor, og
der er sandsynligvis en af kommunens formal med at kveele
gerne.

Her ser man stort pa landevejsprincippet og den bla landevej,
hvor ideen er, at smagerne skal have lige adgang til funktioner
pa fastlandet, og ikke betale mere end hvis der var en alminde-
lig landevej.
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Juridiske aspekter

Den manglende VVM-redeggrelse

Grundlaget for miljgvurdering af planer og programmer er EU’s
direktiv 2001/42/EF af 27. juni 2001 om vurdering af bestemte
planers og programmers indvirkning pa miljeet. Baggrunden
for kravet om miljgvurdering er, at vurderingerne vil forbedre
beslutningsgrundlaget i henseende til miljghensyn i forbindelse
med udarbejdelse af planer og programmer med miljgmaessige
konsekvenser. Direktivet er i Danmark implementeret i lov om
miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projek-
ter (VWM).

I forbindelse med forslaget til Strategi for Fremtidens Faerge-
drift er der nok mange, der har undret sig over, hvor lidt Lol-
land Kommune har belyst de miljgmaessige konsekvenser, her-
under flytning af faergebetjening af Askg-Lilleg fra Bandholm til
Kragenaes, men ogsa de miljgmaessige konsekvenser i videste
forstand, ndr det gaelder miljget pa gerne (Strategi for Fremti-
dens Feergedrift ma antages at sld Askg-Lilleg og Femg ihjel).
Misforholdet mellem den relativt lille gkonomiske gevinst og de
katastrofale fglger har vaeret sveer at forstd, og der har mang-
let en detaljeret vurdering af konsekvenserne, som kan holdes
op mod gevinsten.

Lolland Kommune har i medfgr af lov om miljgvurdering af pla-
ner og programmer og af konkrete projekter (VVM), jf. lovbe-
kendtggrelse nr. 973 af 25. juni 2020, med de aendringer, der
fglger af § 1 i lov nr. 2192 af 29. december 2020 og lov nr.
2213 af 29. december 2020, pligt til at udarbejde en VVM-
redeggrelse for Strategi for Fremtidens Faergedrift, og
det kan vi ikke se er sket.

I loven fremgar det i § 1 at lovens formal er at sikre et hgit
miljgbeskyttelsesniveau, samt at bidrage til integrationen af
miljghensyn under udarbejdelsen og vedtagelsen af planer og
programmer og ved tilladelse til projekter med henblik pa at
fremme en baeredygtig udvikling, ved at der gennemfgres en
miljgvurdering af planer, programmer og projekter, som kan fa
vaesentlig indvirkning pa miljget.
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Formalet med en miljgvurdering er, at der under inddragelse af
offentligheden sa tidligt som muligt og forud for, at myndighe-
den traeffer afggrelse om planen, programmet eller projektet,
tages hensyn til planers, programmers og projekters sandsyn-
lige vaesentlige indvirkning pa miljget, herunder den biolo-
giske mangfoldighed, befolkningen, menneskers sundhed,
flora, fauna, jordbund, jordarealer, vand, luft, klimatiske
faktorer, materielle goder, landskab, kulturarv, herunder
kirker og deres omgivelser og arkitektonisk og arkaeologisk arv,
stgrre menneske- og naturskabte katastroferisici (vi teen-
ker pa beredskabet ved brand) og ulykker og ressourceef-
fektivitet og det indbyrdes forhold mellem disse faktorer.

Veerditab af fast ejendom

Den private ejendomsret er ukraenkelig og sikret i Grundlovens
§73. Hvis man skal afstd sin ejendom, eller radighed over sin
ejendom, kan det kun ske ifglge lov og mod fuldstaendig erstat-
ning.

Lolland Kommune har ansvar for at sikre faergebetjeningen til
Askg-Lilleg i medfgr af Aftale om Strukturreform, Indenrigs- og
Sundhedsministeriet, 2004, og Lov om kommunal udligning og
generelle tilskud til kommuner, jf. lovbekendtggrelse nr. 1084
af 28. oktober 2019. Der er intet krav om at faergedriften skal
veere uden udgift for kommunen.

Ved den foresldede strategi for fremtidens feergefart begraen-
ses adgangen til ejendomme p& Askg-Lilleg og Femg i et vae-
sentligt omfang, idet den pa sigt mere end halveres. P& denne
made begraenses ejernes radighedsret over deres ejendom,
herunder iszer fritids/flexejere. Dette ma forventes at medfgre
en veerdiforringelse af fast ejendom pa gerne i stgrrelsesorde-
nen 100-200 mio. kr., dvs. et bevidst, specifikt og intensivt
indgreb i ejendomsretten. Der opstar herved en ekspropriati-
onslignende situation, fordi Lolland Kommune, under daekke af
at tjene almenvellet (grgn omstilling), forringer vaerdien af fast
ejendom pa gerne. En mere ngjagtig angivelse ma bero pa tak-
sering foretaget af sagkyndige.
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I lov om fremme af vedvarende energi, jf. lovbekendtggrelse
nr. 125 af 7. februar 2020, fremgar det, at der kan ydes er-
statning for vaerditab og salgsoption pa beboelsesejendomme
ved opstilling af vindmgiller, solcelleanlaeg, bglgekraftanlaeg og
vandkraftvaerker. Det er oplagt, at det vaerditab gerne vil op-
leve, ved begraensning i adgang til anvendelsen af fast ejen-
dom pa gerne, kan sidestilles med det vaerditab ejendomme far
ved opfgrelse af energianlaeg. Grunden til at der ikke er en lov-
praksis pa dette omrade er formentlig, at Lolland Kommunes
planlagte overgreb pa sma @g-samfund er uden fortilfaelde i
Danmark.

Det er saledes usikkert hvorvidt der er tale om ekspropriation,
om der er et erstatningsansvar pa linje med det som er kendt
ved gener fra energianlaeg, eller om der kan siges at veere tale
om en sakaldt erstatningsfri regulering fra kommunens side.
Sikkert er det dog, at veerdiforringelsen, som fglge af den fore-
sldede faergestrategi, vil fore til et erstatningsretligt efterspil,
hvis den gennemfgres.

Lever Lolland Kommune op til ansvaret for at sikre feergefar-
ten?

I lovbekendtggrelse nr. 1084 er det formuleringen at Kommu-
nen har “ansvar for at sikre faergebetjeningen”. Hvilket service-
niveau kommunen er forpligtet til at sikre, som fglge af dette
ansvar, er ikke lovbestemt, men Lolland Kommune tager, i
overensstemmelse med praksis, selv udgangspunkt i serviceni-
veauet i andre kommuner med smager, herunder Svendborg
og Faborg-Midtfyn kommuner.

Lolland Kommune fremfgrer, efter en studietur, bade i “Forslag
til Strategi for Fremtidens Feergefart” og i medierne, abenlyst
uvidende om de faktuelle forhold, at serviceniveauet for faerge-
farten i disse fynske kommuner er vaesentlig lavere end i Lol-
land Kommune.

Alle geografiske, demografiske, erhvervsmaessige og feergeak-
tivitetsdata (tally-data) for gerne, som rimeligvis kan indga i
denne sammenligning, tyder pa, at det aktuelle serviceniveau
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er tilsvarende, eller ligefrem bedre, i de fynske kommuner,
sammenlignet med Lolland Kommune. Her er der sdledes ikke
berettiget grundlag for at reducere serviceniveauet i Lolland
Kommune.

Hvis der var krig, naturkatastrofer eller anden force majeure,
sa kunne man forestille sig, at det var rimeligt for Lolland Kom-
mune at fjerne Bandholm-Askg ruten og halvere faergeservice
for at sikre faergefarten.

Det er ikke tilfaeldet, og under de nuvaerende omstandigheder,
er der intet rimeligt grundlag for at tolke "ansvaret for at sikre
faergedriften” som foreneligt med den strategi, som er fore-
sldet, hvor en effektiv og udgiftsneutral faergerute lukkes, en
faerge saelges, og feergefarten halveres.

Lolland Kommune finder sig sammenlignelig med Svendborg
Kommune, hvor man ogsa har faet statsstgtte til ny el-faerge
(Hgjestene, til Skarg-Drejg), men Svendborg Kommune har
ikke varslet reduktioner i faergedriften for at klare restfinansie-
ringen, s& ogsa her smuldrer grundlaget for Lolland Kommunes
strategi.

Og hvad skal vi sa ggre for at stoppe denne strategi og
undgad massakren pa vores skonne Askg-Lilleg?
Kommunens nedladende og patroniserende fremfaerd, hvor
man anerkender fire brugerudvalgs store arbejde, ved at frem-
hzeve et forslag om "Selfie-ture" i den nye faergestrategi, for at
gge indtjeningen, medens man ikke giver sig vaesentligt i for-
hold til det gvrige forslag.

Det taler vist for sig selv, og var ogsa medvirkende til at Femg
trak sig fra arbejdet i foraret 2023. Vi kan med andre ord nok
ikke pavirke strategien naevneveerdigt indefra, dette er allerede
forsggt, og dannelse af arbejdsgrupperne ser ud til alene at
skulle legitimere processen med borger/bruger inddragelse, og
derved give g-boerne medansvar for den nye strategi, som de
derved har veeret med at forme.

27



Du har allerede gjort en forskel ved at laese dette doku-
ment til enden.

Der er mange gode folk pa sagen, men DU kan ogsa ggre
en stgrre forskel end du maske tror. Tal med og aktiver
dit netveerk og vigtigst af alt - Sgrg for selv at indsende
et hgringssvar! https://www.nemform.dk/360/SP015

Det kan bare vaere fa linjer, hvor du giver din mening til
kende - og til dette kan du evt. sgge inspiration i oven-
stdende eller selv finde andre vinkler.

Aktindsigt

Du kan sgge aktindsigt hos Lolland Kommune (lolland@lol-
land.dk), hvis du ikke mener at beslutningsprocessen er belyst
godt nok. Du skal huske at skrive, at du sgger indsigt mhp. pa
hgringssvar om ny faergestrategi.

Det er nemt at sgge aktindsigt, man sender bare en e-mail til
kommunen og beder om indsigt. Kommunen har s 7 dage til
at svare. Du kan f.eks. spgrge om indsigt i ansggningen om
stgtte til el-faearge, om al kommunikation omkring udformning
af faergestrategien (du kan kun 3 indsigt i eksterne e-mails).
Eller du kan sgge indsigt i, hvor stor statsstgtten har veeret
gennem &rene, og preecis hvad den er brugt til.

Du kan fglge med p& Facebook
Du kan skrive laeserbreve

Du kan tale med politikerne, eller skrive til dem:
https://www.lolland.dk/politik/byraad-og-udvalg/byraadet
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