Forslag
til
Lov om @ndring af lov om godskarsel*
(om brug af udlejningskaretgjer uden farer til godstransport)

81

I lov om godskarsel, jf. lovbekendtgarelse nr. 1051 af 12. november 2012,
som endret bl.a. ved lov nr. 746 af 1. juni 2015, lov nr. 735 af 8. juni 2018,
lov nr. 870 af 14. juni 2020, lov nr. 159 af 31. januar 2022 og lov nr. 638 af
18. maj 2022 og senest ved lov nr. 639 af 18. maj 2022, foretages falgende
&ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 96/71/EF af 16. december 1996 om udsta-
tionering af arbejdstagere som led i udveksling af tjenesteydelser, EF-Ti-
dende 1997, nr. L 18, side 1, Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundlaeggende kvalifikationskrav og efter-
uddannelseskrav for fgrere af visse karetgjer, der benyttes til godstransport
eller personbefordring ad vej, og om &ndring af Radets forordning (EQF)
nr. 38/85 samt Radets direktiv 91/439/E@F og om ophavelse af Radets di-
rektiv 76/914/EQF, EF-Tidende 2003, nr. L 226, side 4-17, dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktivet 2006/1/EF om anvendelse af udlejnings-
karetgjer uden farer til godstransport ad landevej, EU-Tidende 2006, nr. L
33, side 82, dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/67/EU af
15. maj 2014 om handhevelse af direktiv 96/71/EF om udstationering af
arbejdstagere som led i udveksling af tjenesteydelser og om a&ndring af for-
ordning (EU) nr. 1024/2012 om administrativt samarbejde via informations-
systemet for det indre marked (»IMI-forordningen«), EU-Tidende 2014, nr.
L 159, side 11, dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2020/1057/EU af 15. juli 2020 om fastsattelse af serlige regler med hensyn
til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af farere i
vejtransportsektoren og om @ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt an-

! Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2006/1/EF af 18. januar 2006 om anvendelse af udlejningskeretgjer uden farer til
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gar handhavelseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012, EU-Ti-
dende 2020, nr. L 249, side 49, og dele af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv (EU) 2022/738 af 6. april 2022 om &ndring af direktiv 2006/1/EF
om anvendelse af udlejningskaretgjer uden farer til godstransport ad lande-
vej, EU-Tidende 2022, nr. L 137, side 1.«

2. 181, stk. 1, ®endres »med dansk indregistreret motorkeretgj eller vogn-
tog« til: »med et motorkeretgj eller vogntog«.

3. 181, stk. 2, endres »med dansk indregistreret varebil eller vogntog« til:
»med en varebil eller et vogntog«.

4. 181, stk. 3, endres »med dansk indregistreret varebil eller vogntog« til:
»med en varebil eller et vogntog«.

5.186 a, stk. 5, ®@ndres »med et dansk indregistreret motorkaretgj eller
vogntog.« til: »for en virksomhed, der er etableret i Danmark.«

6. | 8 16, indseettes far stk. 1 som nyt stykke:

»Politiet kan til enhver tid kreeve, at fareren af et motorkeretgj, med hvilket
der udferes godskersel i henhold til loven, forskrifter udstedt i medfer heraf
eller EU-regler om godskarsel med motorkaretgjer, foreviser dokumenta-
tion, som er kreevet som led i karslen.«

Stk. 1-3 bliver herefter stk. 2-4.

§2

Loven treeder i kraft den 1. juli 2023.
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1. Indledning og baggrund

Baggrunden for lovforslaget er implementering af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv (EU) 2022/738 af 6. april 2022 om endring af direktiv
2006/1/EF om anvendelse af udlejningskeretajer uden farer til godstrans-
port ad landevej (herefter udlejningsdirektivet).
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Forslaget til &ndring af udlejningsdirektivet blev fremsat den 31. maj 2017
som en del af forste del af EU’s Vejpakke, der indeholdt nye eller @ndrede
regler til cabotagekarsel, udstationering af chaufferer, kare- og hviletider og
arbejdstidsregler pa vejtransportomradet.

Med @ndringerne i udlejningsdirektivet opdateres reglerne med henblik pa
at fjerne de resterende begraensninger pa anvendelsen af udlejningskaretgjer
I international transport og oprette et ensartet regelsat, som giver transport-
virksomheder i hele EU mere lige adgang til markedet for udlejningskare-
tgjer. Konkret udvides udlejningsdirektivets anvendelsesomrade, saledes at
der for medlemsstater nu geelder en generel pligt til at tillade anvendelse af
et udlejningskeretgj pa deres respektive omrader, hvis karetgjet er indregi-
streret eller taget i brug i overensstemmelse med lovgivningen i en anden
medlemsstat end den, hvor den lejende virksomhed er etableret.

Anvendelsen af udlejningskaretgjer kan nedbringe omkostningerne for virk-
somheder, som udfarer godstransport, og kan pa samme tid gge deres drifts-
maessige fleksibilitet, hvilket kan bidrage til en gget produktivitet og kon-
kurrenceevne. Desuden er udlejningskaretajer som regel nyere end karetg-
jerne i en gennemsnitlig vognpark, hvorfor kgretgjerne gennemsnitligt er
mere sikre og mindre forurenende. Sidstnaevnte antages at have en begran-
set effekt i dansk sammenhang, da den gennemsnitlige vognpark hos dan-
ske godstransportvirksomheder vurderes at vaere forholdsvis ung og mo-
derne.

Det geldende direktiv fra 2006 paleegger kun medlemslandene minimale
krav til deres regler om anvendelsen af udlejningskaretgjer, og medlemslan-
dene har i starre omfang muligheder for at indfgre nationale begraensninger.

Udlejningsdirektivet sikrer, at det er tilladt for virksomheder, der er etableret
i en medlemsstat, at anvende karetgjer, som er indregistreret eller taget i
brug i overensstemmelse med lovgivningen i enhver medlemsstat og, hvor
det er relevant, anvendes i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om felles regler
om betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet og om ophavelse af
Radets direktiv 96/26/EF (herefter forordning (EF) nr. 1071/2009) og Eu-
ropa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009 af 21. oktober
2009 om feelles regler for adgang til markedet for international godskarsel
(herefter forordning (EF) nr. 1072/2009).

Med naervaerende lovforslag sikres det, at der treeffes de ngdvendige foran-
staltninger, der muligger, at dansketablerede virksomheder pa samme vis

kan anvende udlejningskaretgjer, som er indregistreret eller taget i brug i
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overensstemmelse med lovgivningen i en anden medlemsstat, til godskersel
for fremmed regning.

Udlejningsdirektivet indeholder desuden en udtemmende liste af mulighe-
der for at fastsette begreensninger for anvendelsen af udlejningskeretgjer,
der er lejet uden farer i en anden medlemsstat, som er geldende over for
virksomheder, der er etableret pa deres respektive omrader. Hensynet hertil
er den betydelige forskel pa nationale afgifter pa keretgjer, hvor begraens-
ningsmulighederne kan medvirke til at undga skatte- og afgiftsmassige for-
vridninger.

Felgende begransninger kan fastsettes nationalt:

1) En mulighed for at begranse hvor leenge en dansketableret gods-
karselsvirksomhed kan gare brug af udlejningskeretgjer:

a. Mindst 30 dage, hvorefter karetgjet skal omregistreres efter
de nationale regler, eller

b. mindst to pa hinanden efterfalgende maneder i et kalen-
derar.

2) En mulighed for at begraense hvor mange karetgjer i godskersels-
virksomhedens samlede vognpark, der kan vare udlejningskeretg-
jer.

3) En mulighed for helt at begraense anvendelsen af udlejningskareto-
jer, nar der er tale om godskarsel for egen regning.

Skatteministeriet har givet udtryk for, at de givne begraensningsmuligheder
ikke giver en bedre beskyttelse af danske muligheder for at opkraeve afgifter
eller registrering af keretgjer end de nuveerende galdende regler pa deres
omrade. Skatteministeriet leegger veaegt pa, at der i bekendtgarelse nr. 2523
af 15. december 2021 om registrering af karetgjer (herefter registreringsbe-
kendtgarelsen) allerede geelder et krav om registrerings- og afgiftspligt efter
30 dages brug af et keretgj i Danmark, nar brugeren er hjiemmehgrende i
Danmark.

Begransningerne for anvendelsen af udlejningskaretgjer, hvorefter en lejer
skal registreres som bruger af karetgjet, hvis denne lejer karetgjet i 30 dage
eller mere, er allerede i dag fastsat i registreringsbekendtgerelsens 8 5, stk.
3. Ligeledes forholder det sig sadan, at der i registreringsbekendtgarelsens
8 16 i dag allerede er fastsat begreensninger for dansketablerede godsker-
selsvirksomheders brug af udenlandske udlejningskeretgjer til godskersel,
sa brugen heraf alene kan foretages, nar karsel alene udfgres til brug for
erhvervsmaessig godstransport for fremmed regning i overensstemmelse
med forordning (EF) nr. 1072/2009. Skatteministeriet vurderer pa den bag-
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grund, at der ikke er behov for yderligere fastsettelse af begraensningsmu-
ligheder i dansk ret, idet lovgivningen pa deres omrade allerede i dag er
tilstreekkelig.

Med de geldende regler pa Skatteministeriets omrade er det ligeledes Trans-
portministeriets vurdering, at en yderligere fastsettelse af begraensninger pa
nuveerende tidspunkt vil veere overfladig. Der findes dog i dag i lov om
godskarsel § 2, stk. 2 en hjemmel til at fastsette yderligere begraensnings-
muligheder i bekendtgarelse nr. 1501 af 8. december 2022 om godskarsel
(herefter godskarselsbekendtggrelsen), hvis der senere skulle opsta behov
herfor, f.eks. at begreense antallet af udlejningskaretgjer i godskarselsvirk-
somhedens samlede vognpark.

Senest 1 ar efter lovens ikrafttreedelse vil Transportministeriet, med inddra-
gelse af blandt andet Skatteministeriet, indsamle data om omfanget af dan-
ske virksomheders brug af udlejningskaretajer, der er lejet uden farer i en
anden medlemsstat og anvendes pa dansk omrade. Pa baggrund af de ind-
samlede data vil Transportministeriet foretage en indberetning til Folketin-
gets Transportudvalg herom.

Med e&ndringerne i udlejningsdirektivet indseettes der derudover et krav om,
at medlemsstaterne sikrer, at registreringsnummeret pa et udlejningskeretg;j,
der benyttes af en virksomhed, som udferer godstransport ad landevej for
fremmed regning, indfares i det nationale elektroniske register, som vej-
kontrolmyndigheden desuden skal have adgang til.

Medlemsstaterne skal desuden arbejde teet, yde hinanden hurtig og gensidig
bistand og give hinanden alle relevante oplysninger med henblik pa at lette
gennemfarelsen og handhaevelsen af direktivet.

Hertil skal der udpeges et nationalt kontaktpunkt med ansvaret for udveks-
ling af oplysninger med de andre medlemslande gennem det europeiske re-
gister over vejtransportvirksomheder, ogsa kendt som ERRU.

Arbejdet med implementeringen vil primaert forega ved fastsettelse af de
ngdvendige bestemmelser pa bekendtggrelsesniveau, navnlig i bekendtge-
relse om godskarsel. Neervaerende lovforslag skal sikre korrekt gennemfg-
relse af endringsdirektivet og sikre, at godstransport udfert med udlejnings-
keretajer omfattes af lov om godskarsel pa lige vilkar med godstransport
udfert med danskregistrerede karetgjer samt tydeliggere politiets bemyndi-
gelse til at fare kontrol med motorkaeretgjer, med hvilket der udfgres gods-
karsel i henhold til loven, forskrifter udstedt i medfar heraf eller EU-regler
om godskgrsel med motorkaretgj.
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2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Dansketablerede godskarselsvirksomheders brug af udlejningske-
retgjer uden farer, som er lejet i andre medlemsstater

2.1.1. Geeldende ret

Reglerne om adgangen til og udferelse af godskersel i Danmark reguleres i
lov om godskersel. For sa vidt angar international godskersel for fremmed
regning er der tale om EU-regler, som er reguleret i forordning (EF) nr.
1071/2009 samt forordning (EF) nr. 1072/2009.

Det falger af artikel 3 i forordning (EF) nr. 1072/20009, at der til international
godstransport bl.a. kreeves en fellesskabstilladelse. Det folger endvidere af
forordningens artikel 4, stk. 1, at feellesskabstilladelsen udstedes i overens-
stemmelse med denne forordning af en medlemsstat til enhver transportvirk-
somhed, der udfgrer godskersel for fremmed regning, og som er etableret i
denne medlemsstat i overensstemmelse med Fzllesskabets og medlemssta-
tens lovgivning og i overensstemmelse med Fallesskabets og etablerings-
medlemsstatens lovgivning om adgang til transporterhvervet har ret til at
udfare international godskarsel i etableringsmedlemsstaten.

For at en virksomhed kan fa udstedt en fallesskabstilladelse, skal virksom-
heden opfylde en raekke betingelser, som fglger af forordning (EF) nr.
1071/2009, hvor det af artikel 3 fremgar, at virksomheder, der udgver vej-
transporterhvervet, skal have et faktisk etableret og varigt forretningssted i
en af medlemsstaterne, udvise god vandel, have et tilstraekkeligt gkonomisk
grundlag og have de ngdvendige faglige kvalifikationer.

Feellesskabstilladelserne udstedes i dag af Feerdselsstyrelsen efter artikel 4 i
forordning (EF) nr. 1072/2009 samt lov om godskarsel § 1, stk. 1 og 3. | lov
om godskarsel § 1, stk. 1, fremgar det, at den, der er etableret pa dansk om-
rade og udferer godskersel for fremmed regning med dansk indregistreret
motorkaretgj eller vogntog med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger
3.500 kg, skal have tilladelse hertil. Feellesskabstilladelse udstedt i medfar
af artikel 4 i forordning (EF) nr. 1072/2009 giver ret til at udfgre nationale
transporter. Tilladelse udstedes med gyldighed pa indtil 10 ar.

Endvidere fremgar det af § 1, stk. 3, at den, der er etableret pa dansk omrade
og udfarer international godskersel for fremmed regning med dansk indre-
gistreret varebil eller vogntog med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger
2.500 kg, skal have tilladelse hertil. Tilladelse udstedes med gyldig pa indtil
10 ar.

Af forordningerne folger det, at den udstedende myndighed kan udstede fal-

lesskabstilladelserne til en virksomhed, som har lejet karetgjet, hvormed der
7



UDKAST

skal udfares godskarsel for fremmed regning. Det falger bl.a. af artikel 4,
stk. 3, i forordning (EF) nr. 1072/2009, at der udstedes ét originaleksemplar
til virksomheden samt et antal bekreeftede kopier svarende til antallet af ka-
retgjer, som indehaveren af fellesskabstilladelsen rader over som ejer eller
pa et andet grundlag, navnlig i kraft af en afbetalingsaftale eller en leje- eller
leasingkontrakt.

Endvidere fremgar det bl.a. af artikel 5, stk. 1, litra e, i forordning (EF) nr.
1071/20009, at der skal rades over et eller flere karetgjer, som er indregistre-
ret eller godkendt til godskarsel eller godkendt til anvendelse i overensstem-
melse lovgivningen i medlemsstaten, uanset om disse keretgjer er 100 pct.
ejet eller f.eks. besiddes i henhold til en afbetalingsaftale eller en leje- eller
leasingkontrakt.

Det falger ikke af lov om godskarsel, hvorvidt der kan anvendes udlejnings-
karetgjer til brug for godskarsel for egen eller fremmed regning, men af
godskarselshekendtgarelsens § 19, stk. 1, fremgar det, at en tilladelse i hen-
hold til lov om godskarsel 8 1, stk. 1-3, kun kan benyttes til karsel med ét
motorkeretgj ad gangen og kun med et motorkgretgj, som tilladelsesindeha-
veren er registreret bruger af eller har lejet uden farer.

Reglerne for national godskarsel for fremmed regning med en varebil eller
vogntog med en tilladt totalvaegt pa mere end 2.500 kg, og som fragter gods
med en samlet vaegt pa mere end 11 kg pr. stykgods, er alene nationalt for-
ankret og er derfor alene reguleret i lov om godskarsel og i godskarselsbe-
kendtgerelsen. Reglerne om national varebilskarsel minder dog pa mange
mader om reglerne vedrgrende den internationale varebilsordning.

Den nationale varebilstilladelse udstedes i dag efter lov om godskersel § 1,
stk. 2, hvor det fremgar, at den, der er etableret pa dansk omrade og udfarer
godskersel for fremmed regning med dansk indregistreret varebil eller
vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, og som
fragter gods med en samlet vaegt pa mere end 11 kg pr. stykgods, skal have
tilladelse hertil. Tilladelsen er national og udstedes med gyldighed pa indtil
10 ar.

Som ovenfornavnt, falger det ikke i dag af lov om godskarsel, at der kan
anvendes udlejningskaretgjer til brug for godskersel for fremmed regning,
hvorfor der ligeledes med hensyn til disse tilfeelde henvises til godskersels-
bekendtgarelsens § 19, stk. 1, hvor det fremgar, at en tilladelse i henhold til
lov om godskarsel § 1, stk. 1-3, kun kan benyttes til karsel med ét motorka-
retgj ad gangen og kun med et motorkaretgj, som tilladelsesindehaveren er
registreret bruger af eller har lejet uden farer.



UDKAST

| forhold til bade EU-reglerne og den nationale ordning falger det af gods-
karselsbekendtgarelsens § 19, stk. 2, at hvis der benyttes et motorkgretgj
lejet uden farer, skal en lejekontrakt, jf. § 5 i bekendtgarelse nr. 992 af 27.
juni 2022 om udlejning af motorkgaretajer uden fgrer, medbringes under kar-
sel og forevises for kontrolmyndighederne pa forlangende.

2.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Det er Transportministeriets vurdering, at lov om godskarsel 8§ 1, stk. 1-3,
bar &ndres, idet ordlyden i dag forudseetter, at tilladelseskravet, som er fast-
sat heri, forst er geldende, nar motorkgretgjet er indregistreret i Danmark.
Det er ngdvendigt, at bestemmelserne &ndres, sa der ikke opstar tvivl om,
hvorvidt en dansk vejtransportvirksomhed, der udfarer godskersel for frem-
med regning, og som anvender et udlejningskaretaj lejet uden farer, og som
er indregistreret eller taget i brug i overensstemmelse med lovgivningeni en
anden medlemsstat, er omfattet af tilladelseskravet.

Som navnt falger det allerede af artikel 3 i forordning (EF) nr. 1072/20009,
at der til international transport kreeves en feellesskabstilladelse. Ordlyden i
lov om godskersel § 1, stk. 1 og 3, er upracis, og kan fortolkes saledes, at
tilladelseskravet heri farst er geeldende, nar en dansk virksomhed anvender
et motorkeretgj, som er indregistreret i Danmark.

For sa vidt angar den nationale varebilsordning, som falger af lov om gods-
kersel § 1, stk. 2, er en a@ndring ligeledes en forudsatning for at undga tvivl
om, hvorvidt en virksomhed, der udfgrer national varebilskarsel for frem-
med regning, skal have en tilladelse hertil, ogsa nar denne udfarer godskars-
len for fremmed regning i et udlejningskaretgj, som er indregistreret eller
taget i brug i overensstemmelse med reglerne i et andet medlemsland.

2.2. Aflgnning af en udenlandsk chauffars godskersel pa dansk omrade
som led i chauffgrvikarudlejning

2.2.1. Geeldende ret

En vejtransportvirksomhed, som har faet udstedt en feellesskabstilladelse,
kan i dag blive godkendt som chauffgrvikarvirksomhed og dermed udleje
chauffgrer til en anden godskarselsvirksomhed. Dette fglger af lov om gods-
kersel 8 6 a, stk. 3, hvor det fremgar, at der i tilslutning til en tilladelse til
godskarsel for fremmed regning, jf. 8§ 1, stk. 1, eller en tilladelse hertil ud-
stedt inden for Det Europziske @konomiske Samarbejdsomrade kan god-
kendes, at indehaveren erhvervsmassigt udlejer chauffgrer. Godkendelsen
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omfatter tillige udlejning af chauffarer til udfarelse af erhvervsmaessig per-
sonbefordring.

Der er saledes mulighed for, at udenlandske godskarselsvirksomheder, der
er i besiddelse af en feellesskabstilladelse, kan blive godkendt som chauffer-
vikarvirksomhed i Danmark. Den udenlandske chauffgrvikarvirksomhed
skal for at opfylde sine forpligtelser sgrge for, at den chauffer, som bliver
udlejet til en dansketableret godstransportvirksomhed, bliver aflgnnet pa
lige fod med chauffarer, der er ansat i en dansketableret godskarselsvirk-
somhed, jf. lov om godskersel § 6 a, stk. 5, hvor det fremgar, at en virksom-
hed, der er etableret i et andet land end Danmark, og som er godkendt som
chauffervikarvirksomhed i henhold til stk. 3, skal opfylde betingelser i § 6,
stk. 3, nar chauffgren er udlejet til karsel pa dansk omrade med et dansk
indregistreret motorkaretgj.

Af lovens § 6, stk. 3, fremgar det, at en ansgger eller en indehaver af en
tilladelse efter § 1, stk. 1, skal

1) falge et omkostningsniveau, som ikke afviger entydigt og veesent-
ligt fra det samlede omkostningsniveau i de bestemmelser om lgn-
og arbejdsvilkar, der findes i de kollektive overenskomster for
chauffarer, der er indgaet af de pa denne lovs omrade, jf. § 1, skt.
1, mest repraesentative arbejdsmarkedsparter i Danmark, og som
geelder pa hele det danske omrade,

2) veere omfattet af en kollektiv overenskomst, hvis faglige gyldig-
hedsomrade deekker arbejde under den i § 1, stk. 1, nevnte tilla-
delse, og som er indgaet af de mest reprasentative arbejdsmarkeds-
parter i Danmark og gelder pa hele det danske omrade, eller

3) veere omfattet af en landsdaekkende kollektiv overenskomst for
chauffarer, som ikke afviger entydigt og vaesentligt fra det samlede
omkostningsniveau i de bestemmelser om lgn- og arbejdsvilkar,
der findes i de kollektive overenskomster for chauffarer, der er ind-
gaet af de pa denne lovs omrade mest reprasentative arbejdsmar-
kedsparter i Danmark, og som galder pa hele det danske omrade.

2.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Det er Transportministeriets vurdering, at lov om godskarsel § 6 a, stk. 5,
bar endres, idet ordlyden i dag forudseetter, at en udenlandsk chauffgrvikar-
virksomhed alene skal sikre minimumsaflgnning i henhold til § 6, stk. 3, af
den udlejede chauffar, som er udlejet til en dansketableret godskarselsvirk-
somhed, safremt karslen udfares i et karetgj, som er indregistreret i Dan-

mark.
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| forleengelse af den foreslaede andring af lov om godskarsels § 1, stk. 1-3,
foreslas det , at lov om godskarsel § 6 a, stk. 5, &@ndres, idet det bar sikres,
at en udenlandsk chauffarvikarvirksomhed, der udlaner en chauffer til en
dansketableret godskerselsvirksomhed, som udferer godskersel for frem-
med regning i et udlejningskeretgj, der er lejet uden fagrer, og som er indre-
gistreret eller taget i brug i overensstemmelse med lovgivningen i et andet
medlemsland, fortsat modtager lgn efter de gaeldende regler.

Dermed sikres det, at der med udlejningsdirektivet ikke abnes op for en mu-
lighed, hvor en udenlandsk chauffgrvikarvirksomhed kan aflenne chauffg-
rer pa et lavere niveau, nar den dansketablerede godskarselsvirksomhed an-
vender et udlejningskaretaj, som er indregistreret eller taget i brug i over-
ensstemmelse med lovgivningen i et andet medlemsland.

2.3. Tydeliggarelse af politiets kontrolbestemmelse

2.3.1. Geeldende ret

Reglerne om politiets adgang til kontrol af karetgjer, med hvilket der udfe-
res godskarsel, fremgar i dag af lov om godskarsel § 16, stk. 1.

Det fremgar af lov om godskersel § 16, stk. 1, at politiet kan tilbageholde et
motorkeretgj, med hvilket der udfares godskarsel i strid med loven, forskrif-
ter udstedt i medfar af heraf eller EU-regler om godskersel med motorkare-
tajer.

Supplerende fremgar det af lov om godskearsel § 16, stk. 2, at tilbageholdelse
kan ske, indtil forholdene er bragt i overensstemmelse med de i stk. 1 naevnte
bestemmelser. Tilbageholdelse kan endvidere ske, hvis det er ngdvendigt
for at sikre et krav pa betaling af bade og sagsomkostninger eller for at sikre
konfiskation, herunder verdikonfiskation, dog kun indtil de naevnte belgb
er betalt eller der er stillet sikkerhed herfor. Sker dette ikke inden for 2 ma-
neder efter sagens endelige afgerelse, kan der sgges fyldestgarelse i motor-
keretgjet. Tilbageholdelse kan dog ikke ske, hvis den, der havde radighed
over motorkgretgjet, da overtreedelsen fandt sted, var uberettiget i besid-
delse af dette.

Retsplejelovens bestemmelser om beslaglaeggelse med henblik pa konfiska-
tion finder tilsvarende anvendelse, jf. lovens § 16, stk. 3.

2.3.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Det er Transportministeriets vurdering, at der med den geldende bestem-
melse i lov om godskersel 8§ 16, stk. 1, allerede forudseetningsvis foreligger
bemyndigelse til politiet til at foretage den ngdvendige kontrol af, hvorvidt
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en chauffer af et karetgj, med hvilket der udfgres godskersel i henhold til
loven, forskrifter udstedt i medfar heraf eller EU-regler om godskersel med
motorkaretgjer, er i besiddelse af den kraevede dokumentation, som eksem-
pelvis en godskarselstilladelse eller en lejekontrakt ved brug af et udlej-
ningskaretgj. En kontrol vil veere en forudsaetning for, at politiet kan fastsla,
at godskerslen udfgres i strid med loven, forskrifter udstedt i medfar heraf
eller EU-regler om godskarsel.

Transportministeriet vurderer dog, at det vil veaere hensigtsmassigt med en
udtrykkelig bemyndigelse til politiet at udfgre kontrol med en chauffars be-
siddelse af dokumentation, som er kreevet som led i udfgrelsen af godskarsel
i et motorkaretgj.

3. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige

Lovforslaget har ikke implementeringsmaessige eller gkonomiske konse-
kvenser for det offentlige.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
Lovforslaget har ikke negative gkonomiske eller administrative konsekven-
ser for erhvervslivet. Lovforslaget kan have positive afledte konsekvenser
for erhvervslivet, som uddybes nedenfor.

/ndringerne i udlejningsdirektivet, som danner baggrund for lovforslaget,
giver vejtransportvirksomhederne mulighed for at leje motorkaretgjer til
godstransport i andre medlemsstater i minimum 30 dage, inden der kan fast-
settes krav om, at motorkaretgjet skal omregistreres. Denne mulighed eksi-
sterer allerede i dansk ret i dag, men er ikke anvendt i et nsevneveerdigt om-
fang. Safremt flere danske virksomheder ggr brug af muligheden, kan det
potentielt betyde, at et ukendt antal danske vejtransportvirksomheder valger
at korttidsleje motorkaretgjer i andre medlemsstater til brug for godskarsel
for fremmed regning i Danmark. Dette kan potentielt fare til et fald i kort-
tidsudlejningen af motorkaretgjer ved danske udlejningsvirksomheder.

Andringerne i udlejningsdirektivet kan ogsa medfare en tilvaekst i udlejnin-
gen af motorkaretgjer til vejtransportvirksomheder etableret i andre med-
lemsstater ved danske udlejningsvirksomheder. Hvor mange virksomheder,
der vil benytte sig af muligheden for at leje motorkgretgjer i andre medlems-
stater, er uvist.

Herudover kan udlejning af motorkaretgjer til godkersel for fremmed reg-
ning potentielt have positive gkonomiske konsekvenser for dele af vejtrans-

porterhvervet gennem gget driftsmaessig fleksibilitet, som eksempelvis kan
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komme til udtryk i perioder med svingende efterspargsel. Vejtransportvirk-
somheder vil hurtigere kunne imgdekomme en stigende efterspargsel uden
at skulle erhverve nye motorkaretgijer eller vare ngdt til at afsla ordrer grun-
det mangel pa keretgjer. Det samme vil omvendt gare sig geldende, hvor
vejtransportvirksomhederne i perioder med lav efterspgrgsmal hurtigt kan
afvikle dele af virksomheden og derved mindske omkostningerne i perio-
den.

Antallet af eventuelle omfattede vejtransportvirksomheder er pa nuveerende
tidspunkt ikke muligt at kvantificere.

Stiger antallet af lejede motorkeretgjer til godskarsel, kan det ligeledes be-
tyde en nedgang i salget af motorkaretgjer til godskarsel. Dette vurderes dog
at vaere minimalt grundet kravet om indregistrering ved leje af et motorke-
retgj i mere end 30 dage.

De afledte og potentielle administrative og gkonomiske konsekvenser er pa
nuveerende tidspunkt ikke mulige at kvantificere fuldstendigt.

Principperne for agil erhvervsrettet regulering er ikke relevante for lov-
forslaget, da lovforslaget ikke omhandler forretningsmodeller, innovation
eller serlige teknologier.

Samlet vurderes det, at lovforslaget ikke medfarer direkte administrative el-
ler gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet. Det er dog ikke muligt at
kvantificere de afledte konsekvenser fuldstaendigt.

5. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.

6. Klimamaessige konsekvenser
Lovforslaget har ikke direkte klimamassige konsekvenser.

Det vurderes dog, at lovforslaget pa sigt kan fa afledte positive klimamaes-
sige konsekvenser, da lovforslaget potentielt kan betyde, at erhvervslivet
kan optimere deres drift og effektivitet ved at udnyttemuligheden for at
bruge af lejede motorkaretgjer og derved mindske deres klimaaftryk. Disse
potentielle afledte konsekvenser vurderes at vere af begraenset omfang og
er ikke kvantificerbare.

7. Miljg- og naturmaessige konsekvenser
Lovforslaget har ikke miljg- eller naturmaessige konsekvenser.
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8. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget implementerer Europa Parlamentets og Radets direktiv (EU)
2022/738 af 6. april 2022 om &ndring af direktiv 2006/1/EF om anvendelse
af udlejningskaretajer uden farer til godstransport af landeve;.

Andringsdirektivet udvider direktivets anvendelsesomrade saledes, at der
for medlemsstaterne nu geelder en generel pligt til at tillade anvendelsen af
et udlejningskeretgj pa deres respektive omrader, hvis keretgjet er indregi-
streret eller taget i brug i overensstemmelse med lovgivningen i en anden
medlemsstat end den, hvor den lejende vejtransportvirksomhed er etableret.

Af hensyn til medlemsstaternes varierende skatte- og afgiftsniveau indehol-
der &ndringsdirektivet en reekke muligheder for, at den enkelte medlemsstat
inden for eget omrade kan veelge at begraense brugen af disse udlejningskg-
retgjer.

9. Hgrte myndigheder og organisationer m.v.
Et udkast til lovforslag har i perioden fra den ... til den ...
hgring hos falgende myndigheder og organisationer m.v.:

vaeret sendt 1

10. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindre udgif-
ter (hvis ja, angiv omfang/Hvis nej,
anfar »Ingen«)

Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, an-
far »Ingen«)

@konomiske Ingen Ingen
konsekvenser for

stat, kommuner

0g regioner

Implemente- Ingen Ingen

ringskonsekven-
ser for stat, kom-
muner og regio-
ner

@konomiske
konsekvenser for
erhvervslivet

Kan ikke kvantificeres

Kan ikke kvantificeres
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Administrative |Kan ikke kvantificeres Kan ikke kvantificeres
konsekvenser for
erhvervslivet

Administrative |Ingen Ingen
konsekvenser for
borgerne

Klimamaessige [Kan ikke kvantificeres Kan ikke kvantificeres
konsekvenser

Miljg- og natur-|Ingen Ingen
maessige konse-
kvenser

Forholdet til EU-|Lovforslaget har til formal at gennemfare Europa-Parlamentets og Radets
retten direktiv (EU) 2022/738 af 6. april 2022 om &ndring af direktiv 2006/1/EF
om anvendelse af udlejningskeretgjer uden foerer til godstransport ad lande-
vej.

Er i strid med de
5 principper for|
implementering
af erhvervsrettet
EU-regulering/
Gar videre end X
minimumskrav i
EU-regulering
(seet X)

Nej Nej
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Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1
Tilnr. 1

Fodnoten til lov om godskarsels titel angiver, at loven indeholder bestem-
melser, der gennemfgrer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
96/71/EF af 16. december 1996 om udstationering af arbejdstagere som led
i udveksling af tjenesteydelser, EF-Tidende 1997, nr. L 18, side 1, Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundlag-
gende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for forere af visse kare-
tajer, der benyttes til godstransport eller personbefordring ad vej, og om &n-
dring af Radets forordning (E@F) nr. 38/85 samt Radets direktiv
91/439/E@F og om ophavelse af Radets direktiv 76/914/E@F, EF-Tidende
2003, nr. L 226, side 4-17, dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/67/EU af 15. maj 2014 om handhavelse af direktiv 96/71/EF om ud-
stationering af arbejdstagere som led i udveksling af tjenesteydelser og om
&ndring af forordning (EU) nr. 1024/2012 om administrativt samarbejde via
informationssystemet for det indre marked (»IMI-forordningen«), EU-Ti-
dende 2014, nr. L 159, side 11, og dele af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2020/1057/EU af 15. juli 2020 om fastseettelse af serlige regler med
hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af
farere i vejtransportsektoren og om @ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa
vidt angar handhavelseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012, EU-
Tidende 2020, nr. L 249, side 49.

Det foreslas at affatte fodnoten til lovens titel pa ny, saledes at det falger af
fodnoten, at loven indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele af Eu-
ropa-Parlamentets og Radets direktiv 96/71/EF af 16. december 1996 om
udstationering af arbejdstagere som led i udveksling af tjenesteydelser, EF-
Tidende 1997, nr. L 18, side 1, Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundleggende kvalifikationskrav og efter-
uddannelseskrav for farere af visse karetgjer, der benyttes til godstransport
eller personbefordring ad vej, og om andring af Radets forordning (EQF)
nr. 38/85 samt Radets direktiv 91/439/E@F og om ophavelse af Radets di-
rektiv 76/914/E@F, EF-Tidende 2003, nr. L 226, side 4-17, dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktivet 2006/1/EF om anvendelse af udlejnings-
karetgjer uden farer til godstransport ad landevej, EU-Tidende 2006, nr. L
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33, side 82, dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/67/EU af
15. maj 2014 om handhavelse af direktiv 96/71/EF om udstationering af
arbejdstagere som led i udveksling af tjenesteydelser og om a&ndring af for-
ordning (EU) nr. 1024/2012 om administrativt samarbejde via informations-
systemet for det indre marked (»IMI-forordningen«), EU-Tidende 2014, nr.
L 159, side 11, dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2020/1057/EU af 15. juli 2020 om fastsattelse af seerlige regler med hensyn
til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af farere i
vejtransportsektoren og om @ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt an-
gar handhavelseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012, EU-Ti-
dende 2020, nr. L 249, side 49, og dele af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv (EU) 2022/738 af 6. april 2022 om &ndring af direktiv 2006/1/EF
om anvendelse af udlejningskeretgjer uden farer til godstransport ad lande-
vej, EU-Tidende 2022, nr. L 137, side 1.

Forslaget om at affatte fodnoten pa ny, indebzrer, at fodnoten ogsa omfatter
direktiv 2006/1/EF om anvendelse af udlejningskeretgjer uden farer til
godstransport ad landevej, EU-Tidende 2006, nr. L 33, side 82 og direktiv
(EU) 2022/738 om a&ndring af direktiv 2006/1/EF om anvendelse af udlej-
ningskaretgjer uden farer til godstransport ad landevej, EU-Tidende 2022,
nr. L 137, side 1.

Tilnr. 2

Det fremgar af lov om godskarsel § 1, stk. 1, at den, der er etableret pa dansk
omrade og udfarer godskarsel for fremmed regning med dansk indregistre-
ret motorkaretgj eller vogntog med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger
3.500 kg, skal have tilladelse hertil. Feellesskabstilladelse udstedt i medfar
af artikel 4 i forordning (EF) nr. 1072/2009 giver ret til at udfgre nationale
transporter. Tilladelse udstedes med gyldighed pa indtil 10 ar.

Det falger af den foreslaede &ndring af § 1, stk. 1, at den, der er etableret pa
dansk omrade og udfarer godskarsel for fremmed regning med et motorke-
retgj eller et vogntog med en samlet tilladt totalveaegt, der overstiger 3.500
kg, skal have tilladelse hertil. Feellesskabstilladelse udstedt i medfer af arti-
kel 4 i forordning (EF) nr. 1072/2009 giver ret til at udfagre nationale trans-
porter. Tilladelse udstedes med gyldighed pa indtil 10 ar.

Den foreslaede andring af § 1, stk. 1 vil indebere, at der ikke opstar tvivl
om, hvorvidt den vejtransportvirksomhed, der udferer godskarsel for frem-
med regning i et motorkaretgj eller et vogntog med en samlet tilladt total-
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veegt, der overstiger 3.500 kg, skal have en tilladelse hertil, ogsa nar virk-
somheden udfgrer godskarsel i et motorkaretgj, som er lejet uden ferer, og
som er registreret eller taget i brug i overensstemmelse med lovgivningen i
et andet medlemsland.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1. i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Tilnr. 3

Det fremgar af lov om godskarsel § 1, stk. 2, at den, der er etableret pa dansk
omrade og udfarer godskarsel for fremmed regning med dansk indregistre-
ret varebil eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500
kg, og som fragter gods med en samlet vaegt pa mere end 11 kg pr. stykgods,
skal have tilladelse hertil. Tilladelsen er national og udstedes med gyldighed
pa indtil 10 ar.

Det falger af den foreslaede &ndring af § 1, stk. 2, at den, der er etableret pa
dansk omrade og udfagrer godskersel for fremmed regning med en varebil
eller et vogntog med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger 2.500 kg, og
som fragter gods med en samlet vaegt pa mere end 11 kg. pr. stykgods, skal
have tilladelse hertil. Tilladelsen er national og udstedes med gyldighed pa
indtil 10 ar.

Den foreslaede @ndring af § 1, stk. 2 vil indebzre, at der ikke opstar tvivl
om, hvorvidt den vejtransportvirksomhed, der udfarer national godskarsel
for fremmed regning i en varebil eller et vogntog med en samlet tilladt to-
talveegt, der overstiger 2.500 kg, og som fragter gods med en samlet vaegt
pa mere end 11 kg. pr. stykgods, skal have en tilladelse hertil, ogsa nar virk-
somheden udfgrer godskarsel i en varebil, som er lejet uden farer, og som
er registreret eller taget i brug i overensstemmelse med lovgivningen i et
andet medlemsland.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1. i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Tilnr. 4

Det fremgar af lov om godskarsel § 1, stk. 3, at den, der er etableret pa dansk
omrade og udfarer international godskarsel for fremmed regning med dansk
indregistreret varebil eller vogntog med en samlet tilladt totalveegt, der over-
stiger 2.500 kg, skal have tilladelse hertil. Tilladelse udstedes med gyldig-
hed pa indtil 10 ar.

Det falger af den foreslaede &ndring af § 1, stk. 3, at den, der er etableret pa
dansk omrade og udfarer international godskarsel for fremmed regning med
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en varebil eller et vogntog med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger
2.500 kg, skal have tilladelse hertil. Tilladelse udstedes med gyldighed pa
indtil 10 ar.

Den foreslaede @ndring af § 1, stk. 3 vil indebzre, at der ikke opstar tvivl
om, hvorvidt den vejtransportvirksomhed, der udfgrer international gods-
karsel for fremmed regning i en varebil eller et vogntog med en samlet tilladt
totalveegt, der overstiger 2.500 kg, skal have en tilladelse hertil, ogsa nar
virksomheden udferer godskarsel i en varebil, som er lejet uden farer og er
registreret eller taget i brug i overensstemmelse med lovgivningen i et andet
medlemsland.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1. i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Tilnr. 5

Det fremgar af lov om godskersel § 6 a, stk. 5, at en virksomhed, der er
etableret i et andet land end Danmark, og som er godkendt som chauffarvi-
karvirksomhed i henhold til stk. 3, skal opfylde betingelserne i § 6 a, stk. 3,
nar chauffaren er udlejet til karsel pa dansk omrade med et dansk indregi-
streret motorkgretgj eller vogntog.

Det falger af den foresldede &ndring af § 6 a, stk. 5, at en virksomhed, der
er etableret i et andet land end Danmark, og som er godkendt som chauffer-
vikarvirksomhed i henhold til stk. 3, skal opfylde betingelserne i § 6 a, stk.
3, nar chauffaren er udlejet til karsel pa dansk omrade for en virksomhed,
der er etableret i Danmark.

Den foreslaede @ndring af § 6 a, stk. 5 vil indebere, at en uhensigtsmaessig
mulighed, hvor en udenlandsk chauffgrvikarvirksomhed, som udlaner
chauffarer til en dansketableret virksomhed, kan omga reglerne om aflgn-
ning af chauffarer efter lov om godskersel § 6, stk. 3, i tilfeelde, hvor den
danske godskarselsvirksomhed ger brug af udlejningskaretajer, som er ind-
registreret eller taget i brug i overensstemmelse med lovgivningen i et andet
medlemsland, undgas.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2. i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Tilnr. 6

Lov om godskersel indeholder i dag ikke en eksplicit bemyndigelse til at
politiet kan udfare kontrol af, hvorvidt en chauffar, der udferer godskarsel
I henhold til loven, forskrifter udstedt i medfer heraf eller EU-regler om
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godskarsel med motorkaretgjer, besidder den kraevede dokumentation for
udfarelse af karslen.

Det fremgar i dag af lov om godskarsel § 16, stk. 1, at politiet kan tilbage-
holde et motorkaretgj, med hvilket der udferes godskersel i strid med loven,
forskrifter udstedt i medfar heraf eller EU-regler om godskersel med mo-
torkeretgjer.

Det folger bl.a. af de almindelige bemarkninger til Lovforslag nr. L 52
fremsat den 12. oktober 1988 til lov om godskarsel jf. Folketingstidende
1988-89, tilleg A, side 1564, at bestemmelsen, der var ny i forhold til den
daveerende lov, indebar, at politiet kan tilbageholde et motorkeretgj eller
vogntog i tilfeelde af, at der udferes godskersel i strid med lovgivningen.
Det ma bero pa en konkret vurdering om tilbageholdelse (karselsforbud) er
ngdvendigt eller tilstreekkeligt for eventuelt at hindre yderligere overtraedel-
ser. Udgangspunktet ved mere formelle overtraedelser ma fortsat veere, at en
bade efter § 17 er tilstreekkelig. Tilbageholdelsen kan séaledes ske, hvis til-
ladelse til godskarsel ikke er meddelt, eller der kares med overlas, eller
fartskriver ikke er installeret og lignende. Undertiden vil den konstaterede
godskarsel i strid med lovgivningen veere af en sadan karakter, at kerslen
ikke ma fortsaette. | sddanne tilfaelde, herunder nar registreringsgrundlaget
er forkert, kan nummerpladerne inddrages.

Ligeledes kan det af de specielle bemarkninger til § 1, nr. 4, i lovforslag nr.
L 23 fremsat den 26. oktober 1994 til lov om &ndring af lov om godskarsel
Jf. Folketingstidende 1994-1995, tilleeg A, side 311, udledes, at det er en
forudsaetning for tilbageholdelse af et keretgj, at karetgjet bliver standset og
kontrolleret. Det fremgar i bemarkningen til @ndringen, hvori de dave-
rende § 16, stk. 2 og 3, blev foreslaet indsat (politiets bemyndigelse til at
tilbageholdelse af koretgjet som falge af manglende forevisning af tilla-
delse, samt vognmandens eller fagrerens ret til domstolspragvelse som falge
af tilbageholdelsen), at tilbageholdelse af et motorkaretgj i sagens natur har
alvorlige konsekvenser for den registrerede bruger af det pagaldende mo-
torkaretgj, og at der naturligvis skal veere en forngden klarhed, fer politiet
tager et sadant skridt. Politiet skal saledes dels kunne konstatere, at der er
udstedt tilladelse til godskarsel for fremmed regning, dels kunne konstatere
om det medfglgende gods transporteres for fremmed regning. En pastand
fra vognmanden (chaufferen) om, at der er tale om firmakarsel, skal pa
denne baggrund klart kunne af- eller bekraftes af politiet i forbindelse med
standsning og kontrol af motorkaretgjet.
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Det kan pa den baggrund udledes, at lov om godskarsel § 16, stk. 1, blev
foreslaet med henblik pa at fastsette politiets bemyndigelse til at tilbage-
holde et karetgj, men i lige sa hgj grad for at indlede standsning og kontrol
af et koretgj for at konstatere hvorvidt det enkelte motorkeretgj opfylder
kravene til udfgrelse af godskarsel.

Der foreslas, at der indsattes et nyt stk. 1 i lov om godskarsel § 16, hvor det
fremgar, at politiet til enhver tid kan kraeve, at fareren af et motorkaretgj,
med hvilket der udfgres godskarsel i henhold til loven, forskrifter udstedt i
medfar heraf eller EU-regler om godskarsel med motorkaretgjer, foreviser
dokumentation, som er kraevet som led i karslen.

Med bestemmelsen tydeliggeres politiets bemyndigelse til at fgre kontrol
med motorkaretgjerne og hvorvidt der kgres med den kreevede dokumenta-
tion, eksempelvis en godstilladelse eller en lejekontrakt, hvis der anvendes
et udlejningskeretaj, som er lejet uden farer.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.3. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til §2

Det foreslas, at loven skal treede i kraft den 1. juli 2023
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

Lovforslaget

§1
| lov om godskarsel, jf. lovbe-
kendtgarelse nr. 1051 af 12. no-
vember 2012, som &ndret bl.a. ved
lov nr. 746 af 1. juni 2015, lov nr.
735 af 8. juni 2018, lov nr. 870 af
14. juni 2020, lov nr. 159 af 31. ja-
nuar 2022 og lov nr. 638 af 18.
maj 2022 og senest ved lov nr. 639
af 18. maj 2022, foretages fal-
gende &ndringer:

1) Loven indeholder bestemmelser,
der gennemfagrer dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
96/71/EF af 16. december 1996 om
udstationering af arbejdstagere som
led i udveksling af tjenesteydelser,
EF-Tidende 1997, nr. L 18, side 1,
Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv 2003/59/EF af 15. juli 2003
om grundlaeggende kvalifikations-
krav og efteruddannelseskrav for
farere af visse karetgjer, der benyt-
tes til godstransport eller personbe-
fordring ad vej, og om &ndring af
Radets forordning (EQF) nr. 38/85
samt Radets direktiv 91/439/EQF
og om ophavelse af Radets direktiv
76/914/EQF, EF-Tidende 2003, nr.
L 226, side 4-17, dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2014/67/EU af 15. maj 2014 om
handhaevelse af direktiv 96/71/EF
om udstationering af arbejdstagere

1. Fodnoten til lovens titel affattes
saledes:

»1) Loven indeholder bestemmel-
ser, der gennemfgrer dele af Eu-
ropa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 96/71/EF af 16. december 1996
om udstationering af arbejdstagere
som led i udveksling af tjeneste-
ydelser, EF-Tidende 1997, nr. L 18,
side 1, Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2003/59/EF af 15. juli
2003 om grundlaeggende kvalifika-
tionskrav og efteruddannelseskrav
for farere af visse karetajer, der be-
nyttes til godstransport eller per-
sonbefordring ad vej, og om &n-
dring af Radets forordning (EQF)
nr. 38/85 samt Radets direktiv
91/439/E@F og om ophavelse af
Radets direktiv 76/914/EQF, EF-
Tidende 2003, nr. L 226, side 4-17,
dele af Europa-Parlamentets og Ra-
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som led i udveksling af tjeneste-
ydelser og om e&ndring af forord-
ning (EU) nr. 1024/2012 om admi-
nistrativt samarbejde via informati-
onssystemet for det indre marked
(»IMI-forordningen), EU-Ti-
dende 2014, nr. L 159, side 11, og
dele af Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2020/1057/EU af 15.
juli 2020 om fastseettelse af serlige
regler med hensyn til direktiv
96/71/EF og direktiv 2014/67/EU
om udstationering af farere i vej-
transportsektoren og om &ndring af
direktiv 2006/22/EF, for sa vidt an-
gar handhavelseskravene, og af
forordning (EU) nr. 1024/2012,
EU-Tidende 2020, nr. L 249, side
49,

dets direktivet 2006/1/EF om an-
vendelse af udlejningskaretajer
uden farer til godstransport ad lan-
devej, EU-Tidende 2006, nr. L 33,
side 82, dele af Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2014/67/EU
af 15. maj 2014 om handhzvelse af
direktiv 96/71/EF om udstatione-
ring af arbejdstagere som led i ud-
veksling af tjenesteydelser og om
e@ndring af forordning (EU) nr.
1024/2012 om administrativt sam-
arbejde via informationssystemet
for det indre marked (»IMI-forord-
ningen«), EU-Tidende 2014, nr. L
159, side 11, dele af Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv
2020/1057/EU af 15. juli 2020 om
fastseettelse af seerlige regler med
hensyn til direktiv 96/71/EF og di-
rektiv 2014/67/EU om udstatione-
ring af ferere i vejtransportsektoren
og om &ndring af direktiv
2006/22/EF, for sa vidt angar hand-
haevelseskravene, og af forordning
(EVU) nr. 1024/2012, EU-Tidende
2020, nr. L 249, side 49, og dele af
Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv (EU) 2022/738 af 6. april
2022 om endring af direktiv
2006/1/EF om anvendelse af udlej-
ningskaretgjer uden farer til gods-
transport ad landevej, EU-Tidende
2022, nr. L 137, side 1.«

§ 1. Den, der er etableret pa dansk
omrade og udferer godskersel for
fremmed regning med dansk indre-
gistreret motorkeretgj eller vogntog
med en samlet tilladt totalveegt, der

2. 181, stk. 1, eendres »med dansk
indregistreret motorkaretgj eller
vogntog« til: »med et motorkaretgj
eller vogntog«.
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overstiger 3.500 kg, skal have tilla-
delse hertil. Feellesskabstilladelse
udstedt i medfer af artikel 4 i Eu-
ropa-Parlamentets og Radets for-
ordning (EF) nr. 1072/2009 om fzl-
les regler for adgang til markedet
for international godskarsel (for-
ordning (EF) nr. 1072/2009) giver
ret til at udfere nationale transpor-
ter. Tilladelse udstedes med gyldig-
hed pa indtil 10 ar.

Stk. 2. Den, der er etableret pa
dansk omrade og udferer godsker-
sel for fremmed regning med dansk
indregistreret varebil eller vogntog
med en samlet tilladt totalveegt, der
overstiger 2.500 kg, og som fragter
gods med en samlet veegt pa mere
end 11 kg pr. stykgods, skal have
tilladelse hertil. Tilladelsen er nati-
onal og udstedes med gyldighed pa
indtil 10 ar.

3. 181, stk. 2, @ndres »med dansk
indregistreret varebil eller vogn-
tog« til: »med en varebil eller et
vogntog«.

Stk. 3. Den, der er etableret pa
dansk omrade og udfarer internati-
onal godskarsel for fremmed reg-
ning med dansk indregistreret vare-
bil eller vogntog med en samlet til-
ladt totalvaegt, der overstiger 2.500
kg, skal have tilladelse hertil. Tilla-
delse udstedes med gyldighed pa
indtil 10 ar.

4. 181, stk. 3, @ndres »med dansk
indregistreret varebil eller vogn-
tog« til: »med en varebil eller et
vogntog«.

Stk. 5. En virksomhed, der er etab-
leret i et andet land end Danmark,
og som er godkendt som chauffar-
vikarvirksomhed i henhold til stk.
3, skal opfylde betingelserne i 8§ 6,
stk. 3, nar chauffaren er udlejet til

5.186 a, stk. 5, endres »med et
dansk indregistreret motorkgretgj
eller vogntog.« til: »for en virksom-
hed, der er etableret i Danmark.«
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karsel pa dansk omrade med et
dansk indregistreret motorkaretgj
eller vogntog.

Stk. 6-8 ---.

§ 16. Politiet kan tilbageholde et
motorkgretgj, med hvilket der ud-
fares godskersel i strid med loven,
forskrifter udstedt i medfer heraf
eller EU-regler om godskarsel med
motorkaretgjer.

Stk. 2. Tilbageholdelse kan ske,
indtil forholdene er bragt i overens-
stemmelse med de i stk. 1 naevnte
bestemmelser. Tilbageholdelse kan
endvidere ske, hvis det er ngdven-
digt for at sikre et krav pa betaling
af bede og sagsomkostninger eller
for at sikre konfiskation, herunder
veerdikonfiskation, dog kun indtil
de navnte belgb er betalt eller der
er stillet sikkerhed herfor. Sker
dette ikke inden for 2 maneder efter
sagens endelige afgarelse, kan der
seges fyldestgarelse i motorkeretg-
jet. Tilbageholdelse kan dog ikke
ske, hvis den, der havde radighed
over motorkaretgjet, da overtraedel-
sen fandt sted, var uberettiget i be-
siddelse af dette.

Stk. 3. Retsplejelovens bestemmel-
ser om beslagleeggelse med henblik
pa konfiskation finder tilsvarende
anvendelse.

| § 16, indseettes far stk. 1 som nyt
stykke:

»Politiet kan til enhver tid kreeve, at
fgreren af et motorkeretgj, med
hvilket der udfgres godskaersel i
henhold til loven, forskrifter ud-
stedt i medfar heraf eller EU-regler
om godskersel med motorkaretg-
jer, foreviser dokumentation, som
er kraevet som led i karslen.«

Stk. 1-3 bliver herefter stk. 2-4.
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