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3. Limfjordsforbindelse
Vejstaj- og Miljgplaniaegning

TRU og MOF d. 12/4-2023

v/Henrik Sakstrup
ensioneret pilot og tidligere officer i Flyvevabnet

Talsmand for Borgerbevagelsen mod en motorvej i
Egholmlinjen



Data:
Alle data og henvisninger er fra officielle kilder.

EEA, Det europaeiske miljgagentur (palidelige og
uafhaengige oplysninger om miljget), VVM, Nord2000

* = henviser til slides efter praesentationen med
yderligere henvisninger samt dokumentation.

henrik@sakstrup.dk




Hvordan gar det med vejstajen i DK?
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DK er hardere belastet end mange andre sammenlignelige lande
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People exposed > Lden 55 db i % —

Noise development 2012—2017‘

Germany 10%



Aalborg er mest belastet

Road noise - cities most affected in terms of the
percentage of the population exposed to high noise

levels.
patvorg S
Copenhagen_ 63,7%
Aarhus _ 52,1% Lden
B Lnight

Odense - 47,7%

Kilde: EEA-rapport 20/2019

Ingen tysk by er lige sa stgjbelastet



* St@j er sundhedsskadeligt

* | Danmark dgr 802 mennesker for tidligt hvert ar
som fglgevirkning af vejstgj

* Saerdeles ubehageligt™- langt fgr 58 db
— Er det det samfund | gnsker?
 Samfundspkonomiske omkostninger er store:
*4,4 milliarder (TRU Hgring 20/1-2020, COWI).
Hvad er cost benefit?



Beregningsmetoden i VVM
er misvisende

Ingen ved hvad stgjen er:
= pd hverdage®?

I myldretiden<

I medvind?

nar trafikken stiger ar for Ar?
ved vejens max kapacitet?
lokalt med de aktuelle vindforhold

Dette holdes hemmeligt.



Hvad er manglerne ved de nuvcerende
stejberegnings metoder?




Korisigtet trafikprognose med lave trafiktal
er grundlag for stgjberegningen i VVM

Her kommer et typisk eksempel




En ny motorvej
planlzegges

|:| Stgjkonsekvenszone
med lave trafiktal ved
abning + fa ar frem
beregnes i VVM

L Der laves beboelse op til
den anviste stgjgraense
pa 58 dB fra VVM.



En ny motorvej
planlzegges

|:| Stgjkonsekvenszone

med lave trafiktal ved
abning + fa ar frem
beregnes i VVM

L Der laves beboelse op til
den anviste stgjgraense
pa 58 dB fra VVM.

Stgjkonsekvenszone ved
senere/hgjere
trafiktal — beregnes ikke

Derfor er
metoden
utilstraekkelig



Vi ved derfor med sikkerhed at beboere
senere Vil blive belastet med gennemsnitlig
stgj > 58db, ndr trafikken stiger.

Ved vedtagelse af kommende anlocegslove
bldstempler | denne metode!




Gennemsnit er en utilstrcekkelig sterrelse
Lden er lands- og arsgennemsnit

Her er gennemsnitstemperaturen 37 grader — ganske behageligt

0 grader 74 grader

Men reelt vudholdeligt



Lokale vindforhold tages ikke i betragining.
Nordjyske Vindmgller
40 a&rs statistik

é GA‘.ATHEA 3 Projekter Nyheder Etaper Videoer OmVG3 Seg Q

| Nordjylland har vi
vestenvind 66% af aret - og mere vind
Mere end landsgennemsnittet

Vejdirektoratet gnsker ikke at lave en stgjberegning med den
) lokale vind ved Aalborg
SA REELT VED VI IKKE HVORDAN STOQJBELASTNINGEN ER
ifm. den 3. Limfjordsforbindelse



Afstand til vej, M

Stojudbredelse ved stigende trafik.
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Hvad sker der med st@jen nar vestenvinden
blceser stgjen ind mod beboelse med
stigende terrcen gst for en motorvej




Den nye Silkeborgmotorvej er et typisk eksempel
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VVM rapport 303, Vejdirektoratet (Silkeborgmotorvejen) som har beregnet stgjen pa
en position ved den sort plet plet pa kortet, Lden 51db.



Stoj langt veerre en forventet — desvaerre ikke tilfaeldigt!

Aktuel stgjmaling i 2017 pa samme position (VVM Lden 51db) som viser en stgj pa
84 db, som trafikken stiger i Igbet af eftermiddagen, med udsving pa op til 100 db.

Medvind

)!:\_"'; ng 2=V

na P e 2z
St A N -

0 m fra Silkeborgmotorve,

> = AMER "~ me
® 9 Bpnfe RHER tarmm ) B9
- SAM20, temp -V

<€— 51db

........................................
.........................................

Sadan en stor usikkerhed fra VVM-rapportens Lden-stgjberegning er derfor uacceptabel.
Lden fra VVM-rapporten kan ikke sta alene. VD stiller ingen garantier

Borgerne lades i stikken




Problemet er, at man kun regner pa
lave — midlertidige — trafiktal => lave stpjgener

Forskel pa VVM stgjkort fra 2011 til ...



..VVM 2021 — fordobling pa de fleste
straekninger pa blot 10 ar !

Hvad vil samme beregning vise i 20317



Hvordan vil det ga i Aalborg?

Mere reelt stgjkort: A st

. pstfor motorvej
Gennemsnitsberegninger, NORDZOOO eller ej
Det &ndre ikke virkeligheden == % =
26.000 borgere vil i ¢
2/3 af aret med Stigende ;terra’-'n -'
. . _ , " gst for motorvej
vestenvind blive

belastet med
sundhedsskadelig

stgj. *

Derfor er Egholm linjefgringen uholdbar. Dette kan man ikke byde 26. 000 borgere



Hvis stgjberegninger og lovgivning er tilstraekkelig, kan
falgende ikke ske: over 58 dB - far projektet er gdet i
gang ! Med dbningstrafiktal f& &r frem!

[] 53- 58 deiay
[ s58-63 dB(A)
[] 63- 68 dBA)
[ Ba-73dBey
[ over 73 decay

Natur-bgrnehave med udendars fokus.
Mandag til fredag med hgjere stgj (Lden lg+s53)



SBT — St@j Belastnings Tal

Stojreduktionen pa E45 trcekkes
fra i SBT for Egholmlinjen

Frejlev

Svenstrup

/

AALBORG

Ferslev



Andre lande anvender fx:

love — ikke vejledende groenseveerdier som i DK
trigger values efter etablering => krav til reduktion af
stgjen. | DK farst ndr borgerne klager hgjt nok, lcenge
nok — men uden rettigheder og garantier fra
Vejdirektoratet.

hver enkelt projekt vurderes med lokale forhold

k



Hvad har vi gjort for at cendre
planlcegningsmetoderne, sa udviklingen
forbedres?

INTET




INTET - fortsat

P& Miljgstyrelsens foranledning
(2013/2021)er der udarbejdet ny dansk
undersagelse, der viser at
sundhedsskadelig st@j ved motorveje
allerede forekommer ved 52 dB

Dvs. det nye resultat er |
overensstemmelse med WHO s
stgjgroense pd 53 dB



Kilde:

Det vigtigt at bemaerke, hvor meget mere generende motorvejsstej opfattes. Dette bar tages i betragtning
ved samfundsgkonomiske overvejelser, fx ved fastsattelse af stgjbelastningstal og ved fastsettelse af
gransevardier,

120-3363< / TC-1016<14 Side 40 af 43

* Bar besluttes inden
infrastrukturforligets (2035)
projekter igangscettes, herunder
Egholmlinjen.




Visualisering af stgjskcerme i VVM er utilstroekkelig

Fra Hasseris — retning mod @st



Visualisering Borgerbevcegelsen

Fra beboelse i Hasseris — rething mod vest: 9-11 m hgijt

Bemcerk starrelsesforholdet med 4 personvogne og 2 personer - blot til illustration



Fra Drastrup i syd — til Limfjorden — ca. 4 km motorve] med
PA 3-4 m doemning med stgjskcerme pd 6 eller 7 m =
9-11 m over terrcen®.

Nord for fjorden overfgres motorvejen alle eksisterende
veje og jernbaneri ca. 4 kmi 8-10m hgjde. Manglende visualisering

8 km motorvejsbyggerii 8-11 m
er terrcen vest om Aalborg
/Narresundby

Solen gar ikke ned i horisonten ‘*'E
m&ili_-'. =

Berlinmuren 3,5 m hgj



Ingen tager ansvar:

Vejdirektoratet falger bestemmelser

Bestemmelser for stajgraense er Miljgministeriets ansvar
Miljgministeriet noterer at det er et politisk valg
Politikerne fglger ministeriets anbefalinger

(sagar Aalborg byrads anbefaling — uden indsigt i
VVM)




Vejstaj er en uvomgcengelig politisk problemstilling, som
ikke desto mindre bliver behandlet med forblgffende
mangel pa alvor - og tavshed

Undga et nyt "Silkeborg” med Egholmlinjen
Visualiseringer fra terrcenhgjde

Anvend nye dcekkende beregningsmetoder, som
minimum ifm. nye anlceg (slide 7)

Indfer ny anbefalet graense pa 52 dB for nye motorveje
som lov.

Implementer lovgivhing pd omradet — vejledninger
holder tilsyneladende ikke.

Bgr gennemfgres for nye anlcegslove vedtages — ogsa
anlcegsloven for Egholmlinjen




Der er palagt jer et stort ansvar
med nuvcerende viden.

Forhold som ikke var kendte
ved beslutning om linjefering i
2014



Tak fordi | lyttede

Borgerinddragelse:
Vi stiller os gerne til radighed for yderligere
dokumentation og Igsningsorienteret
tilgang.




Supplerende
dokumentation
vedr. den
3. Limfjordsforbindelse




Andre lande anvender fx:

+ love - ikke vejledende graensevcerdier som i DK

 trigger values efter etablering => krav til redukfion af
stgjen. | DK farst ndr borgerne klager hgjt nok, lcenge
nok — men uden rettigheder og garantier fra VD.

« hver enkelt projekt vurderes med lokale forhold

k

Hvordan beregnes virksomhedsstaj i DK?
« Medvind 360 grader

* Hvorfor skal staten ikke anvende samme metode ved
anloeg af motorveje?




Borgernes holdning

Der er foretaget 3 meningsmalinger hvor
der er spurgt til for- og imod de 2
l@sninger. 1 maling er udfgrt af Aalborg
Universitet og 2 af Jysk Analyse A/S.

Alle havde samme resultat pa naer ganske
fa procenter.
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Via Egholm

Ekstrargr i @st



Den helt simple metode

andringer

> Mere trafik
— mere trafikst
= darligere h
— flere omkos

i Trmngsel

H Infrastrukt
ur

4L 'Fr'ﬂl.
3 | 0,33 |04t u_.lu

| 033 04100
| 026 [0.57 | 002
> Dette er veerdisat; = LG 6,26 j0.57] 0,02

et beleb per kurl: < : 1,98 [0,70 1,23
074 | 0,77 | 068

> Dvs. regner konsekvenser af
andret trafik

39 BaNLSE 3000
4 TRAFIKESTOT 06 DRI



Zndring i db pr. 10.000 flere
koretgjer (ATD)
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Antal keretgjer/degn (ATD)

rafikmoengden cendrer meget pd stgjen ved lave frafiktal,
*/ Men ikke ved store trafiktal.

Derfor cendres stgjen ikke moerkbart

pd E45 med en Egholmlinje. Fra 86t HDT fil 73t = -0,65 db

VD vurderer 1-2 db stgjreduktion p& E45 med Egholm-linjen —
ikke hgrbart



Stejdeempning ikke

praktisk mulig —

* Lindholm Hgje

4 km i 8-10m hgjde
 Hasseris- og Sofiendal
* Enge

Vejdirektoratets oplysninger

Efterfelgende har VD alligevel indstillet E——)
stgjskeerme i Hasseris- og Sofiendal Enge,

i alt 2,4 km, DKK 44 mio., for at reducere

Vejstgjen til < 58 dB.



Referencer:

Link til video:

Talelige motorveje

https://www.youtube.com/watch?v=gu5m
YB-W96E

Opdatering af VVM — FEB 2021

https://www.youtube.com/watch?v=VJOffwlIX
wO0&t=5s

Link til EEA Report no 22/2019:

https://www.eea.europa.eu/themes/human/n
oise/noise-fact-sheets




Stglkonsekvenszoner:
MST.dk

hitps://miljoegis.mim.dk/spatialmap?¢profile=noise

Transport- ug_a‘l%ningsudva#e: 2015-16
E()Jﬂvg:m t- 25-10-2016 - Yderligere bilag vedlagt) TRU Alm.del Bilag 324
g

TRAFIKST@J
- ET OVERSET SAMFUNDSPROBLEM

En hvidbog om lesninger og udfordringer,
Maj 2016

VVM 2011, VVM 2021



EEA report Population exposure to noise in urban areas 2017 - Germa_

20/2019 i : oo ) :
Select Source Many people are exposed to road, rail, aircraft and industrial noise, particularly in towns
Road and cities. The information below shows the population exposed to high levels of noise in
Rail urban areas with more than 100000 inhabitants. Explore information for different cities
Air using the map.
Industry

Lden
Lnight

Netherlands, } .
" .-.'*g Go'w.w..'-my R
Belgium~e & s
b, >
) /\ Czechia
Y
® 2020 Mapbox © OpenStreetMap # Austria
2.238.800
Road noise - cities most affected in terms of the 1.553.100 T
percentage of the population exposed to high noise e 432100
levels. - 39.700
Hagen [ NIEGEEEEEE 66,2% 55-60 60-65 65-70 70-75 >=75
pusseldorf | NS 45,7% 1.763.400

neuss [ESHEE  42.4% Lden 1.200.000
M Lnight 516.000
Aachen | ESIEEN  36,1% p— 500

Leverkusen |EEIE 37.4% Ep.E% o o 6570 ST
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trafiktal ved abning + fa
ar frem
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NORD2000

« Anvender 9 vejrklasser som gns.

 Lden 58 dB (day, evening, night)
« Arsgennemsnit

~

Kosse 0w Mo Mg W Mw S 0w N 0o
3w ®s  wr m  wms  us  ®ms w3 m
7 a5 s a1 38 28 5 s 2 0
o w1 wme w5 w0 ma ;e 20 28
APPENDIKS 2
w  me om0 m1  me 22 t1 w0 63
Vejrdata 18 160 151 1“8 151 157 161 162 159
Nord2000 orudsester atyden udoreder sigi crkuiro
ibaner som ekvivalerer de virkelige udbredelsesforhold. i} 10 18 kL) L] 24 2 22 22 2
De krumme lydbaner afspejler den kombinerede virkning af, 2 09 09 08 08 08 08 08 08 08
atvindhastigheden og luftemperaturen varirer med hojden ey > F: 5 % %
over terranet. Den resuterende lydhastighed c(z)  hojden z = * 5 3 = - 2
over temenet e givet ved udiykiet (2.1) 2 05 05 05 o5 o7 08 09 10 1
. Wesse W@ 0o 0w me oo W e feer  toar
@ =An(Z ) 4seC ey
35 m2  aus =2 ws w2 45 w0 7 50
Koeficienten At dt logarmiske led g koeficienten B 1 7 a7 24 21 1 16 14 12 12 "
detlinecereld er gvet 1 Tabel 3 for her af de i orskelige
s o i b ﬂ'k:’nmgm:;sa( sy [ 26 28 27 21 28 24 27 218 29
Danmark og C er lydens hastighed ved jordoverfladen. Det 1 189 196 198 25 27 21 240 28 55
‘sakaldte ruhedsiengde z, (en parameter, der fastizegger i) Lt *a il pad 28 = 24 2l 24
vidpofion)er ® 24 25 25 20 28 3 32 34 35
» 08 08 08 08 08 09 0s 0 10
Derognes med enlftemperatur og on relat fugtghed,
08 s o s ke i, m s a  ss w0 s s s s
parametrens ogsé aheenger af udbredelsesretningen 2 12 13 1 15 1 15 1 1 [
Tabel 10 - Tabel 12 viser den procentiske forekomst af hver Wosse || teor | MS0eni | 2ape 0o 20020 Meon 02000
af de meteorlogiske Klasser p. reting for . dag, affen B o7 60 57 61 70 52 W Wy B
og nat. Tabel 13 - Tabel 15 giver pd filsvarende made lut- = 5 -
temperaturen og Tabel 16 - Tabel 18 giver luftens relative 4 12 Az i izl ) L i) 2
fugighod s e w2 4 w9 23 22  mo 1 w3
w w4 om0 ms =1 w7 wWs ke 4 ma
P I T T ®  ma  ms  m1  ma  ms  ms 3  me 2
A (logaritmisk led) [mis] 10 04 04 o 04 04 04 10 10 - 35 = L3 L - 32 a1 - a
B (inecert led) [s) 0 004 o o o 004 012 0 004 » w o) L) . w L S " u
n w2 ms  wms s ws w24 ;s ;e
TABEL 3 ychbredssesparamer  er af e i meteoroloise Kasser = = =0 = = = = = — —

3 14 no u2 2 7 1o 24 £ 26
7 21 23 24 25 27 29 3 32 a4
a [ 180 100 28 21 2 79 07 24
n 192 10 108 24 27 20 23 20 5
" 23 25 27 21 28 29 16 w3 2
0 29 26 26 25 23 22 2 20 19
) " 10 10 10 10 10 08 03 09
) w07 02 3 5 3 n 80 2 54
2 " 15 12 10 09 08 o7 08 05

(K07 - 19) som funkton aflydudbredeisesretringen, (%)



Hvordan vil det ga i Aalborg?

P ' 4
5

Mere reelt stgjkort: Yy
Gennemsnitsberegninger, NORDZ0.0bf-{éII_é}". ej
Det aendre ikke virkeligheden — &=
26.000 borgere vil W
2/3* af aret med 33 |
vestenvind blive % .
belastet med Nt T
sundhedsskadelig | S Y

stgj. * e
Hverdagsstgj i let vestlig vind - .
Baseret pa . ¥ o e
. 40 &rs vindmgllestatistikker PR J o
«  NORD2000 Pt

VWM 2021 .

- og VD vil ikke forholde sig til regneeksemplet

Skal borgerne straffes fordi man har mindre stgj 1/3 af aret?



Stoj langt veerre en forventet — desvaerre ikke tilfaeldigt!

Aktuel stgjmaling i 2017 pa samme position (VVM Lden 51db) som viser en stgj pa
84 db, som trafikken stiger i Igbet af eftermiddagen, med udsving pa op til 100 db.

Medvind

gimaling 330 m fra Silkeborgmotorve

- e AMER "~ me
) Bomfe RHER tamm -{) §¢
b2 S A28, temp -V.2"C

Aktuel maling \

| ?W |

i 1" | i AL i

VVM beregning 51 db

<€— 51db

(- logaritmisk skala*)

............
............

Sadan en stor usikkerhed fra VVM-rapportens Lden-stgjberegning er derfor uacceptabel.
Lden fra VVM-rapporten kan ikke sta alene. VD stiller ingen garantier

Borgerne lades i stikken

* Long, Marshall (2006): “Architectural Acoustics.” Elsevier Academic Press, New York, USA. —



Fra Drastrup i syd — til Limfjorden — ca. 4 km motorve] med
PA 3-4 m doemning med stgjskcerme pd 6 eller 7 m =
9-11 m over terrcen®.

Nord for fjorden overfgres motorvejen alle eksisterende
veje og jernbaneri ca. 4 kmi 8-10m hgjde. Manglende visualisering

8 km motorvejsbyggerii 8-11 m
er terrcen vest om Aalborg
/Narresundby

Solen gér ikke ned i horisonten ,{
@IEE!‘- =

~
pag S
Ly B

Berlinmuren 3,5 m hgj

* Ny indstilling fra VD efter VVM 2021 €——



Hvad er argumentet for ikke at anvende vejens
maksimale kapacitet med mest stgjende niveau fil
beregning af stgje

. 272

Ingen vil - eller kan - svare!




Hvis stgjberegninger og vejledninger er ftilstraekkelig, kan
falgende ikke ske: langt over 58 dB |

~ |

Stejkortlaegning - Miljostyrelsen e — = ]
Download Stojdata  Lesmere  Kontakt

Stojkortlagning - Miljestyrelsen
wnload Stojdata  Lzes mere  Kontakt

Sterre veje, 1.5m  «
3560 dB

Download Stojdata
2
? Z valn
' 60-65 dB
B 65-70dB

B 7075dB
B over 75 dB




Derfor er det ikke et argument at "det
er besluttet/aftale” i 2014, for man
kendte ikke konsekvenserne.

Derfor er der palagt jer et stort ansvar
ved vedtagelse af kommende
anlcegslove



* St@j er sundhedsskadeligt

* | Danmark dgr 802 mennesker for tidligt hvert ar
som fglgevirkning af vejstgj

* Saerdeles ubehageligt™- langt fgr 58 db
— Er det det samfund | gnsker? Ulovligt andre lande!

 Samfundspkonomiske omkostninger er store:
*4,4 milliarder (TRU Hgring 20/1-2020, COWI).
Hvad er cost benefit?

*Beboere langs motorveje er ca. 7-10 db mere generet end beboere langs byveje Cm——



 Lever VVM op til krav om:

« Sagligte
« Sandfcerdigte
« QObjektivt?

* NEJ




