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Forslag

til

Lov om @&ndring af lov om godkendelse og syn af keretojer

(Godkendelse af karetajer, der ikke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne)

§1

I lov om godkendelse og syn af keretgjer, jf.
lovbekendtgerelse nr. 959 af 24. september 2012, som
endret ved § 2 i lov nr. 385 af 27. april 2016, lov nr. 1437 af
17. december 2019, § 6 i lov nr. 359 af 4. april 2020 og lov
nr. 1063 af 30. juni 2020, foretages folgende @ndring:

1. Efter § 1 d indsettes for overskriften for § 2:

»§ 1 e. Transportministeren kan fastsette regler om god-
kendelse, provning og dokumentation, herunder regler om
fabrikantens ansvar og forpligtelser, vedrerende keretejer,
som ikke er omfattet af § 1 a, stk. 1, § 1 b, stk. 1, eller § 1 c,
stk. 1.«

§2

Stk. 1. Loven treder 1 kraft ved bekendtgerelsen i Lovti-
dende.

Transportmin., j.nr. 2021-3554

Stk. 2. Lovforslaget kan stadfaestes straks efter dets vedta-
gelse.

Stk. 3. Godkendelse pa baggrund af registreringssyn fore-
taget 1 perioden fra den 1. januar 2021 til lovens ikrafttrae-
delse af karetojer, som ikke er omfattet af § 1 a, stk. 1, §
1 b, stk. 1, eller § 1 c, stk. 1, i lov om godkendelse og
syn af keretgjer, geelder i overensstemmelse med sit indhold
fra lovens ikrafttredelse. Det samme galder registrering i
Koretojsregisteret af de keretojer, der er omfattet af 1. pkt.

Stk. 4. Hvis told- og skatteforvaltningen har truffet en
afgorelse eller udevet faktisk forvaltningsvirksomhed, der
forudsatter, at der for keretojet pd tidspunktet for afgerelsen
eller den faktiske forvaltningsvirksomhed var gennemfort et
gyldigt registreringssyn, jf. stk. 3, skal keretgjerne omfattet
heraf i skatte- og afgiftsmassig henseende stilles som om, at
registreringssynet var gyldigt.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger
1. Indledning

Lovforslaget har til formél at genetablere hjemmel til, at
der kan fastsattes en national ordning med godkendelse
ved registreringssyn af keretgjer, der ikke er omfattet af
typegodkendelsesforordningerne.

Lovforslaget har yderligere til formal at sikre, at begunsti-
gende godkendelser ved registreringssyn, som er foretaget
fra den 1. januar 2021 af keretgjer, der ikke er omfattet af
typegodkendelsesforordningerne, geelder i overensstemmel-
se med deres indhold fra og med ikrafttreedelsen af dette
lovforslag.

Endelig har lovforslaget til formal i skatte- og afgiftsmaessig
henseende at stille ejere af de berorte keretejer som om,
der pa tidspunktet for Skatteforvaltningens afgerelse eller
faktisk udevede forvaltningsvirksomhed var gennemfort et
gyldigt registreringssyn af keretgjet.

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Godkendelse af koretajer, som ikke er omfattet af type-
godkendelsesforordningerne

2.1.1. Geeldende ret

Ved lov nr. 1063 af 30. juni 2020 blev der fastsat en retlig
ramme for reglerne om godkendelse af keretgjer, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder gennem inkorpo-
rering af folgende tre forordninger i dansk ret: Europa-Par-
lamentets og Radets forordning (EU) nr. 2018/858 af 30.
maj 2018 om godkendelse og markedsoverviagning af mo-
torkeretojer og pa-hengskeretojer dertil samt af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sédanne kore-
tejer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF)
nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF (her-
efter ben@vnt forordning om motorkeretgjer m.v.), Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15.
januar 2013 om godkendelse og markedsovervigning af to-
og trehjulede keretojer samt quadricykler (herefter benevnt
forordning og to- og trehjulede keretgjer m.v.) og Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 af
5. februar 2013 om godkendelse og markedsovervigning
af landbrugs- og skov-brugskeretgjer (herefter benaevnt for-
ordning om landbrugskeretgjer m.v.). De tre forordninger
beneavnes samlet set typegodkendelsesforordningerne.

Keretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske en-
heder, der er omfattet af typegodkendelsesforordningerne,
skal séledes godkendes for omsetning, registrering eller
ibrugtagning pa ferdselslovens omrade, jf. synslovens §§
1 a, stk. 1, 1 b, stk. 1, og 1 ¢, stk. 1. Synslovens §§ 1 a,
stk. 2, 1 b, stk. 2, og 1 ¢, stk. 2, indeholder hjemmel til,
at Feerdselsstyrelsen kan fastsatte nermere regler om god-
kendelsesordningen for keretgjer, systemer, komponenter og

separate tekniske enheder, der er omfattet af typegodkendel-
sesforordningerne, herunder alternative tekniske krav, krav
til prevning samt regler om sprog, gebyrer og straf, jf. syns-
lovens § 13, stk. 4.

De nermere regler om godkendelse af keretgjer fremgar
af bekendtgearelse nr. 1684 af 23. november 2020 (synsbe-
kendtgerelsen). Det fremgér af synsbekendtgerelsens § 1,
stk. 1, at biler, motorcykler og knallerter skal vere typegod-
kendt eller godkendt ved syn, inden keretgjet tages i brug
pa ferdselslovens omrade (godkendelsespligt). Det samme
gaelder pdhangs- og sattevogn til bil og motorcykel, samt
campingvogne. Godkendelsespligten omfatter desuden visse
traktorer, registreringspligtige motorredskaber og pahang-
skeretgjer til disse, samt andet registreringspligtigt pahang-
skaretaj og blokvogn, jf. synsbekendtgerelsens § 1, stk. 2.

Reglerne for godkendelsen afhenger af type af keretoj. De
fleste keoretojer i Danmark er i dag fremstillet i ubegraensede
serier og er EU-typegodkendte i henhold til typegodkendel-
sesforordningerne. For disse keretgjer udstedes godkendel-
sen af Ferdselsstyrelsen eller en godkendende myndighed
i en anden medlemsstat, jf. synslovens §§ 1 a-1 c. En an-
del af det samlede antal keretgjer bestar af karetgjer, som
er individuelt opbygget, konstruktivt @ndret efter ibrugtag-
ning eller importeret til Danmark uden en EU-typegodken-
delse. Disse karetgjer er séledes ikke omfattet af synslovens
§§ 1 a, stk. 1, 1 b, stk. 1, og 1 ¢, stk. 1. Det er bl.a. nye
motorcykler, nye traktorer, samt ibrugtagne og konstruktivt
@ndrede koretgjer og pdhangskeretojer dertil.

Koretgjer, som ikke er omfattet af synslovens §§ 1 a, stk.
1, 1 b, stk. 1, og 1 ¢, stk. 1, godkendes af en synsvirk-
somhed ved et registreringssyn pa baggrund af dokumen-
tation for keretgjets overensstemmelse med de tekniske
krav, jf. synsbekendtgerelsens §§ 21-23. Dokumentationen
varierer athengig af, hvilken type keretoj der er tale om,
og kan f.eks. bestd i en prevningsrapport udarbejdet af
en preovningsinstans, en godkendelseserklering udstedt af
Faerdselsstyrelsen eller en dataerklaering udarbejdet af fabri-
kanten. Registreringssynet er en forudsetning for, at kereto-
jet kan godkendes, og er et krav for, at kerctojet kan tages
i brug pé det danske vejnet. Ved et registreringssyn kon-
trollerer synsvirksomheden de sikkerhedsmaessige forhold,
herunder om keretgjet lever op til det nuverende regelsat
pa de tekniske omrader, der umiddelbart kan kontrolleres
ved visuel inspektion af keretejet. Det geelder blandt andet
styretgj, bremser, lygter og reflekser samt baerende dele som
for eksempel hjulophang, steddempere og daek. Desuden
kontrolleres keretgjets miljemaessige stand, for eksempel
udledning af rag og kulilte samt generel stoj.

Der er efter ikrafttraedelsen af lov nr. 1063 af 30. juni 2020
den 1. september 2020 ikke regler om godkendelse af kore-
tojer, som ikke er omfattet af synslovens §§ 1 a, stk. 1, 1
b, stk. 1, og 1 c, stk. 1, i synsloven, herunder hjemmel til



at fastsatte regler herom ved bekendtgerelse. Baggrunden
herfor er, at det under behandlingen af lov nr. 1063 af 30.
juni 2020 i Folketinget blev besluttet at tage reglerne herom
ud af lovforslaget med henblik pa, at der efter droftelser
med branchen skulle fremsattes et nyt forslag med en ny
ordning for godkendelse af keretojer, der ikke er omfattet
af typegodkendelsesforordningerne. For at sikre, at disse ke-
retgjer kunne godkendes ved registreringssyn efter de hidtil
geldende regler indtil den nye ordning var pa plads, er der
indsat en overgangsordning i § 2, stk. 2 i lov nr. 1063 af 30.
juni 2020, hvorefter regler udstedt i medfer af lov om god-
kendelse og syn af keretgjer, jf. lovbekendtgerelse nr. 959
af 24. september 2012, forbliver i kraft, indtil de ophaves
eller erstattes af regler udstedt i medfer af denne lov. Over-
gangsordningens formal var séledes at sikre, at regler om
godkendelse af keretgjer, der ikke er omfattet af synslovens
§§ 1 a, stk. 1, 1 b, stk. 1, og 1 ¢, stk. 1, ville forblive i kraft,
indtil der var fastsat en ny godkendelsesordning for disse
keretojer.

Den gazldende synsbekendtgerelse blev udstedt den 23. no-
vember 2020 og trddte i kraft den 1. januar 2021, jf. be-
kendtgerelsens § 77, stk. 1. Bekendtgerelsen ophaver be-
kendtgerelse nr. 516 af 1. juni 2012 om godkendelse og
syn af keretojer, jf. bekendtgarelsens § 77, stk. 2, som ifel-
ge overgangsordningen i § 2, stk. 2, i lov nr. 1063 af 30.
juni 2020, skulle finde anvendelse, indtil der i synsloven
blev udstedt nye regler om godkendelse af keretojer, der ik-
ke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne. Synsbe-
kendtgerelsens regler om godkendelse ved registreringssyn
af koretgjer, der ikke er omfattet af synslovens § 1 a, stk.
1,§ 1 b, stk. 1, eller § 1 ¢, stk. 1, har derfor ikke hjemmel
i synsloven. Det har den konsekvens, at der siden den 1.
januar 2021 ikke har vearet regler om godkendelsespligt for
disse typer af keoretgjer, jf. synsbekendtgerelsens §§ 8, 15,
21 og 22, stk. 1. Det har desuden den konsekvens, at der er
blevet gennemfort registreringssyn pd baggrund af regler i
synsbekendtgerelsen, som ikke har hjemmel i synsloven, og
disse godkendelser er derfor ogsa uhjemlede.

I perioden fra den 1. januar 2021 til og med den 2. novem-
ber 2021 har synsvirksomhederne foretaget ca. 15 registre-
ringssyn af nye to- eller trehjulede keretojer, quadricykler
eller pdh@ngskeretojer dertil, som ikke er EU-typegodkendt
og dermed kraver en national godkendelse, jf. synsbekendt-
gorelsens § 8. I samme periode har synsvirksomhederne
foretaget ca. 220 registreringssyn af nye traktorer, pahang-
skeretojer eller udskifteligt trukket udstyr dertil, som ikke er
EU-typegodkendt og dermed kraver en national godkendel-
se, jf. synsbekendtgerelsens § 8.

I perioden fra den 1. januar 2021 til og med den 2. novem-
ber 2021 har synsvirksomhederne foretaget 6.273 registre-
ringssyn af ibrugtagne og konstruktivt @ndrede motorkere-
tojer eller pahengskeretajer dertil, jf. synsbekendtgerelsens
§ 21. I samme periode er der foretaget 867 registrerings-
syn af ibrugtagne og konstruktivt @ndrede to- eller trehju-
lede keretojer, quadricykler eller padhengskeretojer dertil,
Jjf. synsbekendtgerelsens § 21, samt 14 registreringssyn af

ibrugtagne og konstruktivt ndrede traktorer, pahangskere-
tajer eller udskifteligt trukket udstyr dertil, jf. synsbekendt-
gorelsens § 21.

Det er undersogt, hvor mange importerede brugte keretgjer,
som ikke er EU-typegodkendte, og som er registreringssynet
i perioden fra den 1. januar 2021 til og med den 2. november
2021. P& baggrund af disse undersegelser er det Transport-
ministeriets sken, at synsvirksomhederne har foretaget ca.
8.700 registreringssyn af ibrugtagne motorkeretojer, to- eller
trehjulede keretojer, quadricykler, traktorer, pdh@ngskereto-
jer eller udskifteligt trukket udstyr, jf. synsbekendtgerelsens
§§ 8 og 15.

Det er saledes i alt ca. 16.100 keretgjer, der har gennemgaet
et uhjemlet registreringssyn i perioden fra den 1. januar
2021 til den 2. november 2021. Det bemerkes, at det ikke er
muligt for alle karetejstyperne at fremskaffe pracise tal for
alle typer af registreringssyn, hvorfor der i et vist omfang er
tale om et estimat.

De uhjemlede registreringssyn har veret omfattet af Faerd-
selsstyrelsens tilsyn, hvorefter Ferdselsstyrelsen kan sank-
tionere synsvirksomhederne for at have synet og godkendt
et koretoj pé et utilstreekkeligt grundlagt. Ferdselsstyrelsens
tilsyn har siden den 1. januar 2021 ikke resulteret i, at
synsvirksomheders tilladelse er blevet inddraget, hverken
midlertidigt eller permanent. Transportministeriet er ved at
undersoge, om der er sager, hvor synsvirksomheden har faet
tildelt “’fejlpoint” i Faerdselsstyrelsens smiley-ordning, som
anvendes ift. tilsynet med synsvirksomhederne, pa baggrund
af uhjemlede registreringssyn. Hvis det er tilfaeldet, vil sag-
erne blive genoptaget med henblik pé, at tildelte fejpoint
annulleres.

Feerdselsstyrelsen kan endvidere inddrage godkendelsen ef-
ter synsbekendtgerelsens § 54, hvilket kan resultere i num-
merpladeinddragelse. Eventuelle sanktioner eller bebyrden-
de afgarelser, der er truffet i henhold til de uhjemlede regler
i synsbekendtgerelsen, kan ikke opretholdes. P& baggrund
af de foreliggende oplysninger fra Ferdselsstyrelsen kan
det oplyses, at der siden den 1. januar 2021 ikke er nogen
koretojsejere, der har faet inddraget deres nummerplader, jf.
synslovens § 3, stk. 2.

Politiet kan udstede beder ved overtreedelse af de bestem-
melser, der er anfort i synsbekendtgerelsens § 76, stk. 1,
og det kan ikke afvises, at der er blevet udstedt bader pé
baggrund af de uhjemlede bestemmelser om registrerings-
syn. De bestemmelser, der kan vare udstedt beder for at
overtreede, er synsbekendtgerelsens § 1, stk. 1 og 2, § 18,
stk. 1, § 21, stk. 1, og § 22, stk. 1 og 2. Det kan f.eks.
vare, at politiet har udstedt en bede efter at have stoppet
en keretgjsbruger, som har anvendt et keretoj, der ikke er
blevet endeligt godkendt efter synsbekendtgerelsens § 21,
stk. 1, eller § 22, stk. 1 eller stk. 2. Det er ved at blive under-
sogt, om politiet har haft badesager, der er afgjort efter disse
bestemmelser. Hvis det er tilfeeldet vil eventuelle sager, hvor
der er vedtaget et udenretligt bedeforeleg, blive genoptaget



med henblik pa, at sagen sluttes i medfer af retsplejelovens
§ 721, stk. 1, nr. 1. I det omfang, der findes sager, hvor
en borger er idemt en bede efter de na@vnte bestemmelser
i synsbekendtgerelsen, vil disse blive anket af anklagemyn-
digheden. Hvis baden er idemt af byretten, vil sagerne blive
anket i medfer af retsplejelovens § 902, stk. 1, sidste led,
om tilfaelde, hvor anken er til fordel for tiltalte. I sager, som
er afgjort af landsretten, eller hvor der er sket indenretlig be-
devedtagelse, jf. retsplejelovens § 899, vil anke dog kraeve
tilladelse fra Procesbevillingsnavnet. Anklagemyndigheden
vil i sddanne sager sege om sédan tilladelse efter at have
indhentet samtykke fra den demte. Politikredsene er den 5.
november 2021 blevet oplyst om, at der indtil ikrafttreedel-
sen af denne lov ikke skal ske handhavelse af reglerne om
registreringssyn for keretgjer mv., der ikke er EU-typegod-
kendt.

For ejere af de keretgjer, hvor der ikke har vaeret hjemmel til
at treeffe afgorelse om godkendelse af et registreringssyn, vil
dette — hvis narverende lovforslag ikke vedtages — kunne
have afledte konsekvenser i skatte- og afgiftsmaessig hense-
ende.

Skatteforvaltningen treeffer en rackke afgerelser og udever
faktisk forvaltningsvirksomhed, som forudseetter, at der for-
inden er foretaget et gyldigt registreringssyn. Skatteforvalt-
ningen traeffer afgarelse om keretojets afgiftspligt og veerdi-
fastsetter nye og brugte keretgjer efter reglerne i registre-
ringsafgiftsloven.

Afgorelsen om et koretojs afgiftspligt er i de omhandlede
sager baseret pd oplysninger, som er indberettet i Koretojs-
registeret i forbindelse med, at keretgjet har gennemgéet et
registreringssyn. Det kan vere oplysninger om et koretojs
vaegt, indretning eller CO» udledning.

Inden et keretgj kan indregistreres i Koretgjsregisteret og
tages i1 brug pa ferdselslovens omrade jf. koretejsregistre-
ringslovens § 2, skal registreringsafgiften for keretgjet jf.
registreringsafgiftslovens § 1, vare betalt.

Det er en betingelse for registrering af keretojet, at der fore-
ligger et gyldigt registreringsgrundlag, jf. registreringsbe-
kendtgerelsens §§ 39-53. Det folger f.eks. af registrerings-
bekendtgerelsens § 47, stk. 2, at et karetwj, der skal godken-
des efter bekendtgerelse om godkendelse og syn af kereto-
jer, skal registreres med denne godkendelse, for kerectojet
kan tages i brug pa ferdselslovens omrade. Nar et koretoj
opfylder betingelserne for at blive registreret i Koretojsre-
gistret, kan der udleveres nummerplader til keretgjet, og
der vil blive pafert ejer- og brugeroplysninger til koretgjet i
Koretgjsregisteret. Koretajets ejer vil 10-12 dage efter kere-
tajets registrering modtage en registreringsattest tilharende
koretojet. Registreringsattesten er en medholdsafgerelse om
keretajets registrering, som blandt andet indeholder oplys-
ninger om keretgjets tekniske oplysninger, der er indberettet
ved et registreringssyn.

Nar et keretoj indregistreres i Karetojsregisteret, skal der

desuden betales lobende afgift i henhold til vaegtafgiftsloven
eller brandstofforbrugsafgiftsloven. Afgiften opgeres pa
baggrund af oplysninger om keretejets vaegt, Co2 udledning
eller breendstofforbrug, som er indberettet til Koretgjsregi-
steret 1 forbindelse med keretojets registreringssyn. Skatte-
forvaltningen udsender pd den baggrund halvérligt en op-
kreevning om betaling af lebende afgift for alle keretgjer,
som er indregistreret i Koretojsregistret.

Der er sdledes udevet faktisk forvaltningsvirksomhed og
truffet en rekke afgorelser pd Skatteministeriets ressortom-
rade, som lider af en retlig mangel, da de er truffet pa bag-
grund af oplysninger fra et ugyldigt registreringssyn. Det
medferer, at Skatteforvaltningen vil skulle genoptage sager-
ne med henblik p&d omgarelse. Skatteforvaltningen kan dog
ikke inden loven forventede ikrafttreedelse nd at identificere
de omhandlede karetgjer og treffe sddanne afgerelser.

2.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Med lovforslaget foreslas, at der indsettes en hjemmel til
at fastsztte regler om godkendelse, provning og dokumenta-
tion for keretgjer, som ikke er omfattet af synslovens § 1
a, stk. 1, § 1 b, stk. 1, eller § 1 c, stk. 1. Bestemmelsen
vil blive benyttet til at fastsette regler om godkendelse ved
registreringssyn af keretgjer, som ikke er omfattet af type-
godkendelsesforordningerne.

Det er séledes hensigten, at bemyndigelsen vil blive anvendt
til at genindfere hjemmel til at fastsette regler i synsbe-
kendtgerelsen om godkendelse ved registreringssyn af de
pageldende karetgjer, som svarer til de regler, der var gel-
dende for Faerdselsstyrelsens nyudstedelse af synsbekendt-
gorelsen. Dette vil ske med en genudstedelse af bekendtge-
relsen med hjemmel i den foresldede bestemmelse. Der vil
saledes ikke blive fastsat regler om national godkendelses-
ordning med hjemmel i den foresldede bestemmelse, som
har et andet indhold end fer.

Det foreslas desuden, at de registreringssyn, der er gennem-
fort siden bekendtgerelse nr. 1684 af 23. november 2020
tradte 1 kraft den 1. januar 2021, skal galde i overensstem-
melse med deres indhold fra det tidspunkt, hvor lovforslaget
treeder 1 kraft, jf. lovforslagets § 2. Dette vil indebare, at
godkendelserne, der efter deres indhold er begunstigende,
men som er udstedt i medfer af bestemmelser i en bekendt-
garelse, som ikke havde hjemmel i lovgivningen, tillegges
gyldighed i overensstemmelse med deres indhold. Herved
sikres det, at karetojsejerne ikke skal have registreringssynet
og godkendt deres keretgj pa ny efter vedtagelsen af den
foresldede § 1 e, hvilket ville have varet bebyrdende for
karetojsejerne. Det foreslds desuden, at registreringer i Ko-
retgjsregistret af de omfattede keretojer, der er foretaget i
perioden fra 1. januar 2021 til lovens ikrafttreden, gelder
1 overensstemmelse med deres indhold fra lovens ikrafttre-
den. Eventuelle sanktioner eller bebyrdende afgerelser pé
Transportministeriets ressortomradde som folge af den mang-



lende hjemmel til godkendelserne vil ikke kunne oprethol-
des. Der henvises til afsnit 2.1.1 om galdende ret.

Det foreslas endvidere, at hvis Skatteforvaltningen i evrigt
har truffet en afgerelse, eller udevet faktisk forvaltnings-
virksomhed, der forudsetter, at der for keretojet pé tids-
punktet for afgerelsen eller den faktiske forvaltningsvirk-
somhed var gennemfort et gyldigt registreringssyn, jf. stk.
3, skal keretgjerne omfattet heraf i skatte- og afgiftsmees-
sig henseende stilles som om, at registreringssynet var gyl-
digt. De af Skatteforvaltningen trufne afgerelser vil séledes
i skatte- og afgiftsmaessig henseende f& virkning efter deres
indhold fra tidspunktet for denne lovs ikrafttraeden.

Det vil medfere, at de afgerelser mv., som matte vare
truffet pd baggrund af et ikke-gyldigt registreringssyn, far
retskraft fra lovens ikrafttreeden i overensstemmelse med
deres materielle indhold, herunder med de oplysninger, der
er indberettet til Koretojsregisteret, dvs. keretojets registre-
ringsdato mv. Det betyder ogsa, at der ikke vil blive @ndret
pa afgiftsbelab, vaerdifastsettelser, opkraevning af lebende
afgifter eller andet.

Det foresldede omfatter badde Skatteforvaltningens afgerel-
ser og faktiske forvaltningsvirksomhed og motorankeneev-
nenes og Landsskatterettens dispositioner vedr. de omfattede
koretojer.

Udgangspunktet er, at hvis Skatteforvaltningen har truffet
en afgerelse, der forudsetter, at der foreligger et gyldigt
registreringssyn, vil registreringssynets ugyldighed medfere,
at der foreligger en retlig mangel i Skatteforvaltningens af-
gorelser, der vil medfere, at Skatteforvaltningens afgerelser
skal genoptages med henblik pad omgerelse. Baggrunden for
i dette tilfzelde at stille koretojsejerne, som om det underlig-
gende registreringssyn var gyldigt, er, at denne godkendel-
ses ugyldighed er en utilsigtet konsekvens af ophavelsen af
bekendtgerelse nr. 516 af 1. juni 2012 om godkendelse og
syn af koretojer.

Feerdselsstyrelsen har den 15. november 2021 skrevet til
synsvirksomhederne, at de skal indstille at gennemfore re-
gistreringssyn efter de uhjemlede regler indtil denne lov
treeder 1 kraft. Feerdselsstyrelsen har i den forbindelse ogsa
sendt en pressemeddelelse ud herom.

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekven-
ser for det offentlige

Lovforslaget vurderes ikke at indebare skonomiske konse-
kvenser for det offentlige.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervs-
livet

Lovforslaget medferer ikke vasentlige skonomiske eller ad-
ministrative konsekvenser for erhvervslivet.

De fem principper for agil, erhvervsrettet regulering, som
skal gare det lettere at anvende nye digitale teknologier

og forretningsmodeller vurderes ikke at vare relevante i
forhold til dette lovforslag.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for bor-
gerne.

6. Klimamecessige konsekvenser

Det vurderes, at lovforslaget ikke indeholder klimamassige
konsekvenser.

7. Miljo- og naturmeessige konsekvenser

Det vurderes, at lovforslaget ikke har milje- og naturmeessi-
ge konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.
9. Horte myndigheder og organisationer

Henset til lovforslagets hastende karakter har det ikke vaeret
muligt at né en offentlig hering forud for fremsettelse. Det
er Transportministeriets vurdering, at dette er ubetenkeligt,
eftersom formélet med lovforslaget er at genetablere den
retstilstand, som har varet galdende pad omradet i mange
ar, og som i sin tid har varet i offentlige heringer. Disse
regler i synsbekendtgerelsen har pa baggrund af en beklage-
lig fejl ikke l@ngere fornedent hjemmelsmaessigt opheng i
synsloven. Det rettes der med hastelovforslaget op pa, sa
den oprindelige retstilstand hurtigst muligt genetableres. Der
udstedes séledes ikke nationale godkendelsesregler, som ik-
ke allerede har varet galdende. Endelig sikres det med
lovforslaget, at gennemforte registreringssyn i 2021 opret-
holdes i overensstemmelse med deres indhold fra lovforsla-
gets ikrafttraeden hurtigst muligt. Lovforslaget som fremsat
sendes dog i offentlig hering i perioden fra onsdag den 17.
november til fredag 19. november 2021, hvor offentligheden
far lejlighed til at afgive heringssvar.

Lovforslaget sendes til folgende myndigheder og organisati-
oner:

3F Felles Fagligt Forbund, AMU Transport Danmark,
ATAX Arbejdsgiverforening for indehavere af taxi-, OST-,
limousine- og sygetransport, ATL - Arbejdsgiverforeningen
for Transport og Logistik, AUTIG - Automobilbranchens
Handels- & Industriforening i Danmark, AutoBranchen
Danmark, AutoCamperRadet (ACR), Bilbranchen, Bilsyns-
branchen, Brancheforeningen for Forretningslimousiner,
Camping Outdoor Danmark, Centralforeningen af Taxifor-
eninger i Danmark (C. A. T.), Cyklistforbundet, DANAK -
Den Danske Akkrediteringsfond, Danish. Care, Danmarks
Frie AutoCampere, Danmarks Motor Union (DMU), Dansk
Agroindustri, Dansk Automobil Sports Union (DASU),
Dansk Bilbrancherad, Dansk Bilforhandler Union (DBFU),
Dansk Camping Union (DCU), Dansk Elbil Alliance, Dansk
Erhverv, Dansk Handicap Forbund, Dansk Kranforening



(DKF), Dansk Kerelerer-Union, Dansk Maskinhandlerfor-
ening, Dansk Metal, Dansk Mobilitet, Dansk Moto Cross
Union (DMCU), Dansk PersonTransport (DPT), Dansk Si-
devogns Klub (DSK), Danske Cykelhandlere, Danske Kere-
lereres Landsforbund (DKL), Danske Maskinstationer og
Entreprenorer (DM&E), Danske MotorCyklister (DMC),
Danske Regioner, Danske Spediterer, Danske Synsvirksom-
heder, De Danske Bilimporterer, Det Centrale Handicaprad,
DFIM Dansk Forening for International Motorkeretajsfor-
sikring, DH - Danske Handicaporganisationer, DI - Dansk
Industri, DI Transport, DSRA - Danish Street Rod Asso-
ciation, DTL - Danske Vognmand, DTL’s arbejdsgiverfor-
ening, Dackbranchen Danmark, Elbilforeningen FDEL, FDL
- Frie Danske Lastbilvognmend, FDM (Forenede Danske
Motorejere), Forbrugerradet Tank, Forenede Danske Ame-
rikanerbilklubber (FDA), Foreningen af Danske Vognfabrik-
ker, Foreningen af Vognimporterer i Danmark, Foreningen

Tekniske Konsulenter for Vejtransport, Forsikring & Pen-
sion, ITD - Brancheorganisation for den danske vejgods-
transport, KL - Kommunernes Landsforening, Kran Blok
Erfa, Landbrug & Fedevarer, Maskinleverandererne, MCTC
Landsforeningen for motorcyklister, Miljeministeriet, Mor-
torcykel Forhandler Foreningen, Motorcykel Importer For-
eningen (MIF), Motorhistorisk Samrad, NOAH-Trafik, Po-
lioForeningen, Réadet for Baredygtig Trafik, Radet for Sik-
ker Trafik, SEGES, SKAD - Keretogjsbygger- og Autoskade-
branchen i Danmark, SLD - Specialforeningen for Logistik
og Distribution, SMVdanmark, Teknologisk Institut, Trafik-
selskaberne i Danmark, Transport pa DTU, Transporterhver-
vets Uddannelser (TUR) og Veteranknallertklubben AKTIV.

10. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreudgifter [Negative konsekvenser/merudgifter (hvis
(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, anfor [ja, angiv omfang/Hvis nej, anfer »In-
pIngen«) gen«)

Okonomiske konsekvenser for stat,  [[ngen Ingen

kommuner og regioner

Implementeringskonsekvenser for stat, [[ngen Ingen

[kommuner og regioner

konomiske konsekvenser for er- Ingen Ingen

hvervslivet

[Administrative konsekvenser for er-  [[ngen Ingen

hvervslivet

[Administrative konsekvenser for bor- [[ngen Ingen

gerne

[Klimameassige konsekvenser Ingen Ingen

Miljo- og naturmassige konsekvenser [[ngen Ingen

rettet EU-regulering/Over-implemen-
tering af EU-retlige minimumsforplig-
telser (st X)

Forholdet til EU-retten Ingen
Er i strid med de fem princip- JA NEJ
per for implementering af erhvervs- X

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til § 1
Til nr. 1

De fleste koretgjer i Danmark er i dag fremstillet i ube-
greensede serier og er EU-typegodkendte i henhold til type-
godkendelsesforordningerne. For disse keretgjer udstedes
godkendelsen af Ferdselsstyrelsen eller en godkendende

myndighed i en anden medlemsstat, jf. synslovens §§ 1 a-1
c. Synslovens §§ 1 a- 1 ¢ blev indfert med lov nr. 1063 af
30. juni 2020.

En mindre andel af det samlede antal keretgjer bestar af
keretgjer, som er individuelt opbygget, konstruktivt eendrede
efter ibrugtagning eller importeret til Danmark uden en EU-
typegodkendelse. Disse karetejer er sdledes ikke omfattet af
synslovens §§ 1 a, stk. 1, 1 b, stk. 1, og 1 ¢, stk. 1. Det
er bl.a. nye motorcykler, nye traktorer, samt ibrugtagne og
konstruktivt 2ndrede keretgjer og pdhangskeretejer dertil.



Der er efter ikrafttraedelsen af lov nr. 1063 af 30. juni 2020
den 1. september 2020 ikke regler om godkendelse af kore-
tajer, som ikke er omfattet af synslovens §§ 1 a, stk. 1, 1
b, stk. 1, og 1 ¢, stk. 1, i synsloven, herunder hjemmel til
at fastsaette regler herom ved bekendtgerelse. Baggrunden
herfor er, at det under behandlingen af lov nr. 1063 af 30.
juni 2020 i Folketinget blev besluttet at tage reglerne herom
ud af lovforslaget med henblik pd, at der efter dreftelser
med branchen skulle fremsattes et nyt forslag med en ny
ordning for godkendelse af keretgjer, der ikke er omfattet af
typegodkendelsesforordningerne.

For at sikre, at disse keretgjer kunne godkendes ved regi-
streringssyn efter de hidtil geldende regler indtil den nye
ordning var pad plads, er der indsat en overgangsordning
i§ 2, stk. 2 1lov nr. 1063 af 30. juni 2020, hvorefter
regler udstedt i medfer af lov om godkendelse og syn af
karetojer, jf. lovbekendtgarelse nr. 959 af 24. september
2012, forbliver i kraft, indtil de ophaves eller erstattes af
regler udstedt i medfer af denne lov. Overgangsordningens
formal var saledes at sikre, at regler om godkendelse af
koretojer, der ikke er omfattet af synslovens §§ 1 a, stk.
1, 1 b, stk. 1, og 1 c, stk. 1, ville forblive i kraft, indtil
der var fastsat en ny godkendelsesordning for disse koreto-
jer. Formélet med overgangsordningen var séledes at sikre,
at reglerne i synsbekendtgerelsen, hvorefter de padgzldende
keretojer skulle godkendes af en synsvirksomhed ved et re-
gistreringssyn pa baggrund af dokumentation for keretejets
overensstemmelse med de tekniske krav, jf. synsbekendtge-
relsens §§ 21-23, kunne opretholdes, indtil der var indfert
en ny ordning for godkendelse af disse keretgjer. Ved et
registreringssyn kontrolleres de sikkerhedsmassige forhold,
herunder om keretgjet lever op til det nuvaerende regelset
pa de tekniske omrader, der umiddelbart kan kontrolleres
ved visuel inspektion af koretojet.

Den gzldende synsbekendtgerelse blev udstedt den 23. no-
vember 2020 og tradte i kraft den 1. januar 2021, jf. be-
kendtgerelsens § 77, stk. 1. Bekendtgerelsen ophaver be-
kendtgerelse nr. 516 af 1. juni 2012 om godkendelse og syn
af keretgjer, jf. bekendtgerelsens § 77, stk. 2, som ifolge
overgangsordningen 1 § 2, stk. 2, i lov nr. 1063 af 30. juni
2020, skulle finde anvendelse, indtil der i synsloven blev
udstedt nye regler om godkendelse af keretgjer, der ikke
er omfattet af typegodkendelsesforordningerne. Synslovens
regler om godkendelse ved registreringssyn af keretgjer, der
ikke er omfattet af synslovens § 1 a, stk. 1, § 1 b, stk. 1,
eller § 1 ¢, stk. 1, har derfor ikke hjemmel i synsloven. Det
har den konsekvens, at der siden den 1. januar 2021 ikke
har veret regler om godkendelsespligt for disse typer af
koretojer. Det har desuden den konsekvens, at der er blevet
gennemfort registreringssyn pa baggrund af regler i synsbe-
kendtgerelsen, som ikke har hjemmel i synsloven, og disse
godkendelser er derfor ogsé uhjemlede.

Det foreslds i § 1 e, stk. 1, at transportministeren kan fast-
stte regler om godkendelse, provning og dokumentation,
herunder regler om fabrikantens ansvar og forpligtelser, af

keretgjer, som ikke er omfattet af § 1 a, stk. 1, § 1 b, stk. 1,
eller § 1 ¢, stk. 1.

Bestemmelsen vil blive benyttet til at fastsatte regler om
godkendelse ved registreringssyn for keretgjer, der ikke er
omfattet af typegodkendelsesforordningerne. Det er hensig-
ten, at bemyndigelsen vil blive anvendt til at genindfere
ordningen med godkendelse ved registreringssyn af koreto-
jer, der ikke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne,
ved en genudstedelse af synsbekendtgerelsen. Det er sdledes
ikke hensigten, at den foresléede bestemmelse skal anvendes
til at indfere en ny ordning for godkendelse af de pagzlden-
de karetgjer, idet hjemlen alene skal anvendes til at genind-
fore den ordning med registreringssyn, som var galdende
for de pagzldende koretgjer for 1. januar 2021.

Til § 2

Det foreslds i stk. I, at lovforslaget, treeder i kraft dagen
efter bekendtgerelsen i Lovtidende.

Lovforslaget har til formal at fa tilvejebragt hjemmel til at
fastsette regler om godkendelse af keretgjer, som ikke er
omfattet af § 1 a, stk. 1, § 1 b, stk. 1, eller § 1 ¢, stk. 1. Kon-
sekvensen af, at der ikke er regler herom, er, at keretgjerne
ikke kan godkendes til at blive registreret i Koretajsregiste-
ret, som Motorstyrelsen administrerer, og disse keretgjer
ma derfor ikke anvendes pa fardselslovens omréade. Det er
derfor Transportministeriets vurdering, at bestemmelsen skal
treede 1 kraft hurtigst muligt, sdledes at der er hjemmel til
at fastsette regler om godkendelse af keretgjer, som ikke er
omfattet af § 1 a, stk. 1, § 1 b, stk. 1, eller § 1 c, stk. 1,
med henblik pé at der hurtigst muligt kan genetableres en
ordning for godkendelse af koretojer.

Det foreslds i stk. 2, at lovforslaget kan stadfaestes straks
efter dets vedtagelse. Ifelge grundlovens § 42, stk. 7, kan et
lovforslag, som kan undergives folkeafstemning, i serdeles
patrengende tilfelde stadfaestes straks efter dets vedtagelse,
nar forslaget indeholder bestemmelse herom. I den forbin-
delse bemearkes, at den manglende hjemmel til at fastsatte
regler om godkendelse af keretgjer, som ikke er omfattet
af § 1 a, stk. 1, § 1 b, stk. 1, eller § 1 ¢, stk. 1, har
konsekvenser for srligt de virksomheder og keretajsejere,
hvor registreringssynet er en forudsatning for, at de kan
anvende deres koretgj. Det er sdledes nedvendigt, at regler-
ne vedtages og stadfaestes hurtigst muligt med henblik pa
at sikre mindst mulige konsekvenser for virksomheder og
koretojsejere.

Det foreslés i stk. 3, at godkendelse pa baggrund af regi-
streringssyn foretaget i perioden fra den 1. januar 2021 til
lovens ikrafttraedelse, af koretgjer, som ikke er omfattet af
§1a,stk. 1, §1Db,stk. 1, eller § 1 ¢, stk. 1, i lov om
godkendelse og syn af keretojer, jf. lovbekendtgerelse nr.
959 af 24. september 2012, gzlder i overensstemmelse med
deres indhold fra lovens ikrafttraedelse. Det samme galder
for registrering af de omfattede koretojer i Koretojsregistret.

Baggrunden for den foresldede bestemmelse er, at den gael-



dende udgave af synsbekendtgerelsen, der blev udstedt den
23. november 2020 og tradte i kraft den 1. januar 2021, jf.
bekendtgerelsens § 77, stk. 1, ophaver bekendtgerelse nr.
516 af 1. juni 2012 om godkendelse og syn af keretejer,
jf. bekendtgerelsens § 77, stk. 2, som ifelge overgangsord-
ningen i § 2, stk. 2, i lov nr. 1063 af 30. juni 2020, skulle
finde anvendelse, indtil der i synsloven blev udstedt nye
regler om godkendelse af keretgjer, der ikke er omfattet
af typegodkendelsesforordningerne. Synslovens regler om
godkendelse ved registreringssyn af keretgjer, der ikke er
omfattet af synslovens § 1 a, stk. 1, § 1 b, stk. 1, eller §
1 c, stk. 1, har derfor ikke hjemmel i synsloven. Det har
den konsekvens, at der siden den 1. januar 2021 er blevet
gennemfort registreringssyn pa baggrund af regler i synsbe-
kendtgerelsen, som ikke har hjemmel i synsloven, og disse
godkendelser er derfor ogsé uhjemlede.

Hensigten med den foresldede bestemmelse er at sikre, at
de registreringssyn for keretejer, der ikke er omfattet af ty-
pegodkendelsesforordningerne, og som er gennemfort siden
bekendtgerelse nr. 1684 af 23. november 2020 tradte i kraft
den 1. januar 2021, gelder i overensstemmelse med deres
indhold fra lovens ikrafttraedelse. Det er Transportministeri-
ets vurdering, at de godkendelser ved registreringssyn af
koretgjer, der ikke er omfattet af synslovens § 1 a, stk. 1, §
1 b, stk. 1, eller § 1 c, stk. 1, som er foretaget i perioden fra
den 1. januar 2021, er begunstigende for keretojsejerne, da
registreringssyn er en forudsatning for, at det pégaldende
keretoj kan registreres i Koretojsregistret.

Hensigten med den foreslaede bestemmelse er endvidere
at sikre, at de registreringer i Keoretgjsregistret foretaget i
perioden fra den 1. januar 2021, som forudsatter, at der
forinden er foretaget et gyldigt registreringssyn, gelder i
overensstemmelse med deres indhold fra lovens ikrafttre-
den. Det er Skatteministeriets vurdering, at disse registre-
ringer 1 Koretgjsregistret er af begunstigende karakter, da
registrering i Koretojsregistret er en forudsatning for, at et
koretoj ma benyttes pa feerdselslovens anvendelsesomrade.

Udgangspunktet er, at hvis Skatteforvaltningen har truffet
en afgerelse, der forudsetter, at der foreligger et gyldigt
registreringssyn, vil registreringssynets ugyldighed medfe-
re, at Skatteforvaltningens afgerelser har en retlig mangel,
hvorfor Skatteforvaltningens afgerelser skal genoptages og
omgeres. Skatteforvaltningen kan dog ikke inden lovens
forventede ikrafttredelse néd at identificere de omhandlede
karetojer og treffe sddanne afgerelser.

Det foreslas i stk. 4, at hvis Skatteforvaltningen har truffet

en afgorelse eller udevet faktisk forvaltningsvirksomhed,
der forudsetter, at der for keretojet pa tidspunktet for af-
gorelsen eller den faktiske forvaltningsvirksomhed var gen-
nemfort et gyldigt registreringssyn, jf. stk. 3, skal keretejer-
ne omfattet heraf i skatte- og afgiftsmaessig henseende stilles
som om, at registreringssynet var gyldigt.

De af Skatteforvaltningen trufne afgerelser vil saledes fa
vitkning efter deres indhold pa tidspunktet for denne lovs
ikrafttraeden.

Serligt pa Skatteforvaltningens omrade treeffes der afgerel-
ser, der er afhengige af, at der foreligger et gyldigt registre-
ringssyn. Det gaelder f.eks. faktisk forvaltningsvirksomhed
og afgarelser om afgiftspligt i forhold til registreringsafgift,
gron ejerafgift, klagebehandling mv. Sadan faktisk forvalt-
ningsvirksomhed og afgerelser traeffes med udgangspunkt
i oplysninger, som er indberettet til Koretojsregisteret af
en synsvirksomhed i forbindelse med gennemforelse af et
registreringssyn. Det kan fx vare oplysninger om et koretojs
vegt, indretning eller CO; udslip, som har afgerende betyd-

ning for beregning af afgiften for et koretoj.

Udgangspunktet er, at hvis Skatteforvaltningen har truffet
en afgerelse, der forudsatter, at der foreligger et gyldigt
registreringssyn, vil registreringssynets ugyldighed medfe-
re, at Skatteforvaltningens afgerelser har en retlig mangel,
hvorfor Skatteforvaltningens afgerelser skal genoptages og
omgeres. Skatteforvaltningen kan dog ikke inden lovens
forventede ikrafttraedelse néd at identificere de omhandlede
karetojer og treffe sddanne afgerelser.

Det foresldede medforer, at de afgerelser mv., som matte
veaere truffet pa baggrund af et ikke-gyldigt registreringssyn,
far retskraft fra lovens ikrafttreden med deres materielle
indhold, herunder med de oplysninger, der er indberettet til
Koretojsregisteret, dvs. keretgjets registreringsdato mv. Det
betyder ogsa, at der ikke vil ske genoptagelse af afgarelser
vedrerende afgiftsbeleb, vardifastsettelser, opkraevning af
lobende afgifter eller andet.

Det foreslaede omfatter bade Skatteforvaltningens afgerel-
ser og faktiske forvaltningsvirksomhed og motorankenaev-
nenes og Landsskatterettens dispositioner vedr. de omfattede
keretajer.

Synsloven gelder ikke for Faereerne og Grenland og kan
heller ikke senere settes 1 kraft herfor, hvorfor denne @n-
dringslov heller ikke vil gelde for Faereerne og Grenland.



Bilag 1
Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering Lovforslaget

§1

I lov om godkendelse og syn af keretgjer, jf. lovbekendt-
gorelse nr. 959 af 24. september 2012, som andret ved § 2
i lov nr. 385 af 27. april 2016, lov nr. 1437 af 17. december
2019, § 6 i lov nr. 359 af 4. april 2020 og lov nr. 1063 af 30.
juni 2020, foretages felgende endringer:

§1d. - 1. Efter § 1 d indszttes for overskriften for § 2:

»§ 1 e. Transportministeren kan fastsatte regler om god-
kendelse, provning og dokumentation, herunder regler om
fabrikantens ansvar og forpligtelser, vedrerende keretojer,
som ikke er omfattet af § 1 a, stk. 1, § 1 b, stk. 1, eller § 1 c,
stk. 1.«
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