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Til: Transportministeriet (trm@trm.dk)

Cc: TRM Trine Niss Bjgrling (TNB@TRM.dk), TRM Tamara Spalevic (tsp@trm.dk), TRM Sigrid Mai Spejlborg
(smp@trm.dk)

Fra: hans.graversen@3f.dk (hans.graversen@3f.dk)

Titel: journalnummer 2021-3059 (Haringssvar vedr. udkast til lovforslag om lov om godskarsel mv)

Sendt: 18-08-2021 11:45

Bilag: Haringssvar 3F Transport om aendring af lov om godskarsel mv jf implementering af EUs vejpakke.pdf;

Til Transportministeriet / Departementet.

Hermed pa vegne af 3F Transport hgringssvar fra 3F Transport vedrgrende “Hgring over udkast til lovforslag om
@&ndring af lov om godskegrsel, lov om buskgrsel, lov om udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for
mobile Isnmodtagere inden for vejtransportsektoren (ld nr.: 793545)”....

Journalnummer: 2021-3059.

Venlig hilsen,

Hans Christian Graversen

Venlig hilsen

Hans Christian Graversen

3F Transport
Kampmannsgade 4, 1790 Kgbenhavn V

Mobil: 21497230
E-mail: hans.graversen@23f.dk

Fra: trm@trm.dk <trm@trm.dk>
Sendt: 25. juni 2021 11:24
Til: 3F DK <3f@3f.dk>;

Emne: Hgring over udkast til lovforslag om andring af lov om godskgrsel, lov om buskgrsel, lov om udstationering af
Ipnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Isnmodtagere inden for vejtransportsektoren (Id nr.: 793545)

Til hgringsparterne pa vedlagte hgringsliste

Hermed sendes udkast til lovforslag om aendring af lov om godskgrsel, lov om buskgrsel, lov om
udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Isnmodtagere inden for
vejtransportsektoren (£ndrede betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet, lgn- og arbejdsvilkar for

chauffgrer, udstationering af fgrere i vejtransporten m.v.) i ekstern hgring.

Hgringsmaterialet er vedheeftet. Det kan desuden findes pa Hgringsportalen:
h ://hoerin rtalen.dk/Hearing/Detail 1.

Eventuelle hgringssvar bedes sendt til trm@trm.dk med kopi til tnb@trm.dk, tsp@trm.dk og smp@trm.dk
senest onsdag den 18. august 2021 med angivelse af journalnummer 2021-3059 i emnefeltet.

Spergsmal vedrgrende hgringen kan stilles til Trine Niss Bjgrling pa mail tnb@trm.dk og telefon 72267010.
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3F Transport, 1790 Kgbenhavn V. Kgbenhavn, 18. august 2021

ATT: Transportministeriet, Departementet
Frederiksholmskanal 27F
1220 Kgbenhavn K

Hgring over udkast til forslag til lov om a&ndring af lov om godskgrsel,
lov om buskgrsel, lov om udstationering af Ignmodtagere m.v. og lov
om arbejdstid for mobile lgnmodtagere inden for vejtransportsekto-
ren (eendrede betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet, lgn-
og arbejdsvilkar for chauffgrer, udstationering af fgrere i vejtranspor-
ten m.v.)

3F Transport takker for muligheden for at afgive hgringssvar i forhold til det forventede lov-
forslag fra transportministeren vedr. forslag til lov om andring af lov om godskgrsel, lov om
buskgrsel, lov om udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile lgn-
modtagere inden for vejtransportsektoren (aendrede betingelser for udgvelse af vejtransporter-
hvervet, lgn- og arbejdsvilkar for chauffgrer, udstationering af fgrere i vejtransporten m.v.).

Lovforslagene er helt ngdvendig opfglgning pa - og implementering af - de vigtigste sendringer
i EU’s regelsaet for velgodstransport i mere end et arti og af afggrende betydning for sikring af
et fair transportmarked i Europa baret af sund konkurrence frem for konkurrence pa stadigt
ringere Ign- og ansaettelsesvilkdr og kreative forretningsmodeller.

3F Transport vil gerne benytte lejligheden til at takke bdde den nuvaerende og den forrige re-
gering og Transportministeriet for aktiv og konstruktiv medvirken i forhold til de andringer af
EU’s regler, der er blevet resultatet af den lange proces, der fgrte til vedtagelsen af EU’s vej-

pakke.

I forhold til de bebudede forslag til loveendringer har 3F Transport fglgende bemaerkninger:

e (Godsloven og buskgrselsloven:

Udstedelse af tilladelser: 3F Transport kan tilslutte sig de bebudede a&ndringer i forhold til
betingelserne for udstedelse af tilladelser til gods- og buskgrsel og til godkendelse af trans-
portlederen. Det samme geelder satsen: 50.000 kroner i offentlig geeld samt sproglige sendrin-
ger. 3F Transport kan tilslutte sig fordi @ndringerne er en helt logisk konsekvens, der flugter
med EU’s nye regler. P& samme made og af samme arsager kan 3F Transport tilslutte sig de
bebudede forslag til krav til tilladelser samt “mindre justeringer” i forhold til danske virksom-
heders varebiler, der udfgrer internationale transporter.
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Sektorspecifik regulering for udstationering: 3F Transport er enig i, at de netop ikraft-
tradte regler for udstationering, brug af ordre public princippet og krav til aflsnning af bus-
chauffgrer og lastbilchauffgrer, der kgrer cabotage og kombineret transport tilpasses som be-
skrevet, ndr EU’s lex specialis om udstationering af chauffgrer treeder i kraft i februar 2022.
Det er en logisk fglge heraf, at det danske UTIK-register ikke laengere anvendes, og at man i
stedet bruger den feelleseuropaeiske Igsning baseret pd IMI-systemet. Hensigten med EU’s vej-
pakke er netop fzelles regler og enstrenget fzelles adgang til kontrol — og ikke 27 forskellige-
mader at fortolke EU’s regler og 27 forskellige mader at registrere og kontrollere kgretgier,
transportvirksomheder og udstationeringserklzeringer og aflgnning af fgrere.

Derfor er 3F Transport IKKE enig i og derfor kan 3F Transport IKKE tilslutte sig, at lovforsla-
get, de facto, alene omfatter buschauffgrer og lastbilchauffgrer, der kgrer cabotagekgrsel og
kombinerede transporter.

EU’s lex specialis for fgrere i europaeisk vejtransport omfatter ogsa sakaldt tredjelandskgrsel -
altsd transporter, der udgar fra og/eller tilgar et tredjeland og hvor transporten sdledes ikke pa
nogen made vedrgrer det marked, hvor transportvirksomheden er registreret.

Derfor mener 3F Transport naturligvis ogsa, at tredjelandskgrsel skal omfattes af samme re-
gelsaet, krav om registrering og krav om aflgnning som cabotagekgrsel og kombinerede trans-
porter. Helt efter samme mgnster som dette ogsa vil ske i andre EU-lande og saledes som de
af EU-faciliterede nyoprettede registrerings- og kontrolsystemer er tilteenkt og klar til brug na-
tionalt og som led i graenseoverskridende kontrol og hdndhaevelse fra februar 2022.

3F Transport skal i den forbindelse ggre opmaerksom p3a, at dette (hdndhaevelse af udstatione-
ringsregler for tredjelandskgrsel og andre elementer af EU’s nu vedtagne vejpakke) ogsd var
en klar forudsaetning for Folketingets vedtagelse (V5 om udenlandske chauffgrer i Europa), der
blev vedtaget af et enigt Folketing 8. november 2018. Vedtagelsen lyder som fglger:

"I EU-forhandlinger skal regeringen laegge afgorende vaegt pd danske lon- og ar-
bejdsforhold i forbindelse med tredjelandskgrsel til, samt cabotage- og kombitrans-
porter i Danmark. M3let er styret, ikke fri bevaegelighed! Regeringen skal sikre: e
@get kontrol p3 veje, rastepladser i terminal- og havneomrider. ® Kontrol af ulovlige
chaufforugehvil. ¢ Hindhaevelse af EU's eksisterende udstationeringsregler for
chaufforer.”

3F Transport skal endvidere papege, at vedtagelsen ikke levner tvivl om, at det var Folketin-
gets enige hensigt, at ikke mindst tredjelandskgrsel skulle reguleres p& samme made som ca-
botagekgrsel og kombineret transport i fremtiden via EU-lovgivning og medfglgende dansk lov-
givning. Og at der, indtil vedtagelse af ny EU-lovgivning, hurtigst muligt skulle igangsaettes
hdndhaevelse af EU’s allerede eksisterende regler.

Det var pa den baggrund, den davaerende regering straks efter vedtagelsen af V5 i november
2018 bad FH, Fagbevagelsens Hovedorganisation og DA, Dansk Arbejdsgiverforening komme
med en indstilling til ny dansk lovgivning om dansk handhaevelse af de dagaeldende EU-regler
om udstationering af lastbilchauffgrer og buschauffgrer. En indstilling, der i juni 2020 fgrte til
vedtagelse af ny lovgivning, der p& transportomradet fra og med 1. januar 2021 har sikret
dansk kontrol og hdndhaevelse EU’s nugaeldende regler for udstationering.

3F Transport skal desuden henlede opmaerksomheden p3, at den konkrete arsag til Folketin-
gets vedtagelse (V5 om udenlandske chauffgrer i Europa) var ars mediehistorier og diskussio-
ner i transportbranchen om usle vilkar for iseer @steuropaeiske lastbilchauffgrer efterfulgt af af
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daekningen i oktober/november 2018 af den sakaldte Padborg-sag, hvor 200 filippinske chauf-
fgrer arbejdede med Padborg i Danmark og virksomheden Kurt Beier Transport A/S som ud-
gangspunkt for transporter i Europa.

I den konkrete sag var chauffgrerne ansat i et polsk datterselskab ejet af Kurt Beier Transport
A/S og saledes aflgnnet efter polske regler og lovgivning frem for danske regler og overens-
komster, selv om de pageeldende polsk ansatte chauffgrer og de til arbejdet anvendte polsk
indregistrerede lastbiler aldrig udfgrte transporter i Polen eller til og fra Polen. De filippinske
chauffgrer kgrte fgrst og fremmest internationale transport med Danmark som udgangspunkt
(palaesningsland) og lande som Tyskland, Italien og Frankrig som destination (aflaesningsland).

Det er netop denne form for transport, der defineres som tredjelandskgrsel - og tredjelands-
karsel blev, ikke mindst som fglge af malrettet dansk indsats, konkret mal for EU’s lex specialis
pa lige fod med cabotagekgrsel og kombinerede transporter.

P& den baggrund vil det vaere fuldstaendig ulogisk og i direkte strid med Folketingets vedta-
gelse (V5 om udenlandske chauffgrer i Europa), hvis ikke ogsd ny dansk lovgivning og tilhg-
rende regler for registrering, kontrol og Ignkrav omfatter tredjelandskgrsel. Samtidig vil det ef-
terlade Danmark som et land, der ikke fuldt ud efterlever EU’s nyligt vedtagne lex specialis og
dermed ikke bidrager fuldt ud til at transportvirksomheder, transporter og aflgnning af chauf-
fgrer registreres og kontrolleres ensartet og effektivt i samtlige i andre lande.

Det vil tillige kunne resultere i, at Danmark bliver en form for “safe haven” for sakaldte post-
kasseselskaber og virksomheder, der fortrinsvis anvender transportmgnstre, hvori tredjelands-
kersel indgdr og saledes kan omga eller forsgge at omga feelleseuropaeisk lovgivning og be-
straebelserne pa at opna en mere fair europaeisk transportsektor. P& den baggrund bemaerker
3F Transport desuden (jf. hgringsbrevets andet punkt om udstationering), at ny lovgivning
som udgangspunkt hverken bgr have som udgangspunkt, hvorvidt Danmark skal over- eller
underimplementere EU-lovgivning. Ny lovgivning skal have som udgangspunkt, at Danmark
skal efterleve EU-lovgivning sidelgbende med, at traden i den hidtidige danske EU-tilgang til
omradet fglges op.

3F Transport skal sdledes meget kraftigt opfordre til, at 0ogsa tredjelandskgrsel (cross trade)
omfattes af ny dansk lovgivning: Med samme Igvkrav og krav til registrering og med samme
kontrolindsats som cabotagekgrsel og kombineret transport.

3F Transport skal desuden bemzerke, at samme form for argumentation gaelder for varebiler
mellem 2.5 og 3.5 tons. Ogsa disse kgretgjer er omfattet af EU’s lex specialis og bgr derfor
helt naturligt omfattes af samme regler og dermed samme mulighed for kontrol og hdndhae-
velse. I Danmark savel som over granser.

I den forbindelse skal 3F Transport papege, at det formentlig er en korrekt antagelse, at uden-
landske varebiler med chauffgrer ansat til lav Ign pa@ nuveerende tidspunkt endnu ikke udger et
stort problem i Danmark i forhold til cabotagekgrsel, kombineret transport og tredjelandskgr-
sel. Men varebiler ned til 2.5 ton er taget med i EU’s vejpakke og lex specialis pa baggrund af
gnsker og krav fra seerligt Tyskland, Frankrig og Benelux-landene. Det blev varebiler, fordi so-
cial dumping og lavpris transport i varebiler i Igbet af fa &r er blevet en szerdeles stor udfor-
dring for transportmarkederne i Tyskland, Frankrig og Benelux-landene - ikke mindst som
folge af et lavere kontrol og hdndhaevelsestryk sammenlignet med store lastbiler. Samme ud-
vikling kan desvaerre forventes i Danmark i takt med at savel tunge kgretgjer som forere af
tunge kgretgjer bliver mal for gget kontrol.
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Midler til kontrol indsats: Som konsekvens af ovenstdende bemaerkninger skal 3F Transport
desuden fremfgre, at de foresldede gkonomiske midler til kontrol i Danmark naeppe er tilstraek-
kelige, da disse midler alene omfatter kontrol mv. af cabotagekgrsel og kombinerede transpor-
ter. Med inddragelse af tredjelandskgrsel vil bade registrering og kontrol bibringes en stgrre
volumen. Det samme geelder ved inddragelse af varebiler i lovens deekningsomrade jf. EU’s lex
specialis for fgrere i europaeisk vejtransport. Derfor anslar 3F Transport, at de afsatte midler
konkret bgr suppleres med mindst 5 millioner kroner arligt.

Vedr. bemaerkninger til udkast til lovforslag: Afslutningsvis skal 3F Transport bemaerke, at
ordlyden og argumentationsrammen heri — mere ngjagtigt bgr afspejle de faktiske forhold i pe-
rioden 2018 til 2020. Neermere bestemt blandt andet, at EU’s gaeldende regler for udstatione-
ring er uklare, hvorfor det som konsekvens heraf alene blev cabotagekgrsel og kombinerede
transporter, der i farste omgang blev genstand for ny dansk lovgivning, kontrol og hdndhae-
velse. Dette var pa ingen made udtryk for et politisk gnske om, at tredjelandskgrsel og tilsva-
rende regler for varebiler ikke bgr veere genstand for ny dansk lovgivning, kontrol og handhae-
velse som led i implementeringen af EU’s vejpakke. For hverken medlemmer af Folketinget,
regeringen eller transportministeriets embedsfolk endsige FH og DA kunne i perioden novem-
ber 2018 frem til sommeren 2020 kende det endelige udkomme af de szerdeles svaere og lang-
varige forhandlinger om EU’s vejpakke — endsige tage hgjde herfor i lovarbejde, der blev
igangsat med Folketingsbeslutning V5 om udenlandske chauffgrer i november 2018 eller i de
processer, der fgrte til de nye regler beskrevet i den danske godslov.

e Lov om udstationering af Ignmodtagere:

3F Transport kan tilslutte sig, at reglerne om udstationering af fgrere i vejtransportsektoren
overfgres fra udstationeringsloven til godskgrselsloven og buskgrselsloven. Men som det frem-
gar i ovenstaende bgr reglernes ligeledes gzelde for udenlandske chauffgrer i varebiler. Selve
overflytningen af reglerne fremstar logisk, idet der er tale om Europeeisk saerlovgivning (lex
specialis), der mélrettes chauffgrer og virksomheder, der udfgrer graenseoverskridende trans-
porter. Og som derfor netop ikke er omfattet af de alment geeldende udstationeringsregler jf.
EU’s udstationeringsdirektiv (moderdirektivet). Af disse arsager og pd baggrund af vejtrans-
portens graenseoverskridende natur og virkemade uden fast arbejdssted i leengere perioder og
som fglge af et special designet og falles europaeisk registrerings og kontrol regime (IMI) bgr
Danmark naturligvis fuldt og helt implementere og hdndhaeve alle dele af den nye lex specialis
for forere af savel busser og lastbiler som varebiler - og i alle de af lex speciales omfattede
transportformer fra cabotage og kombinerede transporter til tredjelandskagrsel (cross trade).

e Lov om arbejdstid for mobile lgnmodtagere inden for vejtransportsektoren:

3F Transport kan tilslutte sig de beskrevne forslag til @endringer i lov om arbejdstid for mobile
Isnmodtagere indenfor vejtransportsektoren og ser frem til supplerende hgring herom. Som
udgangspunkt er 3F Transport helt enig i, at en risikobaseret kontrol malrettet virksomheder,
der allerede har udvist problematisk adfzerd i forhold til brud pa reglerne om kgre- og hviletid
bade klog og adfaerdsregulerende lovgivning til gavn for hele transportbranchen og dens lovef-
terlevende virksomheder og ansatte.

P& vegne af 3F Transport
venlig hilsen,

Hans Christian Graversen, Ledelseskonsulent i 3F Transport,
Kampmannsgade 4, 1790 Kgbenhavn V - Kontakt: hans.graversen@3f.dk +45 21497230
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: TRM Monique Verdier Rasmussen (mvr@trm.dk)

Fra: Hans Christian Graversen, Transportgruppen (hans.graversen@3f.dk)

Titel: journalnummer 2021-3059: Supplerende hgring

Sendt: 27-09-2021 13:01

Bilag: Supplerende hgringssvar 3F Transport om gendring af lov om godskersel mv jf implementering af EUs
vejpakke.pdf; National implementation posting of workers.docx;

Til Transportministeriet / Departementet.

Hermed pa vegne af 3F Transport supplerende hgringssvar — samt bilag - fra 3F Transport vedrgrende "supplerende
hgring over udkast til lovforslag om andring af lov om godskgrsel, lov om buskgrsel, lov om udstationering af
Ipnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Isnmodtagere inden for vejtransportsektoren

Journalnummer: 2021-3059.

Venlig hilsen,
Hans Christian Graversen

Venlig hilsen

Hans Christian Graversen

3F Transport
Kampmannsgade 4, 1790 Kgbenhavn V

Mobil: 21497230
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3F Transport, 1790 Kgbenhavn V. Kgbenhavn, 27. september 2021

ATT: Transportministeriet, Departementet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kgbenhavn K

Supplerende hgring over udkast til forslag til lov om sendring af lov
om godskgrsel, lov om buskgrsel, lov om udstationering af Ilsnmodta-
gere m.v. og lov om arbejdstid for mobile lagnmodtagere inden for vej-
transportsektoren (aendrede betingelser for udgvelse af vejtransport-
erhvervet, lgn- og arbejdsvilkar for chauffgrer, udstationering af fg-
rere i vejtransporten m.v.)

3F Transport takker for muligheden for at afgive supplerende hgringssvar i forhold til det for-
ventede lovforslag fra transportministeren vedr. forslag til lov om zndring af lov om godskgr-
sel, lov om buskgrsel, lov om udstationering af Isgnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for
mobile Isnmodtagere inden for vejtransportsektoren (aendrede betingelser for udgvelse af vej-
transporterhvervet, lgn- og arbejdsvilkar for chauffgrer, udstationering af farere i vejtranspor-
ten m.v.).

3F Transport skal i den forbindelse og for helhedens skyld henvise til hgringssvar afgivet 18
august vedr.:

o Godskgrselsloven og buskgrselsloven
- Udstedelse af tilladelser
Sektorspecifik regulering for udstationering
Midler til kontrolindsats
Supplerende bemaerkninger

e Lov om udstationering af lanmodtagere
e Lov om arbejdstid for mobile Isnmodtagere

Ovenneevnte hgringssvar er for ssammenhangens skyld vedlagt dette hgringssvar som bilag
tillige med en supplerende bemaerkning jf. EU’s krav til implementering af udstationeringsreg-
lerne jf. det nye generelle udstationeringsdirektiv og ikke mindst den speciallovgivning (lex
specialis), der for sa vidt angar transportomradet, bygger pa en branchespecifik version af det
generelle udstationeringsdirektiv.

I forhold til supplerende hgring har 3F Transport fglgende bemaerkninger:
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e Godsloven (11-kilos-reglen):

3F Transport kan bakke fuldt op om de foresldede sendringer, ikke mindst i forhold til afskaf-
felse af 11-kilo-reglen. 3F Transport skal i den forbindelse fremhaave, at @ndringerne i vaegt-
graensen og afskaffelse af 11-kilos-reglen bade vil fa positiv betydning for hdndhaevelse af reg-
lerne og sikre at danske vaegtgraenser for varebiler fglger de samme veaegtgraenser, der findes i
de nye EU-regler for varebiler (mellem 2.500 og 3.500 kilo), der indfgres med vejpakken.

e Lov om arbejdstid for mobile lgnmodtagere inden for vejgodstransporten:

Hidtil reglerne om arbejdstid, kontrol af reglerne om arbejdstid og sanktionering af brud pa
reglerne om arbejdstid veeret implementeret i de geeldende kollektive overenskomster jf. den
danske tradition herfor pa hele arbejdsmarkedet. 3F Transport skal her ggre gaeldende, at im-
plementering af direktiver om EU-bestemte regler pd arbejdsmarkedet via overenskomsterne
normalt anses for at veere bedst i trdd med danske traditioner og normal dansk tilgang til im-
plementering af EU-bestemte regler pa arbejdsmarkedet. Omvendt har 3F Transport naturlig-
vis forstaelse for, at der EU-retsligt kan vaere tungtvejende grunde til at fravige denne tradi-
tion og praksis i forhold til saerlige sektorspecifikke EU-regler. I dette tilfeelde kombinationen af
kontroldirektivets og vejpakkens samlede krav om et kontroltryk pd samlet set 3 procent af ar-
bejdstimerne udfert pa vejtransportomradet og i forhold til sdvel kgre- og hviletid, arbejdstid
0g gvrige regler.

Derfor — og som neaevnt i hgringssvar afgivet 18. august 2021 - skal 3F Transport bemeerke, at
3F Transport som udgangspunkt er helt enig i, at en risikobaseret kontrol malrettet virksomhe-
der, der allerede har udvist problematisk adfaerd i forhold til brud p& reglerne om kgre- og hvi-
letid er bade klog og adfeerdsregulerende lovgivning til gavn for hele transportbranchen og
dens lovefterlevende virksomheder og ansatte - hvis dette EU-retligt set er eneste mulighed
for dansk efterlevelse af EU’s regler for arbejdstid.

3F Transport ser saledes positivt pd, at den nye myndighedskontrol af arbejdstid sidelgbende
falger kontrollen af kgre-hviletidsreglerne. Omvendt skal 3F Transport dog bemaerke, at 3F
Transport ikke kan anbefale og stgtte et sanktions/bgde-regime, der fglger sanktions/bgde-re-
gimet fra kgre-hviletidsreglerne. 3F Transport ser ingen grund til - og vil advare kraftigt imod -
at chauffgrer skal kunne idemmes bgder for brud p& arbejdstidsreglerne. Det er alene arbejds-
givers ansvar, at arbejdstidsreglerne efterleves. En chauffgr, der palaegges lovstridigt merar-
bejde af sin arbejdsgiver og saledes overskrider antallet af arbejdstimer vil sdledes sta i en
ganske urimelig situation og skulle vaelge mellem risikoen for at miste jobbet og f& en bgde.

I den forbindelse skal 3F Transport desuden papege, at udfgrelsen af jobbet som chauffer i for-
vejen, og til forskel fra de fleste andre jobfunktioner pd arbejdsmarkedet, er palagt en ganske
stor risiko for bgdestraf i forhold til en raekke forskellige og i gvrigt logiske og rimelige situatio-
ner med det formal at hgjne trafiksikkerheden: Fra brud pa kegre-hviletidsreglerne over brud pa
feerdselsreglerne til kgrsel i kgretgjer, der ikke overholder lovens forskellige krav om sikkerhed
og teknisk indretning. P& den baggrund vurderer 3F Transport, at endnu en risiko for bgde-
sanktion rettet mod chauffgrer er proportionel og i gvrigt kan medfgre yderligere chaufferman-
gel og flugt fra chauffgr-faget.

3F Transport skal desuden opfordre til, at det klart beskrives i hvilke situationer, der tildeles

bgder for brud pa arbejdstidsreglerne, ligesom 3F Transport skal opfordre til en mere klar be-
skrivelse og juridisk afgraensning af situationer, hvor partsaftale afvigelser, eksempelvis a&n-
drede referenceperioder, fra arbejdstidsreglerne kan forekomme.
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e Supplerende bemaerkninger i forhold til allerede afgivet hgringssvar af 18. au-
gust 2021vedr. regler om udstationering.

3F Transport skal - som supplement til allerede afgivet hgringssvar af 18. august 2021 vedr.
sektor specifikke regler for udstationering af fgrere i europaeisk vejtransport - venligst ggre
opmaerksom pa EU’s vejledning vedr. national implementering af og information om udstatio-
neringsregler, lgnvilkar og fair konkurrencevilkdr (konkret European Labour Authority - Wor-
king group document info october 2020). Se vedlagte BILAG.

Dokumentet beskriver klart, hvordan EU’s kontroldirektiv og EU’s udstationeringsdirektiv skal
udmentes i EU’s medlemsstater. Og herunder, hvordan Danmark skal offentligggre, og hand-
haeve efterlevelse af betaling af, en sektorspecifik Ignsats for udstationerede arbejdstagere.
Det gor Danmark allerede i dag i forhold til bAde cabotagekgrsel og kombinerede transporter
jf. Ignsatser og myndighedskontrol beskrevet i Godsloven.

Derfor skal Danmark naturligvis p& samme vis efterleve reglerne i forhold til sdvel tredjelands-
kgrsel som varebiltransport udfgrt af udenlandske operatgrer pa dansk territorium. En sektor-

specifik vejledning fra EU-kommissionen for sd vidt angdr vejtransportens lex specialis forven-
tes at udkomme i november/december 2021. Det kan forventes, at denne vejledning ikke afvi-
ger veesentligt fra vedlagte vejledning i forhold til det generelle udstationeringsdirektiv.

Tveert i mod kan det forventes en endnu klarere vejledning, da udstationeringsreglerne (lex
specialis) i EU’s vejpakke blandt andet beror pa en fzlles anmeldelsessystem af udstatione-
rede chauffgrer (IMI) til brug for myndighedernes handhaevelse og udveksling af oplysninger.
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@vrige svar vedr. hgring i forhold til det samlede lovforslag (bilag jf. hgringssvar
afgiftet af 3F Transport 18. august 2021)

e Godsloven og buskgrselsloven:

Udstedelse af tilladelser: 3F Transport kan tilslutte sig de bebudede andringer i forhold til
betingelserne for udstedelse af tilladelser til gods- og buskgrsel og til godkendelse af trans-
portlederen. Det samme gaelder satsen: 50.000 kroner i offentlig geeld samt sproglige sndrin-
ger. 3F Transport kan tilslutte sig fordi eendringerne er en helt logisk konsekvens, der flugter
med EU’s nye regler. P& samme made og af samme arsager kan 3F Transport tilslutte sig de
bebudede forslag til krav til tilladelser samt “mindre justeringer” i forhold til danske virksom-
heders varebiler, der udfgrer internationale transporter.

Sektorspecifik regulering for udstationering: 3F Transport er enig i, at de netop ikraft-
tradte regler for udstationering, brug af ordre public princippet og krav til aflesnning af bus-
chauffgrer og lastbilchauffgrer, der kgrer cabotage og kombineret transport tilpasses som be-
skrevet, ndr EU’s lex specialis om udstationering af chauffgrer treeder i kraft i februar 2022.
Det er en logisk fglge heraf, at det danske UTIK-register ikke laengere anvendes, og at man i
stedet bruger den faelleseuropaeiske Igsning baseret pd IMI-systemet. Hensigten med EU’s vej-
pakke er netop fzelles regler og enstrenget feelles adgang til kontrol - og ikke 27 forskellige
mader at fortolke EU’s regler og 27 forskellige mader at registrere og kontrollere kgretgjer,
transportvirksomheder og udstationeringserklaeringer og aflgnning af fgrere.

Derfor er 3F Transport IKKE enig i og derfor kan 3F Transport IKKE tilslutte sig, at lovforsla-
get, de facto, alene omfatter buschauffgrer og lastbilchauffgrer, der k@grer cabotagekgrsel og
kombinerede transporter.

EU’s lex specialis for fgrere i europaeisk vejtransport omfatter ogsd sakaldt tredjelandskgrsel -
altsd transporter, der udgar fra og/eller tilgar et tredjeland og hvor transporten saledes ikke pa
nogen made vedrgrer det marked, hvor transportvirksomheden er registreret.

Derfor mener 3F Transport naturligvis ogsa, at tredjelandskgrsel skal omfattes af samme re-
gelsaet, krav om registrering og krav om aflgnning som cabotagekgrsel og kombinerede trans-
porter. Helt efter samme mgnster som dette ogsa vil ske i andre EU-lande og sdledes som de
af EU-faciliterede nyoprettede registrerings- og kontrolsystemer er tiltaenkt og klar til brug na-
tionalt og som led i greenseoverskridende kontrol og hdndhaevelse fra februar 2022.

3F Transport skal i den forbindelse ggre opmaerksom pa, at dette (hdndhaevelse af udstatione-
ringsregler for tredjelandskgrsel og andre elementer af EU’s nu vedtagne vejpakke) ogsad var
en klar forudsaetning for Folketingets vedtagelse (V5 om udenlandske chauffgrer i Europa), der
blev vedtaget af et enigt Folketing 8. november 2018. Vedtagelsen lyder:

"I EU-forhandlinger skal regeringen laegge afgorende vaegt pd danske lon- og ar-
bejdsforhold i forbindelse med tredjelandskorsel til, samt cabotage- og kombitrans-
porter i Danmark. Malet er styret, ikke fri bevaegelighed! Regeringen skal sikre: e
@get kontrol pa veje, rastepladser i terminal- og havneomrdder. ® Kontrol af ulovlige
chaufforugehvil. ¢ Hindhaevelse af EU's eksisterende udstationeringsregler for
chaufforer.”



Transport

3F Transport skal endvidere papege, at vedtagelsen ikke levner tvivl om, at det var Folketin-
gets enige hensigt, at ikke mindst tredjelandskgrsel skulle reguleres pd samme made som ca-
botagekgrsel og kombineret transport i fremtiden via EU-lovgivning og medfglgende dansk lov-
givning. Og at der, indtil vedtagelse af ny EU-lovgivning, hurtigst muligt skulle igangsaettes
héndhaevelse af EU’s allerede eksisterende regler.

Det var pa den baggrund, den davaerende regering straks efter vedtagelsen af V5 i november
2018 bad FH, Fagbevagelsens Hovedorganisation og DA, Dansk Arbejdsgiverforening komme
med en indstilling til ny dansk lovgivning om dansk handhaevelse af de dagaeldende EU-regler
om udstationering af lastbilchauffgrer og buschauffgrer. En indstilling, der i juni 2020 fgrte til
vedtagelse af ny lovgivning, der pa transportomradet fra og med 1. januar 2021 har sikret
dansk kontrol og h&ndhaevelse EU’s nugaeldende regler for udstationering.

3F Transport skal desuden henlede opmaerksomheden p3, at den konkrete arsag til Folketin-
gets vedtagelse (V5 om udenlandske chauffgrer i Europa) var ars mediehistorier og diskussio-
ner i transportbranchen om usle vilkar for iseer @steuropaeiske lastbilchauffgrer efterfulgt af af-
deekningen i oktober/november 2018 af den sdkaldte Padborg-sag, hvor 200 filippinske chauf-
fgrer arbejdede med Padborg i Danmark og virksomheden Kurt Beier Transport A/S som ud-
gangspunkt for transporter i Europa.

I den konkrete sag var chauffgrerne ansat i et polsk datterselskab ejet af Kurt Beier Transport
A/S og saledes aflgnnet efter polske regler og lovgivning frem for danske regler og overens-
komster, selv om de pageeldende polsk ansatte chauffgrer og de til arbejdet anvendte polsk
indregistrerede lastbiler aldrig udfgrte transporter i Polen eller til og fra Polen. De filippinske
chauffgrer kgrte fagrst og fremmest internationale transport med Danmark som udgangspunkt
(palaesningsland) og lande som Tyskland, Italien og Frankrig som destination (afleesningsland).

Det er netop denne form for transport, der defineres som tredjelandskgrsel - og tredjelands-
karsel blev, ikke mindst som fglge af malrettet dansk indsats, konkret mal for EU’s lex specialis
pa lige fod med cabotagekgrsel og kombinerede transporter.

P& den baggrund vil det vaere fuldstaendig ulogisk og i direkte strid med Folketingets vedta-
gelse (V5 om udenlandske chauffgrer i Europa), hvis ikke ogsd ny dansk lovgivning og tilhg-
rende regler for registrering, kontrol og Ignkrav omfatter tredjelandskgrsel. Samtidig vil det ef-
terlade Danmark som et land, der ikke fuldt ud efterlever EU’s nyligt vedtagne lex specialis og
dermed ikke bidrager fuldt ud til at transportvirksomheder, transporter og aflgnning af chauf-
fgrer registreres og kontrolleres ensartet og effektivt i samtlige i andre lande.

Det vil tillige kunne resultere i, at Danmark bliver en form for “safe haven” for sakaldte post-
kasseselskaber og virksomheder, der fortrinsvis anvender transportmgnstre, hvori tredjelands-
kersel indgdr og sdledes kan omga eller forsgge at omga feelleseuropaeisk lovgivning og be-
straebelserne pa at opnd en mere fair europeeisk transportsektor. P& den baggrund bemaerker
3F Transport desuden (jf. hgringsbrevets andet punkt om udstationering), at ny lovgivning
som udgangspunkt hverken bgr have som udgangspunkt, hvorvidt Danmark skal over- eller
underimplementere EU-lovgivning. Ny lovgivning skal have som udgangspunkt, at Danmark
skal efterleve EU-lovgivning sidelgbende med, at trdden i den hidtidige danske EU-tilgang til
omrédet fglges op.

3F Transport skal sdledes meget kraftigt opfordre til, at ogsa tredjelandskgrsel (cross trade)
omfattes af ny dansk lovgivning: Med samme Igvkrav og krav til registrering og med samme
kontrolindsats som cabotagekgrsel og kombineret transport.
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3F Transport skal desuden bemaerke, at samme form for argumentation gezelder for varebiler
mellem 2.5 og 3.5 tons. Ogsa disse kgretgjer er omfattet af EU’s lex specialis og bgr derfor
helt naturligt omfattes af samme regler og dermed samme mulighed for kontrol og hdndhae-
velse. I Danmark savel som over graenser.

I den forbindelse skal 3F Transport papege, at det formentlig er en korrekt antagelse, at uden-
landske varebiler med chauffgrer ansat til lav Ign pa nuveaerende tidspunkt endnu ikke udggr et
stort problem i Danmark i forhold til cabotagekgrsel, kombineret transport og tredjelandskgr-
sel. Men varebiler ned til 2.5 ton er taget med i EU’s vejpakke og lex specialis pa baggrund af
gnsker og krav fra seerligt Tyskland, Frankrig og Benelux-landene. Det blev varebiler, fordi so-
cial dumping og lavpris transport i varebiler i Igbet af fa ar er blevet en saerdeles stor udfor-
dring for transportmarkederne i Tyskland, Frankrig og Benelux-landene - ikke mindst som
folge af et lavere kontrol og handhaevelsestryk sammenlignet med store lastbiler. Samme ud-
vikling kan desvaerre forventes i Danmark i takt med at sdvel tunge kgretgjer som fgrere af
tunge kgretgjer bliver mal for gget kontrol.

Midler til kontrol indsats: Som konsekvens af ovenstdende bemaerkninger skal 3F Transport
desuden fremfgre, at de foresldede gkonomiske midler til kontrol i Danmark naeppe er tilstraek-
kelige, da disse midler alene omfatter kontrol mv. af cabotagekgrsel og kombinerede transpor-
ter. Med inddragelse af tredjelandskgrsel vil bade registrering og kontrol bibringes en stgrre
volumen. Det samme geelder ved inddragelse af varebiler i lovens deekningsomrade jf. EU’s lex
specialis for fgrere i europaeisk vejtransport. Derfor anslar 3F Transport, at de afsatte midler
konkret bgr suppleres med mindst 5 millioner kroner arligt.

Vedr. bemaerkninger til udkast til lovforslag: Afslutningsvis skal 3F Transport bemaerke, at
ordlyden og argumentationsrammen heri - mere ngjagtigt bgr afspejle de faktiske forhold i pe-
rioden 2018 til 2020. Naermere bestemt blandt andet, at EU’s gaeldende regler for udstatione-
ring er uklare, hvorfor det som konsekvens heraf alene blev cabotagekgrsel og kombinerede
transporter, der i fgrste omgang blev genstand for ny dansk lovgivning, kontrol og héndhae-
velse. Dette var pa ingen made udtryk for et politisk gnske om, at tredjelandskgrsel og tilsva-
rende regler for varebiler ikke bgr vaere genstand for ny dansk lovgivning, kontrol og h&ndhae-
velse som led i implementeringen af EU’s vejpakke. For hverken medlemmer af Folketinget,
regeringen eller transportministeriets embedsfolk endsige FH og DA kunne i perioden novem-
ber 2018 frem til sommeren 2020 kende det endelige udkomme af de seerdeles svaere og lang-
varige forhandlinger om EU’s vejpakke — endsige tage hgjde herfor i lovarbejde, der blev
igangsat med Folketingsbeslutning V5 om udenlandske chauffgrer i november 2018 eller i de
processer, der fgrte til de nye regler beskrevet i den danske godslov.
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e Lov om udstationering af Ignmodtagere:

3F Transport kan tilslutte sig, at reglerne om udstationering af fgrere i vejtransportsektoren
overfgres fra udstationeringsloven til godskgrselsloven og buskgrselsloven. Men som det frem-
gar i ovenstadende bgr reglernes ligeledes gaelde for udenlandske chauffgrer i varebiler. Selve
overflytningen af reglerne fremstar logisk, idet der er tale om Europaeisk saerlovgivning (lex
specialis), der malrettes chauffgrer og virksomheder, der udfgrer graenseoverskridende trans-
porter. Og som derfor netop ikke er omfattet af de alment gaeldende udstationeringsregler jf.
EU’s udstationeringsdirektiv (moderdirektivet). Af disse &rsager og pa baggrund af vejtrans-
portens granseoverskridende natur og virkemade uden fast arbejdssted i laengere perioder og
som fglge af et special designet og falles europaeisk registrerings og kontrol regime (IMI) bgr
Danmark naturligvis fuldt og helt implementere og hdndhaeve alle dele af den nye lex specialis
for forere af savel busser og lastbiler som varebiler - og i alle de af lex speciales omfattede
transportformer fra cabotage og kombinerede transporter til tredjelandskgrsel (cross trade).

P& vegne af 3F Transport

Venlig hilsen,
Hans Christian Graversen, Ledelseskonsulent i 3F Transport,
Kampmannsgade 4, 1790 Kgbenhavn V - Kontakt: hans.graversen@3f.dk +45 21497230
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Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kegbenhavn K

Den 18. august 2021

Horingssvar vedr. &ndrede betingelser for udevelse af vejtransporterhver-
vet, lon- og arbejdsvilkar for chaufferer, udstationering af forere i vejtrans-
porten m.v. (Implementering af EU's Vejpakke)

Dansk Erhverv har modtaget haringen d. 25. juni 2021.

Med lovforslaget endres den danske vejtransportlovgivning med henblik pa tilpasning og inkor-
porering af de dele af EU’s Vejpakke, som finder anvendelse fra henholdsvis februar og maj 2022.

Det betyder, at lovgivningen tilpasses nye EU-regler om betingelser for tilladelse til udferelse af
vejtransporterhvervet'. Derudover indferer lovforslaget som folge af Vejpakken2 noget nyt en til-
ladelsesordning for international godskersel for fremmed regning i varebiler (keretgjer mellem
2,5 og 3,5 tons). Lovforslaget indferer desuden som felge af Vejpakken serlige sektorspecifikke
regler om udstationering af forere i vejtransportsektoren samt administrative krav og kontrols.
Bemaerkninger til lovforslaget nedenfor vil tage udgangspunkt i disse tre hovedelementer.

Vejtransporterhvervet er karakteriseret ved at veere graenseoverskridende og have en hgj grad af
mobilitet. Reguleringen af sektoren sker derfor mest hensigtsmaessigt pd EU-niveau for at sikre
lige konkurrencevilkér og ordnede forhold.

Dansk Erhverv stotter pa den baggrund op om EU’s Vejpakke og noterer sig med tilfredshed, at
den danske vejtransportlovgivning justeres og tilpasses, siledes at den ikke gér videre end, hvad
der folger af den nye EU-regulering. Et felleseuropaeiske regelsat, der ikke palegger store admi-
nistrative byrder pa virksomhederne, er afggrende for et effektivt og konkurrencedygtigt trans-
portmarked i EU.

Betingelser for tilladelser til udforelse af vejtransporterhvervet

Lovforslaget justerer visse af vejtransportlovgivningens regler vedr. de betingelser, som virksom-
heder og transportleder skal opfylde for at fa en tilladelse til at udeve erhvervet.

* Som folge af forordning 2020/1055.
2 Som folge af forordning 2020/1055.
3 Direktiv 2020/1057.
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Det sker som folge af, at Vejpakken4 eksplicit foreskriver, at medlemsstaterne ikke leengere kan
stille yderligere krav end fastsat i EU-reglerne, som virksomhederne skal opfylde for at opna tilla-
delse til at udgve erhvervet. Der foretages som folge heraf justeringer af dansk ret.

Derudover fastsatter Vejpakken yderligere minimumsbetingelser, der skal indga i medlemssta-
ternes bestemmelser om vandelskravet. Disse inkorporeres i dansk ret. Mht. vandelsvurderingen
praciseres det, at virksomheder, der drives i selskabsform, og enkeltmandsvirksomheder skal
vurderes efter de samme krav (lovforslagets § 1, nr. 8). Det bar fremgéa af lovbemerkningerne her-
til, hvorvidt der er tale om teknisk &ndring, eller om der er tale om en &ndring af den hidtidige
administrative praksis.

De nuveaerende EU-regler foreskriver, at der skal fares tilsyn med, at de virksomheder, som har
faet udstedt en vejtransporttilladelse, fortsat opfylder kravene (etableringskrav, vandelskrav, krav
om tilstreekkeligt skonomisk grundlag og krav til faglige kvalifikationer). Med Vejpakken skeerpes
kontrolkravet séledes, at der skal foretages kontrolbesgg i den pagaeldende virksomheds lokaler,
hvor det er relevant. Der indsaettes i lovforslaget en hjemmel, der implementerer det skeerpede
krav. Dansk Erhverv bemarker, at kontrollen skal vaere proportional.

Dansk Erhverv noterer sig ovenstaende e&endringer, der tilpasser dansk ret i overensstemmelse
med Vejpakken.

Vedr. lovforslagets § 1, nr. 16 (udleje af chaufforer)

Dansk Erhverv noterer sig forslaget om, at godskerselslovens § 6 a, stk. 3, vil finde anvendelse for
international godskersel for fremmed regning i dansk indregistrerede varebiler. Dansk Erhverv
bemerker, at lovbemaerkninger med fordel kan udfoldes mere, s baggrunden for, at internatio-
nal varebilstransport er koblet op pa § 6 a, stk. 3 (og ikke § 6 a, stk. 2), tydeligere fremgar.

Nyt EU-krav om tilladelse ved international godskersel i varebiler

Der er ikke i dag krav om tilladelse til international godskersel for fremmed regning i varebiler.
Vejpakken medferer, at virksomheder fra maj 2022 vil skulle have en fallesskabstilladelse for at
kunne udfere international godskersel for fremmed regning i en varebil (2,5-3,5 tons).

For at f4 udstedt en tilladelse vil virksomhederne som udgangspunkt skulle opfylde de samme
krav som virksomheder, der udferer godskersel for fremmed regning i lastbil.

Dansk Erhverv bemerker, at en fellesskabstilladelse til international varebilstransport ogsa ber
kunne vaere geldende for national varebilskersel. Det bar ikke vaere et krav at have begge vare-
bilstilladelser, hvis man har tilladelse til international varebilskersel efter EU-reglerne.

4 Endringsforordningen nr. 2020/1055.
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Med den model der laegges op til i lovforslaget, vil der fremadrettet veere tre tilladelsesordninger i
godskerselsloven: en for lastbiler, en for varebiler i international transport og en for national va-
rebilskersel. Dansk Erhverv kan bakke op om den model.

Dansk Erhverv noterer sig, at lovforslaget ikke indeholder en a&ndring af den nationale varebils-
ordning. Séfremt det skulle blive aktuelt, forudsatter Dansk Erhverv en fornyet heoring.

Udstationering

For Dansk Erhverv er det afgarende, at kravene til virksomheder og chaufferer mht. udstatione-
ring, herunder administrative krav og kontrolforanstaltninger, ikke gér videre end den falleseuro-
pxiske lovgivning. Overimplementering eller nationale szerregler skal undgés i implementerin-
gen.

Dansk Erhverv noterer sig, at lovforslaget indferer Vejpakkens udstationeringsmodel, og at det
eksplicit fremgar flere steder i lovforslagets bemarkninger, at der ikke vil kunne fastsattes yderli-
gere krav end, hvad der folger af Vejpakken, og at der alene vil kunne fastsettes yderligere krav i
tilfeelde af, at EU-reglerne @ndres. Dansk Erhverv er enig heri.

Dansk Erhverv bemeerker, at man fra dansk side i det fremadrettede EU-arbejde ber sikre, at der
sker en harmoniseret implementering pa tveers af medlemslandene. Det er afgarende for erhver-

vet og dets konkurrenceevne, at Vejpakken implementeres og hdndhaves ens overalt i EU.

Praecisering af udstationeringssituationer — vaegtgraense (lovforslagets § 1, nr. 18 fsva. ny § 6 d)

Det er helt afggrende, at der er fuld klarhed over, hvornér en forer anses som udstationeret i lo-
vens og direktivets forstand.

I lovforslagets bemaerkninger er der pa baggrund af Vejpakken (aendringsdirektiv 2020/1057) re-
degjort for under hvilke korselssituationer, at en forer anses som hhv. udstationeret og ikke ud-
stationeret.

Andringsdirektivets artikel 1 fastsaetter eksplicit, at en farer ikke er udstationeret under folgende
former for vejgodstransport: 1) bilateral transport, 2) vejdelen af en kombineret transport, der i
sig selv er en bilateral transport og 3) transit. Artikel 1 definerer ogs4, at en forer anses som udsta-
tioneret under cabotagekorsel. Artikel 1 definerer ikke eksplicit flere karselssituationer. Dog rede-
gor &ndringsdirektivets betragtning 12 og 13 for andre korselssituationer, hvor foreren anses for
at have en tilstraekkelig forbindelse til veertsmedlemsstaten til, at vedkommende anses som udsta-
tioneret, hvilket lovforslagets bemaerkninger ogsa redegar for: Dvs. at en forer tilmed anses for
udstationeret i forbindelse med udferelse af kombineret transport, safremt vejdelen af denne ud-
fores udelukkende pa en vertsmedlemsstats omrade ("kombi-cabotage”) eller sdfremt kombi-
korslen udferes som ikkebilateral international transport. Endvidere anses en fgrer for udstatio-
neret ved udforelsen af ikkebilateral international transport (dvs. det der visse steder kaldes
"tredjelandskarsel”).
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Med henblik pa at undga uklarheder om, hvornar der indtreeffer en udstationeringssituation,
kunne der med fordel enten i lovforslagets bemerkninger eller kommende bekendtgerelser rede-
gores for, hvorvidt der i tilknytning til selve kerselssituationen (cabotage og ikkebilateral interna-
tional transport) tilmed gaelder en (nedre) vaegtgranse pa forerens keretgj, som er afgerende for,
om foreren anses som udstationeret eller ej under den pagaeldende korsel, samt hvad denne vagt-
graense i givet fald er for de forskellige korselssituationer.

Med andre ord, er der fx ifm. cabotagekeorsel eller ikkebilateral international transport en nedre
vaegtgrense pa koretgjet, som er bestemmende for, om foreren anses som udstationeret under
disse korselssituationer, og dermed omfattes af kravene i medfer af den nye § 6 d i godskerselslo-
ven?

IMI

Udenlandske virksomheder forpligtes til ved udstationeringens begyndelse at indsende en udsta-
tioneringserklaring til Feerdselsstyrelsen ved hjalp af en flersproget standardformular i den of-
fentlige brugerflade, der er forbundet til informationssystemet for det indre marked (IMI).

Det skal med lovforslaget sikres, at der tilfgres tilstreekkelige ressourcer til, at IMI er udviklet og
Klar til drift i god tid forud for, at kravet treeder i kraft til februar 2022. En forudgéende branche-
inddragelse ville vaere hensigtsmassig. Det skal undgés, at branchen havner i en tilsvarende uhel-
dig situation, som gjorde sig geeldende ifm. udviklingen af det nationale register UTIK, hvor syste-
met ikke var klar til start.

Det er afgorende, at anmeldelsesordningen og brugerfladen tager hgjde for, at transportmarkedet
er meget dynamisk, og at der kan forekomme andringer mv. i planlagte korsler med meget kort
frist, hvorfor det skal vaere muligt at eendre allerede afgivne oplysninger om en given tur helt op
til, at kerslen udferes. I udviklingen af systemet bar der arbejdes p4, at registreringerne kan vare
periodiske, sd man i én og samme omgang kan anmelde alle de koretgjer, man taenkes at anvende
i en periode. Der bor endvidere vaere adgang til at anmelde/registrere digitalt i IMI ved brug af
interface.

Oplysningerne i IMI ber alene gores tilgaengelig for myndighederne og ikke deles med andre par-
ter.

Vejledningsperiode for hdndhaevelse af nye udstationeringsregler

Handhavelsen af anmeldelsespligt mv. ber starte ud med en vejledende periode pa samme made
som tilfaeldet var primo 2021 for sa vidt angéar ikrafttraedelsen af de nationale regler om anmel-
delse mv. (lov nr. 870 af 14. juni 2020). Det er Dansk Erhvervs opfattelse, at der er gode erfarin-
gen med en indkeringsperiode, efter at reglerne er tradt i kraft.
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Sanktioner (eendring af godskerselslovens § 17)

Godskerselslovens strafbestemmelser udvides til at omfatte overtradelse af flere nye forhold; det
drejer sig om 7) kravet om tilladelse til varebiler i international transport, ii) kravet om anmel-
delse i IMI, og ii7) aflenningskravet for udenlandske chaufferer ifm. udstationering. Dansk Er-
hverv noterer sig, at flere forhold bliver omfattet af eksisterende regler, men bemerker samtidig,
at man er imod enhver form for udvidelse af den eksisterende strafbestemmelses indhold, herun-
der det allerede gaeldende medvirkeransvar.

Vedr. lovforslagets § 2, nr. 13

Med lovforslaget indseettes der et nyt kapitel 5 i buskerselsloven. Det har overskriften: ”Kapitel 5.
Vilkar for udenlandske virksomheder, der udstationerer fragtferere i Danmark”.

Da det vedrarer buskarselsloven, er *fragtforere” ikke et retvisende begreb at anvende. Det be-
meerkes, at “fragtforere” er anvendt i den tilsvarende overskrift i godskerselsloven.

Kontrol med arbejdstid (louforslagets § 4)

Nervarende horing indeholder ikke forslag til endring vedr. kontrol med arbejdstid, da denne
del af lovforslaget udestar og forventeligt kommer i supplerende horing pa et senere tidspunkt
(ultimo august/primo september 2021).

Dansk Erhverv forbeholder sig i den forbindelse ret til at afgive yderligere bemaerkninger til neer-

vaerende lovforslag, nar det samlede lovforslag inkl. &endringer vedr. kontrol med arbejdstid sen-
des i hgring.

Med venlig hilsen

Kristian Baasch Pindbo
Chefkonsulent
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: TRM Monique Verdier Rasmussen (mvr@trm.dk)

Fra: Kristian Baasch Pindbo (kbpi@danskerhverv.dk)

Titel: Til TRM: VS: Fristudseettelse af supplerende haring over udkast til lovforslag om aendring af lov om godskarsel,
lov om buskearsel, lov om udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Isnmodtagere...-
sagsnr 2021-3059

Sendt: 27-09-2021 20:52

Bilag: Brev om fristudseettelse af haring.pdf; Haringsbrev af 6. september 2021.pdf; Haringsliste.pdf; Udkast til
lovforslag.pdf; Hgringssvar fra Dansk Erhverv - Til TRM - vedr. lovforslag om implementering af EU's
vejpakke_27.09.2021.pdf;

Til Transportministeriet

Se venligst vedlagte horingssvar.

Der henvises til sagsnr. 2021-3059.

Med venlig hilsen

Kristian Baasch Pindbo
Chefkonsulent

M. +4522650933
T. +4533746089
KBPI@DANSKERHVERV.DK

Dansk Erhverv er erhvervsorganisation og arbejdsgiverforening for et af verdens mest handlekraftige erhvervsliv.
Vi handler pa vegne af 18.000 medlemsvirksomheder og 100 brancheforeninger.
Det er vores vision, at Danmark skal vaere verdens bedste land at drive virksomhed i. Det starter med erhvervslivets rammevilkar.

DANSK ERHVERV CVR nr. 43232010 www.danskerhverv.dk
Barsen info@danskerhverv.dk

DK-1217 Kgbenhavn K T. +45 3374 6000

Lees vor rson litik onlin

Fra: trm@trm.dk <trm@trm.dk>

Sendt: 21. september 2021 11:42

Til: 3f@3f.dk; hha@advokatsamfundet.dk; Advokatsamfundet <samfund@advokatsamfundet.dk>; Akademikernes
Centralorganisation <ac@ac.dk>; mbso@tec.dk; Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad <ae@ae.dk>; mail@atax.dk;
akt@di.dk; ka@ka.dk; Arbejdstilsynet <at@at.dk>; atl@di.dk; atl@di.dk; info@abdk.dk;
per.mikkelsen@vbggroup.com; Autobranchens Handels- og Industriforening <autig@autig.dk>; bil@di.dk;
info@bilsynsbranchen.dk; lasse.brodt@fk.dk; 'info@cfu-net.dk' <info@cfu-net.dk>; Danmarks
Naturfredningsforening <dn@dn.dk>; DTU Transport <transport@transport.dtu.dk>; '‘clhe@If.dk' <clhe@If.dk>;
Dansk Arbejdsgiverforening <da@da.dk>; Dansk Bilbrancherad <info@dbr.dk>; Dansk Bilforhandler Union
<info@dbfu.dk>; danskbyggeri@di.dk; Hgringssager <hoeringssager@danskerhverv.dk>;
'info@danskerhvervsfremme.dk' <info@danskerhvervsfremme.dk>; dfim@dfim.dk; Dansk Kgreleerer-Union
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<dku@dku.dk>; dmh@danskmaskinhandel.dk; Dansk Metal <metal@danskmetal.dk>; Christoffer Greenfort
<cgr@danskerhverv.dk>; Dansk Persontransport <info@dpt-dk.org>; Dansk Standard <dansk.standard@ds.dk>;
Danske Advokater <mail@danskeadvokater.dk>; Danske Erhvervsskoler og -Gymnasier <info@deg.dk>;
chris@dkl.nu; Danske Medier <inf nskemedier.dk>; Danske Regioner <regioner@regioner.dk>; Danske
Speditgrer <dasp@dasp.dk>; idgmiﬂal@danikeunﬂmksgmhedgndk Datatilsynet <dt@datatilsynet.dk>;
'info@bilimp.dk' <info@bilimp.dk>; Den Danske Dommerforening <dommerforeningen@gmail.com>; dch@dch.dk;
sikkermail@detfagligehus.dk; hoering@di.dk; Dansk Byggeri <info@danskbyggeri.dk>; hoering@di.dk;
Dommerfuldmaegtigforeningen <hoeringer@dommerfm.dk>; Dansk Transport og Logistik <dtl@dtl.eu>; Dansk
Transport og Logistik <dtl@dtl.eu>; Deekbranchen Danmark <dbdk@dbdk.dk>; fa@fanet.dk; fh@fho.dk; Forenede
Danske Motorejere <hoering@fdm.dk>; 1 - KFST Forbrugerombudsmanden (KFST)
<FORBRUGEROMBUDSMANDEN@forbrugerombudsmanden.dk>; Forbrugerradet Teenk <hoeringer@fbr.dk>;
bent@naesbykoereskole.dk; jep@bplatz.dk; Kommunale Tjenestemand og Overenskomstansatte <kto@kto.dk>;
Forsikring og Pension <fp@forsikringogpension.dk>; Frie Danske Lastbilsvognmand <fdl@fdl-vm.dk>;
Havarikommissionen - VD <havarikommission@vd.dk>; International Transport Danmark <itd@itd.dk>;
mail@itsdanmark.dk; Kommunernes Landsforening <kl@kl.dk>; 'info@krifa.dk' <info@krifa.dk>;
Kereprgvesagskyndiges Landsforening <ohn002 liti.dk>; hoering@If.dk; 'lederne@lederne.dk’
<lederne@lederne.dk>; ml@maskinlev.dk; post@midtsjaellands-kf.dk; kontor@mff-dk.dk; Michael D. Prince
<mdp@advokatprince.dk>; Martin C. Hansen <mch@mover.dk>; NOAH-Trafik <noahtrafik@noah.dk>;
KaareMoensted@Oestrelandsret.dk; Politiforbundet i Danmark <mail@politiforbundet.dk>; Jesper Buhl
<jesper.buhl@postnord.com>; Rigsadvokaten <rigsadvokaten@ankl.dk>; kos-Direktionssekretariatet@politi.dk; pol-
nfae@politi.dk; info@baeredygtigtrafik.dk; info@rgo.dk; Radet for Sikker Trafik <info@sikkertrafik.dk>;
info@sikreveje.dk; SMVDanrmak <SMV@SMVdanmark.dk>; SLD <mail@sld.nu>; post@shret.dk;
info@teknologisk.dk; Movia Trafik <mba@moviatrafik.dk>; Transporterhvervets Uddannelser <tur@tur.dk>;
Trafikforskningsgruppen ved Aalborg universitet <NA@civil.aau.dk>
Emne: Fristudsaettelse af supplerende hgring over udkast til lovforslag om andring af lov om godskgrsel, lov om
buskgrsel, lov om udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Isnmodtagere inden for
vejtransportsektoren (Id nr.: 9139)

Til hgringsparterne pa vedlagte hgringsliste

Udkast til forslag til lov om @ndring af lov om godskersel, lov om buskersel, lov om udstationering af
lenmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile leonmodtagere inden for vejtransportsektoren (Endrede
betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet, lon- og arbejdsvilkér for chaufferer, udstationering af forere
i vejtransporten, kontrol af arbejdstid m.v.) blev den 6. september 2021 sendt i supplerende ekstern hering
med frist for eventuelle horingssvar den 20. september 2021.

Fristen blev den 16. september 2021 udsat til onsdag den 22. september 2021, jf. nedenstaende mail.

Det er blevet besluttet at udsatte fristen for besvarelse yderligere til mandag den 27. september 2021.

Brev om den nye fristudsettelse, og heringsmaterialet er vedheftet. Det kan desuden findes pé

Heringsportalen, hvor fristen ogsa er blevet opdateret: https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/65479

Eventuelle heringssvar bedes sendt til trm@trm.dk med kopi til mvr@trm.dk senest mandag den 27.
september 2021 med angivelse af journalnummer 2021-3059 i emnefeltet.

Spergsmal vedrerende heringen kan stilles til Monique Verdier Rasmussen pa mail mvr@trm.dk og telefon
51296345.
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Venlig hilsen

Tamara Spalevic
Fuldmaegtig
Transportministeriet
Ministry of Transport
Lovkontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

Telefon +45 40387409

tsp@trm.dk
www.trm.dk

Til:

Fra:

Titel:

3f@3f.dk (BI@BLdK), hha@advokatsamfundet.dk (hha@advokatsamfundet.dk), Advokatsamfundet

(samfun mfun k), Akademikernes Centralorganisation (ac@ac.dk), mbso@tec.dk
(mQSQ@IEQ.dK) Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad (ae@ae.dk), mail@atax.dk (mail@atax.dk), akt@di.dk
(akt@di.dk), ka@ka.dk (ka@ka.dk), Arbejdstilsynet (at@at.dk), atl@di.dk (ati@di.dk), ati@di.dk (atl@di.dk),
info@abdk.dk (info@abdk.dk), per.mikkelsen@vbggroup.com (pfznmtkkalsgn@ibggmugmm) Autobranchens
Handels- og Industriforening (autig@autig.dk), bil@di.dk (bil@di.dk), in nsbranchen.dk
(info@bilsynsbranchen.dk), lasse.brodt@fk.dk (lasse.brodi@fk.dk), mfo@cfu net.dk' (info@cfu-net.dk),
Danmarks Naturfredningsforening (dn@dn.dk), DTU Transport (transport@transport.dtu.dk), 'clhe@If.dk'
(clhe@lf.dk), Dansk Arbejdsgiverforening (da@da.dk), Dansk Bilbrancherad (info@dbr.dk), Dansk Bilforhandler
Unlon (info@dbfu.dk), danskbyggeri@di.dk (danskbyggeri@di.dk), Dansk Erhverv
(hoeringssager@danskerhverv.dk), 'info@danskerhvervsfremme.dk' (info@danskerhvervsfremme.dk),
dfim@dfim.dk (dfim@dfim.dk), Dansk Kgrelaerer-Union (dku@dku.dk), dmh@danskmaskinhandel.dk
(dmh@danskmaskinhandel.dk), Dansk Metal (metal@danskmetal.dk), cgr@danskerhverv.dk
(cgr@danskerhverv.dk), Dansk Persontransport (info@dpt-dk.org), Dansk Standard (dansk.standard@ds.dk),
Danske Advokater (mail@danskeadvokater.dk), Danske Erhvervsskoler og -Gymnasier (info@deg.dk),
chris@dkl.nu (chris@dkl.nu), Danske Medier (inf nskem r.dk), Danske Regioner
(regioner@regioner.dk), info@dasp.dk (info@dasp.dk), sekmlam@danskasywksgmhedﬂdk
(sekretariat@danskesynsvirksomheder.dk), Datatilsynet (dt@datatilsynet.dk), 'info@bilimp.dk' (inf ilimp.dk),
Den Danske Dommerforening (dgmmgiQLemnan@gmaﬂmm) dch@dch.dk (dch@dch.dk),
sikkermail@detfagligehus.dk (sikkermail@detfagligehus.dk), hoering@di.dk (hoering@di.dk), Dansk Byggeri
(info@danskbyggeri.dk), hoering@di.dk (hoering@di.dk), Dommerfuldmeegtigforeningen
(hoeringer@dommerfm.dk), Dansk Transport og Logistik (dti@dtl.eu), Dansk Transport og Logistik (dti@dtl.eu),
Daekbranchen Danmark (dbdk@dbdk.dk), fa@fanet.dk (fa@fanet.dk), fr@fho.dk (fh@fho.dk), Forenede Danske
Motorejere (hoering@fdm.dk), 1 - KFST Forbrugerombudsmanden (KFST)
(FORBRUGEROMBUDSMANDEN@forbrugerombudsmanden.dk), Forbrugerradet Teenk (hoeringer@fbr.dk),
bent@naesbykoereskole.dk (bent@naesbykoereskole.dk), jep@bplatz.dk (jep@bplatz.dk), Kommunale
Tjenestemaend og Overenskomstansatte (kto@kto.dk), Forsikring og Pension (fp@forsikringogpension.dk), Frie
Danske Lastbilsvognmeend (fdl@fdl-vm.dk), Havarikommissionen - VD (havarikommission@vd.dk), International
Transport Danmark (itd@itd.dk), mail@itsdanmark.dk (mail@itsdanmark.dk), Kommunernes Landsforening
(kl@kLdk), 'info@krifa.dk’ (info@krifa.dk), Kereprgvesagskyndiges Landsforening (ohn002@politi.dk),
hoering@lf.dk (hoering@lIf.dk), 'lederne@lederne.dk’ (Iederne@lederne.dk), ml@maskinlev.dk
(ml@maskinlev.dk), post@midtsjaellands-kf.dk ( idtsjaellands-kf.dk), kontor@mff-dk.dk (kontor@mff-
dk.dk), Michael D. Prince (mdp@advokatprince.dk), MartlnC Hansen (mch@mover.dk), NOAH-Trafik
(noahtrafik@noah.dk), KaareMoensted@OestreLandsret.dk (KaareMoensted@Oestrelandsret.dk),
Politiforbundet i Danmark (maﬂ@ppliliioxbundeiﬁk) Jesper Buhl (jesper.buhl@postnord.com), Rigsadvokaten
(rigsadvokaten@ankl.dk), kos-Direktionssekretariatet@politi.dk (kos-Direktionssekretariatet@politi.dk), pol-
nfae@politi.dk (pol-nfae@politi.dk), info@baeredygtigtrafik.dk (info@baeredygtigtrafik.dk), info@rgo.dk
(info@rgo.dk), Radet for Sikker Trafik (info@sikkertrafik.dk), info@sikreveje.dk (info@sikreveje.dk),
SMVDanrmak (SMVY@SMVdanmark.dk), mail@sld.nu (mail@sld.nu), post@shret.dk (post@shret.dk),
info@teknologisk.dk (info@teknologisk.dk), Movia Trafik (mba@moviatrafik.dk), Transporterhvervets

Uddannelser (tur@tur.dk), Trafikforskningsgruppen ved Aalborg universitet (NA@civil.aau.dk)
TRM Tamara Spalevic (tsp@trm.dk)

Fristudseettelse af supplerende hgring over udkast til lovforslag om aendring af lov om godskersel, lov om
buskearsel, lov om udstationering af lanmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Ianmodtagere inden for
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vejtransportsektoren
Sendt: 16-09-2021 13:06

Til hgringsparterne pa vedlagte hgringsliste

Udkast til forslag til lov om @ndring af lov om godskersel, lov om buskersel, lov om udstationering af
lenmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile lenmodtagere inden for vejtransportsektoren (Endrede
betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet, lon- og arbejdsvilkar for chaufferer, udstationering af forere
1 vejtransporten, kontrol af arbejdstid m.v.) blev den 6. september 2021 sendt i supplerende ekstern hering
med frist for eventuelle heringssvar den 20. september 2021.

Pé baggrund af anmodninger fra flere horingsparter udsattes fristen for heringssvar til onsdag den 22.
september 2021.

Brev om fristudsattelse og heringsmaterialet er vedhaftet. Det kan desuden findes pa Horingsportalen, hvor

fristen ogsé er blevet opdateret: https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/65479

Eventuelle heringssvar bedes sendt til trm@trm.dk med kopi til mvr@trm.dk senest onsdag den 22.
september 2021 med angivelse af journalnummer 2021-3059 i emnefeltet.

Spergsmal vedrerende heringen kan stilles til Monique Verdier Rasmussen pd mail mvr@trm.dk og telefon
51296345.

Venlig hilsen

Tamara Spalevic
Fuldmaegtig
Transportministeriet
Ministry of Transport
Lovkontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

Telefon +45 40387409
tsp@trm.dk

www.trm.dk
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Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kegbenhavn K

Den 27. september 2021

Heoringssvar vedr. supplerende hgring om szndrede betingelser for udovelse
af vejtransporterhvervet, lon- og arbejdsvilkar for chaufferer, udstatione-
ring af forere i vejtransporten m.v. (Implementering af EU's Vejpakke)

Dansk Erhverv har modtaget heoringen d. 6. september 2021. Dansk Erhverv har d. 16. og d. 21.
september modtaget brev omkring fristudsattelsen for heringen, saledes at fristen er d. 27. sep-
tember 2021.

Dansk Erhverv har d. 23. september modtaget besked fra ministeriet om, at den del af lovforsla-
get, der omhandler lov om arbejdstid traekkes tilbage og bliver udskudt til fremseettelse primo
2022. Dansk Erhverv stotter denne beslutning, og at arbejdsmarkedets parter inddrages i det vi-
dere arbejde med udformningen af den konkrete kontrolmodel.

Ministeriet har desuden oplyst, at der ikke er taget stilling til, om den resterende del af lovforsla-
get skal udskydes, men at ministeriet fastholder horingsfristen til d. 27. september. Safremt hele
lovforslaget traekkes tilbage, forbeholder Dansk Erhverv sig ret til at afgive et fornyet heringssvar.

Indledning

Med lovforslaget laegges der op til at &ndre lovgivningen med henblik pa at tilpasse og inkorpo-
rere af de dele af EU’s Vejpakke, som finder anvendelse fra henholdsvis februar og maj 2022.

Da vejtransporterhvervet er karakteriseret ved at vaere greenseoverskridende og have en hgj grad
af mobilitet, er klare fzlleseuropaeiske rammevilkar afgarende for et effektivt og konkurrencedyg-
tigt transportmarked i EU pa lige vilkar.

Dansk Erhverv stotter pa den baggrund op om EU’s Vejpakke samt en implementering, der ikke
pélaegger store administrative byrder pa virksomhederne eller gar videre end, hvad der falger af
den nye EU-regulering.

Vedr. betingelser for tilladelse til at udfere vejtransporterhvervet

Vejpakken medforer, at visse regler i vejtransportlovgivningen vedr. betingelserne for tilladelse til
at udeve erhvervet justeres for at vaere i overensstemmelse med EU-reglerne. Der a&ndres ogsa i
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bestemmelserne for tilbagekaldelse af tilladelser, og Dansk Erhverv bemaerker hertil, at man kun
kan stotte 2endringerne i det omfang, at disse folger som konsekvensretninger af Vejpakken.

De nuveaerende EU-regler foreskriver, at der skal fares tilsyn med, at de virksomheder, som har
faet udstedt en vejtransporttilladelse, fortsat opfylder kravene. Med Vejpakken skarpes myndig-
hedernes kontrolmuligheder séledes, at der kan foretages kontrolbesgg i den pageeldende virk-
somheds lokaler, hvor det er relevant. Der indsattes i lovforslaget en hjemmel, der implementerer
det skeerpede krav. Dansk Erhverv bemarker, at kontrollen skal veere proportional og i overens-
stemmelse med principperne om retssikkerhed, og derfor kun bgr bringes i anvendelse ved seer-
lige tilfelde, da et sdidant indgreb er meget indgribende.

Vedr. godskorselslovens § 6a (udlan af chaufforer)

I lovforslaget synes der at mangle en &ndring af godskerselslovens § 6a, stk. 1, sdledes at der i be-
stemmelse tillige henvises til den nye § 1, stk. 3.

Den manglende henvisning betyder, at det ikke vil veere muligt at udfere international varebils-
korsel (efter den nye § 1, stk. 3) med en ’lant’ chauffer, der er ansat hos en virksomhed, der er
godkendt til at udleje lastbilchaufferer. Efter de nugeldende regler kan sddan en chauffervikar-
virksomhed udlane chaufforer til virksomheder, der udferer hhv. lastbilkarsel og national vare-
bilskarsel (idet der i § 6a, stk. 1 henvises til § 1, stk. og 2). Det vil dermed veere forskelsbehandling,
hvis det ikke ogsa vil vaere muligt at udleje chaufferer til virksomheder, der udferer international
varebilskersel.

Det er i den forbindelse ikke tilstrakkeligt, at der i § 6a, stk. 4 indsaettes en henvisning til den nye
8 1, stk. 3. Selv med denne @&ndring vil der stadig mangle en hjemmel, der gor det muligt at an-
vende en chauffer til international varebilskersel, der er ansat hos en chauffgrvikarvirksomhed,
der er godkendt til at udleje lastbilchaufferer.

Det bemaerkes i gvrigt, at der i det lovforslag, der var i hering i august, var en sddan henvisning til
§ 1, stk. 31 § 6a, stk. 1 Pa baggrund af ovenstédende antager Dansk Erhverv at der er tale om en for-
glemmelse — i sa fald det er overlagt, kan Dansk Erhverv ikke stotte denne andring.

Vedr. godskorselslovens § 1, stk. 5 (firmakersel)

Folgende bemerkning er udtryk for, at der synes at veere en lovteknisk fejl i den nugaeldende
godskerselslov, som der ikke er taget hdnd om i dette lovforslag, og som det vil vaere hensigts-
maessig at fa rettet, nu loven er ’aben’ for eendringer.

I godskearselslovens § 1, stk. 5, som med lovforslaget bliver til § 1, stk. 6, synes der at veere en lov-
teknisk fejl, idet der i bestemmelsen er henvist til § 6a, stk. 2. Dette burde retmaessigt veere en
henvisning til § 6a, stk. 3?

! Lovforslagets § 1, stk. 17.
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Som den nuverende bestemmelse er affattet, betyder det, at firmagodskersel med lastbil kan ud-
fores med en varebilschauffer, der er udlént fra en varebilsvognmand, der er godkendt til at ud-
leje chaufferer. Og det giver ikke megen mening. Meningen ma vere, at kerslen kan udferes af en
lastbilchauffer, der er udlant fra en lastbilvognmand, der er godkendt til at udleje chaufferer —
dvs. henvisningen burde i stedet vere til § 6a, stk. 3. Dette var retstilstanden for &ndringen af
godskerselsloven i 2018 vedr. varebiler. Det er derfor sandsynligt, at § 1, stk. 5 den forbindelse
ikke blev konsekvensrettet (der blev nemlig i den forbindelse indsat en ny § 6a, stk. 2, hvorefter
den davaerende § 6a, stk. 2 blev til § 6a, stk. 3).

Nyt EU-krav om tilladelse ved international godskersel i varebiler
Der er ikke i dag krav om tilladelse til international godskersel for fremmed regning i varebiler.

Vejpakken medfarer, at virksomheder fra maj 2022 vil skulle have en fellesskabstilladelse for at
kunne udfere international godskersel for fremmed regning i en varebil (2,5-3,5 tons).

For at fa udstedt en tilladelse vil virksomhederne som udgangspunkt skulle opfylde de samme
krav som virksomheder, der udferer godskersel for fremmed regning i lastbil.

Dansk Erhverv bemerker, at en feellesskabstilladelse til international varebilstransport efter EU-
reglerne ogsa bor give adgang til at udfere national varebilskersel. Det ber ikke vere et krav, at en
virksomhed, der har en fellesskabstilladelse til international varebilskersel ogsa skal have en na-
tional tilladelse, safremt virksomheder ogsa udfere national varebilskersel. Der ber tilvejebringes
juridiske klarhed herom i godskerselsloven.

ZAEndring af national varebilsordning
Dansk Erhverv henviser til DA’s hgringssvar.
Udstationering

For Dansk Erhverv er det afgarende, at kravene til virksomheder og chaufferer mht. udstatione-
ring, herunder administrative krav og kontrolforanstaltninger, ikke gér videre end den faelleseuro-
peiske lovgivning. Overimplementering eller nationale sarregler udger administrative byrder,
som virker som barriere for det indre marked.

Dansk Erhverv noterer sig, at det i lovforslagets bemaerkninger eksplicit fremgar flere steder, at
der ikke vil kunne fastsaettes yderligere krav end, hvad der folger af Vejpakken, og at der alene vil
kunne fastsaettes yderligere krav i tilfeelde af, at EU-reglerne aendres. Dansk Erhverv er enig heri.

Dansk Erhverv bemerker, at regeringen i det igangveerende og fremadrettede EU-arbejde bor
sikre, at der sker en harmoniseret implementering pa tveers af medlemslandene. Det er afggrende
for erhvervet og dets konkurrenceevne, at Vejpakken implementeres og hdndhaves ens overalt i
EU.
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Anvendelsesomrade for administrative krav og kontrolforanstaltninger

Da formalet med anmeldelsespligten er at give myndighederne muligheder for efter udstatione-
ringens opher at kontrollere, om det lovfastsatte krav til aflenning overholdes, ber kravene til
virksomheder og chaufferer for, under og efter udstationeringen alene finde anvendes ifm. cabo-
tage og kombineret transport og ikke inkludere ikkebilateral international transport. Det bemeer-
kes, at dette er muligt i overensstemmelse med det nye EU-udstationeringsdirektiv, idet der ikke
er tale om “skal”’-bestemmelser.

Vedr. IMI1

Udenlandske virksomheder forpligtes til ved udstationeringens begyndelse at indsende en udsta-
tioneringserklering til Feerdselsstyrelsen ved hjalp af en flersproget standardformular i den of-
fentlige brugerflade, der er forbundet til informationssystemet for det indre marked (IMI).

Det skal med lovforslaget sikres, at der tilfores tilstraekkelige ressourcer til, at IMI er udviklet og
Klar til drift i god tid forud for, at kravet treeder i kraft til februar 2022. Dansk Erhverv anbefaler,
at det forberedende arbejde med udviklingen af systemet sker med teet inddragelse af branchen.
Det skal undgés, at branchen havner i en tilsvarende uheldig situation, som gjorde sig gaeldende
ifm. udviklingen af det nationale register UTIK, hvor systemet ikke var klar til start.

Det er afgorende, at anmeldelsesordningen og brugerfladen tager hgjde for, at transportmarkedet
er meget dynamisk, og at der kan forekomme andringer mv. i planlagte kersler med meget kort
frist, hvorfor det skal vaere muligt at eendre allerede afgivne oplysninger om en given tur helt op
til, at kerslen udferes. Der bar derfor veere mulighed for, at registreringerne kan vere periodiske,
sa virksomhederne i én og samme omgang kan anmelde alle de karetgjer, der teenkes anvendt i en
periode. Der bar endvidere vaere adgang til at anmelde/registrere digitalt i IMI ved brug af inter-
face for dermed at lette de administrative byrder for virksomhederne.

Oplysningerne i IMI ber alene gores tilgaengelig for myndighederne og ikke deles med andre par-
ter.

Dansk Erhverv finder det foreslaede badeniveau pé 10.000 kr. for mangelfuld registrering hgit,
idet @endringer i den praktiske udfersel af karsler mv. kan forekomme hurtigt.

Vejledningsperiode for handhaevelse af nye udstationeringsregler
Héndhaevelsen af anmeldelsespligt mv. ber starte ud med en vejledende periode pa samme made
som tilfaeldet var primo 2021 for sa vidt angéar ikrafttraedelsen af de nationale regler om anmel-

delse mv. (lov nr. 870 af 14. juni 2020). Det er Dansk Erhvervs opfattelse, at der er gode erfarin-
gen med en indkeringsperiode, efter at reglerne er tradt i kraft.
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Praecisering af udstationeringssituationer — behov for afklaring af vaegtgraense

Det er helt afggrende, at der er fuld klarhed over, hvornar en forer anses som udstationeret i lo-
vens og direktivets forstand og dermed omfattet af de nye administrative krav og kontrolforan-
staltninger.

I lovforslagets bemaerkninger er der redegjort for under hvilke kerselssituationer, at en forer an-
ses som hhv. udstationeret og ikke udstationeret. Ministeriet opfordres til kort at redegare for,
hvorvidt der i tilknytning til selve karselssituationen tilmed gelder en nedre vaegtgranse pa fore-
rens keretgj, som er afgerende for, om foreren anses som udstationeret eller ej under den pageel-
dende korsel, samt hvad denne vaegtgranse i givet fald er for de forskellige karselssituationer.

Udstationering af forere til erhvervsmaessig personbefordring (lovforslagets § 2, nr. 17)

Buskarselslovens § 21, stk. 1 &ndres siledes, at det fremgar under hvilke korselssituationer, at en
buschauffer anses som udstationeret. Her fremga “vejdelen af kombineret transport”. Da vejdelen
af en kombineret transport alene gelder for godstransport og ikke bustransport, bar denne kor-
selssituation ikke fremga af buskerselsloven.

Sanktioner (eendring af godskerselslovens § 17)

Dansk Erhverv noterer sig, at godskerselslovens strafbestemmelser udvides til at omfatte over-
treedelse af flere nye forhold som folge af Vejpakken; det drejer sig om 1) kravet om tilladelse til
varebiler i international transport, i7) kravet om anmeldelse i IMI, og iii) aflenningskravet for
udenlandske chaufferer ifm. udstationering. Dansk Erhverv bemaerker samtidig, at man er imod
enhver form for udvidelse af de eksisterende strafbestemmelsers indhold. Dansk Erhverv er ogsa
imod en udvidelse af det allerede geeldende medvirkeransvar (straffelovens § 23).

Selvstaendige vognmaend

Som naturlig konsekvens af at lovforslagets del vedr. arbejdstid for lenmodtagere traekkes tilbage
(lovforslagets § 4), bor den del af lovforslaget, der vedrarer selvstaendige vognmaend, herunder
kontrol- og sanktionsmodel mv., ligeledes udga, idet hele formélet med at a&ndre de geldende
regler for selvstaendige vognmaend er at tilpasse det til den foresldede model for lanmodtagere,
som nu traekkes tilbage. Derfor bar den del, der vedrarer selvstaendige vognmaend, ogsa trakkes
tilbage. Det bemarkes, at der allerede i dag eksisterer myndighedskontrol af arbejdstid for selv-
steendige, og der er fastsat regler om bgder mv., som kan opretholdes i sin nuvaerende form.
Vedr. aflonningskravet for udenlandske chaufferer

Dansk Erhverv henviser til DA’s hgringssvar.

Kontrol med arbejdstid (lovforslagets § 4)

Dansk Erhverv henviser til DA’s hgringssvar.
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Med venlig hilsen

Kristian Baasch Pindbo
Chefkonsulent
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Dansk
Maskinhandlerforening

- Sikkerhed

O kvalitet

Til FSTYR vedr. journalnummer 2021-3059

Vedr. Fristudsaettelse af supplerende hgring over udkast til lovforslag om andring af lov om godskgrsel, lov
om buskgrsel 0.s.v.

2 n

Som konsulent for brancheforeningerne "Dansk Maskinhandlerforening” ”Skov- Have og Park forretninger”
og "Maskinleverandgrerne” vil jeg hermed kommentere pa det udsendte hgringsforslag.

Seerligt teksten i 5 § 1 stk. 5 der bliver til stk. 6:

»Stk. 6. Ved firmakgrsel forstas kgrsel med motorkgretgj eller vogntog, hvorved der kun transporteres
gods, der tilhgrer den, der er registreret som bruger af kgretgjet, eller gods, som denne har solgt, kgbt,
udlan, udlejet eller lejet, fremstillet, udvundet, bearbejdet eller repareret. Kgrslen kan tillige udfgres med
et koretgj eller vogntog lejet uden fgrer. Godskgrslen, der kun ma vaere en hjaelpefunktion i forhold til
virksomhedens samlede aktiviteter, skal, for sa vidt angar kgrsel i et motorkgretgj eller vogntog med en
samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 3.500 kg, udfgres af en chauffgr ansat hos denne eller, for sa vidt
angar kgrsel her i landet, af en chauffgr ansat hos en tilladelsesindehaver, der efter § 6 a, stk. 2, er
godkendt til erhvervsmaessigt at udleje chauffgrer.«

Heri haefter vi os ved ordlyden andres fra ”at have henblik pa” — som ma opfattes som veerende i
fremtiden, til at vaere mere tilbageskuende, neermere:

”solgt, kgbt, udlan, udlejet eller lejet, fremstillet, udvundet, bearbejdet eller repareret.”

Hvad enten man bruger den gamle eller den nye tekst, sa giver det nogle udfordringer for vore medlemmer
som alle primaert kgrer “firmakegrsel” — d.v.s. saelger, udlejer, producerer, bearbejder, servicerer og
reparerer diverse hele eller dele af maskiner, og som har behov for at kunne transportere diverse maskiner
og delkomponenter til maskiner bade til og fra reparation.

| bemaerkningerne kan man se, at der ogsa er taenkt transport til virksomhederne ind: ”b) transporten
tjener til at bringe godset til virksomheden, at bringe det bort fra virksomheden, at flytte det enten inden
eller uden for virksomhedens omrade til eget brug”

Belaert af tidligere oplevelser pa omradet, hvor der er blevet standset kgretgjer hvor myndighederne ikke
mente at transporten var lovlig, vil vi gerne ggre opmaerksomt pa at ordlyden i lovforslaget alene tillader
transport vaek fra virksomheden — og det er mindst lige sa ngdvendigt f@rst at fa produkterne ind pa
veerkstedet sa disse kan blive, produceret, bearbejdet eller repareret.

Derfor er det meget ngdvendigt at der enten aendres i teksten til at omfatte kgrsel til/fra eller vaere
opmarksomme pa at fa dette beskrevet tydeligt i vejledningen til loven.

Med venlig hilsen

Per Hedetoft

Konsulent for brancheforeningerne "Dansk Maskinhandlerforening” ”Skov- Have og Park forretninger” og
"Maskinleverandgrerne”
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Til TRM

Hermed fremsendes hgringssvar til udkast til lovforslag om andring af lov om godskgrsel, lov om buskgrsel, lov om
udstationering af Isgnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Isnmodtagere inden for vejtransportsektoren.

Med venlig hilsen

Teddy Becher
Sektorchef

Dansk PersonTransport
Ngrre Farimagsgade 11, 3.tv
DK-1364 Kgbenhavn K

Tel: +45 7226 7084

Mob: +45 3150 5226

rersonlransport
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i k>, bil@di.dk, info@cfu-net.dk, Danmarks Naturfredningsforening
< i k>, DTU Transport <transport@transport.dtu.dk>, clhe@If.dk, Dansk
Arbejdsgiverforening <da@da.dk>, Dansk bilbrancherad <info@dbr.dk>, Dansk
Bilforhandler Union <info@dbfu.dk>, Dansk Erhverv
<hoeringssager@danskerhverv.dk>, info@danskerhvervsfremme.dk, Dansk
Karelaerer-Union <dku@dku.dk>, dmh@danskmaskinhandel.dk, Dansk Metal
<metal nskmetal.dk>, cgr@danskerhverv.dk, Dansk Standard
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<dansk.standard@ds.dk>, Danske Advokater <mail@danskeadvokater.dk>,
info@deg.dk, chris@dkl.nu, Danske Medier <info@danskemedier.dk>, Danske
Regioner <regioner@regioner.dk>, info@dasp.dk, Datatilsynet <dt@datatilsynet.dk>,
info@bilimp.dk, Den Danske Dommerforening <dommerforeningen@gmail.com>,
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Emne: Horing over udkast til lovforslag om andring af lov om godskearsel, lov om
buskegrsel, lov om udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for
mobile lenmodtagere inden for vejtransportsektoren (Id nr.: 793545)

Til hgringsparterne pa vedlagte hgringsliste

Hermed sendes udkast til lovforslag om a&ndring af lov om godskegrsel, lov om buskgrsel, lovom
udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Isnmodtagere inden for
vejtransportsektoren (£ndrede betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet, lgn- og
arbejdsvilkar for chauffgrer, udstationering af fgrere i vejtransporten m.v.) i ekstern hgring.

Hgringsmaterialet er vedhaftet. Det kan desuden findes pa Hgringsportalen:
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/65301.

Eventuelle hgringssvar bedes sendt til trm@trm.dk med kopi til tnb@trm.dk, tsp@trm.dk og
smp@trm.dk senest onsdag den 18. august 2021 med angivelse af journalnummer 2021-3059 i
emnefeltet.

Sp@rgsmal vedrgrende hgringen kan stilles til Trine Niss Bjgrling pa mail tnb@trm.dk og telefon
72267010.

Venlig hilsen
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Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Sendt pa mail til Transportministeriets hovedpostkasse (trm@trm.dk) med kopi til tnb@trm.dk,
tsp@trm.dk og smp@trm.dk

Heéringssvar om udkast til forslag til lov om sendring af lov om godskgrsel, lov om buskgrsel, lov om
udstationering af Ignmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Ipnmodtagere inden for
vejtransportsektoren (£ndrede betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet, lgn- og arbejdsvilkar for
chauffgrer, udstationering af fgrere i vejtransporten m.v.)

Danske Speditgrer takker for den fremsendte hgring, til hvilken vi har fglgende bemaerkninger:

Generelt bakker vi op om falleseuropaeiske regler, hvor nationale sarregler ikke gar videre end hvad der
felger af EU-lovgivningen. Det er med til at sikre lige konkurrencevilkar pa tvaers af EU's transportbranche.

Vi bemaerker, at det generelt og helt overordnet er veesentligt for opretholdelse af en effektiv godslogistik,
at rammevilkdrene herfor ikke hindres i et omfang, som pavirker muligheden for en smidig og effektiv
international samhandel; den samhandel, som speditionserhvervet betjener. Hertil hgrer muligheden for
tilstraekkelig rekruttering og fastholdelse af medarbejdere til udfgrsel af transportopgaverne. Danske
Speditgrer er bekymret for, at reglerne pa transportomradet generelt vil blive sa omfattende — og
sanktionerne disproportionale for savel branchens virksomheder, som for den enkelte ansatte — at der vil
opsta mangel pa tilstreekkelig og kvalificeret arbejdskraft. Dette geelder for transportomradet i
almindelighed, og for vejpakkens regler vedrgrende vejgodslogistikken i saerdeleshed.

For en stor dels vedkommende gar effektivitet og muligheden for miljgoptimering hand i hand, nar det drejer
sig om logistikomradet. @get effektivitet, som fx muligheden for uhindret at kunne positionere kgretgjer mv.
medfgrer saledes en gget udnyttelse af kapaciteten, og et mindre antal kgrte kilometer med tomme biler.

Vi stgtter, at aflgnningskravet jfr. godskgrselslovens § 6 e, som det fremgar af udstationeringslovens § 8 c,
stk. 1, ikke omfatter ikke-bilaterale transporter (“tredjelandskgrsel”/”cross trade”). Det medvirker til en, pa
dette punkt, ensartet konkurrence pa tveers af EU, samt en mere klar forstaelse af hvornar der (ikke) er tale
om udstationering.

Danske Speditgrer bifalder, at der skal veere mulighed for effektiv og proportional kontrol, saledes, at
reglernes anvendelse tilsikres efterlevet, og at dette sker pa en ensrettet made i EU. Vi bemaerker vedrgrende
forslaget til godskgrselslovens § 6 f, et krav til dokumentation ved vejsidekontrol, som tilsikrer en mere
gnidningsfri og hurtig kontrol, til fordel for bade myndigheder og transportvirksomheden. Vi gnsker hertil at
sikre, at kontrollen forbliver saglig og ikke gar videre end forordningens formal. Vi gnsker en yderligere
praecisering af i hvilket omfang retssikkerhedslovens regler konkret skal finde anvendelse pa
Faerdselsstyrelsens kontroller.
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Anvendelse af cabotagereglerne pa kombineret transport

Danmark veaelger at ggre brug af muligheden for at anvende cabotagereglerne pa kombineret transport.
Formalet bag kombineret transport er imidlertid blandt andet at sikre gget brug af sg- og jernbanetransport,
i stedet for transport med lastbil, herunder af hensyn til miljgpavirkningen. At cabotagereglerne vil geelde for
kombineret transport vil betyde, at der kommer en gvre graense for hvor mange kombinerede transporter
der kan udfgres indenfor en uge. Den valgte danske Igsning vil derfor pavirke formalet bag kombineret
transport i negativ retning, da feerre vil kunne ggre brug af sg eller jernbane, og dermed sikre en mere grgn
transport. Det vil alt andet lige have negative konsekvenser for den grgnne omstilling, og vil derfor stride
imod EU's generelle klimapolitik.

Hvornar en chauffgr anses for udstationeret

Vi bemarker at det fortsat fremstar uklart, hvorvidt chauffgrer, der udfgrer godstransport anses for
udstationeret, idet det som udgangspunkt vil afggres af en konkret vurdering. Saledes bliver det afggrende
punkt, hvor “arbejdet saedvanligvis udfgres”. Det vil efterlade en raekke spgrgsmal hos mange virksomheder,
som selv skal foretage en vurdering af hvorvidt en chauffgr, der udfgrer bilaterale transporter er
udstationeret eller ej. “Sadvanligvis” er et meget ukonkret begreb, som vil skabe stor forvirring for
virksomhederne. P3 lovforslagets side 74 er fglgende formulering noteret "ved fastleeggelse af, om
arbejdstageren er udstationeret, skal der foretages en vurdering af, hvorvidt der er en tilstreekkelig
forbindelse til vaertsmedlemsstatens omrdade”. Hvordan denne vurdering foretages, bgr preeciseres. Det vil
alt andet lige lette kontrolarbejdet og samtidigt minimere risikoen for overtraedelser. Netop dette punkt er
vaesentligt for, at branchen kan tilrettelaegge sin ageren i henhold til reglerne, og sa reglerne dermed
efterleves i praksis.

Det vil dog ikke sendre p3, at reglerne alt andet lige vil begraense omfanget af internationale transportgrer,
der udfgrer cabotagekgrsel eller tredjelandskgrsel, i forleengelse af, at de alligevel afslutter en international
transport i et givent land. Nar transportgren alligevel befinder sig i et givent land, vil det gavne bade
konkurrencen, effektiviteten og miljget safremt transportgren har mulighed for at opstarte en ny transport
fra det respektive land. Branchen skal gives mulighed for i videst muligt omfang at udnytte kapaciteten i
lastbilerne, for at undga tomkgrsel Det kraever overskuelige regler at navigere i. Det er bade ngdvendigt for
den grgnne omstilling, for at transportvirksomhederne kan opfylde den efterspgrgsel der er i samfundet, og
sidst men ikke mindst for at sikre at priserne pa bade transport og forbrugsvarer ikke stiger ekstraordinzert
meget.

Lovforslaget indebaerer at bilaterale transporter er undtaget udstationering, og at der hertil findes en
undtagelse hvor chauffgren har mulighed for at foretage en af- eller paleesning i en medlemsstat som han
krydser undervejs. Undtagelsen forudseetter, at chauffgren manuelt registrerer oplysninger om
graensepassage, og at undtagelsen kun finder sted indtil den dato hvorfra intelligente takografer skal veere
pamonteret i kgretgjer, der er registreret i en medlemsstat for fgrste gang. Det vil betyde, at biler, hvor
intelligente takografer ikke er installeret ikke kan ggre brug af reglen i perioden, hvilket vi mener vil kunne
vaere et uhensigtsmaessigt krav, idet retten til undtagelsen begraenses for enkelte virksomheder med en
skaevvridning af konkurrencen til fglge.

Anmeldelsespligten inden kgrslen pabegyndes

Transportbranchen er et erhverv hvor andringer ikke sjeeldent opstar, og pludselig kan en planlagt
international bilateral kgrsel zndres til en national cabotagekgrsel, en traekker aflgser en anden, en chauffgr
aflgser en anden eller lignende haendelser. Derfor er det vores gnske at tilgangen i IMI giver virksomhederne
adgang til at tilrette oplysninger for de enkelte transporter Igbende, safremt de andres eller annulleres. Det
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vil skabe problemer ved kontrol safremt en kgrsel er &ndret, men systemet ikke stemmer overens med hvad
der i praksis foregar. Det giver efterfglgende administration, da transportvirksomheden sa skal redeggre for
a@ndringen, i stedet for blot at tilrette i IMI s& snart behovet opstar. Det vil skabe ekstra omkostninger og
forsinkelser for bade myndigheder og transportvirksomheder Igbende og i forbindelse med kontroller.

Aflgnningskrav

Ved kontrol af udenlandske kgretgjer bemaerker vi, at Feerdselsstyrelsen jfr. udstationeringslovens § 8 g, stk.
1, har adgang til kgretgjet for at tilvejebringe oplysninger, der er ngdvendige til brug for at varetage tilsynet
med overholdelse af anmeldelsespligten, dokumentationskravet samt aflgnningskravet. Vi bemaerker
ligeledes, jfr. § 6 f, at tilsynet med aflgnningskravet ikke kan kontrolleres ved at kraeve Ignsedler ved
vejsidekontrol, hvorfor denne kontrol af aflgnningskrav ikke er mulig iht. dokumentationskravet ved
vejsidekontrol, men derimod f@rst muligt efter kgrslen ifm. skrivebordskontrollen. Denne praktik bgr der
tages hensyn til.

Vi mener ligeledes, at der er behov for preecisering af aflgnningskravet, jfr. § 6 e, herunder hvordan Ignnen
narmere skal beregnes. Der er behov for, at kravet entydigt preeciseres, sa transportvirksomhederne forstar
hvordan aflgnning skal ske korrekt. Eksempelvis: hvordan skal aflgnning ske under hvil og om natten; hvordan
skal en Ignseddel udformes, sa vaesentlige dele fremstar klart ved en eventuel kontrol; og hvordan bgr
Ignsedlen udformes, sa det fremgar hvilken Ign, der vedrgrer udstationering og hvilken Ign, der ikke ggr. Ved
entydig og klar fastlaeggelse heraf sikres en smidig proces, bade for transportvirksomhedens daglige
processer og for myndighederne effektive kontrol.

Vi mener, at der er behov for en yderligere pracisering af hvilke transporter aflgnningskravet gzelder for. |
lovforslaget geelder, jfr. § 6 e, stk. 1, at aflanningskravet udelukkende omfatter cabotagekgrsel samt vejdelen
af kombineret transport i Danmark. Hvad det betyder for chauffgrer, der udfgrer andre former for
transporter, og omfattes af udstationeringsreglerne bedes praeciseret. Hertil bedes ogsa praeciseret, hvorvidt
der kan vare forskel pa kravet i Danmark og i andre EU-lande, da et falles regelsaet uden nationale
lovgivninger vil betyde meget bedre forstaelse af reglerne hos transportvirksomhederne. Det vil alt andet lige
veere lettere at fglge de samme regler uanset hvor en chauffgr udfgrer transporter i EU, og samtidigt vil det
medvirke til ensartede konkurrencevilkar pa tvaers af EU.

Sanktionering af karensperiode pa fire dage

| forbindelse med sanktionering bemaeerker vi at overtraedelser af karensperiode pa fire dage vil fglge de
vejledende bgdesatser i forordning nr. 1072/2009, for overtraedelser af mere end 3 ture/1 tur og mere end
7 dage/3 dage. Lovforslaget indeholder dog ingen naermere forklaring af karensperioden pa fire dage. Der
findes derfor ingen naermere beskrivelse af karensperioden pa de fire dage, som bedes praeciseres, saerligt i
forhold til hvornar en karensperiode teller fra, samt hvordan beregningen narmere skal foretages.

Vi bifalder en sanktionering, som effektivt tilsikrer overholdelse af reglerne. Seerligt i forhold til bgdernes
stgrrelse bgr der sikres en rimelig proportionalitet, og uden forskelsbehandling pa baggrund af nationalitet.
Ulovlig cabotagekgrsel straffes med en bgde pa 35.000 kr. med mulighed for at regulere b@den afhaengigt af
overtraedelsens karakter samt den gkonomiske gevinst, der er opnaet eller er sggt opnaet med
overtraedelsen. Dog viser en gennemgang af udstedte bgder og domstolspraksis, at bgder reguleres i
opadgaende retning uden hensyntagen til den gkonomiske gevinst, der er opnaet eller sggt opnaet. Det ses
iseer tydeligt nar overtreedelse af cabotagereglerne sker pa baggrund af tomkgrsel, som der ingen
fragtbetaling modtages for — og bgden kan fordobles eller tredobles, og nogle gange mere end det. Dette er
i sig selv uforholdsmaessigt og i strid med det EU-retlige proportionalitetsprincip. For danske
transportvirksomheder, der (med henblik pa gkonomisk gevinst) udfgrer kgrsel helt uden tilladelse hertil,
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udlgser det en bgde pa 35.000 kr. Saledes straffes danske transportvirksomheder ved en overtraedelse af
godskgrselsloven i praksis mildere end wudenlandske transportvirksomheder, der overtraeder
sammenlignelige cabotageregler ved at udfgre tomkgrsel uden fragtbetaling. Den nuvaerende praktiske
anvendelse af reglerne bidrager dermed til et ineffektivt indre marked, grundet uensartet sanktionering og

dermed ulige konkurrencevilkar.

Med venlig hilsen

Rasmus Kgie
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: TRM Monique Verdier Rasmussen (mvr@trm.dk)

Fra: Daniel Norden (Daniel.Norden@fk.dk)

Titel: Emne: J.nr. 2021-3059 — Supplerende hgringssvar fra Brancheforeningen af Danske Distributionsvirksomheder —
27.09.2021

Sendt: 27-09-2021 14:11

Bilag: Haringssvar til supplerende hgring over udkast til lovforslag om eendring af godskarselsloven - 27.09.pdf;

Brancheforeningen af Danske Distributionsvirksomheder sender hermed hgringssvar i anledning af Transportministeriets
supplerende hgring over udkast til lovforslag om eendring af godskarselsloven mv.

Vi star til radighed ved eventuelle spagrgsmal til hgringssvaret.
Med venlig hilsen

Lasse Ingemann Brodt

Med venlig hilsen / Best regards

Daniel Norden
Head of Strategy

FK Distribution A/S
Bredebjergvej 6 , 2630 Taastrup

T +454343 9900
D +45 23352107

fk.dk - blivomdeler.nu - minetilbud.dk

FK Distribution behandler personoplysninger i forbindelse med vores daglige drift og opgaver.

Lces mere om, hvordan vi behandler personoplysninger pa www.fk.dk

Denne mail og eventuelle vedhcefiede filer kan indeholde personfalsomme oplysninger, som kun er tiltcenkt adressaten.
Sdfremt du ved en fejl har modtaget denne mail, bedes du venligst straks slette den og informere os pd telefon 4343
9900 eller mail GDPR@fk.dk
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SENDT PR. MAIL (trm@trm.dk) Kgbenhavn 27. september 2021
Transportministeriet
Kopi: mvr@trm.dk

J.nr. 2021-3059 — Haringssvar til supplerende hgring over ud-
kast til lovforslag om andring af godskgrselsloven

1. Indledning

Transportministeren har den 6. september 2021 sendt et sendret udkast til lovforslag om eendring af bl.a.
godskarselsloven i hgring. | udkastet indgar forslag om ophaevelse af den sakaldte "11 kg-regel” i gods-
karselslovens § 1, stk. 2. Der indgar ogsa forslag om, at veegtgreensen i godskerselslovens § 1, stk. 2, haeves
fra 2.000 kg til 2.500 kg.

Dette hgringssvar fra Brancheforeningen af Danske Distributionsvirksomheder ("brancheforeningen”) udger
et supplement til brancheforeningens tidligere hgringssvar af 18. august 2021. Hgringssvaret retter sig alene
mod den del af udkastet til lovforslag, der vedrgrer ophaevelse af 11 kg-reglen.

Brancheforeningen kan ikke statte forslaget om opheevelse af 11 kg-reglen.

Opheaevelse af 11 kg-reglen vil have betydelige negative konsekvenser for savel medlemmer af branche-

foreningen som samarbejdspartnere til medlemmer af brancheforeningen, og i sidste ende kan det have kon-
sekvenser for den enkelte borger.

2. Sammenfatning: 11 kg-reglen bgr opretholdes
Forslaget om at ophaeve 11 kg-reglen kan ikke stgttes af flere vaesentlige &rsager:

e 11 kg-reglen er indfart af lovgiver i 2018 med den specifikke hensigt at undtage omdeling af aviser,
reklamer og mindre pakker mv. fra lovens tilladelseskrav (afsnit 3.1)

o Der er ikke sagligt grundlag for at ophaeve 11 kg-reglen, slet ikke i forhold til omdeling af aviser,
reklamer og mindre pakker mv. (afsnit 3.2)

e Opheaevelse af 11 kg-reglen vil indebaere veesentligt foragede administrative byrder og omkostninger
til distribution, herunder for omdeling af aviser, reklamer og mindre pakker mv. (afsnit 3.3)

e 11 kg-reglen bidrager til stgrre og bedre konkurrence pa markedet for distribution, herunder for om-
deling af aviser, reklamer og mindre pakker mv. (afsnit 3.4)
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3. Baggrund for sammenfatningen: Derfor bgr 11 kg-reglen opretholdes

3.1 11 kg-reglen er indfgrt af lovgiver i 2018 med den specifikke hensigt at undtage omdeling af aviser,
reklamer og mindre pakker mv. fra lovens tilladelseskrav

Det fremgar af den geeldende lovs § 1, stk. 2 ("11 kg-reglen”), at den, der er etableret pa dansk omrade og
udfgrer godskgrsel for fremmed regning med dansk indregistreret varebil eller vogntog med en samlet tilladt
totalvaegt, der overstiger 2.000 kg, og som fragter gods med en samlet veegt pd mere end 11 kg pr. stykgods,
skal have tilladelse hertil. Tilladelsen er national og udstedes med gyldighed indtil 10 &r.

Tilladelsesordningen blev indfgrt ved en loveendring i 2018 og trédte i kraft den 1. juli 2019. Ordningen har
saledes vaeret geeldende i to ar.

Ordningen indebeerer, at hvis en virksomhed fragter gods for fremmed regning, der overstiger veegtgraensen
pa 11 kg, skal virksomheden iagttage en raekke krav, herunder krav om godkendt transportleder, uddannelse,
egenkapital, geeld til det offentlige og god skik. Disse krav svarer stort set til de krav, der geelder for udstedelse
af en feelleskabstilladelse, jf. godskarselslovens 8 1, stk. 1. En varebilstilladelse kraever dog en mindre egen-
kapital og et lavere uddannelsesniveau.

Det fremgar af lovbemaerkningerne til den geeldende lov, at det netop var lovgivers hensigt at undtage om-
deling af aviser, reklamer og mindre pakker m.v. fra lovens tilladelseskrav:

Almindelige bemaerkninger

“"Med den anfarte vaegtgreense kan der uden tilladelse transporteres gods for fremmed regning
pa op til 11 kg pr. stykgods (kolli). Det er hermed hensigten, at omdeling af aviser, reklamer
og mindre pakker ikke skal veere omfattet af krav om tilladelse.”

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
"Hensigten med denne afgreensning [vaegtgraense pr. stykgods pa 11 kg] er farst og fremmest
at sikre, at levering af aviser, reklamer og mindre forsendelser m.m. kan ske uden tilladelse.”

Veegtgraensen pa 11 kg blev fastsat med udgangspunkt i Arbejdstilsynets At-vejledning (september 2005),
hvoraf fremgar, at lgft pa 11 kg teet p& kroppen normalt ikke anses for sundhedsskadeligt.

Der er veesentlige forskelle mellem p& den ene side omdeling af aviser og reklamer og pa den anden side
andre former for godskarsel, der taler for, at farstnaevnte under alle omstsendigheder bgr undtages fra lovens
tilladelseskrav.

Fx er hovedydelsen selve omdelingen af godset (aviser og reklamer) og ikke transporten af godset, og kare-
tiden er derfor ogsa markant lavere i forhold til omdelingen af godset. Det vil derfor savne mening at sidestille
de to former for godskgrsel. Med andre ord er der ikke grundlag for, at enhver form for godskersel med
varebiler pa& mere end 2.500 kg ngdvendigvis skal omfattes af tilladelsesordningen.
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Det er intet juridisk i vejen for, at en eventuel ophaevelse af 11 kg-reglen alene skal geelde for visse former

for godskarsel og ikke for andre, herunder omdeling af aviser og reklamer.

3.2 Der er ikke sagligt grundlag for at ophaeve 11 kg-reglen, slet ikke i forhold til omdeling af aviser,
reklamer og mindre pakker

Transportministerens forslag om at ophaeve 11 kg-reglen er primeert begrundet i et gnske om at sikre en mere
effektiv handhaevelse af reglerne samt en bedre mulighed for branchen i forhold til efterlevelse af reglerne.
Til stgtte herfor angiver transportministeren, at (i) politiet har svaert ved i praksis at handhaeve 11 kg-reglen,
at (i) 11 kg-reglen og hensigten med reglen omgas af virksomhederne ved at dele godset op i mindre styk-
gods, at (iii) det er svaert for branchen at forsta 11 kg-reglen, og at (iv) 11 kg-reglen ikke i dens todrige levetid
har haft den gnskede effekt.

Det er brancheforeningens vurdering, at forslaget om ophaevelse af 11 kg-reglen ikke er sagligt begrundet.

For det farste er brancheforeningen uenig i, at det skulle vaere sveert for politiet at hAndheeve 11 kg-reglen i
praksis. Brancheforeningen kan ikke i udkastet til lovforslaget om eendring af godskgrselsloven finde en naer-
mere beskrivelse af, hvad det vanskelige ved hdndhzevelsen skulle vaere. Transportministeren henviser alene
til omgaelse af reglen. Det kan imidlertid aldrig veere tilstraekkeligt at begrunde ophaevelse af en regel med
dens manglende efterlevelse.

Brancheforeningen bemaerker desuden, at der er tale om en helt ny regel og dermed kort levetid, og at im-
plementering af reglen i politiets arbejde selvsagt ikke sker fra den ene dag til den anden. Transportministeren
har i svar til Transportudvalget (TRU alm. del, svar p& spgrgsmal 568) selv oplyst og gjort opmaerksom pa,
at henvendelser og spgrgsmal om 11 kg-reglens indhold og raekkevidde var forventelige som fglge af den
nye regel.

For det andet er brancheforeningen uenig i, at visse virksomheders mulige omgaelse af 11 kg-reglen og
hensigten med reglen kan begrunde en ophaevelse af 11 kg-reglen. Omfanget og betydningen af omgaelse
ses hverken at vaere oplyst eller godtgjort i udkastet til lovforslaget. Enkelte tilfeelde af omgaelse begaet af fa
aktarer vil aldrig kunne begrunde ophzevelsen af en hensigtsmaessig regel, som er vedtaget med henblik pa
at sikre andres lovlige virksomhed. Dertil kommer, at en vis omgaelse af en hvilken som helst regel vil veere
uundgéelig og ikke have noget med selve reglen eller dens udformning at gare.

lagttagelse af 11 kg-reglen — altsa karsel med stykgods under 11 kg — uden tilladelse udgar ikke en omgaelse
af reglen, hverken efter dens indhold eller hensigt.

For det tredje er brancheforeningen uenig i, at det skulle veere sveert for branchen at forsta 11 kg-reglen. Det
er derimod brancheforeningens vurdering, at reglen er formuleret klart og tydeligt, og at reglen er nem at

efterleve.

Lovbemaerkningerne til den gaeldende lov beskriver veegtgraensen saledes:
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Almindelige bemaerkninger

"Tilladelsesordningen for varebiler [skal] alene gaelde, ndr der fragtes gods med en samlet
veegt p4 mere end 11 kg pr. stykgods. Kravet om tilladelse vil sdledes alene geelde for levering
af pakker, hvis den enkelte pakke eller det enkelte kolli vejer mere end 11 kg. Et stykgods kan
séledes besta af flere enkelte varer, der er pakket som en enhed. Det er den samlede vaegt
af denne enhed, der er afggrende for, om transporten falder under anvendelsesomradet i
denne lov.”

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

"Med en vaegtgraense pr. stykgods pa 11 kg indfares endvidere en nedre vaegtgreense for,
hvornar transport af gods er omfattet af lovens anvendelsesomréde. Det enkelte stykgods
skal saledes veje mere end 11 kg, far transporten er omfattet af tilladelseskravet. Et stykgods
kan besta af flere enkelte varer, der er pakket som en enhed. Det er den samlede vaegt af
denne enhed, der er afgarende for, om transporten falder under anvendelsesomradet i denne
lov.”

Der kan dermed ikke veere tvivl om, hvorvidt et givent stykgods vejer over eller under 11 kg.
Desuden er prisen for transport af stykgods iseer fastlagt med udgangspunkt i vaegten af godset.

Dertil kommer, at det er muligt at indhente vejledning om indholdet af reglen bl.a. pd Faerdselsstyrelsens
hjemmeside, hvor Feerdselsstyrelsen har oplistet en oversigt med eksempler pd, hvornar en transport er om-
fattet eller ikke er omfattet af 11 kg-reglen.

Endeligt er det forhold, at visse virksomheder stabler et antal stykgods, hvormed chauffagren kommer til at
lofte og baere en hgjere veegt end 11 kg, ikke et spgrgsmal om reglens uklarhed. Der er heller ikke tale om
en transportretlig problemstilling, men en arbejdsmiljgmeessig udfordring. Der foreligger i sa fald en tilside-
seettelse af Arbejdstilsynets At-vejledning (september 2005), hvoraf fremgar, at lgft pa 11 kg teet pa kroppen
normalt ikke anses for sundhedsskadeligt. S&danne tungere lgft bar da reguleres og behandles inden for
arbejdsmiljglovgivningen.

11 kg-reglen har tilsyneladende veeret bade normerende og retningsgivende for pakningen af stykgods, som
i vidt omfang er holdt under 11 kg. Med stgtte i Arbejdstilsynets At-vejledning (september 2005) udtrykker
dette en arbejdsmiljgmaessig gavnlig effekt af 11 kg-reglen, og en opheevelse heraf kan risikere at normere
til tungere pakning med deraf falgende stgrre arbejdsmiljgmeessige udfordringer.

Under alle omsteendigheder gar problemstillingen om tungere Igft sig ikke geeldende for aviser og reklamer,
der transporteres i bundter op til 11 kg. Ogséa pa denne baggrund er der ikke grundlag for at skubbe omdeling
af aviser og reklamer ind under tilladelsesordningen.

Som allerede anfart er der intet til hinder for at opretholde en 11 kg-regel pa bestemte former for godskarsel,
herunder omdeling af aviser og reklamer.
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For det fierde er brancheforeningen uenig i, at en periode pa to ar er tilstraekkelig til at vurdere, hvorvidt 11
kg-reglen har haft den gnskede effekt. Eventuelle udfordringer eller problemstillinger forbundet med 11 kg-
reglen kan tilskrives reglens levetid og ikke reglens indhold. De bergrte virksomheder og myndigheder har
haft kort tid til at indrette sig efter en helt ny regel, og der kan derfor ikke saettes spargsmalstegn ved, at
efterlevelse og hdndhaevelse af reglen er forbundet med visse udfordringer.

Et gnske om at afskaffe en sa ny regel ma veere begrundet i tungtvejende og objektive hensyn. Sadanne

hensyn foreligger ikke.

3.3 Ophaevelse af 11 kg-reglen vil indebaere vaesentligt forsgede administrative byrder og omkostninger
til distribution, herunder for omdeling af aviser, reklamer og mindre pakker mv.

Forslaget om at opheeve 11 kg-reglen vil indebeere, at de virksomheder, der ikke tidligere skulle iagttage
lovens tilladelseskrav, fordi de alene transporterede gods under veegtgreensen, fremover skal iagttage disse
krav. Det geelder for fx omdeling af aviser, reklamer og mindre pakker mv.

Omdeling af aviser, reklamer og mindre pakker mv. sker hovedsageligt via mindre vognmaend, herunder
deltidsvognmaend. For dem vil tilladelsesordningen medfgre relativt starre byrder og omkostninger, hvilket
formodningsvis vil betyde, at antallet af vognmaend vil falde (yderligere) med deraf falgende skade for kon-
kurrencen.

Der er i forvejen mangel pa chauffgrer, og en ophaevelse af 11 kg-reglen vil betyde yderligere mangel pa
arbejdskratft.

En flad og unuanceret tilladelsesordning efter devisen "one size fits all”, der omfatter enhver distribution ved
fremmed kgrsel, hvis blot varebilens dimensioner er af en vis starrelse, vil vaere skadelig for konkurrencen.
Muligheden for fx at kombinere lgnnet arbejde med udgvelse af selvsteendig virksomhed pa deltidsbasis vil
blive vanskeliggjort som fglge af de foragede byrder og omkostninger.

Ordninger, der indebeerer stagrre byrder og stgrre omkostninger, vil alt andet lige ramme mindre vognmeend
hardere end stagrre vognmaend. Dette skal sammenholdes med karakteren og indholdet af den ydelse, der
reelt er tale om, fx omdeling af aviser, reklamer og mindre pakker mv.

Seerligt omdeling af aviser og reklamer udger en form for godskersel, der fordrer fleksible vilkar for vogn-
meendene og de involverede chauffgrer bl.a. som fglge af ujsevne arbejdsbyrder hen over ugens dage, og 11
kg-reglen bidrager til at sikre denne vaesentlige og ngdvendige fleksibilitet.

Omvendt er godskgrselslovens tilladelsesordning og dens fordyrende (over-)bureaukratisering den rene gift
for denne form for godskarsel.

Igen skal brancheforeningen pointere, at opretholdelse af 11 kg-reglen lovligt vil kunne afgraenses til bestemte
former for godskarsel, herunder omdeling af aviser og reklamer.
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Brancheforeningen bemeerker i samme forbindelse, at de krav, som varebilsvirksomheder fremover skal op-
fylde som konsekvens af opheevelsen af 11 kg-reglen, ikke er proportionale i forhold til virksomhedens (distri-
butionens) karakter og indhold sammenlignet med mange andre former for virksomhed i Danmark, hvor lig-
nende krav ikke stilles.

Ophzevelse af 11 kg-reglen vil sdledes have betydelige konsekvenser for medlemmer i brancheforeningen,
der beskeeftiger sig med omdeling af aviser og reklamer mv.

Opheevelse af 11 kg-reglen vil ogsd have betydelige konsekvenser for samarbejdspartnere til medlemmer i
brancheforeningen, herunder i form af foragede omkostninger til distribution. Disse forggede omkostninger
vil veere uundgéelige, allerede af logistiske arsager.

Tilladelsesordningen indebaerer saledes notorisk dyrere transporter for hele distributionskaeden, og i sidste

ende vil det have konsekvenser for den enkelte borger.

3.4 11 kg-reglen bidrager til stgrre og bedre konkurrence pa markedet for distribution, herunder for om-
deling af aviser, reklamer og mindre pakker mv.

Det har veeret fremme i den offentlige debat om 11 kg-reglen, og transportministeren har ogsa delt dette
synspunkt i svar til Transportudvalget (TRU alm. del, svar p& spgrgsmél 565 og 591), at reglen bidrager til
unfair konkurrencevilkar. Men dette er faktuelt forkert. En regel, som enhver kan benytte, kan selvsagt ikke
veere en treedesten for unfair konkurrencevilkar.

Hvis en virksomhed veelger at lade sine varebiler kere med gods pa savel over som under 11 kg og dermed
omfattes af tilladelsesordningen, kan sadanne virksomheder opnd starre kapacitetsmaessig fleksibilitet og
dermed bedre konkurrencekraft.

Virksomheder, der indretter sig efter 11 kg-reglen, og dermed de kundesegmenter, der har interesse i lettere
stykgods, er alle stillet lige med 11 kg-reglen.

Opretholdelse af 11 kg-reglen vil tveertimod indebzere starre og bedre konkurrence pa markedet for distribu-
tion, fx ved at bidrage til starre og mere fleksibelt udbud af distribution. Som beskrevet i ovenstadende afsnit
3.3, fordrer seerligt omdeling af aviser og reklamer fleksible vilkar for vognmaendene og chauffarerne bl.a.
som folge af ujeevne arbejdsbyrder hen over ugens dage, og godskarselslovens tilladelsesordning — med
dens starre byrder og sterre omkostninger — vil alt andet lige ramme mindre vognmaend hardere end sterre
vognmaend.

Dette er selvsagt skadelig for konkurrencen.
Et starre og mere fleksibelt udbud af distribution bidrager til at sikre, at distributionen fortsat kan na ud i alle

kroge af landet. Ogsa sddanne hensyn skal naturligvis tages og indga ved overvejelser om 11 kg-reglens
ophaevelse.
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Dette skal, som allerede anfart, sammenholdes med karakteren og indholdet af den ydelse, der reelt er tale
om, fx omdeling af aviser, reklamer og mindre pakker mv.

Det vil hverken veere sagligt eller proportionalt at ophaeve 11 kg-reglen, slet ikke for omdeling af aviser, re-
klamer og mindre pakker mv.

4. Afsluttende bemeerkninger: Yderligere taler for opretholdelse af 11 kg-reglen

Det var netop lovgivers hensigt at undtage omdeling af aviser, reklamer og mindre pakker mv. fra lovens
tilladelsesordning. De problemstillinger og udfordringer, som transportministeren henviser til, relaterer sig ikke
til omdelingen af aviser, reklamer og mindre pakker mv. Denne omdeling fungerer tvaertimod uproblematisk
og finder sted under helt andre vilkar end de vilkar, der ger sig geeldende for transport pa andre omrader, fx
fadevareomradet.

Brancheforeningen bemaerker, at det oprindeligt var en yderligere hensigt med 11 kg-reglen at indfagre en
ordning, der mere effektivt kunne bekeempe sort arbejde, illegal arbejdskraft og social dumping. Man kan
imidlertid ikke imgdekomme bekeempelsen heraf og samtidig fratage en veaesentlig del af indteegtsgrundlaget
for varebilsvirksomheder og deres samarbejdspartnere.

Forhold som sort arbejde, illegal arbejdskraft og social dumping kan ikke bekaempes effektivt med ophaevelse
af 11 kg-reglen. Desuden kan politiets ressourcer helt oplagt udnyttes bedre p& andre omrader, hvor et ind-
greb reelt vil kunne ggre en forskel i kampen mod sort arbejde, illegal arbejdskraft og social dumping.

Opheevelse af 11 kg-reglen vil medfgre administrative og gkonomiske konsekvenser pa et velfungerende
omrade, hvor lovlydige virksomheder opererer. Det vil veere vanskeligt for disse virksomheder at skaffe ar-
bejdskraft til distribution af deres gods, ligesom vognmeend og chauffgrer vil miste en stor del af deres ind-
teegtsgrundlag. Dette vil i sidste ende kunne medfgre en gget risiko for sort arbejde, illegal arbejdskraft og
social dumping.

Varebilsdistribution af aviser, reklamer og mindre pakker mv. er ngdvendigt i den eksisterende infrastruktur,
der indebzerer kgrsel i teetbefolkede omrader. Ophaevelse af 11 kg-reglen vil formodningsvis have som kon-
sekvens, at i hvert fald dele af distributionen flyttes over til lastbiler. Uden 11 kg-reglen vil der veere et naturligt
0g oplagt incitament til at kgre med mere gods og samtidig mindske antallet af ture frem og tilbage mellem
depoter og mellem- og slutdestinationer, hvilket lastbilerne kan opfylde.

Distribution via lastbiler kan ogsa ske med andet og tungere lgftegrej i forhold til varebiler. Ogsa dette taler
for, at opheevelse af 11 kg-reglen formodningsvis vil fare til starre og tungere pakning med deraf falgende
starre arbejdsmiljgmeessige udfordringer.

Der vil veere tale om mange stop, ogsa i teetbefolkede omrader (byomrader), hvilket vil veere til gene for bade
trafikken, trafiksikkerheden og miljget. Dette vil yderligere indebaere forggede offentlige udgifter til vejmaes-
sige reparationer og vedligeholdelse mv.
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Transportministeren har i svar til Transportudvalget (TRU alm. del, svar pa spgrgsmal 613) tilkendegivet, at
ophaevelse af 11 kg-reglen forventeligt vil betyde, at de distributagrer, der i dag benytter sig af 11 kg-reglen,
fremover vil distribuere gods for fremmed regning i varebiler under 2.000 kg (nu ifglge udkastet til lovforslaget
2.500 kg), alternativt at de vil distribuere under tilladelsesordningen. Brancheforeningen deler ikke den for-
ventning, men bemaerker i gvrigt, at selv hvis det fremover skulle vise sig, at der bliver distribueret mere i
mindre varebiler, da vil den mindre varebilskapacitet alt andet lige betyde, at der skal kares mere frem og
tilbage mellem depoter og mellem- og slutdestinationer, end tilfeeldet er i dag med varebiler op til 3.500 kg.

Det vil selvsagt veere til skade for miljget og samtidig signifikant fordyrende for distributionen, og regningen
vil ultimativt ende hos sidste led i distributionskaeden, nemlig den enkelte borger.

Uanset om scenariet fremover vil veere mere distribution via mindre varebiler eller via lastbiler, vil de foragede
negative konsekvenser veere til at fa gje pa.

Hvis varebilsvirksomheder fremover skal opfylde tilladelsesordningens krav for at kunne udfare den pageel-
dende transport, vil effekten vaere den stik modsatte i forhold til, hvad transportministeren angiveligt gnsker
at sikre med loveendringen ("en mere effektiv hAndheaevelse af reglerne og en bedre mulighed for branchen
for at efterleve af reglerne”).

Lovens geeldende veaegtgreense pa 11 kg fungerer ifglge lovbemaerkningerne som en bagatelgraense for,
hvornar der kreeves tilladelse. Det er bade almindeligt og naturligt med en bagatelgreense, og der er intet
tilstreekkeligt, sagligt grundlag for at sendre ved bagatelgraensen, i hvert fald ikke i forhold til omdeling af
aviser, reklamer og mindre pakker mv.

Afslutningsvis ger brancheforeningen opmaerksom pa, at loveendringen i 2018 udvidede godskegrselsloven til
at omfatte godskarsel for fremmed regning med varebiler, dog med undtagelse af 11 kg-reglen. Safremt
transportministeren fastholder, at 11 kg-reglen er sveer at handhzeve eller sveer at forsta, kan en passende
mulig lgsning lige s& vel veere at fierne varebiler fra godskarselsloven, frem for af ophaeve 11 kg-reglen.

Brancheforeningen skal derfor kraftigt opfordre til, at 11 kg-reglen opretholdes i dens nugeeldende form, i
hvert fald for omdeling af aviser, reklamer og mindre pakker mv., alternativt at lovgivningen p& dette punkt

rulles tilbage til far lovaendringen i 2018, hvor varebiler ikke var omfattet af godskarselslovens tilladelsesord-
ning.

Med venlig hilsen

Lasse Ingemann Brodt
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Danske Mediers hgringssvar til supplerende hgring over udkast til forslag til lov om sndring af lov
om godskgrsel, lov om buskgrsel, lov om udstationering af Ienmodtagere m.v. og lov om
arbejdstid for mobile Ienmodtagere inden for vejtransportsektoren

Danske Medier takker for muligheden for at afgive hgringssvar.

Danske Medier har ved tidligere lejligheder naevnt for Transportministeriet, at den i 2019 gennemfgrte
regulering af varebiler er besveerlig, fordyrende og en vaesentlig arsag til den store chauffgrmangel. Loven
har kostet bade erhvervet og samfundet store omkostninger til et ungdvendigt bureaukrati, samtidig med
at vi har til gode at se de positive effekter af loven.

11 kg-reglen betyder imidlertid at avisomdelingen kan friholdes godskgrselsloven for varebiler. Reglen er
saledes vigtig for at sikre muligheden for fortsat distribution af dagblade, breve, magasiner ugeaviser og
smapakker i alle egne af landet og er sadledes med til at sikre den gkonomisk og demokratiske
sammenhaengskraft. En afskaffelse af reglen vil fgre til endnu stgrre mangel pa arbejdskraft og hgjere priser
for de danske forbrugere. Derfor er vi ogsa glade for, at et flertal i Folketinget har genbekraeftet opbakning
til 11 kg-reglen.

Forslaget rammer personer pa kanten af arbejdsmarkedet

Danske Medier stgtter regeringens gnske om at komme udfordringer om ureglementeret kgrsel og darligt
arbejdsmiljg til livs, og vi deler regeringens ambition om, at distributionsbranchen skal fungere under
ordnede forhold. Men det mal opnas ikke med en aendring af godskgrselsloven for varebiler, men derimod
ved at handhaeve de love og regler, som allerede findes. Skattelov, udlaendingelov, feerdselslov,
arbejdsmiljglov m.fl. fastlaegger klare spilleregler. Ved at szette ind her, kan vi tage et opggr med den unfair
konkurrence i det omfang noget sadanne matte finde sted.

Den nuveaerende godskgrselslov for varebiler er i forvejen sa restriktiv, at den desveaerre holder chauffgrer i
periferien af arbejdsmarkedets ude af beskaeftigelse. For eksempel xldre, som ikke kan eller vil tage
certifikaterne, deltidschauffgrer og tidligere straffede som via chauffgrjobbet ellers kunne vende tilbage til
arbejdsmarkedet. En afskaffelse af 11 kg-reglen vil ramme dette chauffgrsegment yderligere.

Derfor bgr regeringen kigge andre veje end at ggére det endnu sveerere for personer pa kanten af
arbejdsmarkedet at tjene deres egen Ign med en yderligere skaerpelse af kravene for godskgrselstilladelse.
En mulighed kunne vaere bedre vejledning pa omradet for bade myndigheder og virksomheder, sa politiet
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lettere kan udfgre den rette kontrol. En anden mulighed er et mere malrettet tilsyn ved de virksomheder,
hvor der er kvalificeret mistanke om systematisk brud pa reglerne.

Forslaget gger manglen pa arbejdskraft

Da godskgrselsloven blev udvidet i 2019 til ogsa at omfatte varebiler blev 11 kg-reglen vedtaget som et
veaern til at sikre, at avisbude, reklameomdeling, pizzaudbringning og andet smatingskgrsel fortsat kunne
leveres uden udvidede tilladelser. Det var fornuftigt, og det giver intuitivt mening, at Igsning af disse typer
opgaver ikke kraever et laengere certificeringskursus.

Vi star lige nu midt i et opsving, hvor en lang raekke brancher mangler arbejdskraft — herunder i
saerdeleshed chauffgrer. Samtidig findes der grupper af langtidsledige, der far sveerere og svaerere ved at
blive en del af arbejdsmarkedet. Distributionsbranchen er en af de fa brancher, hvor personer pa kanten af
arbejdsmarkedet kan blive Igftet fra overfgrselsindkomster og ind i det arbejdende fallesskab. Ved at
opstille rigide krav for alle typer varetransport er det klart, at en reekke personer vil blive haegtet af,
samtidig med at distributionsvirksomhedernes rekrutteringsudfordringer vil blive stgrre.

Saledes vil forslaget bade ramme Ignmodtagere og arbejdsgivere i distributionsbranchen, mens det er
sveerere at fa gje pa, hvem der far gavn af det. Og regningen vil i sidste ende havne hos forbrugerne.

Forslaget har en uheldig timing

Regeringen har bebudet, at de udskudte og leenge ventede medieforhandlinger snart indledes. £ndringer
af 11 kg-reglen vil pavirke medievirksomhederne voldsomt, da disse er abenlyst afhaengige af muligheden
for fortsat distribution. Det giver derfor ingen mening, at forhandlingerne om mediebranchens rammevilkar
og mediestgtte drgftes, imens distributionsvilkarene for selv samme er under behandling.

Forslaget om at eendre vaegtgraensen er fornuftigt

Danske Medier vil gerne rose regeringen for at tage initiativ til at gge veegtgraensen for varebiler, der er
omfattet af godskgrselsloven, fra 2.000 kg til 2.500 kg. Denne andring vil betyde stgrre ensartethed
mellem de danske regler og EU-reglerne pa omradet. Hertil vil denne justering ggre det lettere for
distributionsvirksomhederne at udskifte dele af vognparken til de lidt tungere el-biler og kgrsel i stationcar-
lignende varebiler vil blive undtaget, hvilket marginalt vil gavne branchen og lette chauffgrmanglen.

Der er i branchen et gnske om at bidrage til den ngdvendige og forestaende grgnne omstilling, men el-biler
er som bekendt tungere end biler med forbraendingsmotor, hvorfor det er taet pa umuligt at holde biler til
distribution pa under 2.000 kg, hvis de skal kgre pa el. Denne del af lovforslaget er positivt, men bgr Igsrives
fra forslaget om at afskaffe 11 kg-reglen.

Danske Medier star naturligvis til radighed, safremt ovenstaende bemaerkninger gnskes uddybet.
Henvendelse herom kan rettes til politisk konsulent Nikolaj Leegaard Simonsen nls@danskemedier.dk

Venlig hilsen

Mads Brandstrup

Adm. direktgr, Danske Medier
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Hering vedr. forslag til lov om andring af lov om godskgrsel, lov om buskgrsel, lov om udstationering af
Ipnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Isnmodtagere inden for vejtransportsektoren

Danske Medier vil gerne takke for at veere pa hgringslisten.

Lovgivningen synes ungdvendigt kompleks med adskillige nytteslgse bestemmelser, sa en forenkling ville
gavne alle —vognmaend, chauffgrer, myndigheder, borgere og kunder. Primeert ses der intet behov for at
regulere varebiler med en totalvaegt pa under 3,5 ton udover hvad der kraeves af den graenseoverskridende
karsel.

Siden varebilerne blev inkluderet i godslovgivningen i 2019, har vognmaend, chauffgrer, myndigheder og
kunder keempet med fglgerne af denne lovgivning, f.eks. generel chauffgrmangel, fordyrede transporter,
forsinkede varetransporter og gode medarbejdere som er blevet presset ud af erhvervet og over pa
overfgrselsindkomst, og vaerdien af loveendringen kan ikke identificeres i de evalueringsrapporter som er
fremkommet.

Den aktuelle omfattende chauffgrmangel (og vognmandsmangel) skyldes for en stor dels vedkommende
besvaerlighederne ved at skulle leve op til de mange krav. Det holder mange ude af erhvervet, og muligvis
helt ude af beskaeftigelse. Vi har kendskab til adskillige gode medarbejdere, som ikke magter de mange
krav. Dette kunne uden videre Igses ved at fjerne lovgivningen for varebiler, eventuelt sa den flugter med
EU's lovgivning for greenseoverskridende trafik.

. Danske Medier finder det overordentligt positivt at den sakaldte 11 kg-regel fastholdes. Dette er saerdeles
vigtigt, da 11 kg-reglen er med til at sikre muligheden for distribution af aviser i alle egne af Danmark og
derved udggr et element i den demokratiske oplysning af landets borgere. Danske Medier vil derfor gerne
kvittere for, at der fra politisk hold er blevet lyttet til de mange interesseorganisationer og parter pa
omradet, der har advaret kraftigt imod en andring af 11 kg-reglen.
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Pa grund af 11 kg’ reglen friholdes den egentlige avisomdeling fra godkgrselslovens regulering, hvilket ellers
i praksis ville have gjort det umuligt at opretholde omdeling i yderomraderne, hvor distributionen i stor
udstraekning sker i varebiler og med deltidsansatte. Den omfattende chauffgrmangel ville ved afskaffelse af
11 kg reglen blive langt veerre.

Safremt en andring eller afskaffelse af 11 kg-reglen pa et senere tidspunkt skulle komme til overvejelse, vil
Danske Medier gerne understrege ngdvendigheden af endnu en hgring, hvor Danske Medier naturligvis
stiller sig til radighed.

Danske Medier bifalder harmoniseringen mellem nationale og internationale regler pa transportomradet —
et omrade der i sin natur er graenseoverskridende. Med det indre marked og en fortsat stigende
interdependens pa tveers af landegraenser giver det mening, at vognmaend og transportvirksomheder i
videst muligt omfang ikke skal forholde sig til flere parallelle regelseet, szerligt nar branchen i forvejen er
underlagt en stor grad af kontrol, bureaukrati og lovgivning.

Af samme arsag er det derfor ogsa aergerligt, at der med lovforslaget laegges op til, at der skal gaelde
forskellige regler for henholdsvis national og international godskgrsel for fremmed regning i varebiler. Her
foreslar regeringen, at vaegtgreensen afhaenger af, om der kgres nationalt eller international godskgrsel.
Danske Medier mener, at reglerne kan ggres enklere og hvis det ikke lader sig ggre at afskaffe
godskgrselsloven for varebiler, sa bgr det veere de samme vaegtgraenser, der er gaeeldende, uanset om der
k@res national eller international varekgrsel. Det vil betyde, at det kun er ngdvendigt med to i stedet for tre
tilladelsesordninger; én for varebiler, hvis den tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg (lastbiler) og en for
motorkgretgjer, hvis den tilladte totalveegt overstiger 2.500 kg, men ikke overstiger 3.500 kg (varebiler).
Dette vil pa grund af EU-reglerne ogsa geaelde nar en udenlandsk varebil har opgaver i Danmark.

Mange distributionsvirksomheder opererer med den samme vognpark bade pa det nationale og det
internationale marked — herunder de danske avisomdelingsvirksomheder, som i visse tilfaelde henter aviser
fra trykkerier i udlandet eller leverer til udenlandske forhandlere, isaer i graenseomradet.

For dem er det ungdvendigt besveerligt, at den samme vognpark skal veere underlagt forskellige regelszet.
Ikke mindst i en tid, hvor flere distributionsvirksomheder moderniserer vognparken med de tungere elbiler,
bgr vaegtgraensen fastsaettes ved 2.500-3.500 for savel international som national kgrsel.

Endeligt stiller Danske Medier sig kritisk over for forslaget om, at tilladelsen til gods- og buskgrsel betinges
af, at virksomheden ikke har ikke-personlig forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover.
Transport- og distributionsbranchen rummer mange sma virksomheder og enkeltmandsvirksomheder. For
manges vedkommende er denne branche den bedste mulighed for at blive selvforsgrgende og indlemmet
pa arbejdsmarkedet.

Ved at udelukke virksomheder med en relativt beskeden geeld til det offentlige, risikerer man at udstgde
mennesker og virksomheder fra det arbejdende feellesskab til skade for dem selv, deres
samarbejdsvirksomheder og samfundet som hele. Danske Medier vil derfor opfordre til, at dette forslag
pilles ud af det endelige lovforslag, eller at graensen for gaelden forhgjes markant, alternativt, at det ikke
gaelder for virksomheder, som har indgaet og fglger en afdragsordning.
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Danske Medier star naturligvis til radighed, safremt ovenstaende gnskes uddybet. Henvendelse herom kan
rettes til Nikolaj Leegaard Simonsen (nls@danskemedier.dk).

Venlig hilsen

Marianne Bugge Zederkof
Konstitueret administrerende direktgr
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Transportministeriet
Att.: trm@trm.dk mvr@trm.dk

Haringssvar vedr. godskgrsel m.v. — jeres
journalnummer 2021-3059

Dansk Arbejdsgiverforening (DA) har nedenstdende bemeerkninger til
supplerende heoring over udkast til forslag til lov om eendring af lov om
godskersel m.v.

Generelle bemeerkninger
Helt overordnet stotter DA de forsldede eendringer af godskerselsloven
og udstationeringsloven, som folger af Vejpakken.

DA er derudover meget tilfreds med, at de med heringen udsendte forslag
til eendringer af arbejdstidsreglerne nu er trukket tilbage, sd en kommende
regulering kan ske inden for rammerne af den danske aftalemodel.

Specifikke bemaerkninger
Lov om arbejdstid for mobile lonmodtagere inden for vejtransportsektoren.

DA har med tilfredshed noteret sig meldingerne fra ministeriet om, at de
dele af lovforslaget, der handler om arbejdstid, bliver trukket tilbage og
fremsat i anden form. For DA er det helt afgerende, at arbejdstidsaftaler,
der er en del af det kollektive aftalegrundlag, ikke bliver tilsidesat og fort-
sat kan handheeves af parterne.

Varebiler — national ordning

DA stotter eendringen af veegtgreensen for varebiler fra 2.000 kg til 2.500
kg for den nationale varebilsordning, hvormed der skabes overensstem-
melse i forhold til den med Vejpakken vedtagne fellesskabstilladelse for
varebiler.

DA kan imidlertid af principielle arsager ikke stotte en afskaffelse af und-
tagelsen for levering af pakker under 11 kg, da dette vil veere en udvidelse
af godskerselslovens bestemmelser om at felge lonniveauet i kollektive
overenskomster. Bestemmelserne i godskerselsloven er en undtagelse fra
den danske aftalemodel, der kun ber fraviges efter feelles indstilling fra
arbejdsmarkedets parter.

DA

DANSK
ARBEJDSGIVERFORENING

27. september 2021
MSK
Dok ID: 183038

Vester Voldgade 113
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TIf.: 33 38 90 00

CVR 16834017
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Tredjelandekgrsel
DA noterer sig med tilfredshed, at der med lovforslaget ikke tages initiativ
til seerskilt regulering af sakaldt tredjelandskersel.

DA og FH indgik i 2019 en aftale om forslag til losning af udfordringer
med godskersel, cabotage og kombinerede transporter i Danmark. Afta-
len 1a til grund for den efterfolgende politiske aftale og aendringen af
godskerselsloven.

Med aftalen og den efterfolgende loveendring er det sikret, at udenlandske
vognmeend, der kerer gods i Danmark i konkurrence med national gods-
korsel, skal sikre sine chaufferer en lon, der svarer til niveauet i de kollek-
tive overenskomster.

Tredjelandskersel er efter DA’s opfattelse egentlig international transport,
som ber reguleres efter de principper, der geelder for internationalt ar-
bejde i flere lande. En udvidelse af godskerselslovens omrade til at om-
fatte denne form for international transport vil stride mod disse princip-

per.

Derudover bemerker DA, at den model, der er anvendt til at regulere ca-
botage og kombinerede transporter, ikke kan anvendes til at regulere tred-
jelandskersel. Regulering af tredjelandskersel i Danmark forudseetter EU-
retligt, at Danmark skal kompromittere den danske aftalemodel ved at
fastseette individuelle lonkrav ved lov.

Som felge af at tredjelandskersel ikke er omfattet af aflenningskravet i
godskerselsloven, er der ikke grundlag for at kraeve, at tredjelandskersel
i Danmark forudregistreres, idet hovedforméalet med en forudgéaende re-
gistrering er at understotte myndighedernes kontrol med aflenningskra-
vet.

Med venlig hilsen
DANSK ARBEJDSGIVERFORENING

Martin Steen Kabongo

DA
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk), TRM Monique Verdier Rasmussen (mvr@trm.dk)

Cc: Steen Muntzberg (SEM@da.dk)

Fra: Martin Steen Kabongo (MSK@da.dk)

Titel: Heringssvar vedr. af journalnummer 2021-3059 - supplerende haring over udkast til lovforslag om aendring af lov
om godskersel m.v.

Sendt: 27-09-2021 16:34

Bilag: Haringssvar vedr. godskarsel - fra DA.pdf;

Keere Monique

Vedheeftet finder du DA’s heringssvar vedr. supplerende hering over udkast til lovforslag om sendring af
lov om godskersel, lov om buskersel, lov om udstationering af lonmodtagere m.v.

Med venlig hilsen

Martin Steen Kabongo
Underdirektor

Vester Voldgade 113
1552 Kebenhavn V
Direkte +4533 3892 19
Mobil ~ +4529 2002 19
Mail msk@da.dk
Web da.dk

Denne mail er tilsigtet en bestemt modtager og kan indeholde fortrolige oplysninger. Er du ikke den rette modtager, beder vi dig om at orientere os ved at besvare denne mail
og derefter slette den. Det er ikke tilladt at beholde, kopiere, videresende eller bruge oplysninger fra denne mail, hvis du ikke er den rette modtager.

Fra: trm@trm.dk <trm@trm.dk>
Sendt: 21. september 2021 11:42
Til: 3f@3f.dk; hha@advokatsamfundet.dk; Advokatsamfundet <samfund@advokatsamfundet.dk>; Akademikernes

Centralorganisation <ac@ac.dk>; mbso@tec.dk; Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad <ae@ae.dk>; mail@atax.dk;
akt@di.dk; ka@ka.dk; Arbejdstilsynet <at@at.dk>; atl@di.dk; atl@di.dk; info@abdk.dk;
per.mikkelsen@vbggroup.com; Autobranchens Handels- og Industriforening <autig@autig.dk>; bil@di.dk;
info@bilsynsbranchen.dk; lasse.brodt@fk.dk; 'info@cfu-net.dk' <info@cfu-net.dk>; Danmarks
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<mail@danskeadvokater.dk>; Danske Erhvervsskoler og -Gymnasier <info@deg.dk>; chris@dkl.nu; Danske Medier
<info@danskemedier.dk>; Danske Regioner <regioner@regioner.dk>; inf dk;
sekretariat@danskesynsvirksomheder.dk; Datatilsynet <d1@daIaLLLs¥neLgik> 'info@bilimp.dk' <info@bilimp.dk>;
Den Danske Dommerforening <dommerforeningen@gmail.com>; dch@dch.dk; sikkermail@detfagligehus.dk;

hoering@di.dk; Dansk Byggeri <info@danskbyggeri.dk>; hoering@di.dk; Dommerfuldmaegtigforeningen
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<FORBR brugerombudsmanden.dk>; Forbrugerradet Teenk <hoeringer@fbr.dk>;
bﬁ.ﬂl@naﬁiwkﬁl’_e&kﬁﬂiﬁik Jﬂp@praj:LdJs Kommunale Tjenestemand og Overenskomstansatte <kto@kto.dk>;
Forsikring og Pension <fp@forsikringogpension.dk>; Frie Danske Lastbilsvognmand <fdl@fdl-vm.dk>;
Havarikommissionen - VD <havarikommission@vd.dk>; International Transport Danmark <itd@itd.dk>;
mail@itsdanmark.dk; Kommunernes Landsforening <kl@kl.dk>; 'info@krifa.dk' <info@krifa.dk>;
Kgreprgvesagskyndiges Landsforening <ohn002 @ politi.dk>; hoering@If.dk; 'lederne@Ilederne.dk’
<lederne@lederne.dk>; ml@maskinlev.dk; post@midtsjaellands-kf.dk; kontor@mff-dk.dk; Michael D. Prince
<mdp@advokatprince.dk>; Martin C. Hansen <mch@mover.dk>; NOAH-Trafik <noahtrafik@noah.dk>;
KaareMoensted@OQestrelandsret.dk; Politiforbundet i Danmark <mail@politiforbundet.dk>; Jesper Buhl
<jesper.buhl@postnord.com>; Rigsadvokaten <rigsadvokaten@ankl.dk>; kos-Direktionssekretariatet@politi.dk; pol-
nfae@politi.dk; info@baeredygtigtrafik.dk; info@rgo.dk; Radet for Sikker Trafik <info@sikkertrafik.dk>;

inf ikreveje.dk; SMVDanrmak <SMV@SMVdanmark.dk>; mail@sld.nu; post@shret.dk; inf knol
Movia Trafik <mba@moviatrafik.dk>; Transporterhvervets Uddannelser <tur@tur.dk>; Trafikforskningsgruppen ved
Aalborg universitet <NA@civil.aau.dk>

Emne: Fristudsaettelse af supplerende hgring over udkast til lovforslag om andring af lov om godskgrsel, lov om
buskgrsel, lov om udstationering af Ienmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Iegnmodtagere inden for
vejtransportsektoren (Id nr.: 9139)

Til hgringsparterne pa vedlagte hgringsliste

Udkast til forslag til lov om @ndring af lov om godskersel, lov om buskersel, lov om udstationering af
lonmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile lenmodtagere inden for vejtransportsektoren (Endrede
betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet, lon- og arbejdsvilkar for chaufferer, udstationering af forere
1 vejtransporten, kontrol af arbejdstid m.v.) blev den 6. september 2021 sendt i supplerende ekstern hering
med frist for eventuelle heringssvar den 20. september 2021.

Fristen blev den 16. september 2021 udsat til onsdag den 22. september 2021, jf. nedenstdende mail.

Det er blevet besluttet at udsatte fristen for besvarelse yderligere til mandag den 27. september 2021.

Brev om den nye fristudsettelse, og heringsmaterialet er vedheftet. Det kan desuden findes pa

Heringsportalen, hvor fristen ogsa er blevet opdateret: https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/65479

Eventuelle heringssvar bedes sendt til trm@trm.dk med kopi til mvr@trm.dk senest mandag den 27.
september 2021 med angivelse af journalnummer 2021-3059 i1 emnefeltet.

Spergsmal vedrarende heringen kan stilles til Monique Verdier Rasmussen pa mail mvr@trm.dk og telefon
51296345.

Venlig hilsen

Tamara Spalevic
Fuldmaegtig
Transportministeriet
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Ministry of Transport
Lovkontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

Telefon +45 40387409
tsp@trm.dk

www.trm.dk

Til:

Fra:

Titel:

3f@3f.dk (3f@3f.dk), hh vok mfundet.dk (hha@advokatsamfundet.dk), Advokatsamfundet

(samfund@advokatsamfundet.dk), Akademikernes Centralorganisation (ac@ac.dk), mbso@tec.dk
(mbso@tec.dk), Arbejderbeveegelsens Erhvervsrad (ae@ae.dk), mail@atax.dk (mail@atax.dk), akt@di.dk
(akt@di.dk), ka@ka.dk (ka@ka.dk), Arbejdstilsynet (at@at.dk), atl@di.dk (atl@di.dk), ati@di.dk (atl@di.dk),
info@abdk.dk (info@abdk.dk), per.mikkelsen@vbggroup.com (per.mikkelsen@vbggroup.com), Autobranchens
Handels og Industrlforenmg (autig@autig.dk), bil@di.dk (bil@di.dk), info@bilsynsbranchen.dk

(infi ranchen.dk), lasse.brodt@fk.dk (lasse.brodt@fk.dk), 'info@cfu-net.dk' (inffo@cfu-net.dk),

Danmarks Naturfredningsforening (dn@dn.dk), DTU Transport (transport@transport.dtu.dk), 'clhe@If.dk'’
(clhe@lf.dk), Dansk Arbejdsgiverforening (da@da.dk), Dansk Bilbrancherad (info@dbr.dk), Dansk Bilforhandler
Union (info@dbfu.dk), danskbyggeri@di.dk (danskbyggeri@di.dk), Dansk Erhverv
(hoeringssager@danskerhverv.dk), 'info@danskerhvervsfremme.dk' (info@danskerhvervsfremme.dk),
dfim@dfim.dk (dfim@dfim.dk), Dansk Kgreleerer-Union (dku@dku.dk), dmh@danskmaskinhandel.dk
(dmh@danskmaskinhandel.dk), Dansk Metal (metal@danskmetal.dk), cgr@danskerhverv.dk
(cgr@danskerhverv.dk), Dansk Persontransport (info@dpt-dk.org), Dansk Standard (dansk.standard@ds.dk),
Danske Advokater (mail@danskeadvokater.dk), Danske Erhvervsskoler og -Gymnasier (info@deg.dk),
chris@dkl.nu (chris@dkl.nu), Danske Medier (i (mwx Danske Regioner
(regioner@regioner.dk), info@dasp.dk (info@dasp.dk), ri nsvirksomh
(sekretariat@danskesynsvirksomheder.dk), Datatilsynet (di@datatﬂsynejldk) 'info@bilimp. dk’ (1n£o@bjjimgdk),
Den Danske Dommerforening (dommerforeningen@gmail.com), dch@dch.dk (dch@dch.dk),
sikkermail@detfagligehus.dk (sikkermail@detfagligehus.dk), hoering@di.dk (hoering@di.dk), Dansk Byggeri
(info@danskbyggeri.dk), hoering@di.dk (hoering@di.dk), Dommerfuldmaegtigforeningen
(hoeringer@dommerfm.dk), Dansk Transport og Logistik (dtl@dtl.eu), Dansk Transport og Logistik (dti@dtl.eu),
Daekbranchen Danmark (dbdk@dbdk.dk), fa@fanet.dk (fa@fanet.dk), fh@fho.dk (fh@fho.dk), Forenede Danske
Motorejere (hoering@fdm.dk), 1 - KFST Forbrugerombudsmanden (KFST)
(EORBRUGEROMBUDSMANDEN@forbrugerombudsmanden.dk), Forbrugerradet Teenk (hoeringer@fbr.dk),
bent@naesbykoereskole.dk (bent@naesbykoereskole.dk), jep@bplatz.dk (jep@bplatz.dk), Kommunale
Tjenestemaend og Overenskomstansatte (kto@kto.dk), Forsikring og Pension (fp@forsikringogpension.dk), Frie
Danske Lastbilsvognmeend (fdl@fdl-vm.dk), Havarikommissionen - VD (havarikommission@vd.dk), International
Transport Danmark (itd@itd.dk), mail@itsdanmark.dk (mail@itsdanmark.dk), Kommunernes Landsforening
(kl@kLdk), 'info@krifa.dk’ (info@krifa.dk), Kereprgvesagskyndiges Landsforening (ohn002@politi.dk),
hoering@lIf.dk (hoering@lf.dk), 'lederne@lederne.dk’ (lederne@lederne.dk), mli@maskinlev.dk
(ml@maskinlev.dk), post@midtsjaellands-kf.dk (post@midtsjaellands-kf.dk), kontor@mff-dk.dk (kontor@mff-
dk.dk), Michael D. Prince (mdp@advokatprince.dk), Martin C. Hansen (mch@mover.dk), NOAH-Trafik
(noahtrafik@noah.dk), KaareMoensted@Oestrel andsret.dk (KaareMoensted@OQOestrel andsret.dk),
Politiforbundet i Danmark (mail@politiforbundet.dk), Jesper Buhl (jesper.buhl@postnord.com), Rigsadvokaten
(rigsadvokaten@ankl.dk), Mﬂmmkmiana&i@pﬂﬂﬂ(kmnmmm@pﬂmgk) pol-
nfae@politi.dk (pol-nfae@politi.dk), inf tigtrafik.dk (info@baeredygtigtrafik.dk), info@rgo.dk
(info@rgo.dk), Radet for Sikker Trafik (mLQ@SJkaﬂLaﬁ&dk) info@sikreveje.dk (info@sikreveje.dk),
SMVDanrmak (SMV@SMVdanmark.dk), mail@sld.nu (mail@sld.nu), post@shret.dk (post@shret.dk),
info@teknologisk.dk (info@teknologisk.dk), Movia Trafik (mba@moviatrafik.dk), Transporterhvervets
Uddannelser (tur@tur.dk), Trafikforskningsgruppen ved Aalborg universitet (NA@civil.aau.dk)
TRM Tamara Spalevic (tsp@trm.dk)
Fristudsaettelse af supplerende hgring over udkast til lovforslag om zendring af lov om godskgrsel, lov om
buskgrsel, lov om udstationering af lsnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Ianmodtagere inden for
vejtransportsektoren

Sendt: 16-09-2021 13:06

Til hgringsparterne pa vedlagte hgringsliste

Udkast til forslag til lov om @ndring af lov om godskersel, lov om buskersel, lov om udstationering af
lenmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile lenmodtagere inden for vejtransportsektoren (Andrede
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betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet, lon- og arbejdsvilkér for chaufferer, udstationering af forere
1 vejtransporten, kontrol af arbejdstid m.v.) blev den 6. september 2021 sendt i supplerende ekstern hering
med frist for eventuelle horingssvar den 20. september 2021.

P& baggrund af anmodninger fra flere heringsparter udsattes fristen for heringssvar til onsdag den 22.
september 2021.

Brev om fristudsettelse og heringsmaterialet er vedheftet. Det kan desuden findes pa Horingsportalen, hvor

fristen ogsé er blevet opdateret: https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/65479

Eventuelle heringssvar bedes sendt til trm@trm.dk med kopi til mvr@trm.dk senest onsdag den 22.
september 2021 med angivelse af journalnummer 2021-3059 i1 emnefeltet.

Spergsmal vedrarende heringen kan stilles til Monique Verdier Rasmussen pa mail mvr@trm.dk og telefon
51296345.

Venlig hilsen

Tamara Spalevic
Fuldmaegtig
Transportministeriet
Ministry of Transport
Lovkontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

Telefon +45 40387409

tsp@trm.dk
www.trm.dk
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Til: Transportministeriet (trm@trm.dk)

Cc: tnp@trm.dk (tnp@trm.dk), TRM Tamara Spalevic (tsp@trm.dk), TRM Sigrid Mai Spejlborg (smp@trm.dk)

Fra: 'Rune Noack' (RUN@DI.DK)

Titel: Hgringssvar vedrgrende lovforslag om gendring af godskarselsloven, buskarselsloven, udstationeringsloven mv.
TRM J.nr. 2021-3059

Sendt: 18-08-2021 20:39

Bilag: hgaringssvar andring af lov om godskarsel mv.pdf;

Vedlagt fremsendes hgringssvar fra DI Transport til det fremsendte lovforslag om aendring af godskgrselsloven mv. DI
Transport vil fremsende yderligere bemaerkninger nar lovforslaget sendes i supplerende hgring.

Mvh. Rune

Rune Noack
Seniorchefkonsulent

(+45) 3377 4834

(+45) 4117 0083 (Mobil)
run i.dk

ran rt.di.dk

oo Transport

Laes, hvordan DI behandler og beskytter
persondata i DI’'s Privatlivspolitik
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18. august 2021
oo Transport RUN

DI-2015-01124

Deres sagsnr.:2021-3059

Til Transportministeriet Danish Transport Federation

pr. mail til trm@trm.dk

Haringssvar vedrgrende forslag til eendring af lov om godskgarsel, lov om
buskgrsel, lov om udstationering mv.

DI Transport har den 25. juni 2021 modtaget forslag til lov om endring af lov om
godskarsel, lov om buskersel, lov om udstationering og lov om arbejdstid for mobile
lenmodtagere mv.

DI Transport har felgende bemaerkninger til det fremsendte:

DI Transport stetter generelt, at de danske regler bliver tilpasset &ndringerne i EU-
reglerne som folge af EU’s vejpakke. DI Transport finder det afgerende, at de danske
regler er i overensstemmelse med EU-reglerne, sé danske transportvirksomheder og deres
datterselskaber bliver madt med ens regler i hele EU.

For sa vidt angar forslaget til eendring af reglerne om udstationering, sd ber det
preciseres, at reglerne kun vedrerer udstationering af ansatte chaufforer. Dette fremgar
ogsa af vejpakkens direktiv 2020/1057, artikel 1, stk.2. Dette er ogsa i overensstemmelse
med de nuverende danske regler for udstationering af chaufferer inden for bus- og
godstransport. Selvstaendige ber fortsat veere undtaget lovforslaget, herunder krav om
registrering i IMI-systemet, da der ikke er tale om en udstationering i henhold til direktiv
2020/1057.

DI Transport kan stette, at det nuvaerende anmeldelsespligt i Register for Udenlandsk
Transportkersel (UTIK) erstattes af det faelles europaeiske IMI-register, sa der ikke skal
ske dobbelt registrering. Det vil endvidere veere en administrativ lettelse, at det fremover
kun skal indsendes en udstationeringserklaering for en periode f.eks. én dag, og ikke for
hver eneste cabotagetur. Det vil endvidere efter DI Transport opfattelse vaere i strid med
EU-direktiv 2020/1057 at opretholde det nuveerende UITK-register.

Det bor praeciseres, at det kun er de korsler, der er omfattet af det danske lgnkrav, der er
omfattet af registreringspligten i IMI-registeret mv., da formaélet er at kontrollere og
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héndheve lanforhold, og et krav om registrering af gvrige korsel derfor er en ungdvendige
administrativ byrde, der ikke har noget betydning for handhevelsen.

For sd vidt angdr godskersel med varebiler under 3.500 kg, sd indferes der med
lovforslaget en fallesskabstilladelse for international godskersel for fremmed regning
med varebiler hvis tilladte totalveegt er 2.500 kg-3.500 kg. DI Transport kan stgtte, at man
fastholder den nuvarende mere simple godskerselstilladelse til varebiler i national
transport, men mener, at veegtgraensen ber heaves til 2.500 kg for den nationale ordning,
sd det svarer til veegtgraensen i EU-reglerne. Endvidere ber en fallesskabstilladelse til
godskersel med varebiler ogsa give adgang til national godskersel med varebiler, sa de
vognmend der bade karer national og international kersel ikke skal have to forskellige
tilladelser.

DI Transport bemerker, at forslaget til andring af lov om arbejdstid for mobile
arbejdstagere ikke fremgar af det fremsendte. DI Transport vil vende tilbage med

bemerkninger vedrerende arbejdstid, nar vi har modtaget &ndringerne i den supplerende
hering.

Med venlig hilsen

Rune Noack
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DI Transport har den 6. september 2021 modtaget forslag til lov om &ndring af lov om
godskersel, lov om buskersel, lov om udstationering og lov om arbejdstid for mobile
lenmodtagere mv.

DI Transport og ATL — Transportens Arbejdsgivere har folgende bemaerkninger til det
fremsendte, der erstatter heoringssvar af 18. august 2021:

DI Transport og ATL stotter generelt, at de danske regler bliver tilpasset &endringerne i
EU-reglerne som folge af EU’s vejpakke. DI Transport og ATL finder det afgorende, at de
danske regler er i overensstemmelse med EU-reglerne, sa danske transportvirksomheder
og deres datterselskaber bliver mgdt med ens regler i hele EU.

Udstationering

For sa vidt angar forslaget til sendring af reglerne om udstationering, sa ber det
preciseres, at reglerne kun vedrerer udstationering af ansatte chaufforer. Dette fremgar
ogsa af vejpakkens direktiv 2020/1057, artikel 1, stk.2. Dette er ogsa i overensstemmelse
med de nuverende danske regler for udstationering af chaufferer inden for bus- og
godstransport. Selvstendige bor fortsat vaere undtaget lovforslaget, herunder krav om
registrering i IMI-systemet, da der ikke er tale om en udstationering i henhold til direktiv
2020/1057.

DI Transport og ATL kan stette, at den nuvarende anmeldelsespligt i Register for
Udenlandsk Transportkersel (UTIK) erstattes af det felles europaiske IMI-register, sa
der ikke skal ske dobbelt registrering. Det vil endvidere vaere en administrativ lettelse, at
der fremover kun skal indsendes en udstationeringserklaring for en periode f.eks. én dag,
og ikke for hver eneste cabotagetur. Det vil endvidere efter DI Transports og ATL’s
opfattelse vere i strid med EU-direktiv 2020/1057 at opretholde det nuvaerende UITK-
register.

Det bor praciseres, at det kun er de korsler, der er omfattet af det danske lgnkrav, der er
omfattet af registreringspligten i IMI-registeret mv., da formalet er at kontrollere og
héndheve lgnforhold, og et krav om registrering af gvrige korsel derfor er en ungdvendig
administrativ byrde, der ikke har noget betydning for hindhavelsen.

DI Transport og ATL skal derudover henholde sig til haringssvar fra DA.

Godskorselstilladelser for varebiler

For sa vidt angar godskersel med varebiler under 3.500 kg, sd indferes der med
lovforslaget en fallesskabstilladelse for international godskersel for fremmed regning
med varebiler. DI Transport og ATL kan statte, at man fastholder den nuvarende mere
simple godskerselstilladelse til varebiler i national transport.

DI Transport og ATL kan stette, at veegtgraensen for godskerselstilladelser til varebiler
haves til 2.500 kg for den nationale ordning, sa det svarer til vaegtgransen i EU-reglerne.
Endvidere bor en fellesskabstilladelse til godskersel med varebiler ogsa give adgang til



national godskersel med varebiler, si de vognmeend, der bdde kerer national og
international kersel, ikke skal have to forskellige tilladelser.

Vedregrende undtagelsen for levering af pakker under 11 kg, s& oplyste DI Transport i sit
horingssvar af 9. marts 2018 i forbindelsen med lovforslaget om at indfere
godskearselstilladelser for varebiler, at man ikke stattede indferelsen af en 11 kg reglen, da
den ville blive svaer at hdndhaeve og efterleve.

DI Transport og ATL skal dog bemerke, at man principielt er imod af udvide kravet om
lon- og ansettelsesvilkar i godskaerselsloven, da der er tale om et veesentligt indgreb i den
danske model. En sddan udvidelse ber derfor kun ske pa baggrund af en felles anbefaling
af arbejdsmarkedets parter. Pa den baggrund kan DI Transport og ATL ikke statte en
afskaffelse af 11-kg-reglen i den form som lovforslaget leegger op til.

Arbejdstid for mobile arbejdstagere.

Transportministeriet har oplyst, at denne del af lovforslaget udskydes, hvilket DI
Transport og ATL er tilfredse med. Ministeriet har bedt om, at vi alligevel fremsender
vores bemarkninger:

DI Transport og ATL kan ikke statte forslaget til endring af lov om arbejdstids for mobile
arbejdstagere (84). Der er tale om et indgreb i den danske model, og i forhold der er
reguleret af arbejdsmarkedets parter. DI Transport og ATL kan séledes ikke stotte, at
regeringen vil ophaeve aftaleimplementeringen.

Rent principielt virker det urimeligt, at transportbranchen, som den eneste branche
risikerer lovbestemte bgder for hdndhaevelsen af arbejdstid, nidr man i forvejen med
reglerne om kore- og hviletid, har taget hand om feaerdselssikkerhed og sikring af
chaufferernes vilkar.

Det fremgar af bemerkningerne til lovforslaget, at Feerdselsstyrelsen skal heres om
fremtidige aftaler om undtagelser, som arbejdsmarkedets parter matte indgd. DI
Transport og ATL finder det wuacceptabelt og i strid med den danske
arbejdsmarkedsmodel, at aftaler mellem arbejdsmarkedets parter pd den méde skal
godkendes.

Det bemarkes ogsa, at der ikke med EU’s vejpakke er sket endringer i EU’s direktiv
2002/15/EF om arbejdstid for mobile lonmodtagere, og at der derfor fortsat er muligt at
aftaleimplementere direktivet. EU-Kommissionen har i deres notat om spgrgsmal og svar
pé forstaelsen af direktiv 2020/1057 tilkendegivet, at medlemslandene gerne mé lade dele
af handhavelsen varetages af arbejdsmarkedets parter, iser pa de omrader hvor der er
indgaet aftaler om undtagelser. Dette vil i sidste ende vere en sag for EU-domstolen, men
DI Transport og ATL mener pa den baggrund, at der ber veere hjemmel i EU-retten til at
lade arbejdsmarkedets parter fortsat hdindhave det mobile arbejdstidsdirektiv.

DI Transport og ATL mener ikke det er rimeligt, at virksomhederne risikerer dobbelt-straf
for overtraedelser af det mobile arbejdstidsdirektiv. Lovforslaget vil stille arbejdsgivere,
der er omfattet af en kollektiv overenskomst dérligere i konkurrencen, da de risikerer
dobbelt strafi tilfeelde af overtraedelser af arbejdstidsreglerne, da man bade skal betale en



bede og en bod i henhold til de kollektive aftaler. Lovforslagets §4 nr. 6 fjerner pa den
anden side ikke-organiserede lanmodtageres mulighed for at soge godtgerelse via civile
domstole.

For sa vidt angar sanktioner og handhavelse, si mener DI Transport og ATL, at dette
fortsat ber overlades til arbejdsmarkedets parter.

Samlet set stotter DI Transport og ATL, at lovforslagets §4 om &ndring af mobile
lonmodtagere udgér af lovforslaget med henblik pa at finde en egnet lgsning inden for

rammerne af den danske arbejdsmarkedsmodel. DI Transport og ATL deltager gerne i det
videre arbejde for at finde en sddan lgsning.

Med venlig hilsen

Rune Noack
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Til hgringsparterne pa vedlagte hgringsliste

Hermed sendes udkast til lovforslag om aendring af lov om godskearsel, lov om buskgrsel, lov om
udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Ianmodtagere inden for
vejtransportsektoren (Andrede betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet, lgn- og
arbejdsvilkar for chauffgrer, udstationering af fgrere i vejtransporten m.v.) i ekstern hering.
Haringsmaterialet er vedhaeftet. Det kan desuden findes pa Haringsportalen:

Eventuelle hgringssvar bedes sendt til trm@trm.dk med kopi til tnb@trm.dk, tsp@trm.dk og
smp@trm.dk senest onsdag den 18. august 2021 med angivelse af journalnummer 2021-3059 i
emnefeltet.

Spargsmal vedrgrende hegringen kan stilles til Trine Niss Bjarling pa mail tnb@trm.dk og telefon
72267010.

Venlig hilsen

Tamara Spalevic
Fuldmaegtig
Transportministeriet
Ministry of Transport
Lovkontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

Telefon +45 40387409

tsp@trm.dk
www.trm.dk
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Transport- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kgbenhavn K.

Deres ref.: 2021-3059 Vor ref.: 21-165 Dato: 18.08.2021

Hgringssvar til udkast til forslag til lov om andring af lov om godskegrsel, lov om
buskgrsel, lov om udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for
mobile Isnmodtagere inden for vejtransportsektoren (Z£ndrede betingelser for
udgvelse af vejtransporterhvervet, Ign- og arbejdsvilkar for chauffgrer,
udstationering af fgrere i vejtransporten m.v.)

DTL-Danske Vognmaend (DTL) har fglgende bemaerkninger:

DTL er positive overfor bevarelsen af kravet om, at man ikke ma have ikkepersonlig forfalden gaeld pa
50.000 kr. eller derover til det offentlige

Herudover har DTL ingen bemaerkninger til selve implementeringen af vejpakken.

Tilladelsesordning for national godskgrsel for fremmed regning i motorkgretgjer, hvis tilladte
totalvaegt overstiger 2.000 kg, men ikke overstiger 3.500 kg (varebiler)

Vaegtgraensen pd 2.000 kg.

DTL er enige i, at veegtgraensen pa 2.000 kg. skal bevares af de i lovforslaget anfgrte grunde.

”11 kg-reglen”

DTL er noget forundret og uforstaende overfor, hvorfor at ophaevelse af den sakaldte "11 kg-regel” i
godskgrselslovens § 1, stk. 2, ikke er en del af naervaerende lovforslag.

DTL foreslar, at "11 kg-reglen” i godskegrselslovens § 1, stk. 2, bliver ophaevet som en del af
naervaerende lovforslag.

| marts 2021 sendte Faerdselsstyrelsen saledes vedlagte redeggrelse til Folketinget om
varebilsordningen.

Felgende fremgar af redeggrelsen:

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dtl@dtl.eu
DK-1270 Kgbenhavn K www.dtl.eu
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" 4.2. Antallet af henvendelser til Feerdselsstyrelsen vedrgrende den nye varebilsordning

Faerdselsstyrelsen har modtaget mange telefoniske og skriftlige henvendelser vedrgrende
varebilsreglerne, hvilket styrelsen formoder skyldes, at der er tale om et omrade, som ikke har vaeret
reguleret fgr.

Fra den 1. januar 2019 til den 31. december 2020 har styrelsen saledes oprettet ca. 1.300
spgrgsmalssager vedrgrende de nye varebilstilladelser, som iseer omhandler spgrgsmal til ”11 kg-
reglen” og reglerne vedrgrende leje af varebiler. Til sammenligning med de 1.300 sp@grgsmalssager til
varebilstilladelser har styrelsen i samme periode registreret ca. 300 henvendelser vedrgrende
faellesskabstilladelser til godskgrsel i lastbiler.

Det er styrelsens vurdering, at isaer ”11 kg-reglen” ikke har vaeret forstaelig for branchen og
kontrolmyndighederne, hvilket har medfgrt de mange henvendelser til styrelsen. Styrelsen oplever, at
der fortsat er et betydeligt behov for at vejlede bade politi og branche om de nye regler.”

”5.1."11 kg-reglen”

Pa baggrund af de Igbende henvendelser som styrelsen har modtaget samt politiets hgringssvar er
det styrelsens opfattelse, at bade transportvirksomheder, branchen og politiet har haft betydelige
fortolkningsproblemer med, hvad der forstas ved stykgods, idet fortolkningen afhaenger af, hvordan
godset transporteres.

Rigspolitiet oplyser i deres evaluering af varebilsordningen, at de oplever, at transportvirksomheder
omgar “11 kg - reglen” ved f.eks. at pakke godset i kasser, der vejer under 11 kg, men nar fgreren
baerer kasserne til og fra bilen stables kasserne, sa de vejer over 11 kg. Rigspolitiet oplyser endvidere,
at varebilsvognmand, som gnsker at overholde reglerne, bliver forvirrede og frustrerede over
varebilsreglernes kompleksitet.

Rigspolitiet konkluderer pa den baggrund, at det er vanskeligt for politiet at handhaeve
varebilsreglerne, nar det er uklart, hvornar reglerne finder anvendelse, og det er endvidere sveert for
virksomhederne at vide, hvornar de er omfattet af varebilsreglerne eller ej, hvorfor det er
Rigspolitiets klare anbefaling, at man afskaffer denne regel.

Styrelsen har som naevnt selv modtaget mange henvendelser fra aktgrerne pa omradet vedrgrende
fortolkningen af "11 kg. — reglen” og kan tilslutte sig Rigspolitiets vurdering af vanskelighederne ved
at anvende reglen i praksis.”

”5.5."11 kg-reglen”

Det er Feerdselsstyrelsens vurdering, at “11 kg — reglen” med fordel kan afskaffes af hensyn til en
mere effektiv handhaevelse og dermed bedre efterlevelse af reglerne. Styrelsen henviser i den
forbindelse til politiets og styrelsens erfaringer med anvendelsen af reglerne i praksis. Dertil kommer,

Dansk Transport og Logistik
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at Vejpakkens regler ikke omfatter en sondring vedrgrende godsets vaegt, hvilket ogsa efter styrelsens
opfattelse taler for at afskaffe den nationale regel.”

Nar DTL taler med aktgrer i markedet, sa er der bade blandt de, der har indrettet sig pa at kgre med
gods over og under 11 kg’s pakker/kolli, en opfattelse af, at reglen bgr ophaeves.

| vedlagte artikel fra DTLs magasin, DANSKE VOGNMZND nr. 4, 2021, dgang 23, hvor formanden for
DTLs specialforening, SKV, Thomas Jensen og adm. direktgr Karsten Klitmgller, GLS, er interviewet til
DTL Magasinet om varebilskravene forud for 2-arsdagen for dens indfgrelse — under overskriften:

11 KILOS-REGLEN | SKUDLINJEN.

En regel som den etablerede del af varebilsbranchen mener er konkurrenceforvridende og umulig at
kontrollere.

Regeringen og Folketinget bevarer sdledes en 11 kg-regel” i godskgrselsloven, som branchen ikke
forstar, som er let at omga og som bevidst omgas, er vanskelig at handhaeve,
konkurrenceforvridende, og en regel som bade Faerdselsstyrelsen og Rigspolitiet klart anbefaler bliver
ophavet.

DTL har da ogsa forstaet det sadan, at transportministeren gnsker at ophaeve af den sakaldte "11 kg-
regel” i godskgrselslovens §1, stk. 2.

Hensigten med indfgrsel af den sakaldte ”11 kg-regel” var, at omdeling af aviser, reklamer og mindre
pakker kunne ske uden krav om tilladelse.

”11 kg-reglen” har dog i praksis faet en vaesentligt videre omfang, idet reglen galder for levering af
alle typer af gods.

Hvis Folketinget gnsker, at undtage omdeling af aviser, reklamer og mindre pakker, sa burde og kunne
man i stedet specifikt undtage disse typer af k@rsel eller godstyper fra kravet om tilladelse i lighed
med, hvad man allerede i dag g@r for hgjtryksspulevogne og opsugende fejemaskiner mv., jf.
bekendtggrelse om godskgrsel § 2.

Udlejning af vognmandstilladelser til varebiler

Det fremgar af redeggrelse om varebilsordningen, at der ikke er forbud mod at leje/udlane en
vognmandstilladelse til varebil, hvilket der er for de gvrige former for godskgrselstilladelser.

Det fremgar af redeggrelsen om varebilsordningen, at ”Aktuelt har Rigspolitiet kendskab til en
vognmand, der har 85 tilladelser og formentlig udlejer ca. halvdelen.”

DTL skal derfor foresl3, at reglerne ensrettes for alle typer af godskgrselstilladelser, saledes at det
udtrykkeligt fremgar af reglerne om varebilstilladelse i godskgrselsloven, at ogsa denne type

Dansk Transport og Logistik
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godskegrselstilladelse er personlig og ikke kan overdrages, samt at det er strafbart hvis man alligevel
gor dette.

Angivelse af kgretgj med CVR og firmanavn
Felgende fremgar af redeggrelsen om varebilsordningen:

”Bade godskgrselsbekendtggrelsen og registreringsbekendtggrelsen foreskriver, at varebiler skal
veere forsynet med navn (og CVR-nummer) pa den, der er registreret bruger af kgretgjet.

Godskgrselsbekendtggrelsens § 13, stk. 1 foreskriver, at en varebil, der indgar i et vogntog pa mere
end 3.500 kg skal afmaerkes med 10 cm hgje bogstaver ét sted pa bilens karosseri.

Registreringsbekendtggrelsens § 85 foreskriver, at en varebil (vogntog eller ej) op til 4.000 kg skal
afmaerkes med 3 cm hgje bogstaver pa (begge) bilens sider.

En varebil, som er registreret til erhvervsmaessig brug med en tilladt totalveegt pa mellem 3.500 kg og
4.000 kg., er saledes omfattet af begge regelseet.

Politiet oplever, at nogle varebilsvognmaend ud over at forsyne begge sider af bilen med 3 cm hgje
bogstaver ligeledes er ngdt til at meaerke deres varebil med 10 cm hgje bogstaver pa karrosseriet, fordi
de en gang i mellem kgrer med et vogntog med tilladt totalveegt pa over 3.500 kg.

Det er saledes Rigspolitiets vurdering, at der bgr ske en ensretning af kravet om at forsyne varebiler
med navn (og CVR-nummer). Det bemaerkes i den forbindelse, at registreringsbekendtggrelsens krav
om 3 cm hgje bogstaver og tal er mest hensigtsmaessig og tilstraekkelig i forhold til politiets kontrol pa
omradet.”

DTL papegede ogsa denne problemstilling i forbindelse indfgrelsen af reglerne om CVR-nr. pa
varebiler.

DTL skal derfor i lighed med Rigspolitiet foresla, at der sker en ensretning af reglerne.

Med venlig hilsen

John Roy Vesterholm
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Transport- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kgbenhavn K.

Deres ref.: 2021-3059 Vor ref.: 21-165 Dato: 18.08.2021

Hgringssvar til udkast til forslag til lov om andring af lov om godskegrsel, lov om
buskgrsel, lov om udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for
mobile Isnmodtagere inden for vejtransportsektoren (Z£ndrede betingelser for
udgvelse af vejtransporterhvervet, Ign- og arbejdsvilkar for chauffgrer,
udstationering af fgrere i vejtransporten m.v.)

DTL-Danske Vognmaend (DTL) har fglgende bemaerkninger:

DTL er positive overfor bevarelsen af kravet om, at man ikke ma have ikkepersonlig forfalden gaeld pa
50.000 kr. eller derover til det offentlige

Herudover har DTL ingen bemaerkninger til selve implementeringen af vejpakken.

Tilladelsesordning for national godskgrsel for fremmed regning i motorkgretgjer, hvis tilladte
totalvaegt overstiger 2.000 kg, men ikke overstiger 3.500 kg (varebiler)

Vaegtgraensen pd 2.000 kg.

DTL er enige i, at veegtgraensen pa 2.000 kg. skal bevares af de i lovforslaget anfgrte grunde.

”11 kg-reglen”

DTL er noget forundret og uforstaende overfor, hvorfor at ophaevelse af den sakaldte "11 kg-regel” i
godskgrselslovens § 1, stk. 2, ikke er en del af naervaerende lovforslag.

DTL foreslar, at "11 kg-reglen” i godskegrselslovens § 1, stk. 2, bliver ophaevet som en del af
naervaerende lovforslag.

| marts 2021 sendte Faerdselsstyrelsen saledes vedlagte redeggrelse til Folketinget om
varebilsordningen.

Felgende fremgar af redeggrelsen:

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17 Tel. 7015 9500 dtl@dtl.eu
DK-1270 Kgbenhavn K www.dtl.eu



/7)) DTL

DANSKE VOGNMAND

" 4.2. Antallet af henvendelser til Feerdselsstyrelsen vedrgrende den nye varebilsordning

Faerdselsstyrelsen har modtaget mange telefoniske og skriftlige henvendelser vedrgrende
varebilsreglerne, hvilket styrelsen formoder skyldes, at der er tale om et omrade, som ikke har vaeret
reguleret fgr.

Fra den 1. januar 2019 til den 31. december 2020 har styrelsen saledes oprettet ca. 1.300
spgrgsmalssager vedrgrende de nye varebilstilladelser, som iseer omhandler spgrgsmal til ”11 kg-
reglen” og reglerne vedrgrende leje af varebiler. Til sammenligning med de 1.300 sp@grgsmalssager til
varebilstilladelser har styrelsen i samme periode registreret ca. 300 henvendelser vedrgrende
faellesskabstilladelser til godskgrsel i lastbiler.

Det er styrelsens vurdering, at isaer ”11 kg-reglen” ikke har vaeret forstaelig for branchen og
kontrolmyndighederne, hvilket har medfgrt de mange henvendelser til styrelsen. Styrelsen oplever, at
der fortsat er et betydeligt behov for at vejlede bade politi og branche om de nye regler.”

”5.1."11 kg-reglen”

Pa baggrund af de Igbende henvendelser som styrelsen har modtaget samt politiets hgringssvar er
det styrelsens opfattelse, at bade transportvirksomheder, branchen og politiet har haft betydelige
fortolkningsproblemer med, hvad der forstas ved stykgods, idet fortolkningen afhaenger af, hvordan
godset transporteres.

Rigspolitiet oplyser i deres evaluering af varebilsordningen, at de oplever, at transportvirksomheder
omgar “11 kg - reglen” ved f.eks. at pakke godset i kasser, der vejer under 11 kg, men nar fgreren
baerer kasserne til og fra bilen stables kasserne, sa de vejer over 11 kg. Rigspolitiet oplyser endvidere,
at varebilsvognmand, som gnsker at overholde reglerne, bliver forvirrede og frustrerede over
varebilsreglernes kompleksitet.

Rigspolitiet konkluderer pa den baggrund, at det er vanskeligt for politiet at handhaeve
varebilsreglerne, nar det er uklart, hvornar reglerne finder anvendelse, og det er endvidere sveert for
virksomhederne at vide, hvornar de er omfattet af varebilsreglerne eller ej, hvorfor det er
Rigspolitiets klare anbefaling, at man afskaffer denne regel.

Styrelsen har som naevnt selv modtaget mange henvendelser fra aktgrerne pa omradet vedrgrende
fortolkningen af "11 kg. — reglen” og kan tilslutte sig Rigspolitiets vurdering af vanskelighederne ved
at anvende reglen i praksis.”

”5.5."11 kg-reglen”

Det er Feerdselsstyrelsens vurdering, at “11 kg — reglen” med fordel kan afskaffes af hensyn til en
mere effektiv handhaevelse og dermed bedre efterlevelse af reglerne. Styrelsen henviser i den
forbindelse til politiets og styrelsens erfaringer med anvendelsen af reglerne i praksis. Dertil kommer,
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at Vejpakkens regler ikke omfatter en sondring vedrgrende godsets vaegt, hvilket ogsa efter styrelsens
opfattelse taler for at afskaffe den nationale regel.”

Nar DTL taler med aktgrer i markedet, sa er der bade blandt de, der har indrettet sig pa at kgre med
gods over og under 11 kg’s pakker/kolli, en opfattelse af, at reglen bgr ophaeves.

| vedlagte artikel fra DTLs magasin, DANSKE VOGNMZND nr. 4, 2021, dgang 23, hvor formanden for
DTLs specialforening, SKV, Thomas Jensen og adm. direktgr Karsten Klitmgller, GLS, er interviewet til
DTL Magasinet om varebilskravene forud for 2-arsdagen for dens indfgrelse — under overskriften:

11 KILOS-REGLEN | SKUDLINJEN.

En regel som den etablerede del af varebilsbranchen mener er konkurrenceforvridende og umulig at
kontrollere.

Regeringen og Folketinget bevarer sdledes en 11 kg-regel” i godskgrselsloven, som branchen ikke
forstar, som er let at omga og som bevidst omgas, er vanskelig at handhaeve,
konkurrenceforvridende, og en regel som bade Faerdselsstyrelsen og Rigspolitiet klart anbefaler bliver
ophavet.

DTL har da ogsa forstaet det sadan, at transportministeren gnsker at ophaeve af den sakaldte "11 kg-
regel” i godskgrselslovens §1, stk. 2.

Hensigten med indfgrsel af den sakaldte ”11 kg-regel” var, at omdeling af aviser, reklamer og mindre
pakker kunne ske uden krav om tilladelse.

”11 kg-reglen” har dog i praksis faet en vaesentligt videre omfang, idet reglen galder for levering af
alle typer af gods.

Hvis Folketinget gnsker, at undtage omdeling af aviser, reklamer og mindre pakker, sa burde og kunne
man i stedet specifikt undtage disse typer af k@rsel eller godstyper fra kravet om tilladelse i lighed
med, hvad man allerede i dag g@r for hgjtryksspulevogne og opsugende fejemaskiner mv., jf.
bekendtggrelse om godskgrsel § 2.

Udlejning af vognmandstilladelser til varebiler

Det fremgar af redeggrelse om varebilsordningen, at der ikke er forbud mod at leje/udlane en
vognmandstilladelse til varebil, hvilket der er for de gvrige former for godskgrselstilladelser.

Det fremgar af redeggrelsen om varebilsordningen, at ”Aktuelt har Rigspolitiet kendskab til en
vognmand, der har 85 tilladelser og formentlig udlejer ca. halvdelen.”

DTL skal derfor foresl3, at reglerne ensrettes for alle typer af godskgrselstilladelser, saledes at det
udtrykkeligt fremgar af reglerne om varebilstilladelse i godskgrselsloven, at ogsa denne type
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godskegrselstilladelse er personlig og ikke kan overdrages, samt at det er strafbart hvis man alligevel
gor dette.

Angivelse af kgretgj med CVR og firmanavn
Felgende fremgar af redeggrelsen om varebilsordningen:

”Bade godskgrselsbekendtggrelsen og registreringsbekendtggrelsen foreskriver, at varebiler skal
veere forsynet med navn (og CVR-nummer) pa den, der er registreret bruger af kgretgjet.

Godskgrselsbekendtggrelsens § 13, stk. 1 foreskriver, at en varebil, der indgar i et vogntog pa mere
end 3.500 kg skal afmaerkes med 10 cm hgje bogstaver ét sted pa bilens karosseri.

Registreringsbekendtggrelsens § 85 foreskriver, at en varebil (vogntog eller ej) op til 4.000 kg skal
afmaerkes med 3 cm hgje bogstaver pa (begge) bilens sider.

En varebil, som er registreret til erhvervsmaessig brug med en tilladt totalveegt pa mellem 3.500 kg og
4.000 kg., er saledes omfattet af begge regelseet.

Politiet oplever, at nogle varebilsvognmaend ud over at forsyne begge sider af bilen med 3 cm hgje
bogstaver ligeledes er ngdt til at meaerke deres varebil med 10 cm hgje bogstaver pa karrosseriet, fordi
de en gang i mellem kgrer med et vogntog med tilladt totalveegt pa over 3.500 kg.

Det er saledes Rigspolitiets vurdering, at der bgr ske en ensretning af kravet om at forsyne varebiler
med navn (og CVR-nummer). Det bemaerkes i den forbindelse, at registreringsbekendtggrelsens krav
om 3 cm hgje bogstaver og tal er mest hensigtsmaessig og tilstraekkelig i forhold til politiets kontrol pa
omradet.”

DTL papegede ogsa denne problemstilling i forbindelse indfgrelsen af reglerne om CVR-nr. pa
varebiler.

DTL skal derfor i lighed med Rigspolitiet foresla, at der sker en ensretning af reglerne.

Med venlig hilsen

John Roy Vesterholm
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Transport- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kgbenhavn K

trm@trm.dk og kopi til mvr@trm.dk

Deres ref.: 2021-3059 Vor ref.: 21-206 Dato: 27.09.2021

Supplerende hgringssvar til udkast til forslag til lov om a&ndring af lovom
godskegrsel, lov om buskgrsel, lov om udstationering af Isgnmodtagere m.v. og lov
om arbejdstid for mobile Isonmodtagere inden for vejtransportsektoren (Z£ndrede
betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet, Ign- og arbejdsvilkar for
chauffgrer, udstationering af fgrere i vejtransporten, kontrol af arbejdstid m.v.)

DTL-Danske Vognmaend (DTL) har fglgende supplerende bemaerkninger i forhold til det tidligere
afgivne hgringssvar af 18. august 2021, som for god ordens skyld er genfremsendt som bilag:

Godskgrselsloven
711 kg-reglen”

DTL er yderst tilfredse med, at den sakaldte “11 kg-regel” i godskgrselslovens § 1, stk. 2, foreslas
ophavet.

Efter DTLs opfattelse sa er 11 kg-reglen konkurrenceforvridende og har vaeret til gavn for mere
userigse vognmaend, som har kunnet kgre tilladelsesfrit, og derved har kunnet underbyde den mere
professionelle del af branchen.

Det fremgar da ogsa af bemaerkningerne til lovforslaget, at ”Det har i denne periode vist sig at veere
saerdeles sveert for politiet at handhaeve 11 kg-reglen i praksis. Politiet oplyser i den forbindelse, at
reglen og hensigten med reglen omgas ved, at virksomheder deler godset op i mindre stykgods
saledes, at dette vejer under 11 kg pr. stykgods, og der dermed ikke skal indhentes en tilladelse til
godskgrslen. Faerdselsstyrelsen har tilsvarende oplyst, at branchen har sveert ved at forsta reglen,
herunder hvornar der er behov for indhentelse af en tilladelse til godskgrslen.

Da 11-kg-reglen ikke har haft den gnskede effekt foreslas, at denne udgar af tilladelsesordningen i
godskgrselslovens § 1, stk. 2. Det er Transportministeriets vurdering, at en afskaffelse af 11-kg-reglen
vil sikre en mere effektiv handhavelse af reglerne samt en bedre mulighed for branchen til at
efterleve reglerne.”

DTL er fuldsteendigt enig i Transportministeriets vurdering.
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I marts 2021 sendte Faerdselsstyrelsen en redeggrelse til Folketinget om varebilsordningen, hvori
bade Rigspolitiet og Faerdselsstyrelsen klart anbefalede, at 11 kg-reglen blev ophaevet.

Det skal ogsa bemaerkes, at der ikke findes nogen 11 kg-regel i den EU-regulerede tilladelsesordning
for international godskgrsel i varebiler eller i andre lande i gvrigt.

Helt grundleeggende mener DTL, at godskgrsel for fremmed regning i varebiler skal kunne forega pa
bredt set ordnede forhold, sa der skabes mulighed for at etablere og drive professionelle, lovlige og
rentable forretninger, og at 11 kg-undtagelsen star i vejen herfor.

Et meget konkret symptom pa situationen i varebilsvognmandserhvervet er, at
varebilstransportgrerne har store vanskeligheder med at skaffe finansiering fx i form af leasing af
varebiler og med forsikring af biler og gods.

“Forhgjelse af veegtgraense til 2.500 kg”
| lovforslaget foreslas desuden vaegtgraensen forhgjet fra 2.000 kg. til 2.500 kg.

DTL havde helst set, at vaegtgraensen var blevet bevaret pa 2.000 kg., men ser det ogsd som et
acceptabelt kompromis med forhgjelsen af vaegtgraensen, safremt at 11 kg-reglen ophaeves samtidigt
med forhgjelsen af vaegtgraensen.

“Udstationering og aflgnning”

DTL finder, at ogsa 3. landskgrsel (cross trade) i Danmark bgr omfattes af aflgnningskravet pa samme
made, som det foreslas gaeldende for cabotage og vejdelen af en kombineret transport.

Ved 3. landskgrsel er chauffgren saledes ogsa udstationeret efter reglerne i Vejpakken. Desuden skal
DTL henlede opmaerksomheden pa, at den sakaldte ”"Padborgsag” handlede om 3. landskgrsel, hvor
filippinske chauffgrer ansat i et polsk datterselskab ejet af Kurt Beier A/S udfgrte transporter i Europa
fra Danmark.

”Kontrol af arbejdstidsregler for mobile Ignmodtagere inden for vejtransportsektoren”

Den kommende myndighedskontrol af arbejdstidsregler for mobile Isnmodtagere har allerede skabt
store bekymringer i branchen, som i forvejen er underlagt et rigidt og ufleksibelt kgre- og
hviletidsregelsat og et kontrolsystem af arbejdstidsregler via fagforeningernes mulighed for at kgre
en sag om bod ved overtraedelse af arbejdstidsdirektivet for mobile arbejdstagere. Efter vores
opfattelse, er takografen i mange tilfeelde ikke egnet til registreringer af arbejdstid uden at vaere
suppleret helt eller delvist af andre — manuelle — registreringer. Takografen er konstrueret til at
hjeelpe chauffgren med at overholde kgre- og hviletidsreglerne, hvorimod takografen ikke kan hjzelpe
chauffgren med at overholde arbejdstidsreglerne. Som eksempel herpa kan navnes, at takografen
kun giver signal til chauffgren, nar det er tid til at holde pause efter k@re- og hviletidsreglerne, men
ikke i forhold til arbejdstidsreglerne. | dette tilfaelde vil takografen direkte vildlede chauffgren i
forbindelse med overholdelse af arbejdstidsreglerne.
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Man skal tillige veere opmaerksom pa, at betjening af takografen i visse tilfaelde kan vaere en
belastning for den chauffgr, som arbejder stgrstedelen af arbejdsperioden uden for fgrerhuset. Det
kan fx vaere kgrselsopgaver, hvor chauffgren betjener en kran, hvor der er inaktive perioder, hvor der
ikke udfgres ”arbejde”, men radighedstid. Kontrollen er saledes ngdt til ogsa at se pa manuelle
registreringer for at vise det rigtige billede af chauffgrens arbejdstid i den daglige arbejdsperiode.

Et andet aspekt er, at vognmaendenes i stor udstraekning registrerer chauffgrernes arbejdstid som
Igntimer minus den aftalte pause. Da der er forskel pa Igntimer og reel arbejdstid i lovens forstand, vil
der ogsa her vaere en divergens i forhold til, hvad chauffgren konkret har haft af arbejdstid i
arbejdsperioden.

Vi hilser en strategi om risikobaseret og malrettet kontrol af arbejdstidsreglerne velkommen. Det
synes at opblgde nogle af branchens bekymringer i forhold til, at den planlagte udveelgelse af
virksomheder til kontrol af arbejdstid vil skulle ske pa grundlag af gentagne og alvorlige overtraedelser
af kgre- og hviletidsreglerne samt takografforordningen. Det vil sandsynligvis heller ikke forgge de
administrative byrder for branchen vasentligt, nar kontrollen gennemfgres som en integreret del af
den eksisterende vej- og virksomhedskontrol af kgre- og hviletidsreglerne.

Vi bemaerker i den forbindelse, at det er vaesentligt, at der udarbejdes tydelige og specifikke
instrukser i form af bekendtggrelser mv. i forhold til politiets rolle i vejkontrollen. Her forudsaetter vi,
at vejkontrollen alene bgr fokusere sin kontrol af maksimal arbejdstid pa 60 timer pr. uge
indledningsvis for en kontrolperiode pa 28 dage (4 uger). Kontrol af gvrige arbejdstidsregler som
anfort i lovforslaget bgr af administrative grunde i forhold til anden dokumentation end takografdata
kun foretages af Feerdselsstyrelsen som virksomhedskontrol.

Vi bemaerker endvidere, at overtraedelse af arbejdstidsreglerne vil fa sine egne selvstaendige
sanktioner i lighed med kgre- og hviletidssanktionerne, dog uden et bgdeloft. Da overtraedelser af
k@re- og hviletidsreglerne i stor udstraekning samtidig vil medfgre overtraedelser af
arbejdstidsreglerne, mener vi, at man bgr overveje at indfgre et tilsvarende bgdeloft eller ligefrem
indarbejde sanktioner for overtraedelse af arbejdstidsreglerne i det eksisterende bgdeloft som en
kombination, hvilket falder naturligt i forhold til den kontrolpraksis, som lsegges for dagen. Vier
samtidig bekymrede for, hvis det fortsat vil vaere muligt for en chauffgr at rejse et bodskrav mod en
arbejdsgiver, nar myndighederne allerede har tildelt en sanktion for den konkrete overtraedelse. Det
vil stride mod retsprincipperne, safremt der sker dobbelt straf for samme overtraedelse.

Endvidere tilsideszettes den danske model til fordel for denne ordning, hvilket fratager
arbejdsmarkedet parter en stor del af det raderum, som foregar inden for rammerne af samarbejdet
omkring overenskomsten. Det virker ikke hensigtsmaessigt og i strid med gaeldende principper for
arbejdsmarkedets parter. Vores helt overordnede anbefaling er derfor at kontrollen af arbejdstiden i
videst muligt omfang forbliver hos arbejdsmarkedets parter i det omfang dette er muligt inden for
EU-reglerne.

| fremtiden bliver det afggrende for vognmaendene, at deres chauffgrer ogsa registrerer
tidsgrupperne i takografen korrekt. Det vil ikke laengere veere tilstraekkeligt at registrere kgrsel, andet
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arbejde og pause/hvil, men der skal ogsa registreres radighedstid. En naermere fortolkning af
begrebet radighedstid er ngdvendigt, saledes at det er lysende klart for brugerne, hvornar
radighedssymbolet kan og skal bruges. | den forbindelse frygter vi, at det er et element, som vil blive
genstand for betjeningsfejl, hvilket ofte ses i sager om virksomhedskontrol.

| lovforslaget fremgar det endvidere, at kgretgjer, som er omfattet af kgre- og hviletidsforordningens
artikel 13, de sakaldte nationale undtagelser, er undtaget fra lovens anvendelsesomrade. DTL er
direkte uenig i denne betragtning. Nar man laeser artikel 13’s ordlyd, fremgar det klart, at safremt
man er omfattet af artikel 13 undtagelserne, er man alene undtaget af forordningens artikel 5 -9,
men implicit omfattet af resten af kgre- og hviletidsforordningen. Efter vores opfattelse ma undtaget
kgrsel jf. artikel 13 anses for at vaere en vejtransportaktivitet inden for kgre- og
hviletidsforordningens gyldighedsomrade, hvorfor arbejdstidsreglerne for mobile Isnmodtager i
vejtransportaktiviteter geelder, uanset at kgrslen foretages som undtaget kgrsel fra kgre- og
hviletidsreglerne, nar det sker i henhold til artikel 13.

Det bemaerkes afslutningsvis, at selvstaendige vognmand er omfattet af arbejdstidsreglerne for
mobile arbejdstagere, hvorved de skal registrere deres arbejdstid preecis som ansatte chauffgrer. |
tilleeg hertil registrerer en selvstaendig vognmand yderligere tilbudsgivning og fakturering af en
konkret transport som ” andet arbejde”. Ved implementering af de nye kontrolregler forudseettes, at
der ikke sker @ndringer i disse retningslinjer.
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Departementet Vores ref. EJOE
Frederiksholms Kanal 27F Deres ref 2021-3059
1220 Kgbenhavn K

Fremsendt pr. mail trm@trm.dk Den 27. september 2021

med kopi til mvr@trm.dk

2021-3059 - Hgring af 25. juni 2021 over udkast til forslag til lov om aen-
dring af love om godskgrsel, buskgrsel, udstationering af lsnmodtagere og
arbejdstid for mobile Isnmodtagere inden for vejtransportbranchen.

Vi takker for lejligheden til at kommentere pa ministeriets farste del af forslag til lovimplemen-
tering af Vejtransportpakken.

Idet vi i gvrigt henholder os til 3F's hgringssvar af 18. august 2021 skal vi ggre fglgende be-
maerkninger:

Vejtransportpakken, som ikke mindst den danske regering har arbejdet aktivt pd at fa vedta-
get, skal styrke fair konkurrence og ordentlige arbejdsvilkér i vejtransportbranchen.

Et af de meget vigtige elementer i Vejtransportpakken er en opstramning af reglerne for, hvor-
ndr en chauffgr kan anses for udstationeret, og dermed omfattes af udstationeringsreglerne i
vaertslandet.

For at imgdegd uklarheder og smuthuller i de geeldende regler ved anvendelse af skuffe- eller
postkasseselskaber, er det praeciseret, at udstationeringsreglerne finder anvendelse for den
s8kaldt ikkebilaterale internationale kgrsel.

Karslen er kendetegnet ved, at chauffgren beskzeftiges med international transport uden for
den udstationerende virksomheds etableringsmedlemsstat, hvor transporten sdledes har en
hgjere grad af tilknytning til vaertsmedlemsstaten.

Netop derfor er vi af den opfattelse, at de gaeldende regler i udstationeringsloven for krav il
mindsteaflgnning af udstationerede chauffgrer, som blev vedtaget af Folketinget i 2020, med
de samme begrundelser som ved udfgrelse af cabotage og kombinerede transporter, nu b&de
kan og bgr geelde for ikkebilaterale internationale transporter.

Lovaendringen blev vedtaget af et stort flertal i Folketinget under indtryk af utilstedeligt lave
Ignninger og kummerlige arbejdsforhold for nogle filippinske chauffgrer i Padborg, ansat hos et
polsk datterselskab.

Vejtransportomréddet har igennem flere &rtier vaeret omfattet af saerskilt regulering i Danmark.
Godskgrselsloven og buskgrselsloven har sdledes siden 1970erne haft bestemmelser om over-
enskomstmaessige vilkdr, som betingelse for at opnd og bevare en vognmandstilladelse for
danske vognmaend, med det formal at sikre ordnede forhold i transportbranchen, herunder
fair konkurrencevilkdr og styrkelse af feerdselssikkerheden.
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For at undg& endnu en Padborg-sag anbefaler vi derfor, at der i lovforslaget, henholdsvis § 1,
nr. 19 (tilfgjelse til § 6 e, stk. 1), og i § 2, nr. 17 (tilfgjelse til § 21 a, stk. 1), tilfgjes felgende
bestemmelse:

" fkkebilateral international transport i Danmark”

Supplerende hgring af 6. september om kontrol af arbejdstid mv.

Vi har noteret os, at denne del af lovimplementering af Vejtransportpakken er udskudt til se-
nere fremsaettelse, sdledes at der bliver mulighed for grundigere overvejelser og dialog om,
hvorledes kontro! af arbejdstid konkret skal implementeres. Vi star naturligvis til radighed for
disse drgftelser.
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-- AKT 806672 -- BILAG 1 -- [ Emne J.nr. 2021-3059 — Hgringssvar fra Brancheforeningen af Danske Distributionsvir... --

Til: Transportministeriet (trm@trm.dk)

Cc: TRM Sigrid Mai Spejlborg (smp@trm.dk), TRM Trine Niss Bjerling (TNB@TRM.dk), TRM Tamara Spalevic
(tsp@trm.dk), lasse.brodt@fk.dk (lasse.brodt@fk.dk)

Fra: Daniel Norden (Daniel.Norden@fk.dk)

Titel: Emne: J.nr. 2021-3059 — Haringssvar fra Brancheforeningen af Danske Distributionsvirksomheder

Sendt: 18-08-2021 13:23

Bilag: Haringssvar - udkast til lovforslag til 2endring af godskgrselsloven - 18.08.2021.pdf;

Brancheforeningen af Danske Distributionsvirksomheder sender hermed hgringssvar i anledning af Transportministeriets hgring
over udkast til lovforslag om aendring af godskgrselsloven mv.

Vi star til radighed ved eventuelle spgrgsmal til hgringssvaret.

Med venlig hilsen

Lasse Ingemann Brodt

Med venlig hilsen / Best regards

Daniel Norden

Head of Strategy

FK Distribution A/S
Bredebjergvej 6 , 2630 Taastrup
T +454343 9900
D +45 23352107

fk.dk - blivomdeler.nu - minetilbud.dk

FK Distribution behandler personoplysninger i forbindelse med vores daglige drift og opgaver.

Laes mere om, hvordan vi behandler personoplysninger pad www.fk.dk

Denne mail og eventuelle vedhaftede filer kan indeholde personfglsomme oplysninger, som kun er tiltaenkt
adressaten. Sdfremt du ved en fejl har modtaget denne mail, bedes du venligst straks slette den og informere os pd
telefon 4343 9900 eller mail GDPR@fk.dk
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-- AKT 806672 -- BILAG 2 -- [ Haringssvar - udkast til lovforslag til eendring af godskerselsloven - 18.08.2021 ] --

SENDT PR. MAIL (trm@trm.dk) Kgbenhavn 18. august 2021
Transportministeriet
Kopi: thb@trm.dk, tsp@trm.dk og smp@trm.dk

J.nr. 2021-3059 — Hgringssvar i anledning af udkast til lov-
forslag til endring af lov om godskarsel mv.

Formalet med dette haringssvar fra Brancheforeningen af Danske Distributionsvirksomheder ("branchefor-
eningen”) er at sikre gennemfgrelse af en ny hgringsproces i tilfeelde af et eventuelt senere forslag om at
aendre eller ophaeve den sakaldte 11 kg-regel i godskarselslovens § 1, stk. 2.

Transportministeriet har den 25. juni 2021 sendt udkast til lovforslag om sendring af lov om godskarsel mv. i
haring. Det fremgar af udkastet, at forméalet med lovforslaget er at implementere EU Vejpakken. Transport-
ministeriet foreslar bl.a., at der i godskarselsloven indferes krav om tilladelse til international godskarsel for
fremmed regning i motorkgretgijer eller vogntog, der vejer mere end 2.500 kg og hgijst 3.500 kg (varebiler).
Betingelserne for udstedelse af denne tilladelse vil svare til de betingelser, der allerede geelder for udstedelse
af tilladelse til godskgrsel for fremmed regning i motorkaretgjer, der vejer mere end 3.500 kg (lastbiler), jf.
den geeldende godkgrselslovs § 1, stk. 1.

Det fremgar endvidere af udkastet, at Transportministeriet foreslar en raekke mindre justeringer og preecise-
ringer af godskarselslovens tilladelsesordning for national godskgrsel for fremmed regning i motorkaretgier,
der vejer mere end 2.000 kg og hgijst 3.500 kg (varebiler), jf. den geeldende godkarselslovs 8§ 1, stk. 2.

Derimod fremgar det ikke af udkastet, at Transportministeriet foreslar at aendre eller ophaeve den sakaldte 11
kg-regel. Det er derfor brancheforeningens forstaelse, at betragtninger vedrgrende 11 kg-reglen ikke er en
del af hgringen.

Brancheforeningen finder det saerdeles positivt, at der ikke foreslas en aendring eller ophaevelse af 11 kg-
reglen.

Brancheforeningen er imidlertid bekendt med, at en aendring eller ophaevelse af 11 kg-reglen forudgdende
har veeret under politisk diskussion.

En aendring eller opheevelse af 11 kg-reglen vil imidlertid have betydelige konsekvenser for medlemmer i
brancheforeningen, der beskeeftiger sig med omdeling af aviser og reklamer mv.

En aendring eller ophaevelse af 11 kg-reglen vil ogsa have betydelige konsekvenser for samarbejdspartnere
til medlemmer i brancheforeningen, herunder i form af foragede omkostninger til distribution. Disse forggede
omkostninger vil veere uundgéaelige, allerede af logistiske arsager, hvilket i sidste ende kan have konsekven-
ser for den enkelte borger.
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Dertil bemzerkes, at det fremgar af lovbemeerkningerne til den gzeldende lov om godskersel, at det netop har
veeret lovgivers hensigt at undtage omdeling af aviser, reklamer og mindre pakker mv. fra lovens tilladelses-
ordning.

| det tilfelde, at det senere foreslas at sendre eller ophaeve 11 kg-reglen, gnsker brancheforeningen at frem-
fare en raekke vaesentlige betragtninger herom. Eftersom disse betragtninger ikke er en del af hgringen, for-
udseetter brancheforeningen, at der i givet fald gennemfares en ny hgringsproces.

Med venlig hilsen

Lasse Ingemann Brodt
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: TRM Monique Verdier Rasmussen (mvr@trm.dk)

Fra: Mattias Schou (ms@grakom.dk)

Titel: Haringssvar - J.nr. 2021-3059

Sendt: 27-09-2021 15:01

Bilag: GRAKOMSs hgringssvar til &endring af godskgrselsloven.docx;

Til rette vedkommende

Hermed erhvervsorganisationen GRAKOMs hgringssvar til lovforslag om a&ndring af godskgrselsloven.

Venlig hilsen

Mattias Schou
Politisk konsulent

GRAKOM
Grafisk Kommunikation & Medier

+457199 18 17
ms@grakom.dk

www.grakom.dk

Du kan pa hjemmesiden laese mere om, hvordan vi behandler dine personoplysninger.
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Haringssvar GRAKOM

27.09.2021 Grafisk Kommunikation & Medier

J.nr. 2021-3059 — Hgringssvar til supplerende
haring over udkast til lovforslag om andring af
godskgrselsloven

GRAKOM er erhvervsorganisation for over 500 virksomheder i kommunikationsindu-
strien, heriblandt den grafiske branche. Vores medlemmer udger en vigtig rolle for
samfundet, bl.a. ved at trykke og distribuere aviser, reklametryksager ol. Vores med-
lemmer bidrager derfor til at hgjne den demokratiske inddragelse og den frie konkur-
rence, der kommer forbrugere og samfundets udvikling til gode.

Derfor er det \igtigt for os, at GRAKOM far mulighed for at afgive sit heringssvar il
gendringsforslaget af godskearselsloven.

| GRAKOM er vi altid lydhgre for tiltag, der kan fremme kommunikationsindustriens
konkurrencevilkar, der bade gawner distributerer, producenter og forbrugere.

Imidlertid kan GRAKOM ikke stgtte aendringsforslaget om at ophseve 11 kg-reglen,
da en opheaeelse \il medfare stigende administrative byrder for distributarer, samt
forringe den frie konkurrence pa distributionsmarkedet.

Der er intet beleeg for at 11 kg-reglen tilgodeser enkelte

distributgrer

Fortalere for en opheewvelse haewder at reglen tilgodeser enkelte distributegrer ved at
sleekke uddannelseskrav ved transport. Dette er ikke korrekt, da krav til den enkelte
chauffar svarer til de krav, der geelder for udstedelse af en feelleskabstilladelse, jf.
godskearselslovens § 1, stk. 1. En varebilstilladelse kraever dog et lavere uddannel-
sesniveau.

Den eksisterende godskarselslov stiller dermed i forvejen restriktive krav til den en-
kelte chauffers uddannelsesgrad og forpligter dermed ogsa vognmand til at tilsikre
dette.

11 kg veegtgreensen er ikke grebet ud af den bla luft

Fortalere for en ophesewelse, heriblandt danske vognmaends interesseorganisation,
kritiserer en veegtgreense ved 11 kg., og omtaler den som veerende ugennemtaenkt.

GRAKOM -« Mgllekajen 7, 3. th. + 5000 Odense C « +45 63 12 70 00 + grakom.dk



GRAKOM

Veegtgraeensen er dog fastsat efter Arbejdstilsynets At-vejledning om left, treek og
skub i manuelt arbejde. Heraf fremgar det, at lgft teet ved kroppen ikke ses som
sundhedsskadeligt op til 11 kg.!

Skema til vurdering af byrdens vzegt i relation til reekkeafstanden

= B\:@ \
— — —
| | [
Teet ved krop* Underarmsafstand 3/4 armsafstand
ca. 30 cm ca. 45 cm

50 kg

30 kg

15 kg
11 kg

T kg
kg

Der kan naturligvis ogsa veere andre faktorer, der kan forveerre et lgft og arbejdsbyr-
den bgr altid ses ud fra et helhedsperspektiv — eks. ift. antal gentagelser, akavede
laft ol.

Fortalere for en ophaewelse af reglen antyder, at visse virksomheder og chauffarer
blot adskiller enkelte dele af stykgodset under transport, for at overholde 11 kg-reg-
len, for derefter at samle det ved owerlevering.

| tilfeelde som ovenstdende, hwor chauffer dermed foretager left, der overstiger 11
kg. er der tale om arbejdsmiljgmaessige udfordringer i den enkelte virksomhed, ikke
en lovmaessig uklarhed, der ansporer til fordeekt omgang med lovfortolkning.

! At-VEJLEDNING ARBEJDETS UDF@RELSE —D.3.1: Lgft, treek ogskub s. 9 - 10
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GRAKOM

GRAKOM kan ikke genkende, at distributerer af aviser og reklametryksager leverer
godsstykker af hgjere veegtgreense end 11 kg. Derfor forekommer en opheevelse af
reglen ogsa som ungdvendigt i det tilfeelde.

Reglen er etableret for at ggre det nemmere at distribuere

aviser, reklamer og mindre pakker

Den eksisterende tilladelsesordning er indrettet, s& den undtager distribution af avi-
ser, reklametryksager og mindre pakker. Dette er et bevidst valg fra lowgivers side.
Distribution af aviser, reklametryksager og mindre pakker er en essentiel del af mo-
derne infrastruktur.

Med et gget pres pa infrastrukturen —iseeride starre byer — er det ngdvendigt at di-
stributionen tilpasser sig, s& der undgds mest muligt trafikal gene bl.a. fra tungt
godskgretgj. Derfor giver det god mening at tillade distribution ved brug af mindre
karetgjer, som f.eks. varevogne under 2.000 kg.

Ophaevelse af 11 kg-reglen vil medfgre store administrative

omkostninger for distributarer

Branchen for distribution af reklamer, aviser ol. er negativt pavirket af mangel pa ar-
bejdskraft — hovedsageligt blandt chauffarer. Derfor forekommer det som darlig ti-
ming at ville stille starre krav til branchen ved at ophseve 11 kg-reglen.

En opheaeelse vil medfere starre administrative byrder til iseer mindre vognmaend,
og dermed presse branchen, der i forvejen oplever en faldende adgang til kvalificeret
arbejdskratft.

Det vil samtidig medfare betydeligt mere besveer for distributerer af aviser og rekla-
mer, da branchen er underlagt atypiske arbejdsvilkar, ofte uden for normal arbejds-
tid. Ophaeelse af reglen \il derfor medfere flere restriktioner til en branche, der er

afheengig af en fleksibel arbejdstilgang.

Den pageeldende 11 kg-regel er tradt i kraft senest i 2019. Det gawer ikke branchen
som helhed eller den enkelte virksomhed at skulle tilpasse sig foranderlige vilkar
med sé korte mellemrum.
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GRAKOM

Reglen skaber mere og bedre konkurrence pa markedet —
det kommer i sidste ende forbrugerne til gode, at 11 kg-

reglen eksisterer

11 kg-reglen medfaerer mere og bedre konkurrence pa distributionsmarkedet, fordi den
bidrager til at gge fleksible lgsninger pa et atypisk marked. Det giver forbrugermne flere
valgmuligheder, skaber konkurrencedygtige priser og er derfor med til at udvikle mar-
kedet. Det betyder at markedet nemmere kan tilpasses borgernes gnsker og behov,
uagtet om de bor itaettere bebyggelsesomrade eller i et landomréde.

Derfor kommer 11 kg-reglen ogsa den enkelte forbruger til gode, nar de kan modtage
deres reklametryksager, aviser eller mindre pakker gennem mindre varevognsdistri-
bution.

GRAKOM anser den nuveerende ordning som en smidig lgsning, der simplificerer de
administrative opgaver for badde chauffer eller vognmand. Derfor anbefaler GRAKOM
at ministeren fastholder den nuveerende ordning, da en ophaewelse af 11 kg-reglen il
medfgre ggede administrative byrder for branchen og virksomhederne.

Venlig hilsen

Thomas Torp
Administrerende direktagr for GRAKOM
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: TRM Monique Verdier Rasmussen (mvr@trm.dk)
Fra: MARIA FELDBERG (m.feldberg@guretruck.com)
Titel: hgringssvar journalnummer 2021-3059

Sendt: 21-09-2021 17:08

Bilag: hgringssvar godskarselsloven Guretruck.pdf;

Hej
P3 vegne af Guretruck skal jeg hermed fremsende hgringssvar vedrgrende journalnummer 2021-3059.

Er der sp@rgsmal, star jeg naturligvis gerne til disposition.
Med venlig hilsen/Mit freundlichen GriRen/Kind regards

Maria Feldberg

Legal Advisor Denmark and Scandinavia

GURETRUCK s +45 27236330

ki m.feldberg@guretruck.com
LEGAL & SOFTWARE FOR TRANSPORT . . X
@ Guretruck Skandinavien - Toldbodvej 2, 6330 Padborg

X www.guretruck.com
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Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F

1220 Kgbenhavn K

Jeres ref: 2021-3059 Padborg, 21/9 2021

Supplerende hgring over udkast til forslag til lov om andring af lov om godskgrsel, lov
om buskgrsel, lov om udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for
mobile lgnmodtagere inden for vejtransportsektoren (Andrede betingelser for
udgvelse af vejtransporterhvervet, lon- og arbejdsvilkdr for chauffgrer, udstationering
af forere i vejtransporten, kontrol af arbejdstid m.v.)

I forbindelse med ovennaevnte supplerende hgring skal vi hermed komme med fglgende
bemaerkninger til udkast til lovforslag.

Guretruck er er virksomhed, som leverer juridiske tjenesteydelser indenfor transportbranchen.
I den forbindelse har Guretruck stor erfaring med de forskellige medlemsstaters handtering af
udstationeringsreglerne pa vejtransportomradet. Det ggr sig blandt andet geaeldende ved, at
Guretruck har bistaet klienter med over 1,8 millioner anmeldelser i de forskellige europaeiske
registre, herunder det danske. Derudover bistar Guretruck med forstaelse og efterlevelse af
reglerne, repraesentation for virksomheder i de forskellige medlemsstater og ved bistand i
forbindelse med kontroller.

Generelt skal vi bemaerke, at det for at sikre en korrekt efterlevelse af reglerne er vitalt, at
reglerne er klare, og at de relevante parter involveres sa tidligt som muligt. I forhold til selve

Guretruck Scandinavia ApS

CVR: 41244755 0 +45 2723 6330
Toldbodvej 2 = m.feldberg@guretruck.com
6330 Padborg

Danmark
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registreringsdelen er det erfaringen, at der skal gives adgang i rimelig tid til at ggre sig bekendt
med systemet. Det er vores oplevelse, at gennemfgrelsen af de nuvaerende regler har givet
anledning til uklarhed og usikkerhed. Vi stiller os naturligvis gerne klar til en dialog omkring
vores erfaringer med registrering i forbindelse med udstationering.

Bemeerkninger til de enkelte bestemmelser i Godskarselsloven

Overskriften fgr § 6 d (side 3)

Det fremgar, at der er tale om vilkar for udenlandske virksomheder, der udstationerer fragtfarere
i Danmark. Vi foresldr, at man for at undgd misforstaelser, benyttes en anden terminologi en
Jfragtfgrere®. I blandt andet CMR-loven anvendes begrebet fragtfgrer om den virksomhed, som
udferer en transport af gods. I stedet kan der anvendes ,Vilkar for udenlandske virksomheder,
der udstationer fgrere ved transport af gods i Danmark®.

g§6d
Anmeldelsesperiode

Det fremgar ikke klart af hverken lovteksten eller bemaerkninger, hvor laenge registreringen er
geeldende. Det bgr vaere klart for vikrsomhederne, hvor lzenge en anmeldelse er gaeldende og,
hvor ofte den skal foretages.

Selvstaendige

Det fremgar af bemaerkningerne side 60, at selvstaendige erhvervsdrivernde uden ansatte ikke
er omfattet af anmeldelsespligten. Dette stemmer overens med ordlyden til UTIK i dag. Vi skal
her bemaerke, at der hersker usikkerhed og til dels uenighed mellem myndighederne om,
hvorden det pdgaeldende begreb skal fortolkes, og der bgr skabes klarhed herom.

Supplerende aktivteter

Som angivet i direktivet, er visse supplerende aktiviteter undtaget fra anvendelsesomradet. Det
fremgar af bemaerkningerne side 61, at en sddan yderligere aktivitet enten kan bestd af en
palaesning eller en aflaesning. Dette giver dog stadig anledning til fortolkningstvivl, da en
transport jo for at skulle kunne udfgres naturligvis ma besta af bade en paleesning og en
aflaesning. Hvis der palaesses gods under den under transporten, hvordan ma dette sa losses for
at blive indenfor anvendelsesomradet.
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§6g

Det fremg%r af side 67 at Fzerdselsstyrelsen af danske virksomheder, der udstationerer fgrere,
blandt andet kan kraeve fremlaeggelse af dokumentation for, at transporterne finder sted i
Danmark. Vi skal for god ordens skyld ggre opmaerksom pa, at transporter i Danmark foretaget
af danske virksomheder ikke vil vaere udstationeret. Formentligt menes der derfor alene bevis
for transporterne.

Safremt der er spgrgsmal eller brug for yderligere uddybning af ovenstaende, star vi naturligvis
gerne til Jeres disposition.

Med venlig hilsen

Maria Feldberg
Legal Advisor

Guretruck Scandinavia ApS
Toldbodvej 2, 6330 Padborg
Telefon: +45 2723 6330

m.feldberg@guretruck.com



Til: Transportministeriet (trm@trm.dk)

Cc: TRM Trine Niss Bjgrling (TNB@TRM.dk), TRM Tamara Spalevic (tsp@trm.dk), TRM Sigrid Mai Spejlborg
(smp@trm.dk)

Fra: Jens Hvid Bang (jhb@itd.dk)

Titel: 2021-3059

Sendt: 17-08-2021 12:23

Bilag: ITD hgringssvar til forslag til lov om aendring af lov om godskgrsel, lov om buskgrsel, lov om udstationering af
lanmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Ianmodtagere inden for vejtransportsektoren.pdf;

Vedlagt hgringssvar fra ITD — Brancheorganisation for den danske vejgodstransport og ITD Arbejdsgiver til forslag til
lov om &ndring af lov om godskgrsel, lov om buskgrsel, lov om udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om
arbejdstid for mobile Isnmodtagere inden for vejtransportsektoren (£ndrede betingelser for udgvelse af
vejtransporterhvervet, Ign- og arbejdsvilkar for chauffgrer, udstationering af fgrere i vejtransporten m.v.)

Journalnummer: 2021-3059

Med venlig hilsen | Best regards

Jens Hvid Bang
Chefkonsulent, Politisk afdeling

T: +45 51355271 | jhb@itd.dk

ITO

ITD | BRANCHEORGANISATION FOR DEN DANSKE VEJGODSTRANSPORT
Lyren 1 | DK-6330 Padborg

T: +45 7467 1233 | itd.dk
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Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K
Journalnummer: 2021-3059

Bemaerkningerne er sendt til trm@trm.dk med kopi til tnb@trm.dk, tsp@trm.dk og smp@trm.dk

Dato: 17.08 2021

Hgringssvar til forslag til lov om andring af lov om godskegrsel, lov om buskgrsel, lov om
udstationering af Ionmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Iscnmodtagere inden for
vejtransportsektoren (£ndrede betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet, lgn- og arbejdsvilkar
for chauffgrer, udstationering af fgrere i vejtransporten m.v.)

Dette hgringssvar afgives pa vegne af bade ITD — Brancheorganisation for den danske vejgodstransport
og ITD Arbejdsgiver. Begge organisationer vil gerne takke for muligheden for at komme med
bemaerkninger til hgringen.

| det fglgende benaevnes ITD og ITD Arbejdsgiver samlet under betegnelsen ”ITD”.

Hensigten med lovslaget er at gennemfgre Vejpakkens bestemmelser om adgang til erhvervet, adgang til
markedet og udstationering. Formalet med disse bestemmelser er at skabe fair og lige konkurrencevilkar
og sikre ordnede forhold i den europaeiske vejtransportsektor. Samtidig har reglerne det formal at sikre
en stgrre harmonisering i reglerne pa tvaers af EU og forhindre nationale sarregler inden for rammerne
af EU’s feelles transportpolitik.

ITD har lzenge arbejdet for fair og lige konkurrencevilkar i den europeeiske vejtransportsektor, og
samtidig er vi store tilhangere af, at regler fortolkes, anvendes og handhaeves ens pa tvaers af graenserne
i EU. Det er i vores optik den eneste made, vi kan sikre fair og lige konkurrencevilkar pa for danske
vognmaend.

Vi har veeret store tilhaengere af, at Vejpakken skulle vedtages og gennemfgres i national ret, da
Vejpakken har til formal at sikre mere ensartede og klare regler. Vi er glade for, at Vejpakkens
bestemmelser om adgang til erhvervet, adgang til markedet og udstationering nu skal gennemfgres i
dansk ret.

ITD har en reekke bemaerkninger til det vedlagte lovforslag, som kan opsummeres i fglgende overskrifter:

1. En viderefgrelse af det danske aflgnningskrav er fortsat problematisk og forbundet med betydelig
procesrisiko.

2. ITD arbejder for fair konkurrence mellem lastbiler og varebiler, og derfor stgtter ITD fjernelse af 11
kg-reglen, ligesom godskgrsel med udenlandske varebiler bgr omfattes af aflgnningskrav pa lige fod
med godskgrsel med lastbiler.

3. Lovforslaget har en rakke retssikkerhedsmaessige betankeligheder

ITD | Lyren 1 | DK-6330 Padborg
T: +45 7467 1233 | itd@itd.dk | itd.dk
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4. Lovforslaget fokuserer meget pa vandelskravet, men der fgres i dag ikke tilstraekkelig kontrol med
dette.

5. Yderligere bemaerkninger.

Derudover har ITD en reekke bemaerkninger til lovforslaget, som handler om steder, hvor mani
lovforslaget har valgt enten ikke at implementere de muligheder, der er i Vejpakken, eller hvor man i
lovforslaget har anlagt en fortolkning af Vejpakkens bestemmelser, som ITD ikke er enige i.

1. Enviderefgrelse af det danske aflgnningskrav er fortsat problematisk og forbundet med betydelig
procesrisiko

| Danmark er der i den nuvaerende udstationeringslov indfgrt et aflgnningskrav, der fastleegger, at en
virksomhed skal aflgnne sine chauffgrer efter en minimumstimesats for kgrslen, nar der udfgres
cabotagekgrsel eller vejdelen af kombineret transport i Danmark. Timesatsen for aflgnning udger per 1.
marts 2021 minimum 168,56 kr.

Indfgrslen af et aflgnningskrav for udenlandske virksomheder, der kgrer cabotagekgrsel og kombineret
transport i Danmark skete pa baggrund af en feelles anbefaling fra DA og FH til Igsning af udfordringer
med godskgrsel, cabotage og kombinerede transporter i Danmark.

Regeringen nedsatte pa baggrund af anbefalingen et lovforberedende udvalg om sikring af ordnede
forhold pa vejtransportomradet.

Pa baggrund af dette udvalgs arbejde blev der fremsat et lovforslag, som blev vedtaget af et flertal i
Folketinget med en raekke justeringer, der bl.a. skulle sikre respekten for foreningsfriheden og den
kollektive arbejdsret.

Indfgrslen af et aflgnningskrav beror pa, at man fra dansk side ikke har villet udnytte de muligheder, der
er i udstationeringsdirektivet for at gennemfgre udstationeringsdirektivets bestemmelser om mindstelgn
(senere aflgnning) i dansk ret. | stedet har man valgt at indfgre aflgnningskravet med hjemmel i
udstationeringsdirektivets bestemmelser om ordre public (artikel 3, stk. 10).

| forarbejderne til lov nr. 870 af 14/06/2020 er det tydeligt anfgrt, at der er procesrisiko ved denne
fremgangsmade. ITD finder det betaenkeligt at aflgnningskravet i udstationeringslovens § 8c viderefgres
som det fremgar af udstationeringsloven i dag, nar hjemmelsgrundlaget i udstationeringsdirektivets art.
3, stk. 10 (grundlaeggende retsprincipper) fortsat hviler pa et seerdeles usikkert grundlag, og der fortsat
er tvivl om hvorvidt aflgnningskravet kan gennemfgres inden for EU-retten med henvisning til ordre
public.

Der fremgar ikke overvejelser om dette i lovforslaget, hvor der i stedet fremgar Transportministeriets
overvejelser om de seerlige regler, som Vejpakken indeholder for netop handhaevelsesdirektivet.

Det er bemaerkelsesvaerdigt, da eendringerne i handhaevelsesdirektivet ma antages at have begraenset
betydning for den danske ordning, som jo er gennemfgrt som en “ordre-public-bestemmelse".

ITD | Lyren 1 | DK-6330 Padborg
T: +45 7467 1233 | itd@itd.dk | itd.dk
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Det har en stor betydning, da det medfgrer, at man ikke har indfgrt en arbejdstagerettighed, meni
stedet har indfgrt et offentligretligt krav om aflgnning iht. et bestemt omkostningsniveau, som
virksomheder skal fglge.

| betaenkningen fra udvalgsarbejdet vedr. ordnede forhold pa vejtransportomradet, som har dannet
baggrund for vedtagelsen af lov nr. 870 af 14/06/2020 antages det, at handhavelsesdirektivet formentlig
slet ikke finder anvendelse ved kontrollen med kravet om omkostningsniveau, da
handhavelsesdirektivet sigter mod handhzvelse af arbejdstagerrettigheder.

ITD mener, at det eksplicit bgr afklares, hvordan den danske ordning om indfgrsel (nu viderefgrelse) af et
aflgnningskrav og Vejpakkens szrlige regler til udstationeringsdirektivet og handhaevelsesdirektivet
spiller sa mmen i forbindelse med Folketingets behandling af lovforslaget.

Pa det oplyste grundlag er det ITD’s vurdering, at aflgnningskravet i udstationeringsloven ikke kan
viderefgres, da det ikke er muligt at anvende udstationeringsdirektivets bestemmelser om ordre public
pa den made, som anvendt i forbindelse med vedtagelsen af lov nr. 870 af 14/06/2020. ITD skal i det hele
henvise til vores bemarkninger i vores hgringssvar af 19. marts 2020 til lovforslag om andring af lov om
godskgrsel, lov om buskgrsel, lov om Arbejdsretten og faglige voldgiftsretter og lov om udstationering af
Isnmodtagere m.v. (Fastlaeggelse af et omkostningsniveau i forbindelse med udfgrelse af visse former for
vejtransport).

| lovforslaget tages der heller ikke stilling til anvendelsesomradet for udstationeringsreglerne i
Danmark, som i gjeblikket omfatter cabotagekgrsel og kombineret transport. Transportministeriet har
givet udtryk for, at der ikke vil ske en a&ndring i reglerne fgr det er blevet anbefalet af arbejdsmarkedets
parter.

ITD skal henstille til, at alle arbejdsmarkedets parter bliver involveret i dette arbejde, herunder
selvfglgelig de parter, der har faet deres overenskomst godkendt af Feerdselsstyrelsen, hvilket blandt
andet tzeller ITD-Arbejdsgiver.

ITD skal derudover henstille til, at man fra dansk side til de mere specifikke fortolkningsspgrgsmal, som
reglerne medfgrer, laener sig op ad resultaterne af det arbejde, som der i gjeblikket foregar i Europa-
Kommissionen, herunder szerligt Europa-Kommissionens ekspertgruppe om udstationering i
Vejtransportsektoren, hvor de danske myndigheder selv deltager.

Endelig skal vi bemaerke, at Vejpakken laegger op til en harmoniseret tilgang til udstationering i
vejtransportsektoren, hvilket ITD bakker op om. Vejtransportsektoren er graenseoverskridende i sin
natur, og der er behov for europaeiske Igsninger samt bedre samarbejde om handhaevelse pa tveers af
graenserne.

Vi er derfor glade for, at der med lovforslaget laegges op til, at det danske UTIK-register skal nedlaegges
og erstattes af det feelleseuropziske IMI-register.
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2. ITD arbejder for fair konkurrence mellem lastbiler og varebiler, og derfor stgtter ITD fjernelse af 11
kg-reglen, ligesom godskgrsel med udenlandske varebiler bgr omfattes af aflgnningskrav pa lige
fod med godskgrsel med lastbiler.

Med lovforslaget laegges der op til, at der fremover skal veere tre tilladelsesordninger for (1) godskgrsel
med lastbiler i national og international transport, (2) godskgrsel med varebiler i national transport og (3)
godskgrsel med varebiler i international transport.

ITD er glade for, at der med Vejpakken indfgres en tilladelsesordning for godska@rsel med varebiler i
international transport. Baggrunden for denne udvidelse er, at man kan frygte, at der vil spekuleres i
omlaesning fra lastbiler til varebiler, fordi godskgrsel med varebiler ikke er reguleret pa samme made
som godskgrsel med lastbiler er.

Pa den made kan godskgrsel med varebiler vaere et smuthul, hvor man kan omga ordnede forhold og
tilbyde stadig ringere arbejdsvilkar, ligesom det hverken er godt for miljget, klimaet eller treengslen, nar
man erstatter lastbiler med varebiler.

Skal man erstatte én enkelt 40 tons lastbil med varebiler, vil det kraeve ca. 17 varebiler og erstattes et
modulvogntog med varebiler vil antallet vaere ca. 25 varebiler for at kunne transportere den samme
maengde gods.

ITD stgtter op om, at varebiler i international transport bliver omfattet af en tilladelsesordning, men vi sa
samtidig ogsa meget gerne, at man udnyttede mulighederne for at skabe mere ordnede forhold og fair
og lige konkurrencevilkar mellem godskgrsel med lastbiler og varebiler i national transport.

Vejpakken ggr det muligt, at man nationalt kan fastszette regler for varebiler, der udelukkende kgrer
nationalt, og her mener vi, at muligheden bgr udnyttes til at fjerne den gdelaeggende 11-kg's-regel, sa
der fremover stilles krav om tilladelse for at kunne udfgre national godskgrsel med varebiler over 2.000
kg uanset veegten pa stykgodset.

11-kg's-reglen er i gjeblikket medvirkende til, at der ikke bliver skabt ordnede forhold i varebilsbranchen,
og reglen har vist sig praktisk talt umulig at handhaeve for myndighederne. Den fungerer som et smuthul,
og det er et smuthul, som vi mener skal lukkes hurtigst muligt, da den er medvirkende til at skabe en
urimelig konkurrencefordel.

Helt generelt bgr ambitionen veaere at fa skabt en lige konkurrencesituation mellem alle former for
vejtransport — uanset om transporten foregar med lastbil eller med varebil. Hvis det ikke sker, vil vi i
fremtiden blot opleve, at branchens problemer og udfordringer flytter sig fra lastbilerne og over i
varebilerne. Den udvikling er allerede godt i gang.

Derfor mener vi ogs3, at lovforslaget bgr aendres, sa udenlandske virksomheders cabotagekgrsel med
varebiler bliver omfattet af det danske aflgnningskrav, hvilket ogsa vil veere i overensstemmelse med
formalet med Vejpakken.

Her er det vaesentligt at bemaerke, at cabotagereglerne geelder for varebiler, og at det ogsa har veeret
tilfaeldet, inden Vejpakken blev vedtaget. Det er netop pa grund af stigende cabotagekgrsel med
varebiler, at EU har valgt at saette vaegtgraensen ned til 2.500 kg.
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Hvis vi fra dansk side ikke vaelger at bruge lejligheden til at lade udenlandske virksomheders
cabotagekgrsel med varebiler omfatte af det danske aflgnningskrav, vil vi hurtigt risikere at befinde os i
en situation, hvor de fremskridt, som vi har opnaet med Vejpakken kan blive eroderet ved, at der i
fremtiden vil ske et endnu stgrre skifte fra lastbiler til varebiler.

Det gavner hverken danske virksomheder og vognmaend, og det er heller ikke til gavn for
arbejdsvilkarene for chauffgrerne.

Det er derfor ITD’s klare anbefaling, at lade varebiler omfatte af aflgnningskravet og fjerne den
gdeleggende 11-kg.’s-regel.

3. Lovforslaget har en rekke retssikkerhedsmaessige betankeligheder

Lovforslaget indeholder i § 14 en kontrolordning, hvorefter Faerdselsstyrelsen til enhver tid uden
retskendelse mod behgrig legitimation har adgang til en virksomheds forretningslokaler,
forretningsbgger og papirer m.v. herunder materiale, der opbevares i elektronisk form.

ITD mener, at en kontrolordning som den foreslaede er retssikkerhedsmaessig betaenkelig og ikke
proportional, idet mindre indgribende foranstaltninger vil vaere tilstraekkelige for at opna et effektivt
tilsyn. Adgang til en virksomheds lokaler m.v. er et tvangsindgreb, der som udgangspunkt alene bgr ske
med en forudgaende kendelse fra domstolene, jf. Grundlovens § 72. Beskyttelsen kan fraviges, hvor en
lov hjemler en “seeregen undtagelse”. En undtagelse ma forudszette, at meget tungtvejende hensyn
tilsiger, at det skulle vaere ngdvendigt.

ITD er enige i, at Feerdselsstyrelsen skal have mulighed for at fgre en effektiv kontrol. Under hidtidige
regler har Feerdselsstyrelsen ogsa fgrt kontrol med godskgrselstilladelser, men uden hjemmel til adgang
uden dommerkendelse. Det er ikke ITD’s opfattelse, at den tidligere ordning har medfgrt problemer i
noget videre omfang, og ITD kan ikke se, at en hjemmel til uvarslede kontrolbesgg med ret til uden
retskendelse at tiltvinge sig adgang til lokaler og oplysninger skulle vaere pakraevet.

Det fremgar da heller ikke af lovforslaget, at ministeriet har vurderet, at den hidtidige praksis vedrgrende
kontrol med godskgrselstilladelser har vaeret problematisk eller om den eksisterende praksis ogsa i
fremtiden ville vaere tilstraekkelig. Det er ITD’s opfattelse, at en naermere analyse af dette ma veere en
ngdvendig forudsaetning, fgr det overvejes at indfgre en sa indgribende hjemmel som den foreslaede.

Med henvisning til proportionalitetsprincippet ma det, sa leenge en ngdvendighed ikke er pavist,
konstateres, at en hjemmel som den foreslaede er for voldsomt et middel til at opna en effektiv kontrol.

ITD foreslar en ordning, hvor kontrolbesgg gennemfgres efter forudgaende aftale med virksomheden.

Udover at veere en mere proportional foranstaltning, vil et varslet kontrolbesgg indebaere, at relevante
personer fra virksomheden kan veere til stede og hjelpe med at frembringe den ngdvendige
dokumentation. Det vil lette tilsynet, mindske forstyrrelsen i virksomhedens drift og sikre, at tilsynet ikke
far adgang til flere oplysninger, end det er ngdvendigt for at udfgre sin kontrol, hvorved
virksomhedernes retssikkerhed gges.
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Fastholdes lovforslaget mener ITD, at det bgr praeciseres, at et kontrolbesgg som altovervejende
udgangspunkt aftales i forvejen med virksomheden, og at de uvarslede besgg reserveres til tilfeelde, hvor
Faerdselsstyrelsen matte have en begrundet formodning om, at gjemedet forspildes ved varsling.

4. Lovforslaget fokuserer meget pa vandelskravet, men der fgres i dag ikke tilstraekkelig kontrol med
dette.

| lovforslaget fremgar der en raekke aendringer og stramninger af krav til bl.a. etableringsforhold, vandel
samt gkonomi, hvilket ITD bakker op om.

ITD har lzenge arbejdet for en bedre kontrol med bestemmelserne, da vi har oplevet en stigende
tendens, hvor fx indehavere af virksomheder gentagne gange gar konkurs og alligevel fortseetter med at
drive vognmandsvirksomhed.

| den forbindelse har vi noteret os, at Faerdselsstyrelsen i et svar til Folketinget (TRU alm. del spgrgsmal
nr. 462) anfgrer, at det i Feerdselsstyrelsens sagsbehandlingssystem ikke er muligt at finde det praecise
antal tilbagekaldelser og afslag pa tilladelser med begrundelse i, at kravene til vandel og god skik ikke er
overholdt.

Det er vores klare formodning, at Feerdselsstyrelsen ikke i tilstreekkelig grad i dag fgrer kontrol med disse
bestemmelser, og det er derfor vores klare anbefaling, at det bliver indskserpet overfor
Faerdselsstyrelsen, at de i fremtiden skal prioritere denne kontrol, ligesom der tydeligt bgr f@gres statistik
over tilbagekaldelser og afslag, hvilket tidligere ikke var et problem, fgr Feerdselsstyrelsen overtog
tilladelsesomradet.

5. Yderligere bemaerkninger

Det fremgar af lovforslaget, at det er Transportministeriets vurdering, at reglerne om udstationering af
f@érere i vejtransportsektoren bgr fglge af Transportministeriets lovgivning og at reglerne skal handhaeves
af Faerdselsstyrelsen.

Vi har gennem det seneste ar desvaerre oplevet forleengede svartider og manglende konkretisering af
nye bestemmelser, som erhvervet skal efterleve.

Hvis Danmark skal have et konkurrencedygtigt transporterhverv og en velfungerende transportbranche,
er der behov for staerke myndigheder, der gar i dialog med branchen om at finde svar pa de udfordringer
branchen oplever. ITD medvirker gerne til at der indledes en dialog om dette.

Af lovforslaget frem gar det, at de nye opgaver som lovforslaget indeholder, medfgrer merudgifter til
Faerdselsstyrelsen i stgrrelsesordenen 2,7 mio. kr. i 2021, 24,7 mio. kr. i 2022, 21,3 mio. kr. i 2023, 20,8
mio. kr. i 2024 og 2025 og 21,2 mio. kr. i 2026. Stgrstedelen af omkostningen udggres af lsnmidler.
Lognmidlerne udggr 19,9 mio. kr. i 2022, 16,5 mio. kr. i 2023, 2024 og 2025, samt 16,9 mio. kr. i 2026.

Det er ITD’s forhabning at disse ressourcer kan vaere med til at nedbringe svartiderne i sagsbehandlingen
samt sikre den ngdvendige dialog med branchen om de regler, der kan veere tvetydige og uklare.
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Men vi sa gerne, at der blev afsat endnu flere ressourcer, sa Feerdselsstyrelsens sagsbehandling kan blive
Igftet op pa et tilstraekkeligt niveau.

Blandt andet vil vi gerne henlede opmaerksomheden pa de ressourcer, der blev afsat i forbindelse med
aktstykke om vejtransport (aktstykke 1, 2020-21). Her blev der afsat 7,9 mio. kr. til Erhvervsstyrelsen for
perioden 2022-2024 til udgifter til registrering og anmeldelse for udenlandske transportvirksomheder.

Med nedlaeggelsen af UTIK-registeret kan det selvfglgelig diskuteres, om afsaettelsen af ressourcer til
opbygning af registeret var en korrekt anvendelse af midler, men de afsatte ressourcer er ikke leengere
ngdvendige for Erhvervsstyrelsen, og de bgr derfor overga til Feerdselsstyrelsen, som overtager omradet
med dette lovforslag.

* %k ¥

ITD star naturligvis til disposition ved gnske om yderligere dialog i henhold til ovenstaende.

Med venlig hilsen

ITD

Jens Hvid Bang
Politisk chefkonsulent
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Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K
Journalnummer: 2021-3059

Bemaerkningerne er sendt til trm@trm.dk med kopi til mvr@trm.dk

Dato: 27.09.2021

Hgringssvar til supplerende hgring over udkast til forslag til lov om sendring af lov om godskegrsel, lov
om buskgrsel, lov om udstationering af Ionmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile
Isnmodtagere inden for vejtransportsektoren (£ndrede betingelser for udgvelse af
vejtransporterhvervet, lgn- og arbejdsvilkar for chauffgrer, udstationering af fgrere i vejtransporten,
kontrol af arbejdstid m.v.)

Dette hgringssvar afgives pa vegne af bade ITD, Brancheorganisation for den danske vejgodstransport og
ITD Arbejdsgiver. Begge organisationer vil gerne takke for muligheden for at komme med bemaerkninger
til hgringen.

| det fglgende benaevnes ITD og ITD Arbejdsgiver samlet under betegnelsen ”ITD”.
ITD har en raekke bemaerkninger til det vedlagte lovforslag, som kan opsummeres i fglgende overskrifter:

1. Kontrol af arbejdstid bgr sa vidt muligt handteres i overensstemmelse med Den Danske Model

2. Manglende sammenhaeng mellem kgre- og hviletidsreglerne og arbejdstidsreglerne resulterer i
reel dobbeltsanktionering for samme forhold

3. Den foresldede ordning med kontrol af arbejdstid indeholder en raekke retssikkerhedsmaessige
betankeligheder

4. Hjemlen til viderefgrelse af det danske aflgnningskrav skal undersgges

5. Det er klogt at fjerne 11 kilo-reglen for varebiler

Derudover henviser vi i det hele til vores bemarkninger i vores hgringssvar til det oprindelige udkast til
lovforslag, hgringssvar til forslag til lov om andring af lov om godskgrsel, lov om buskgrsel, lov om
udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Isnmodtagere inden for
vejtransportsektoren (£ndrede betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet, Ign- og arbejdsvilkar
for chauffgrer, udstationering af fgrere i vejtransporten m.v.).

1. Kontrol af arbejdstid bgr sa vidt muligt handteres i overensstemmelse med Den Danske Model

| det supplerende udkast til lovforslag fastleegges en hjemmel, sa myndighederne fremover kan
kontrollere arbejdstid i henholdsvis politiets vejsidekontrol og Feerdselsstyrelsens virksomhedskontrol. Vi
er glade for, at der laegges op til en risikobaseret kontrol af arbejdstid i modsaetning til Europa-
Kommissionens oprindelige forslag om et harmoniseret minimumsniveau for kontrol.

Det er imidlertid ITD’s holdning, at kontrol af arbejdstid bedst handteres under Den Danske Model, som
tilfaeldet er i dag. Vi mener, at det vil veere forbundet med store konsekvenser for branchen, hvis den
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foreslaede model for myndighedskontrol indfgres - ikke mindst med hensyn til sanktioner, hvilket vi har
redegjort neermere for under afsnit 2.

Vi forstar, at baggrunden for lovforslaget beror pa svar fra Europa-Kommissionen. Det undrer os i ITD, at
man fra dansk side ikke forholder sig mere kritisk til Europa-Kommissionens holdning pa omradet. Der er
talrige eksempler pa, at Europa-Kommissionen har en anden fortolkning af reglerne pa
vejtransportomradet, end man har haft fra dansk side. Det gaelder bl.a. pa cabotageomradet,
buscabotageomradet og med hensyn til 25-timers reglen. Derudover kan bl.a. ogsa naevnes den
afsluttede traktatkraenkelsesprocedure om anmeldelsespligt for selvstaendige uden ansatte i RUT, hvor
der skulle en laengere dialog med Kommissionen til, fér man naede til enighed med Kommissionen, og
sagen kunne lukkes.

Vi sa gerne, at man fra dansk side forsvarede Den Danske Model overfor Europa-Kommissionen, sa den
generelle danske position om, at anszettelsesretlige direktiver skal kunne implementeres ved kollektiv
overenskomst, fortsat kan opretholdes.

Vi mener ikke, at det i lovforslaget er sandsynliggjort, at den foreslaede model til kontrol af arbejdstid er
den eneste model, som det vil vaere muligt at gennemfgre pa baggrund af Vejpakken. Vi ser derfor gerne,
at kontrol af arbejdstid fortsat varetages af arbejdsmarkedets parter i de situationer, hvor
arbejdstidsdirektivet er implementeret i godkendte i kollektive overenskomster.

Vi mener derfor, at det bgr undersgges, om det ikke vil veere muligt inden for dette system at sikre, at
kontrollen forbliver hos Arbejdsmarkedets parter for de virksomheder og chauffgrer, der arbejder under
godkendte kollektive overenskomster, der regulerer chauffgrernes arbejdstid.

Vi mener, at det bgr vaere i trad med en risikobaseret tilgang, at der ikke skal vaere kontrol af disse
chauffgrers arbejdstid, da der jo i forvejen findes et fagretligt system til at kontrollere og sanktionere
overtraedelse af regler om arbejdstid.

Derudover mener vi, at der generelt er for meget usikkerhed om modellen for kontrol af arbejdstid i
lovforslaget, da der leegges op til, at en stor del af bestemmelserne fgrst skal fastsaettes efterfglgende
ved bekendtggrelser.

Vi mener, at det vil veere langt bedre at fa fastlagt modellen klart og fuldstaendigt i lovforslaget, da det
bedre vil kunne sikre, at der fra dansk side ikke sker en overimplementering af reglerne, og at der bliver
den ngdvendige parlamentariske kontrol med udfzerdigelsen af Vejpakkens bestemmelser om arbejdstid.

2. Manglende sammenhang mellem kgre- og hviletidsreglerne og arbejdstidsreglerne resulterer i
reel dobbelt sanktionering for samme forhold

ITD er enige i, at der af hensyn til bl.a. trafiksikkerhed og chauffgrernes arbejdsvilkar skal veere kontrol
med arbejdstiden inden for transportbranchen, og vi er som naevnt glade for, at der lsegges op til en
risikobaseret kontrol.
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Det er imidlertid ITD's opfattelse, at der allerede i dag sker en omfattende og betryggende kontrol bade
via implementering af arbejdstidsdirektivet i kollektive overenskomster, men ogsa i kraft af kgre- og
hviletidsreglerne og det kontrolapparat, der er opbygget hertil.

Den eksisterende kontrol af kgre- og hviletidsreglerne, der hviler pa takografens minutigse
registreringer, er allerede hardt sanktioneret med bgder til bade chauffgr og virksomhed, frakendelse af
retten til at fore motorkgretgj for chauffgren, beslaglaeggelse af kgretgj, skeerpet tilsyn, tilbagekaldelse
af godskgrselstilladelser og feengselsstraf.

ITD opfatter det grundlaeggende som uhensigtsmaessigt, at der eksisterer parallelle regelszet, der begge
reelt regulerer mobile Isnmodtageres arbejdstid, men som med materielt forskelligt indhold skaber en
disharmoni, der medfgrer ungdig usikkerhed og ungdig gget administration. Denne uhensigtsmaessighed
bliver mere fremtraeedende med indfgrelsen af den foresldede myndighedskontrol i lov om arbejdstid for
mobile Ignmodtagere.

Det er administrativt tungt for virksomhederne at sikre overholdelsen af to regelsaet for de mobile
Isnmodtageres arbejdstid. De mobile Isnmodtagere, hvis arbejdsmiljgmaessige beskyttelse til dels
begrunder reglerne i lov om arbejdstid for mobile Isnmodtagere, risikerer efter de foreslaede regler
savel bgde som frihedsstraf, mens de pa den anden side kan kraeve en godtggrelse fra arbejdsgiveren.

ITD finder det seerdeles uhensigtsmaessigt, at en virksomhed kan blive mgdt med en rakke forskellige,
samtidige sanktioner for samme faktiske forhold. Saledes vil en overtraedelse af kgre- og
hviletidsreglerne efter omstaendighederne ogsa veere en overtradelse af lov om arbejdstid for mobile
Ienmodtagere, hvorved virksomheden vil kunne mgdes med kumulerede sanktioner og endog
frihedsstraf fra myndighedernes side, samt blive mgdt med krav om godtggrelse fra den ansattes side.

Det beskyttelseshensyn, der matte ligge til grund i lov om arbejdstid, er ikke naermere defineret eller
detaljeret begrundet. Lovforslaget pataenker, uden hensyn til de gvrige forhold og regler for branchen i
@vrigt, at sanktionere for overtraedelse af regler, der begraenser brugen af chauffgrer i langt videre
omfang end kgre- og hviletidsreglerne, uden en konkret vurdering af ngdvendigheden heraf.

ITD mener, at de foresldede sanktioner er ude af proportioner med de overtreedelser, der kan blive tale
om. Dette er sarligt tilfaeldet, idet samme faktiske forhold typisk allerede bliver sanktioneret via kgre- og
hviletidsreglerne og tilmed skal indga i vurderingen af, om vandelskravet ma antages ikke leengere at
veere opfyldt, jfr. den foreslaede formulering af § 12, stk. 1, nr. 1 litra I.

Det kan ikke vaere velovervejet, at lovforslaget blot kopierer sanktionssystemet fra kgre- og
hviletidsreglerne til lov om arbejdstid for mobile Iegnmodtagere og dermed mere end fordobler den straf,
der hidtil har vaeret for reelt samme forhold - alene fordi Transportministeriet har fundet det
hensigtsmaessigt, nar potentielle overtraedelser vil indga i samme sag. ITD vil i stedet opfordre til, at man
- safremt den foreslaede kontrolmodel fastholdes - overvejer ét samlet sanktionssystem, hvor
overtraedelse af lov om arbejdstid for mobile Ignmodtagere kan indga som et element, og hvor niveauet
for sanktioner samlet set ikke bliver hgjere end det hidtidige.

ITD ggr opmaerksom pa, at transportbranchen i en lang arraekke har haft fokus pa kgre- og
hviletidsreglerne og disponeret over arbejdskraften i overensstemmelse med disse regler. Kgre- og
hviletidsreglerne har dermed langt hen ad vejen dikteret, hvor mange chauffgrer, der har vaeret brug for,
for fa driften til at fungere i den enkelte virksomhed. | det nuvaerende system er der saledes en balance
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imellem Ipnmodtagerens arbejdstid, afleanning af Isnmodtager og udnyttelsesgraden af
produktionsmateriel. Et system der igennem leengere tid har vaeret pa et velfungerende niveau for alle
parter.

Indfgrslen af en hardt sanktioneret myndighedskontrol i lov om arbejdstid for mobile Isnmodtagere vil i
mange tilfalde begraense de muligheder, der er efter kgre- og hviletidsreglerne. | en branche, deri
skrivende stund allerede er udfordret af mangel pa arbejdskraft, vil indfgrslen af et hardt
sanktionssystem udggre en ikke uvaesentlig barriere i rekrutteringen af den ngdvendige arbejdskraft til
branchen. Det er ITD’s holdning, at safremt der ikke sikres proportionalitet i den kontrol, som
myndighederne udgver, skreemmer det blot endnu flere kvalificerede chauffgrer vaek fra branchen.

En forringet adgang til kvalificeret arbejdskraft fgrer til hgjere Isnomkostninger og til hgjere priser i
vejgodstransporten. Det er derfor afggrende, at der ikke opszettes yderligere barrierer for de danske
transportvirksomheders adgang til den ngdvendige arbejdskraft.

| samme ombeering skal det navnes, at vejgodstransporten er vigtig for Danmarks internationale handel.
Mere end to tredjedele af Danmarks samhandel med de @vrige EU-lande transporteres via vej. Moderne
og effektiv vejgodstransport har derfor betydning for danske eksporterhvervs konkurrenceevne. For
nogle eksportvirksomheder udger fragten af produkterne til de internationale markeder en betydelig del
af omkostningerne, og en mere effektiv vejgodstransport har derfor betydning for disse virksomheders
internationale konkurrenceevne.

3. Den foresldede ordning med kontrol af arbejdstid indeholder en raekke retssikkerhedsmaessige
betznkeligheder

Lovforslaget indeholder i § 9a, stk. 2 en kontrolordning, hvorefter Faerdselsstyrelsen til enhver tid uden
retskendelse mod behgrig legitimation har adgang til en virksomheds forretningslokaler,
forretningsbg@ger og papirer m.v. herunder materiale, der opbevares i elektronisk form.

ITD mener, at en kontrolordning som den foreslaede er retssikkerhedsmaessig betankelig og ikke
proportional, idet mindre indgribende foranstaltninger vil vaere tilstreekkelige for at opna et effektivt
tilsyn. Adgang til en virksomheds lokaler m.v. er et tvangsindgreb, der som udgangspunkt alene bgr ske
med en forudgaende kendelse fra domstolene, jf. Grundlovens § 72. Beskyttelsen kan fraviges, hvor en
lov hjemler en ”szeregen undtagelse”. En undtagelse ma forudseaette, at meget tungtvejende hensyn
tilsiger, at det skulle veere ngdvendigt.

Det fremgar ikke af lovforslaget, at ministeriet har vurderet, at den foreslaede ordning er den mindst
indgribende, der samtidig sikrer effektiv kontrol. Det er ITD’s opfattelse, at en neermere analyse af dette
ma vaere en ngdvendig forudsaetning, for det overvejes at indfgre en sa indgribende hjemmel som den
foreslaede.

Med henvisning til proportionalitetsprincippet ma det, sa leenge en ngdvendighed ikke er pavist,
konstateres, at en hjemmel som den foreslaede er for voldsomt et middel til at opna en effektiv kontrol.

ITD foreslar en ordning, hvor kontrolbesgg gennemfgres efter forudgaende aftale med virksomheden.
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Udover at vaere en mere proportional foranstaltning vil et varslet kontrolbesgg indebeere, at relevante
personer fra virksomheden kan veere til stede og hjelpe med at frembringe den ngdvendige
dokumentation. Det vil lette tilsynet, mindske forstyrrelsen i virksomhedens drift og sikre, at tilsynet ikke
far adgang til flere oplysninger, end det er ngdvendigt for at udfgre sin kontrol, hvorved
virksomhedernes retssikkerhed gges.

Fastholdes denne kontrolordning, mener ITD, at det bgr praeciseres, at et kontrolbesgg som
altovervejende udgangspunkt aftales i forvejen med virksomheden, og at de uvarslede besgg reserveres
til tilfaelde, hvor Faerdselsstyrelsen matte have en begrundet formodning om, at gjemedet forspildes ved
varsling.

Lovforslaget indeholder endvidere i §8 b en hjemmel til tilbageholdelse og beslaglaeggelse af kgretgjer i
forbindelse med overtradelse af reglerne i lov om arbejdstid. ITD mener, at beslaglaeggelse af kgretgjet i
forbindelse med overtraedelser af arbejdstid er et helt ungdvendigt og uproportionalt indgreb, og at det
retssikkerhedsmaessigt er beteenkeligt at overfgre samme sanktionsmulighed for overtraedelse af kgre-
og hviletidsreglerne til overtraedelse af reglerne om arbejdstid, blot fordi Transportministeriet finder det
hensigtsmaessigt.

4. Hjemlen til viderefgrelse af det danske aflgnningskrav skal undersgges

Som fremfgrt i vores bemaerkninger til det oprindelige udkast til lovforslag, finder ITD det betaenkeligt, at
aflenningskravet i udstationeringslovens § 8c viderefgres i godskgrselslovens § 6e, nar
hjemmelsgrundlaget i udstationeringsdirektivets art. 3, stk. 10 (grundlaeggende retsprincipper), hvormed
aflenningskravet er indfgrt, fortsat hviler pa et seerdeles usikkert grundlag, og der fortsat er tvivl om,
hvorvidt aflgnningskravet kan gennemfgres inden for EU-retten med henvisning til ordre public.

ITD bemaerker i den henseende, at der ikke indgar overvejelser om dette i det lovforslag, som er sendt i
supplerende hgring.

Indfgrslen af et nationalt aflgnningskrav beror pa, at man fra dansk side ikke har villet udnytte de
muligheder, der er i udstationeringsdirektivet for at gennemfgre udstationeringsdirektivets
bestemmelser om mindstelgn (senere aflgnning) i dansk ret. | stedet har man valgt at indfgre
aflenningskravet med hjemmel i udstationeringsdirektivets bestemmelser om ordre public (artikel 3, stk.
10).

| forarbejderne til lov nr. 870 af 14/06/2020 er det tydeligt anfgrt, at der er procesrisiko ved denne
fremgangsmade. ITD finder det betaenkeligt, at aflgnningskravet i udstationeringslovens § 8c viderefgres,
som det fremgar af udstationeringsloven i dag, nar hjemmelsgrundlaget i udstationeringsdirektivets art.
3, stk. 10 (grundleeggende retsprincipper) fortsat hviler pa et saerdeles usikkert grundlag, og der fortsat
er tvivl om hvorvidt aflgnningskravet kan gennemfgres inden for EU-retten med henvisning til ordre
public.

Det har en stor betydning, da det medfgrer, at man ikke har indfgrt en arbejdstagerettighed, men i
stedet har indfgrt et offentligretligt krav om aflgnning iht. et bestemt omkostningsniveau, som
virksomheder skal fglge.
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| betaenkningen fra udvalgsarbejdet vedr. ordnede forhold pa vejtransportomradet, som har dannet
baggrund for vedtagelsen af lov nr. 870 af 14/06/2020 antages det, at handhavelsesdirektivet formentlig
slet ikke finder anvendelse ved kontrollen med kravet om omkostningsniveau, da
handhavelsesdirektivet sigter mod handhavelse af arbejdstagerrettigheder.

ITD fastholder, at det eksplicit bgr afklares, hvordan den danske ordning om indfgrsel (nu viderefgrelse)
af et aflgnningskrav og Vejpakkens szerlige regler til udstationeringsdirektivet og handhaevelsesdirektivet
spiller sammen i forbindelse med Folketingets behandling af lovforslaget.

Pa det oplyste grundlag er det saledes fortsat ITD’s vurdering, at aflgnningskravet i udstationeringsloven
ikke kan viderefgres, da det ikke er muligt at anvende udstationeringsdirektivets bestemmelser om ordre
public pa den made, som anvendt i forbindelse med vedtagelsen af lov nr. 870 af 14/06/2020.

Ligeledes skal ITD ggre opmaerksom pa, at det i forarbejderne til lov nr. 870 af 14/06/2020 fremgar, at
parterne i den politiske aftale fra 15. januar 2015 om sikring af ordnede forhold pa vejtransportomradet
aftalte at evaluere ordningen 2 ar efter, at lovgivningen pa omradet fuldt ud var gennemfgrt. Denne
aftale om evaluering af bl.a. aflgnningskravet ses heller ikke omtalt i lovforslaget.

| lovforslaget foreslas det, at reglerne for udstationering af fgrer i vejtransportsektoren overfgres til hhv.
godskgrselsloven og buskgrselsloven, samt at anvendelsesomradet udvides, saledes at de administrative
krav, der stilles til udstationering af fgrer, gaelder for:

e Cabotagekgrsel med gods,
e Vejdele af kombineret transport, eller
e |kke-bilateral transport i Danmark

| den forbindelse skal ITD ggre opmaerksom pa, at vejdelen af en kombineret transport kan gennemfgres
ud fra felgende kombinationer:

A. Vejstraekningen (indledende eller afsluttende) gennemfgres internt i én medlemsstat og udfgres
af en udenlandsk vognmand

B. Vejstraekningen (indledende eller afsluttende) gennemfgres som en graenseoverskridende
bilateral transport mellem to medlemsstater A og B, hvor vognmanden er etableret i enten stat A
eller B

C. Vejstraekningen (indledende eller afsluttende) gennemfgres som en graenseoverskridende ikke-
bilateral transport mellem to medlemsstater A og B (tredjelandskgrsel), idet vognmanden er
etableret i medlemsstat C.

Vi mener ikke, at det fremgar med tilstraekkelig klarhed, om aflgnningskravet ogsa vil blive handhaevet i
forbindelse med udfgrelse af kombineret transport ved gennemfgrsel af enten kombination B og C.

Det fremgar ogsa af lovforslaget, at Transportministeren i medfgr af godskgrselslovens § 6d, stk. 2-5 kan
fastsaette regler om oplysninger og dokumentation i forbindelse med udstationeringens begyndelse,
under udstationeringsperioden samt efter udstationeringsperioden.

Vi mener ikke, at der i lovforslaget er skabt tilstraekkelig klarhed over, hvilke krav en udenlandsk operatgr
skal opfylde i forbindelse med udstationering af mobile Isnmodtagere i Danmark. Eksempelvis er der ikke
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skabt tilstreekkelig klarhed over, om der skal foretages en anmeldelse for hver cabotagetur, eller om der
kan foretages en anmeldelse over den samlede cabotage-aktivitet?

Slutteligt fglger det af arbejdstidsdirektivets artikel 1, stk. 3-6, at der er visse undtagelser til, hvornar en
mobil Isnmodtager er udstationeret. Chauffgren er bl.a. undtaget fra udstationeringsreglerne, nar denne
i forbindelse med en bilateral transport foretager en pa- og/eller en aflaesningsaktivitet i de
medlemsstater eller tredjelande, som fgreren krydser. Vi mener ikke, at det fremgar med tilstraekkelig
klarhed, hvornar en chauffgr vil vaere omfattet af disse undtagelsesbestemmelser om supplerende
aktiviteter.

Generelt mener vi, at der er for meget usikkerhed om, hvilke krav udenlandske operatgrer i forbindelse
med udstationering af chauffgrer i Danmark, er underlagt, da der laegges op til, at en stor del af
bestemmelserne fgrst skal fastsaettes efterfglgende ved bekendtggrelse.

Vi mener, at det er afggrende for branchen, at der fastsaettes klare regler for udstationering af mobile
lpnmodtagere, saledes at vi sikrer, at der fra dansk side ikke sker en overimplementering af reglerne,
ligesom vi mener, at det bgr afklares, hvordan den danske ordning om indfgrelse(nu viderefgrelse) af et
aflgnningskrav og Vejpakkens sarlige regler til udstationeringsdirektivet og handhaevelsesdirektivet
spiller sammen i forbindelse med Folketingets behandling af lovforslaget.

5. Klogt at fjerne 11 kilo-regel for varebiler

I ITD’s hgringssvar til det oprindelige lovforslag sendte vi en klar anbefaling om, at 11 kilo-reglen bgr
fiernes. Vi er glade for, at der med det supplerende lovforslag foreslas at fjerne 11 kilo-reglen samtidig
med, at veegtgraensen for krav om tilladelse haeves fra 2.000 kg. til 2.500 kg., sa vaegtgraensen bliver den
samme i national og i international transport med varebiler.

11 kilo-reglen er i gjeblikket medvirkende til, at der ikke bliver skabt ordnede forhold i varebilsbranchen,
og reglen har vist sig praktisk talt umulig at handhaeve for myndighederne. Den fungerer som et smuthul,
og det er et smuthul, som, vi mener, skal lukkes hurtigst muligt, da den er medvirkende til at skabe en
urimelig konkurrencefordel.

Skal man erstatte én enkelt 40 tons lastbil med varebiler, vil det kreeve ca. 17 varebiler, og erstattes et
modulvogntog med varebiler vil antallet vaere ca. 25 varebiler for at kunne transportere den samme
maengde gods.

Helt generelt bgr ambitionen vaere at fa skabt en lige konkurrencesituation mellem alle former for
vejtransport — uanset om transporten foregar med lastbil eller med varebil. Hvis det ikke sker, vil vi i
fremtiden blot opleve, at branchens problemer og udfordringer flytter sig fra lastbilerne og over i
varebilerne. Den udvikling er allerede godt i gang.

Det gavner hverken danske virksomheder og vognmaend, og det er heller ikke til gavn for
arbejdsvilkarene for chauffgrerne.

| vores oprindelige hgringssvar skrev vi ligeledes, at lovforslaget burde andres, sa udenlandske
virksomheders cabotagekgrsel med varebiler bliver omfattet af det danske aflgnningskrav, hvilket ogsa
vil veere i overensstemmelse med formalet med Vejpakken.
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Vi mener fortsat, at lovforslaget bgr aendres, sa aflgnningskravet geelder for kgrsel med varebiler. Vi er i
den henseende glade for, at det tydeligt fremgar i lovforslagets § 6 d, at en chauff@r er udstationeret ved
alt cabotagekgrsel uanset vaegtgraense og derfor vil skulle sende en udstationeringserklzering i
forbindelse med kgrsel i Danmark.

* %k

ITD star naturligvis til disposition ved gnske om yderligere dialog i henhold til ovenstaende.

Med venlig hilsen

ITD

Jane Aakjaer Madsen
Chef, ITD Arbejdsmarked
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Ang. Haring over udkast til forslag til lov om eendring af lov om godskgrsel, lov om
buskgrsel, lov om udstationering af Ilganmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for
mobile Ignmodtagere inden for vejtransportsektoren (&£ndrede betingelser for
udgvelse af vejtransporterhvervet, lgn- og arbejdsvilkar for chauffarer,
udstationering af fgrere i vejtransporten m.v.)

L&F, SEGES, DM&E, Dansk Maskinhandl  erforening, Dansk Agroindustri, Danske
Sukkerroedyrkere og Danske Kartofler (herfra L&F) takker for muligheden for at afgive
bemaerkninger, og den gode dialog omkring anmeldelsesordningen.

Udkastet til lovforslaget gengiver rigtigt, at indvendingerne fra branchen har veeret, at den foreslaede
ordning blev for administrativt tung, ville fare til leengere sagsbehandlingstider for godkendelse af
karetgjer og markant foragede omkostninger forbundet med en karetgjsgodkendelse. Landbrug &
Fadevarer vil i denne forbindelse gerne tilfgje to forhold hertil. Det er for producenterne af
pahaengskgretaj mv. vigtigt at sikre en realistisk overgangsperiode til at omstille produktionen. De
endelige rammevilkar vil farst veere gjensynlige fa uger fgr deres forventede ikrafttreedelse d. 1.
januar 2022. Agroindustrien operer med en langsigtet produktion og ordrer, hvilket en tidlig
ikrafttreedelse ikke giver mulighed for at omstille pa kort varsel.

Derfor bgr overgangsperioden fortsaette til tidligst d. 1. januar 2023. Hernaest er det vigtigt, at der
kommer en dansk teknisk tjeneste. Transportministeriet bar derfor arbejde malrettet for at sikre, at
der etableres en sddanne tjeneste. Uden en dansk udbyder vil det nemlig veere tyske TUV
(Technischer Uberwachungsverein), som skal deekke det danske marked. Udenlandske udbydere vil
kunne skabe flaskehalse i produktionen, da den geografiske afstand ikke tillader fleksibilitet til at lzse
ad hoc opstaende problemer. Med andre ord vil en tysk teknisk tjeneste ikke kunne reagere hurtigt
og i iterative forlgb, pa grund af den geografiske afstand, hvilket kontrolprocesserne ofte vil kreeve.

Landbrug & Fadevarer ser frem til at modtage de nsermere detailforskrifter i anmeldelsesordningen,
da disse er afggrende for fadevareklyngens opbakning.

Med venlig hilsen

Troels Steen Tvergaard
Erhvervspolitisk konsulent
Erhverv

Landbrug & Fagdevarer F.m.b.A.

M +45 6139 5270 | E tstv@If.dk

by Y
lll DANSKE m 0’ DanSk- " &% “'o_‘
Dansk SUKKERROEDYRKERF Y DANSKE A l‘OlndUStrl ;;‘ .5 IE
@ Maiklnhar:ﬂl:rforen!ng / KARTO FLER g v 4 SEG S


mailto:trm@trm.dk

Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: TRM Monique Verdier Rasmussen (mvr@trm.dk)
Fra: Troels Steen Tvergaard (tstv@If.dk)
Titel: VS: Fristudseettelse af supplerende haring over udkast til lovforslag om aendring af lov om godskgrsel, lov

om buskersel, lov om udstationering af lanmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile lanmodtagere
inden for vejtransportsektoren

E-mailtitel: VS: Fristudsaettelse af supplerende hagring over udkast til lovforslag om eendring af lov om godskgrsel, lov
om buskgrsel, lov om udstationering af lanmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile lanmodtagere
inden for vejtransportsektoren (Id nr.: 7531)

Sendt: 22-09-2021 10:45

Bilag: Brev.docx;

Ang. supplerende horing over udkast til lovforslag om andring af lov om godskersel, lov om buskegrsel, lov om
udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile lanmodtagere inden for
vejtransportsektoren (Id nr.: 7531)

Jeg sender hermed L&F’s hgringsvar.
Venlig hilsen

Troels Steen Tvergaard
Erhvervspolitisk konsulent
Erhverv

Landbrug & Fgdevarer F.m.b.A.

M +45 6139 5270 | E tstv@If.dk

Fra: trm@trm.dk <trm@trm.dk>
Sendt: 16. september 2021 13:07
Til: 3Sf@3f.dk; hha@advokatsamfundet.dk; Advokatsamfundet <samfund@advokatsamfundet.dk>; Akademikernes
Centralorganisation <ac@ac.dk>; mbso@tec.dk; Arbejderbevagelsens Erhvervsrad <ae@ae.dk>; mail@atax.dk;
akt@di.dk; ka@ka.dk; Arbejdstilsynet <at@at.dk>; atl@di.dk; atl@di.dk; info@abdk.dk;
per.mikkelsen@vbggroup.com; Autobranchens Handels- og Industriforening <autig@autig.dk>; bil@di.dk;
info@bilsynsbranchen.dk; lasse.brodt@fk.dk; 'info@cfu-net.dk' <info@cfu-net.dk>; Danmarks
Naturfredningsforening <dn@dn.dk>; DTU Transport <transport@transport.dtu.dk>; Claus Hermansen <clhe@If.dk>;
Dansk Arbejdsgiverforening <da@da.dk>; Dansk Bilbrancherad <info@dbr.dk>; Dansk Bilforhandler Union
<info@dbfu.dk>; danskbyggeri@di.dk; Dansk Erhverv <hoeringssager@danskerhverv.dk>;
'info@danskerhvervsfremme.dk' <info@danskerhvervsfremme.dk>; dfim@dfim.dk; Dansk Kgrelaerer-Union
<dku@dku.dk>; dmh@danskmaskinhandel.dk; Dansk Metal <metal@danskmetal.dk>; cgr@danskerhverv.dk; Dansk
Persontransport <info@dpt-dk.org>; Dansk Standard <dansk.standard@ds.dk>; Danske Advokater
<mail@danskeadvokater.dk>; Danske Erhvervsskoler og -Gymnasier <info@deg.dk>; chris@dkl.nu; Danske Medier
<info@danskemedier.dk>; Danske Regioner <regioner@regioner.dk>; info@dasp.dk;

kretari nskesynsvirksomh .dk; Datatilsynet <dt@datatilsynet.dk>; 'info@bilimp.dk' <inf ilimp.dk>;
Den Danske Dommerforening <dpmmeiQLen_nggn@gmalL;gm> dch@dch.dk; sikkermail@detfagligehus.dk;
hoering@di.dk; Dansk Byggeri <info@danskbyggeri.dk>; hoering@di.dk; Dommerfuldmagtigforeningen
<hoeringer@dommerfm.dk>; Dansk Transport og Logistik <dtl@dtl.eu>; Dansk Transport og Logistik <dtl@dtl.eu>;
Daekbranchen Danmark <dbdk@dbdk.dk>; fa@fanet.dk; fh@fho.dk; Forenede Danske Motorejere
<hgetmg@td_mgik> 1 - KFST Forbrugerombudsmanden (KFST)
<FORBR igerombudsmanden.dk>; Forbrugerradet Teenk <hoeringer@fbr.dk>;

bent@naesbykoereskole. d ;je p@bplatz dk; Kommunale Tjenestemaend og Overenskomstansatte <kto@kto.dk>;
Forsikring og Pension <fp@forsikringogpension.dk>; Frie Danske Lastbilsvognmand <fdl@fdl-vm.dk>;
Havarikommissionen - VD <havarikommission@vd.dk>; International Transport Danmark <itd@itd.dk>;
mail@itsdanmark.dk; Kommunernes Landsforening <kl@kl.dk>; 'info@krifa.dk' <info@krifa.dk>;
Kgreprgvesagskyndiges Landsforening <ohn002 @politi.dk>; hoering <hoering@If.dk>; 'lederne@Ilederne.dk’
<lederne@lederne.dk>; ml@maskinlev.dk; post@midtsjaellands-kf.dk; kontor @ mff-dk.dk; Michael D. Prince
<mdp@advokatprince.dk>; Martin C. Hansen <mch@mover.dk>; NOAH-Trafik <noahtrafik@noah.dk>;
KaareMoensted@OestreLandsret.dk; Politiforbundet i Danmark <mail@politiforbundet.dk>; Jesper Buhl
<jesper.buhl@postnord.com>; Rigsadvokaten <rigsadvokaten@ankl.dk>; kos-Direktionssekretariatet@politi.dk; pol-
nfae@politi.dk; info@baeredygtigtrafik.dk; info@rgo.dk; Radet for Sikker Trafik <inf ikkertrafik.dk>;



mailto:tstv@lf.dk
mailto:trm@trm.dk
mailto:trm@trm.dk
mailto:3f@3f.dk
mailto:hha@advokatsamfundet.dk
mailto:samfund@advokatsamfundet.dk
mailto:ac@ac.dk
mailto:mbso@tec.dk
mailto:ae@ae.dk
mailto:mail@atax.dk
mailto:akt@di.dk
mailto:ka@ka.dk
mailto:at@at.dk
mailto:atl@di.dk
mailto:atl@di.dk
mailto:info@abdk.dk
mailto:per.mikkelsen@vbggroup.com
mailto:autig@autig.dk
mailto:bil@di.dk
mailto:info@bilsynsbranchen.dk
mailto:lasse.brodt@fk.dk
mailto:info@cfu-net.dk
mailto:dn@dn.dk
mailto:transport@transport.dtu.dk
mailto:clhe@lf.dk
mailto:da@da.dk
mailto:info@dbr.dk
mailto:info@dbfu.dk
mailto:danskbyggeri@di.dk
mailto:hoeringssager@danskerhverv.dk
mailto:info@danskerhvervsfremme.dk
mailto:dfim@dfim.dk
mailto:dku@dku.dk
mailto:dmh@danskmaskinhandel.dk
mailto:metal@danskmetal.dk
mailto:cgr@danskerhverv.dk
mailto:info@dpt-dk.org
mailto:dansk.standard@ds.dk
mailto:mail@danskeadvokater.dk
mailto:info@deg.dk
mailto:chris@dkl.nu
mailto:info@danskemedier.dk
mailto:regioner@regioner.dk
mailto:info@dasp.dk
mailto:sekretariat@danskesynsvirksomheder.dk
mailto:dt@datatilsynet.dk
mailto:info@bilimp.dk
mailto:dommerforeningen@gmail.com
mailto:dch@dch.dk
mailto:sikkermail@detfagligehus.dk
mailto:hoering@di.dk
mailto:info@danskbyggeri.dk
mailto:hoering@di.dk
mailto:hoeringer@dommerfm.dk
mailto:dtl@dtl.eu
mailto:dtl@dtl.eu
mailto:dbdk@dbdk.dk
mailto:fa@fanet.dk
mailto:fh@fho.dk
mailto:hoering@fdm.dk
mailto:FORBRUGEROMBUDSMANDEN@forbrugerombudsmanden.dk
mailto:hoeringer@fbr.dk
mailto:bent@naesbykoereskole.dk
mailto:jep@bplatz.dk
mailto:kto@kto.dk
mailto:fp@forsikringogpension.dk
mailto:fdl@fdl-vm.dk
mailto:havarikommission@vd.dk
mailto:itd@itd.dk
mailto:mail@itsdanmark.dk
mailto:kl@kl.dk
mailto:info@krifa.dk
mailto:ohn002@politi.dk
mailto:hoering@lf.dk
mailto:lederne@lederne.dk
mailto:ml@maskinlev.dk
mailto:post@midtsjaellands-kf.dk
mailto:kontor@mff-dk.dk
mailto:mdp@advokatprince.dk
mailto:mch@mover.dk
mailto:noahtrafik@noah.dk
mailto:KaareMoensted@OestreLandsret.dk
mailto:mail@politiforbundet.dk
mailto:jesper.buhl@postnord.com
mailto:rigsadvokaten@ankl.dk
mailto:kos-Direktionssekretariatet@politi.dk
mailto:pol-nfae@politi.dk
mailto:info@baeredygtigtrafik.dk
mailto:info@rgo.dk
mailto:info@sikkertrafik.dk
mailto:tstv@lf.dk
mailto:trm@trm.dk
mailto:trm@trm.dk
mailto:3f@3f.dk
mailto:hha@advokatsamfundet.dk
mailto:samfund@advokatsamfundet.dk
mailto:ac@ac.dk
mailto:mbso@tec.dk
mailto:ae@ae.dk
mailto:mail@atax.dk
mailto:akt@di.dk
mailto:ka@ka.dk
mailto:at@at.dk
mailto:atl@di.dk
mailto:atl@di.dk
mailto:info@abdk.dk
mailto:per.mikkelsen@vbggroup.com
mailto:autig@autig.dk
mailto:bil@di.dk
mailto:info@bilsynsbranchen.dk
mailto:lasse.brodt@fk.dk
mailto:info@cfu-net.dk
mailto:dn@dn.dk
mailto:transport@transport.dtu.dk
mailto:clhe@lf.dk
mailto:da@da.dk
mailto:info@dbr.dk
mailto:info@dbfu.dk
mailto:danskbyggeri@di.dk
mailto:hoeringssager@danskerhverv.dk
mailto:info@danskerhvervsfremme.dk
mailto:dfim@dfim.dk
mailto:dku@dku.dk
mailto:dmh@danskmaskinhandel.dk
mailto:metal@danskmetal.dk
mailto:cgr@danskerhverv.dk
mailto:info@dpt-dk.org
mailto:dansk.standard@ds.dk
mailto:mail@danskeadvokater.dk
mailto:info@deg.dk
mailto:chris@dkl.nu
mailto:info@danskemedier.dk
mailto:regioner@regioner.dk
mailto:info@dasp.dk
mailto:sekretariat@danskesynsvirksomheder.dk
mailto:dt@datatilsynet.dk
mailto:info@bilimp.dk
mailto:dommerforeningen@gmail.com
mailto:dch@dch.dk
mailto:sikkermail@detfagligehus.dk
mailto:hoering@di.dk
mailto:info@danskbyggeri.dk
mailto:hoering@di.dk
mailto:hoeringer@dommerfm.dk
mailto:dtl@dtl.eu
mailto:dtl@dtl.eu
mailto:dbdk@dbdk.dk
mailto:fa@fanet.dk
mailto:fh@fho.dk
mailto:hoering@fdm.dk
mailto:FORBRUGEROMBUDSMANDEN@forbrugerombudsmanden.dk
mailto:hoeringer@fbr.dk
mailto:bent@naesbykoereskole.dk
mailto:jep@bplatz.dk
mailto:kto@kto.dk
mailto:fp@forsikringogpension.dk
mailto:fdl@fdl-vm.dk
mailto:havarikommission@vd.dk
mailto:itd@itd.dk
mailto:mail@itsdanmark.dk
mailto:kl@kl.dk
mailto:info@krifa.dk
mailto:ohn002@politi.dk
mailto:hoering@lf.dk
mailto:lederne@lederne.dk
mailto:ml@maskinlev.dk
mailto:post@midtsjaellands-kf.dk
mailto:kontor@mff-dk.dk
mailto:mdp@advokatprince.dk
mailto:mch@mover.dk
mailto:noahtrafik@noah.dk
mailto:KaareMoensted@OestreLandsret.dk
mailto:mail@politiforbundet.dk
mailto:jesper.buhl@postnord.com
mailto:rigsadvokaten@ankl.dk
mailto:kos-Direktionssekretariatet@politi.dk
mailto:pol-nfae@politi.dk
mailto:info@baeredygtigtrafik.dk
mailto:info@rgo.dk
mailto:info@sikkertrafik.dk

info@sikreveje.dk; SMVDanrmak <SMV@SMVdanmark.dk>; mail@sld.nu; post@shret.dk; info@teknologisk.dk;
Movia Trafik <mba@moviatrafik.dk>; Transporterhvervets Uddannelser <tur@tur.dk>; Trafikforskningsgruppen ved
Aalborg universitet <NA@civil.aau.dk>

Emne: Fristudsaettelse af supplerende hgring over udkast til lovforslag om sendring af lov om godskgrsel, lovom
buskgrsel, lov om udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Iegnmodtagere inden for
vejtransportsektoren (Id nr.: 7531)

Til hgringsparterne pa vedlagte hgringsliste

Udkast til forslag til lov om @ndring af lov om godskersel, lov om buskersel, lov om udstationering af
lonmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile lenmodtagere inden for vejtransportsektoren (Endrede
betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet, lon- og arbejdsvilkar for chaufferer, udstationering af forere
1 vejtransporten, kontrol af arbejdstid m.v.) blev den 6. september 2021 sendt 1 supplerende ekstern hering
med frist for eventuelle heringssvar den 20. september 2021.

Pé baggrund af anmodninger fra flere heringsparter udsattes fristen for heringssvar til onsdag den 22.
september 2021.

Brev om fristudsattelse og heringsmaterialet er vedhaftet. Det kan desuden findes pa Heringsportalen, hvor
fristen ogsé er blevet opdateret: https://hoerin rtalen.dk/Hearing/Detail

Eventuelle heringssvar bedes sendt til trm@trm.dk med kopi til mvr@trm.dk senest onsdag den 22.
september 2021 med angivelse af journalnummer 2021-3059 i emnefeltet.

Spergsmal vedrerende heringen kan stilles til Monique Verdier Rasmussen pd mail mvr@trm.dk og telefon
51296345.

Venlig hilsen

Tamara Spalevic
Fuldmaegtig
Transportministeriet
Ministry of Transport
Lovkontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

Telefon +45 40387409
tsp@trm.dk

www.trm.dk
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Dato  14. september 2021
Side lafl

Transportministeriet

Frederiksholms Kanal 27 F

1220 Kgbenhavn K

Sendt elektronisk til trm@trm.dk, mvr@trm.dk

Supplerende hgring over udkast til forslag til lov om andring af lov om godskgrsel, lov om
buskgrsel, lov om udstationering af lsnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile
lganmodtagere inden for vejtransportsektoren (Z£ndrede betingelser for udgvelse af
vejtransporterhvervet, lan- og arbejdsvilkar for chauffarer, udstationering af fgrere i
vejtransporten, kontrol af arbejdstid m.v.)

Landbrug & Fgdevarer takker for muligheden for at afgive hgringssvar.

Oprettelse af kontrolmyndighed

Lovforslaget indfgrer som noget nyt en myndighedskontrol, der skal kontrollere gennemsnitlig og
maksimal ugentlig arbejdstid, pauser og natarbejde. Landbrug & Fagdevarer mener som
udgangspunkt, at arbejdsmarkedsparter fortsat bar sta for kontrollen af arbejdstiden for chauffarer.
Safremt kompliens med vejpakken alligevel kreever kontrolmyndigheden, sa bar fokus veere pa
gennemsigtighed og smidighed.

Oprettelsen af kontrolmyndigheden skaber ligeledes en udfordring om dobbeltstraf, da en sag vil
kunne forfglges bade igennem det arbejdsretlige system og af kontrolmyndigheden. Landbrug &
Fadevarer finder dette uholdbart og urimeligt ift. transportsektoren. Landbrug & Fadevarer
opfordrer derfor til, at den nye kontrolmyndighed ikke vil lede til dobbeltstraf.

Arbejdskraft

Transportbranchen oplever i forvejen en udfordring med at rekruttere det ngdvendige antal
kvalificerede ansatte. Dette til trods for et jobmarked, som er i et opsving. Indfarelsen af
dobbeltstraffe mv. risikerer at forveerre de eksisterende flaskehalse for arbejdskraften i
transportbranchen.

Med venlig hilsen

Troels Steen Tvergaard
Erhvervspolitisk konsulent
Erhverv

Landbrug & Fgdevarer F.m.b.A.

M +45 6139 5270 | E tstv@If.dk
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: TRM Monique Verdier Rasmussen (mvr@trm.dk)
Fra: Martin C. Hansen - Mover (mch@mover.dk)
Titel: Haringssvar - Journalnummer 2021-3059

Sendt: 27-09-2021 22:42

Bilag: Mover Hgringssvar.docx;

Vedhaftet Movers hgringssvar.
Med venlig hilsen

Martin C. Hansen
Managing Director

mover

Mover Systems ApS
Artillerivej 86, DK-2300 Copenhagen

mch@mover.dk | www.mover.dk
M +45 26 280 280 | T +45 72 170 700
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J.nr. 2021-3059 — Hgringssvar til supplerende hgring over udkast til lovforslag
om &ndring af godskgrselsloven

Mover

Transportministeren har den 6. september 2021 sendt et andret udkast til lovforslag om andring af
bl.a. godskgrselsloven i hgring.

Mover er en virksomhed, der formidler ledige transportressourcer og kapacitet fra hundredevis a
sma og mellemstore professionelle vognmandsvirksomheder.

Hensyn til vaekst og agilitet i sma vognmandsvirksomheder

Sma vognmandsvirksomheder udggr mere end 2/3 af den samlede transport i varevogne under 3.500
kg. Samfundet er afhaengigt af, at det er attraktivt og nemt at etablere samt drive
transportvirksomhed i Danmark. Nar en lille vognmandsvirksomhed tiltraekker nye kunder og
opgaver, sa foregar det diskretionaert — en kunde og en opgave ad gangen. Den diskretionaere vaekst
er sjeldent nok til at udfylde en hel arbejdsdag for en chauffgr, hvorfor det stiller krav til en hgj grad
af fleksibilitet i anvendelsen af chauffgrer. Specielt hvis man som lille virksomhed vil have nye kunder
og skabe vaekst. Den samme fleksibilitet er afggrende ngdvendig for den lille vognmandsvirksomhed i
hgjsaesoner og i ferieperioder.

| konjunkturanalysen fra 2016 har DTL desuden anskueliggjort, at ca. halvdelen af
transportvirksomhederne i Danmark i forvejen har sveert ved at skabe en profitabel forretning. Det er
afggrende at henlede szrlig opmaerksomhed p3, at de sma vognmandsvirksomheder ikke belastes af
ungdvendige omkostninger eller flaskehalse i tiltraekningen af arbejdskraft. Derfor skal det frarades,
at der bliver stillet krav om Ign og vilkar efter kollektiv overenskomst, som det fremgar af
godskgrselslovens § 6, stk. 3. Det vil medfgre en lavere agilitet, besveerligggre veeksten for sma
vognmandsvirksomheder og heeamme indtjeningsevnen yderligere, som de sma
vognmandsvirksomheder i forvejen har sveert ved. Derfor skal det understreges, at krav om lgn og
vilkar efter kollektiv overenskomst vil fremme saerinteresser for de store transportselskaber, som
skubber administrationsbyrde og kravene om fleksibilitet ned pa de sma underleverandgrer, hvis
konkurrenceevne dermed pavirkes negativt.

Problem for lejlighedsvis transport

Der er mere end 397.000 indregistrerede varebiler med en tilladt totalvaegt under 3.500 kg i
Danmark. Det er vurderet, at ca. 10.600 varebiler vil veere omfattet af lovens anvendelsesomrade —
eller ca. 2,7 % af den samlede bestand af varebiler under 3.500 kg i Danmark. Det vil sige, at ca. 97 %
af lovlige og indregistrerede varevogne, der tilhgrer private og virksomheder, bliver afskaret fra at
bidrage til samfundets mobilitet og vaekst. Et enormt ressourcespild og umuligggrelse af dele- og
cirkuleer gkonomi i Danmark.

En nem og tilgaengelig transport og mobilitet imellem privatpersoner har en meget stor indflydelse
pa omfanget af privat handel med fx brugte mgbler og brugsgenstande. Privates handel mellem
hinanden og benyttelse af transport generelt er i forvejen et omrade med en meget lav
betalingsvillighed. Derfor skal det anbefales, at lejlighedsvis transport i varebiler under 3.500 kg
bliver undtaget af kravene om tilladelse. En definition af ’lejlighedsvis transport’ kan fglge graensen
for momsregistrering for sma selvsteendige virksomheder, som pa nuvaerende tidspunkt er 50.000 kr.
i arlig omsaetning.

Loven bgr under alle omsteendigheder tillade, at privatpersoner kan fa transporteret deres ting af
andre privatpersoner, uden at disse bliver omfattet af kravene om tilladelse. Da der er tale om
private forbrugere, som i forvejen ikke anvender eller i meget begranset omfang benytter
transportydelser, vil undtagelsen af kravene om tilladelse af lejlighedsvis transport, eller privates



kgrsel for andre private, ikke pavirke den eksisterende transportbranche. Derimod vil en nemmere
og mere tilgaengelig transportmulighed mellem private medfgre hgjere udnyttelse af samfundets
ressourcer i form af genanvendelse samt handel mellem private af fx brugte mgbler og
brugsgenstande.

Sammenhang med Vakstteam for handel og logistik

Vaekstteam for handel og logistik afrapporterede i november 2018, med klare anbefalinger om at
sikre arbejdskraft til handels- og logistikerhvervet, samt at ajourfgre den danske model med
fremtidens arbejdsmarked. Sidstnaevnte vel at maerke ved at hjalpe digitaliseringen pa vej, og ikke
ved at hemme den. Mover bakker op om vaekstteamets afrapportering og anbefalinger, hvorfor vi
her lader dette tale for os, ved at citere afsnit 5.4 og 5.5, med tilhgrende anbefaling 19 og 20:

5.4 Sikre arbejdskraft til handels- og logistikerhvervet

Adgangen til den rette maengde arbejdskraft er helt afggrende, hvis handels- og
logistikerhvervet skal kunne klare sig og konkurrere internationalt. Beskaeftigelsen i Danmark er
i gjeblikket hgj, og det kan maerkes hos handels- og logistikvirksomhederne, der mangler
arbejdskraft. Derfor skal det sikres, at handels- og logistiksektoren bliver en attraktiv karrierevej
for savel national som international

arbejdskraft. Regeringen kan medvirke til at afhjeelpe manglen pd arbejdskraft ved at ggre det
lettere at tiltraeekke udenlandsk arbejdskraft til de job, hvor virksomhederne oplever en mangel
pa arbejdskraft. Men der skal ogsa veere fokus pd karrieremulighederne i sektoren.

Seerligt logistikerhvervet er udfordret pd mangel pa arbejdskraft. Tal fra Danmarks Statistik
viser en stigende tendens for andelen af virksomheder i vejtransportbranchen, som i en given
mdned oplever produktionsbegraensninger pa grund af mangel pd arbejdskraft. For 2018
svinger tallet mellem 16 og 33 pct. 35 En unders@gelse fra Verdensbanken viser, at der er tale
om en global tendens, hvor logistikvirksomheder i hele verden har sveert ved at tiltraekke
kvalificeret arbejdskraft pG bade operationelt, administrativt og ledelsesmaessigt niveau.36 Det
er afggrende for logistikerhvervet, at det sikres et tilstreekkeligt rekrutteringsgrundlag, og
erhvervet

har selv en stor opgave i at sikre, at det bliver mere attraktivt at uddanne sig inden for logistik.
Vaekstteamet opfordrer derfor erhvervet til at oprette et partnerskab, der seetter fokus pa at
tilskynde unge til at uddanne sig inden for logistikbranchen, eksempelvis gennem kampagner,
der seetter fokus pd karrieremulighederne.

Det er vaekstteamets opfattelse, at mange lastbil og varevognschauffgrer starter i det smd med
at k@re enkelte ture med varebil. Derfor skal det ogsd veere nemt at komme ind i branchen og fd
"smag" for chauffgrjobbet. | den forbindelse gnsker vaekstteamet

at understrege, at de nye uddannelseskrav til chauffgrer af varebiler under 3.500 kg allerede
inden, de har haft kontakt med branchen, vil afholde nogle fra at ops@ge erhvervet. Eksempelvis
studerende eller andre, der s@ger beskaeftigelse i en kortere periode og dermed potentielt kan
afhjeelpe chauffgrmanglen, vil helt udeblive. Vaekstteamet mener, at udfordringer med socialt
bedrageri og

illegal arbejdskraft i stedet bar Igses pd en mdde, der tager hensyn til chaufférmanglen.

Anbefaling 19 Sikre arbejdskraft til handels- og logistikerhvervet

Der skal igangsaettes indsatser, der understgtter, at handels- og logistikerhvervet ikke oplever
produktionsbegreaensninger som fglge af

mangel pd arbejdskraft.

Konkret kan regeringen:

e Ggre det nemmere og mindre bureaukratisk at tiltraeekke kvalificeret udenlandsk
arbejdskraft til at varetage de job i handels- og logistikerhvervet, hvor virksomhederne
oplever en mangel pG dansk arbejdskrafft.

e |gangseette en unders@gelse af omfanget og drsagerne til rekrutteringsproblemerne i
seerligt logistikerhvervet. Det skal blandt andet ske gennem dialog med relevante
virksomheder med henblik pG afdaekning af kompetencebehov for speditgrer samt
deres typiske veje til ansaettelse i branchen.



e Arbejde for, at krav om uddannelse for chauffgrer af varebiler under 3.500 kg tager
hensyn til rekrutteringsudfordringerne i branchen ved at Gbne for, at uddannelsen skal
gennemfares inden for de forste seks mdneders ansaettelse. Alternativt kan den
erstattes af en mindre byrdefuld registreringsordning, hvor chauffgrer med de rette
kompetencer eksempelvis via en godkendelsesprocedure ved hjaelp af NemID kan opnd
tilladelse til varebilskgrsel.

5.5 Ajourfgre den danske model med fremtidens arbejdsmarked

Adgangen til den rette maengde arbejdskraft pdvirkes ogsa af forholdet mellem Ignmodtagere
og arbejdsgivere. Danmark har en lang tradition for, at forholdet mellem Isnmodtager og
arbejdsgiver reguleres af arbejdsmarkedets parter, og vaekstteamet stgtter op om den danske
model. Det er dog vigtigt for bade handels- og logistikvirksomhederne og deres ansatte, at
overenskomsterne og lovgivningen pd omradet tager hgjde for den digitale udvikling og nye
forretningsmodeller.

Ndr kundernes forbrugsmgnstre aendrer sig, og butikkernes dbningstider og tidspunkter for
leveringstider til hiemmet udvides, er det ngdvendigt med mere fleksible regler. For handels- og
logistikvirksomhederne kan sdkaldt stive faggreenser, der bunder i "gamle" forretningsmodeller,
veere en barriere for udvikling af virksomheder, der anvender nye forretningsmodeller. Det kan
skabe ulige konkurrence mellem danske virksomheder, at medarbejdere i virksomheder, som
g@r brug af nye forretningsmodeller, ikke klassificeres ens pa tveers af overenskomster.
Vaekstteamet har observeret denne uhensigtsmeaessighed i forhold til netbutikker, hvor det
afhaenger af overenskomsten, om medarbejderne eksempelvis mé arbejde om sgndagen,
selvom medarbejderne i

tilsvarende fysiske butikker gerne ma.

En voksende andel af arbejdsstyrken, seerligt blandt unge, er ansat som eksempelvis freelancere
eller pa projektbasis. Hvis manglende fleksibilitet i den eksisterende model far de unge til at
fravaelge fagbevaegelsen og modellen samtidig hindrer virksomhedernes udnyttelse af nye
forretningsmuligheder, vil det gavne arbejdsmarkedets parter under ét at opna enighed om, at
modellen ajourfgres med fremtidens arbejdsmarked.

Heller ikke brugen af funktionaerloven, som er gaeldende for en stor del af medarbejderne i de
danske handelsbutikker er fulgt med udviklingen. Det er vigtigt, at lovgivningen er indrettet sG
den fysiske handel fortsat har mulighed for at tiltraekke kunder samt styrke handlens
konkurrenceevne over for blandt andet de globale e-handelsplatforme, hvor handel kan forega
24/7. Vaekstteamet mener, at det bar revurderes, hvilke typer ansatte der bgr vaere omfattet af
funktionaerlovens bestemmelser.

Anbefaling 20 Ajourfdre den danske model med fremtidens arbejdsmarked

I lyset af kundernes a&ndrede forbrugsmgnstre og deraf folgende nye forretningsmodeller er det
bydende ngdvendigt at igangsaette en indsats, der bringer arbejdsgiver- og arbejdstagerforhold
ajour med fremtidens arbejdsmarked.

Konkret kan regeringen:

e | opfalgningen pd regeringens allerede nedsatte disruptionrdd og ekspertudvalget for
arbejdsmiljg overveje om der er yderligere behov for initiativer ud over de allerede
foreslgede og gennemfarte tiltag for at forberede Danmark til fremtidens
arbejdsmarked.

e Understgtte, at arbejdsmarkedets parter drafter og finder Igsninger pd, hvordan
overenskomster fremadrettet i hgjere grad kan ligestille online og offline
handelsvirksomheder.

Vil skabe mangel pa arbejdskraft og byrder for virksomhederne

Ophaeves 11 kg-reglen, vil de virksomheder, der ikke fgr skulle iagttage lovens krav, fordi de
transporterede varer under graensen, fremover tage hensyn til dette, grundet de mindre vognmaend
(eks. deltidsvognmaend). Det skaber st@rre byrder og bureaukrati for disse, hvilket betyder, at antallet
af vognmaend hgjst sandsynligt vil falde, og dermed skade konkurrencen.



Det er et stort problem, at man i forvejen mangler chauffgrer. Dette problem vil kun forveerres ved
ophaevelsen af 11-kg reglen.

Den praesenterede model skader yderligere virksomhederne, da det er én model, der skal passe mange
typer virksomheder. Mulighederne for at kombinere selvstaendig virksomhed fx pa deltid sammen med
Ipnnet arbejde, vil blive heemmet som fglge af ophaevelsen.

Her er det vigtigt at naevne, at det i hgj grad er de mindre vognmaend, der bliver ramt, fremfor de store.

Mover bemaerker i den forbindelse, at de krav, som varebilsvirksomheder fremover skal opfylde som
konsekvens af ophavelsen af 11 kg-reglen, ikke passer i forhold til virksomhedens karakter og indhold
sammenlignet med mange andre former for virksomhed i Danmark, hvor lignende krav ikke stilles.

Ophaevelse af 11 kg-reglen vil derfor betyde store konsekvenser for os og lignende virksomheder.

Til skade for konkurrencen

Opretholder man 11-kg reglen vil man have stgrre og bedre konkurrence pa markedet for distribution,
gennem stgrre og mere fleksibilitet, nar det kommer til udbud af distribution. Men vaelger man at
fjerne 11 kg-reglen, vil de forggede omkostninger indebaere dyrere transportformer for hele
distributionskaeden, hvilket i sidste ende er til skade for forbrugerne.

Det er naturligvis skadeligt for konkurrencen.

Hvis man vaelger et mere fleksibelt udbud af distribution, sa bidrager man til at sikre, at der fortsat kan
komme distribution rundt i hele landet. Det er vigtigt at tage denne slags hensyn, da vi har nogle
landdistrikter, der ikke lige sa nemt kommer til distribution som de stgrre byer. Med ophavelsen af 11
kg-reglen, kommer dette voldsomt under pres.

Det har vaeret fremme i den offentlige debat om 11 kg-reglen, og transportministeren har ogsa delt
dette synspunkt i svar til Transportudvalget (TRU alm. del, svar pa spgrgsmal 565 og 591), at reglen
bidrager til unfair konkurrencevilkar. Men dette er faktuelt forkert. En regel, som enhver kan benytte,
kan selvsagt ikke veere en traedesten for unfair konkurrencevilkar.

11 kg-reglen sikrer arbejdsmiljget

11 kg-reglen er en naturlig udmgntning af "AT-vejledningen om Lgft, traek og Skub”. Det er netop 11
kg-reglen der forhindrer omgaelse fra Arbejdstilsynets vejledning - og dermed er sanktioner staerkere,
ved en eventuel misligholdelse af 11 kg-reglen.

Vimener saledes, at en fastholdelse af 11 kg-reglen i godskgrselsloven vil veere normerende for korrekt
manuel godshandtering. Hvis man fjerner 11 kg-reglen fra godskgrselsloven, vil der vaere incitament
til at pakke tungere. Det er et problem, fordi tungere stykgods ikke ngdvendigvis kan handteres
manuelt, idet der kun i sjeeldne tilfalde er lift og Igftegrej i varebilerne.

Afslutningsvis

Transportsektoren bliver benyttet af mange som en indgang til arbejdsmarkedet og som en
supplerende indtaegt. Det er vigtigt, at man balancerer ngdvendigheden for myndighedernes kontrol
med minimale barrierer for adgangen til arbejde for kvalificerede personer i transportbranchen,
specielt udsatte, indvandrere og personer uden faglig styrke.

Derfor skal det anbefales, at uddannelser og vejledninger til opnaelse af tilladelse gennemfgres pa
bade dansk og engelsk, i gvrigt pa en made og et niveau, som ikke besvaerligggr adgangen til dette
arbejde for denne malgruppe.

Vi vil ogsa ggre opmaerksom p3a, at lovaendringen i 2018 udvidede godskgrselsloven til at omfatte
godskgrsel for fremmed regning med varebiler, dog med undtagelse af 11 kg-reglen. Safremt



transportministeren fastholder, at 11 kg-reglen er svaer at handhave eller sveer at forsta, kan en

passende mulig Igsning lige sa vel vaere at fjerne varebiler fra godskgrselsloven, frem for af ophaeve 11
kg-reglen.

Mover skal derfor opfordre til, at 11 kg-reglen opretholdes i dens nugzeldende form, alternativt at
lovgivningen pa dette punkt rulles tilbage til fgr lovaendringen i 2018, hvor varebiler ikke var omfattet
af godskegrselslovens tilladelsesordning.
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vejtransportsektoren (Id nr.: 7531)

Til hgringsparterne pa vedlagte hgringsliste

Udkast til forslag til lov om sendring af lov om godskgrsel, lov om buskgrsel, lov om udstationering af
Ipnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Isgnmodtagere inden for vejtransportsektoren (£ndrede
betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet, lgn- og arbejdsvilkar for chauffgrer, udstationering af
ferere i vejtransporten, kontrol af arbejdstid m.v.) blev den 6. september 2021 sendt i supplerende ekstern
hgring med frist for eventuelle hgringssvar den 20. september 2021.

Pa baggrund af anmodninger fra flere hgringsparter udsaettes fristen for hgringssvar til onsdag den 22.
september 2021.

Brev om fristudseettelse og hgringsmaterialet er vedhaeftet. Det kan desuden findes pa Hgringsportalen,

hvor fristen ogsa er blevet opdateret: https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/65479

Eventuelle hgringssvar bedes sendt til trm@trm.dk med kopi til mvr@trm.dk senest onsdag den 22.
september 2021 med angivelse af journalnummer 2021-3059 i emnefeltet.

Spergsmal vedrgrende hgringen kan stilles til Monique Verdier Rasmussen pa mail mvr@trm.dk og telefon
51296345.
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Fuldmaegtig
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Lovkontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
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Supplerende hgring vedrgrende udkast til forslag til lov om aendring af lov om
godskgrsel, lov om buskgrsel, lov om udstationering af Ienmodtagere m.v. og lov om
arbejdstid for mobile Ignmodtagere inden for vejtransportsektoren m.v.

journalnummer 2021-3059.

Vi takker for muligheden for at afgive et haringssvar til lovforslaget om sendring af
lov om godskarsel mv.

Generelt hilser vi lovforslaget velkommen.

Der er flere gode grunde til, at vi opfatter lovforslaget som et fornuftigt tiltag. Ferst
og fremmest er det et problem, at politiet ikke kan handhasve reglen om at en
forsendelse maksimum ma veje 11 kg. for ikke at veere omfattet af den
nugaeldende lovgivning.

Som det fremgar af Faerdselsstyrelsens redeggrelse om Varebilsordningen fra den
29. marts 2021, oplyser Rigspolitiet falgende:

"De oplever, at transportvirksomheder omgar "11 kg - reglen” ved f.eks. at pakke
godset i kasser, der vejer under 11 kg, men nar fareren baerer kasserne til og fra
bilen stables kasserne, sa de vejer over 11 kg. Rigspolitiet oplyser endvidere, at
varebilsvognmaend, som @nsker at overholde reglerne, bliver forvirrede og
frustrerede over varebilsreglernes kompleksitet.”

Feerdselsstyrelsen konkluderer, at 11 kg-reglen ikke har veeret forstaelig for
hverken myndighederne eller branchen, og at der derfor er behov for betydelig
vejledning herom. Derfor er lovforslagets hensigt om at afskaffe 11 kg-reglen god,
da det sikrer rene linjer i branchen, og samtidig kan sikre en branche, hvor alle
aktarer i hgjere grad er ngdt til at rette sig efter de geeldende love og regler.

Vi har hele tiden haft den opfattelse, at 11 kg-reglen tilgodesa den del af branchen,
som omdelte forsendelser under 11 kg. primeert dagbladomdelingen. Det er derfor
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godt at se at denne skaevvridning af markedsvilkarene med lovforslaget vil blive
rettet op, sa der ogsa pa dette omrade bliver ensartede konkurrencevilkar.

PostNord hilser ydermere lovforslagets lgft af veagtgraensen for, hvornar varebiler
skal vaere omfattet af varebilsordningen fra 2.000 kg til 2.500 kg velkomment, da
dette bidrager til en stgrre balance i varebilsreguleringen. Vi gnsker en sa effektiv
og gnidningsfri levering i mindre befolkede omrader og i byerne som muligt, og her
anerkender vi, at denne opgave lgftes nemmere ved ogsa at tillade tilladelsesfri
levering.

Endelig noterer vi os ogsa med tilfredshed at lovforslaget ogsa vil medfgre en
hgjnelse af branchens uddannelsesniveau saledes at en stgmre del af
distributionsopgaverne i Danmark gennemferes pa ensartede vilkar.

Alt i alt er vi derfor positive overfor forslaget, dets hensigter og den effekt
loveendringen vil fa pa branchen.

Med venlig hilsen

Bl

sper Buhl
Mynhdighedsrelationer
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: TRM Monique Verdier Rasmussen (mvr@trm.dk)

Fra: Kristian Baasch Pindbo (kbpi@danskerhverv.dk)

Titel: Til TRM fra SLD: VS: Fristudseettelse af supplerende hgring over udkast til lovforslag om aendring af lov om
godskarsel, lov om buskgrsel, lov om udstationering af lsnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for ...- sagsnr
2021-3059

Sendt: 27-09-2021 20:55

Bilag: Brev om fristudseettelse af haring.pdf; Haringsbrev af 6. september 2021.pdf; Haringsliste.pdf; Udkast til
lovforslag.pdf; Hgringssvar fra SLD - Til TRM - vedr. lovforslag om implementering af EU's
vejpakke_27.09.2021.pdf;

Til Transportministeriet
Se venligst vedlagte horingssvar.

Der henvises til sagsnr. 2021-3059.

Med venlig hilsen

Kristian Baasch Pindbo
Sekretariatschef

M. +45 2265 0933
T. +45 3374 6089
KBPI@DANSKERHVERV.DK

SLD
Slotsholmsgade 1
DK-1216 Kgbenhavn K

SLD

Fra: trm@trm.dk <trm@trm.dk>

Sendt: 21. september 2021 11:42

Til: 3f@3f.dk; ; Advokatsamfundet <samfund@advokatsamfundet.dk>; Akademikernes
Centralorganisation <ac@ac.dk>; mbso@tec.dk; Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad <ae@ae.dk>; mail@atax.dk;
akt@di.dk; ka@ka.dk; Arbejdstilsynet <at@at.dk>; atl@di.dk; atl@di.dk; info@abdk.dk;
per.mikkelsen@vbggroup.com; Autobranchens Handels- og Industriforening <autig@autig.dk>; bil@di.dk;
info@bilsynsbranchen.dk; lasse.brodt@fk.dk; 'info@cfu-net.dk' <info@cfu-net.dk>; Danmarks
Naturfredningsforening <dn@dn.dk>; DTU Transport <transport@transport.dtu.dk>; ‘clhe@If.dk' <clhe@If.dk>;
Dansk Arbejdsgiverforening <da@da.dk>; Dansk Bilbrancherad <info@dbr.dk>; Dansk Bilforhandler Union
<info@dbfu.dk>; danskbyggeri@di.dk; Hgringssager <hoeringssager@danskerhverv.dk>;
'info@danskerhvervsfremme.dk' <info@danskerhvervsfremme.dk>; dfim@dfim.dk; Dansk Kgrelaerer-Union
<dku@dku.dk>; dmh@danskmaskinhandel.dk; Dansk Metal <metal@danskmetal.dk>; Christoffer Greenfort
<cgr@danskerhverv.dk>; Dansk Persontransport <info@dpt-dk.org>; Dansk Standard <dansk.standard@ds.dk>;
Danske Advokater <mail@danskeadvokater.dk>; Danske Erhvervsskoler og -Gymnasier <info@deg.dk>;
chris@dkl.nu; Danske Medier <info@danskemedier.dk>; Danske Regioner <regioner@regioner.dk>; Danske
Speditgrer <dasp@dasp.dk>; sekretariat@danskesynsvirksomheder.dk; Datatilsynet <dt@datatilsynet.dk>;
'info@bilimp.dk' <inf ilimp.dk>; Den Danske Dommerforening <dommerforeningen@gmail.com>; dch h.dk;
sikkermail@detfagligehus.dk; hoering@di.dk; Dansk Byggeri <info@danskbyggeri.dk>; hoering@di.dk;
Dommerfuldmaegtigforeningen <hoeringer@dommerfm.dk>; Dansk Transport og Logistik <dtl@dtl.eu>; Dansk
Transport og Logistik <dtl@dtl.eu>; Deekbranchen Danmark <dbdk@dbdk.dk>; fa@fanet.dk; fh@fho.dk; Forenede
Danske Motorejere <hoering@fdm.dk>; 1 - KFST Forbrugerombudsmanden (KFST)
<FORBRUGEROMBUDSMANDEN @forbrugerombudsmanden.dk>; Forbrugerradet Taenk <hoeringer@fbr.dk>;
bent@naesbykoereskole.dk; jep@bplatz.dk; Kommunale Tjenestemaend og Overenskomstansatte <kto@kto.dk>;
Forsikring og Pension <fp@forsikringogpension.dk>; Frie Danske Lastbilsvognmand <fdl@fdl-vm.dk>;
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Havarikommissionen - VD <havarikommission@vd.dk>; International Transport Danmark <itd@itd.dk>;
mail@itsdanmark.dk; Kommunernes Landsforening <kl@kl.dk>; 'info@krifa.dk' <info@krifa.dk>;
Kgreprgvesagskyndiges Landsforening <ohn002 @politi.dk>; hoering@If.dk; 'lederne@Ilederne.dk’
<lederne@lederne.dk>; ml@maskinlev.dk; post@midtsjaellands-kf.dk; kontor @ mff-dk.dk; Michael D. Prince
<mdp@advokatprince.dk>; Martin C. Hansen <mch@mover.dk>; NOAH-Trafik <noahtrafik@noah.dk>;
KaareMoensted@OestreLandsret.dk; Politiforbundet i Danmark <mail@politiforbundet.dk>; Jesper Buhl
<jesper.buhl@postnord.com>; Rigsadvokaten <rigsadvokaten@ankl.dk>; kos-Direktionssekretariatet@politi.dk; pol-
nfae@politi.dk; info@baeredygtigtrafik.dk; info@rgo.dk; Radet for Sikker Trafik <inf ikkertrafik.dk>;
info@sikreveje.dk; SMVDanrmak <SMV@SMVdanmark.dk>; SLD <mail@sld.nu>; post@shret.dk;
info@teknologisk.dk; Movia Trafik <mba@moviatrafik.dk>; Transporterhvervets Uddannelser <tur@tur.dk>;
Trafikforskningsgruppen ved Aalborg universitet <NA@civil.aau.dk>

Emne: Fristudsaettelse af supplerende hgring over udkast til lovforslag om sendring af lov om godskgrsel, lovom
buskgrsel, lov om udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Iegnmodtagere inden for
vejtransportsektoren (Id nr.: 9139)

Til hgringsparterne pa vedlagte hgringsliste

Udkast til forslag til lov om @ndring af lov om godskersel, lov om buskersel, lov om udstationering af
lenmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile lenmodtagere inden for vejtransportsektoren (Endrede
betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet, lon- og arbejdsvilkar for chaufferer, udstationering af forere
1 vejtransporten, kontrol af arbejdstid m.v.) blev den 6. september 2021 sendt i supplerende ekstern hering
med frist for eventuelle heringssvar den 20. september 2021.

Fristen blev den 16. september 2021 udsat til onsdag den 22. september 2021, jf. nedenstdende mail.

Det er blevet besluttet at udsatte fristen for besvarelse yderligere til mandag den 27. september 2021.

Brev om den nye fristudsettelse, og heringsmaterialet er vedheftet. Det kan desuden findes pa
Horingsportalen, hvor fristen ogsa er blevet opdateret: https://hoerin rtalen.dk/Hearing/Details/654

Eventuelle haringssvar bedes sendt til trm@trm.dk med kopi til mvr@trm.dk senest mandag den 27.
september 2021 med angivelse af journalnummer 2021-3059 i emnefeltet.

Spergsmal vedrarende heringen kan stilles til Monique Verdier Rasmussen pa mail mvr@trm.dk og telefon
51296345.

Venlig hilsen

Tamara Spalevic
Fuldmaegtig
Transportministeriet
Ministry of Transport
Lovkontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
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Til:

Fra:

Titel:
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(akt@di.dk), ka@ka.dk (ka@ka.dk), Arbejdstilsynet (at@at.dk), ati@di.dk (atl@di.dk), ati@di.dk (atl@di.dk),
info@abdk.dk (info@abdk.dk), per.mikkelsen@vbggroup.com (per.mikkelsen@vbggroup.com), Autobranchens
Handels og Industrlforenmg (autig@autig.dk), bil@di.dk (bil@di.dk), info@bilsynsbranchen.dk

(infi ranchen.dk), lasse.brodt@fk.dk (lasse.brodt@fk.dk), 'info@cfu-net.dk' (info@cfu-net.dk),
Danmarks Naturfredningsforening (dn@dn.dk), DTU Transport (transport@transport.dtu.dk), 'clhe@If.dk’
(clhe@lf.dk), Dansk Arbejdsgiverforening (da@da.dk), Dansk Bilbrancherad (info@dbr.dk), Dansk Bilforhandler
Union (info@dbfu.dk), danskbyggeri@di.dk (danskbyggeri@di.dk), Dansk Erhverv
(hoeringssager@danskerhverv.dk), 'info@danskerhvervsfremme.dk' (info@danskerhvervsfremme.dk),
dfim@dfim.dk (dfim@dfim.dk), Dansk Kerelaerer-Union (dku@dku.dk), dmh@danskmaskinhandel.dk
(dmh@danskmaskinhandel.dk), Dansk Metal (metal@danskmetal.dk), cgr@danskerhverv.dk
(cgr@danskerhverv.dk), Dansk Persontransport (info@dpt-dk.org), Dansk Standard (dansk.standar .dk),
Danske Advokater (mail@danskeadvokater.dk), Danske Erhvervsskoler og -Gymnasier (info@deg.dk),
chris@dkl.nu (chris@dkl.nu), Danske Medier (info@danskemedier.dk), Danske Regioner
(LQgJQDQ[@LQgIQD&LdK) miq@damdk(mm@daspgk) sekretariat@danskesynsvirksomheder.dk
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(hoeringer@dommerfm.dk), Dansk Transport og Logistik (dtl@dtl.eu), Dansk Transport og Logistik (dti@dtl.eu),

Daekbranchen Danmark (dbdk@dbdk.dk), fa@fanet.dk (fa@fanet.dk), fh@fho.dk (fh@fho.dk), Forenede Danske
Motorejere (hoering@fdm.dk), 1 - KFST Forbrugerombudsmanden (KFST)

(FORBRUGEROMBUDSMANDEN@forbr manden.dk), Forbrugerradet Taenk (hoeringer@fbr.dk),
bent@naesbykoereskole.dk (bgm@naeibykgeteskglgdk), jep@bplatz.dk (jep@bplatz.dk), Kommunale
Tjenestemaend og Overenskomstansatte (kto@kto.dk), Forsikring og Pension (fp@forsikringogpension.dk), Frie
Danske Lastbilsvognmeend (fdl@fdl-vm.dk), Havarikommissionen - VD (havarikommission@vd.dk), International
Transport Danmark (itd@itd.dk), mail@itsdanmark.dk (mail@itsdanmark.dk), Kommunernes Landsforening
(kl@kl.dk), 'info@krifa.dk’ (info@krifa.dk), Kerepravesagskyndiges Landsforening (ohn002@politi.dk),
hoering@lf.dk (hogﬂng@Jigk) 'Iederne@lederne dk' (lederne@lederne.dk), ml@maskinlev.dk
(ml@maskinlev.dk), midtsjaellands-kf.dk ( midtsjaellands-kf.dk), kontor@mff-dk.dk (kontor@mff-
dk.dk), Michael D. Prlnce (mdp@admkalpunggdk) MartlnC Hansen (mch@mover.dk), NOAH-Trafik
(noahtrafik@noah.dk), KaareM treLan k (KaareMoensted@Oestrel andsret.dk),
Politiforbundet i Danmark (maﬂ@pplﬂ@bundejgk), Jesper Buhl (jesper.buhl@postnord.com), Rigsadvokaten
(rigsadvokaten@ankl.dk), kos-Direktionssekretariatet@politi.dk (kos-Direktionssekretariatet@politi.dk), pol-
nfae@politi.dk (pol-nfae@politi.dk), info@baeredygtigtrafik.dk (info@baeredygtigtrafik.dk), info@rgo.dk
(info@rgo.dk), Radet for Slkker Trafik (info@sikkertrafik.dk), info@sikreveje.dk (info@sikreveje.dk),
SMVDanrmak (SMV nmark.dk), mail@sld.nu (mail@sld.nu), post@shret.dk (post@shret.dk),
info@teknologisk.dk (mLQ@IQKnQIleaLdk) Movia Trafik (mba@moviatrafik.dk), Transporterhvervets
Uddannelser (tur@tur.dk), Trafikforskningsgruppen ved Aalborg universitet (NA@civil.aau.dk)
TRM Tamara Spalevic (tsp@trm.dk)
Fristudseettelse af supplerende hgring over udkast til lovforslag om aendring af lov om godskersel, lov om
buskgrsel, lov om udstationering af lsnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Ianmodtagere inden for
vejtransportsektoren

Sendt: 16-09-2021 13:06

Til hgringsparterne pa vedlagte hgringsliste

Udkast til forslag til lov om e&ndring af lov om godskersel, lov om buskersel, lov om udstationering af
lenmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile lonmodtagere inden for vejtransportsektoren (Endrede
betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet, lon- og arbejdsvilkér for chaufferer, udstationering af forere
1 vejtransporten, kontrol af arbejdstid m.v.) blev den 6. september 2021 sendt i1 supplerende ekstern hering
med frist for eventuelle heringssvar den 20. september 2021.
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P4 baggrund af anmodninger fra flere haringsparter udsettes fristen for heringssvar til onsdag den 22.
september 2021.

Brev om fristudsattelse og heringsmaterialet er vedhaftet. Det kan desuden findes pa Heringsportalen, hvor

fristen ogsé er blevet opdateret: https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/65479

Eventuelle heringssvar bedes sendt til trm@trm.dk med kopi til mvr@trm.dk senest onsdag den 22.
september 2021 med angivelse af journalnummer 2021-3059 i1 emnefeltet.

Spergsmal vedrerende heringen kan stilles til Monique Verdier Rasmussen pd mail mvr@trm.dk og telefon
51296345.

Venlig hilsen

Tamara Spalevic
Fuldmaegtig
Transportministeriet
Ministry of Transport
Lovkontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

Telefon +45 40387409

tsp@trm.dk
www.trm.dk
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SLD
Slotsholmsgade 1
DK-1216 Kgbenhavn K

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kegbenhavn K

27. september 2021

Horingssvar vedr. a&ndrede betingelser for udgvelse af vejtransporterhver-
vet, lon- og arbejdsvilkar for chaufferer, udstationering af forere i vejtrans-
porten m.v. (Implementering af EU's Vejpakke)

SLD har d. 23. september modtaget besked fra ministeriet om, at den del af lovforslaget, der om-
handler lov om arbejdstid bliver udskudt til fremsattelse primo 2022. SLD stetter denne beslut-
ning, og at arbejdsmarkedets parter inddrages i det videre arbejde med udformningen af den kon-
krete kontrolmodel.

Ministeriet har desuden oplyst, at der ikke er taget stilling til, om den resterende del af lovforsla-
get skal udskydes, men at ministeriet fastholder horingsfristen til d. 27. september. Safremt hele
lovforslaget traekkes tilbage, forbeholder SLD sig ret til at afgive et fornyet hgringssvar.

Indledning

Med lovforslaget laegges der op til at &ndre lovgivningen med henblik pa at tilpasse og inkorpo-
rere af de dele af EU’s Vejpakke, som finder anvendelse fra henholdsvis februar og maj 2022.

Da vejtransporterhvervet er karakteriseret ved at vaere greenseoverskridende og have en hgj grad
af mobilitet, er klare fzlleseuropaeiske rammevilkar afgarende for et effektivt og konkurrencedyg-
tigt transportmarked i EU pa lige vilkar.

SLD statter pa den baggrund op om EU’s Vejpakke samt en implementering, der ikke palegger
store administrative byrder pa virksomhederne eller gar videre end, hvad der folger af den nye
EU-regulering.

Vedr. betingelser for tilladelse til at udfoere vejtransporterhvervet

Vejpakken medforer, at visse regler i vejtransportlovgivningen vedr. betingelserne for tilladelse til
at udeve erhvervet justeres for at veere i overensstemmelse med EU-reglerne. Der a&ndres ogsa i
bestemmelserne for tilbagekaldelse af tilladelser, og SLD bemarker hertil, at man kun kan stotte
@ndringerne i det omfang, at disse folger som konsekvensretninger af Vejpakken.

De nuveaerende EU-regler foreskriver, at der skal fares tilsyn med, at de virksomheder, som har
faet udstedt en vejtransporttilladelse, fortsat opfylder kravene. Med Vejpakken skarpes myndig-
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hedernes kontrolmuligheder sédledes, at der kan foretages kontrolbesog i den pagaeldende virk-
somheds lokaler, hvor det er relevant. Der indsattes i lovforslaget en hjemmel, der implementerer
det skeerpede krav. SLD bemaerker, at kontrollen skal veere proportional og i overensstemmelse
med principperne om retssikkerhed, og derfor kun ber bringes i anvendelse ved serlige tilfzlde,
da et sddant indgreb er meget indgribende.

Vedr. godskerselslovens § 6a (udlan af chaufforer)

I lovforslaget synes der at mangle en s&ndring af godskerselslovens § 6a, stk. 1, sdledes at der i be-
stemmelse tillige henvises til den nye § 1, stk. 3.

Den manglende henvisning betyder, at det ikke vil veere muligt at udfere international varebils-
korsel (efter den nye § 1, stk. 3) med en 'lant’ chauffer, der er ansat hos en virksomhed, der er
godkendt til at udleje lastbilchaufferer. Efter de nugaeldende regler kan sddan en chauffervikar-
virksomhed udlane chaufforer til virksomheder, der udferer hhv. lastbilkersel og national vare-
bilskersel (idet der i § 6a, stk. 1 henvises til § 1, stk. og 2). Det vil dermed vare forskelsbehandling,
hvis det ikke ogsa vil veere muligt at udleje chaufferer til virksomheder, der udferer international
varebilskegrsel.

Det er i den forbindelse ikke tilstraekkeligt, at der i § 6a, stk. 4 indsattes en henvisning til den nye
§ 1, stk. 3. Selv med denne &ndring vil der stadig mangle en hjemmel, der gor det muligt at an-
vende en chauffor til international varebilskersel, der er ansat hos en chauffervikarvirksomhed,
der er godkendt til at udleje lastbilchaufferer.

Det bemaerkes i gvrigt, at der i det lovforslag, der var i hering i august, var en sddan henvisning til
8 1, stk. 31 § 64, stk. 1 Pa baggrund af ovenstidende antager SLD, at der er tale om en forglemmelse
— i s4 fald det er overlagt, kan SLD ikke stotte denne andring.

Vedr. godskorselslovens § 1, stk. 5 (firmakoersel)

Folgende bemerkning er udtryk for, at der synes at veere en lovteknisk fejl i den nugaeldende
godskerselslov, som der ikke er taget hand om i dette lovforslag, og som det vil veere hensigts-
meessig at fa rettet, nu loven er ’aben’ for eendringer.

I godskarselslovens § 1, stk. 5, som med lovforslaget bliver til § 1, stk. 6, synes der at veere en lov-
teknisk fejl, idet der i bestemmelsen er henvist til § 6a, stk. 2. Dette burde retmaessigt vaere en
henvisning til § 6a, stk. 3?

Som den nuvarende bestemmelse er affattet, betyder det, at firmagodskersel med lastbil kan ud-
fores med en varebilschauffer, der er udlant fra en varebilsvognmand, der er godkendt til at ud-
leje chauffarer. Og det giver ikke megen mening. Meningen ma veere, at kerslen kan udferes af en
lastbilchauffer, der er udlant fra en lastbilvognmand, der er godkendt til at udleje chaufferer —
dvs. henvisningen burde i stedet veere til § 6a, stk. 3. Dette var retstilstanden for @ndringen af
godskerselsloven i 2018 vedr. varebiler. Det er derfor sandsynligt, at § 1, stk. 5 i den forbindelse

' Lovforslagets § 1, stk. 17.
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ikke blev konsekvensrettet (der blev nemlig i den forbindelse indsat en ny § 6a, stk. 2, hvorefter
den davaerende § 6a, stk. 2 blev til § 6a, stk. 3).

Nyt EU-krav om tilladelse ved international godskersel i varebiler
Der er ikke i dag krav om tilladelse til international godskersel for fremmed regning i varebiler.

Vejpakken medfarer, at virksomheder fra maj 2022 vil skulle have en faellesskabstilladelse for at
kunne udfere international godskersel for fremmed regning i en varebil (2,5-3,5 tons).

For at fa udstedt en tilladelse vil virksomhederne som udgangspunkt skulle opfylde de samme
krav som virksomheder, der udferer godskersel for fremmed regning i lastbil.

SLD bemarker, at en feellesskabstilladelse til international varebilstransport efter EU-reglerne
ogsa ber give adgang til at udfere national varebilskersel. Det bor ikke veere et krav, at en virk-
somhed, der har en feaellesskabstilladelse til international varebilskersel ogsa skal have en national
tilladelse, safremt virksomheder ogsa udfere national varebilskersel. Der ber tilvejebringes juridi-
ske klarhed herom i godskerselsloven.

Udstationering

For SLD er det afgarende, at kravene til virksomheder og chaufferer mht. udstationering, herun-
der administrative krav og kontrolforanstaltninger, ikke gar videre end den fzlleseuropaiske lov-
givning. Overimplementering eller nationale szrregler udger administrative byrder, som virker
som barriere for det indre marked.

SLD noterer sig, at det i lovforslagets bemaerkninger eksplicit fremgér flere steder, at der ikke vil
kunne fastsattes yderligere krav end, hvad der folger af Vejpakken, og at der alene vil kunne fast-
sattes yderligere krav i tilfeelde af, at EU-reglerne endres. SLD er enig heri.

SLD bemerker, at regeringen i det igangveerende og fremadrettede EU-arbejde ber sikre, at der
sker en harmoniseret implementering pa tveers af medlemslandene. Det er afgarende for erhver-
vet og dets konkurrenceevne, at Vejpakken implementeres og hdndhaeves ens overalt i EU.

Aflonningskrav samt anvendelsesomrade for administrative krav og kontrolforanstaltninger

Det nuverende aflonningskrav, der gelder for udenlandske chauffaorers korsel i Danmark ifm. ca-
botage og kombineret transport, opretholdes. SLD noterer sig med tilfredshed, at aflenningskra-
vet dermed ikke udvides til at omfatte andre korselssituationer. SLD stotter fx ikke en udvidelse af
aflenningskravet til eksempelvis at omfatte ikkebilateral international transport.

Da ikkebilateral international transport ikke er omfattet af aflenningskravet, er der ikke grundlag
for at kreeve, at denne type transport skal vaere omfattet af anmeldelsespligten i IMI eller andre
administrative krav om kontrolforanstaltninger for, under og efter udstationering. Dette fordi at
hele formélet med anmeldelsespligten — hvilket ogsa eksplicit fremfores flere steder i lovforslagets
bemerkninger — er at give myndighederne muligheder for efter udstationeringens opher at kon-
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trollere, om det lovfastsatte krav til aflonning overholdes. Det bemaerkes, at dette muligt i over-
ensstemmelse med det nye EU-udstationeringsdirektiv, idet der ikke er tale om ”skal”-bestem-
melser.

Vedr. IMI

Udenlandske virksomheder forpligtes til ved udstationeringens begyndelse at indsende en udsta-
tioneringserklering til Feerdselsstyrelsen ved hjelp af en flersproget standardformular i den of-
fentlige brugerflade, der er forbundet til informationssystemet for det indre marked (IMI).

Det skal med lovforslaget sikres, at der tilfares tilstreekkelige ressourcer til, at IMI er udviklet og
Klar til drift i god tid forud for, at kravet treeder i kraft til februar 2022. SLD anbefaler, at det for-
beredende arbejde med udviklingen af systemet sker med teet inddragelse af branchen. Det skal
undgas, at branchen havner i en tilsvarende uheldig situation, som gjorde sig geldende ifm. ud-
viklingen af det nationale register UTIK, hvor systemet ikke var klar til start.

Det er afggrende, at anmeldelsesordningen og brugerfladen tager hgjde for, at transportmarkedet
er meget dynamisk, og at der kan forekomme andringer mv. i planlagte kersler med meget kort
frist, hvorfor det skal vaere muligt at zendre allerede afgivne oplysninger om en given tur helt op
til, at kerslen udferes. Der bor derfor vare mulighed for, at registreringerne kan vere periodiske,
sa virksomhederne i én og samme omgang kan anmelde alle de koretgjer, der teenkes anvendt i en
periode. Der bor endvidere vaere adgang til at anmelde/registrere digitalt i IMI ved brug af inter-
face for dermed at lette de administrative byrder for virksomhederne.

Oplysningerne i IMI bar alene gores tilgaengelig for myndighederne og ikke deles med andre par-
ter.

SLD finder det foreslaede badeniveau pa 10.000 kr. for mangelfuld registrering hgjt, idet a&ndrin-
ger i den praktiske udfersel af karsler mv. kan forekomme hurtigt.

Vejledningsperiode for handhaevelse af nye udstationeringsregler

Héndhaevelsen af anmeldelsespligt mv. bear starte ud med en vejledende periode pa samme made
som tilfeeldet var primo 2021 for sa vidt angar ikrafttraedelsen af de nationale regler om anmel-
delse mv. (lov nr. 870 af 14. juni 2020). Det er SLD’s opfattelse, at der er gode erfaringen med en
indkeringsperiode, efter at reglerne er tradt i kraft.

Preecisering af udstationeringssituationer — behov for afklaring af vaegtgraense

Det er helt afgerende, at der er fuld klarhed over, hvornar en forer anses som udstationeret i lo-
vens og direktivets forstand og dermed omfattet af de nye administrative krav og kontrolforan-
staltninger.

I lovforslagets bemaerkninger er der redegjort for under hvilke korselssituationer, at en fgrer an-

ses som hhv. udstationeret og ikke udstationeret. Ministeriet opfordres til kort at redeggre neer-
mere for, hvorvidt der i tilknytning til selve karselssituationen tilmed gelder en nedre vaegt-
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granse pa forerens keretgj, som er afgarende for, om foreren anses som udstationeret eller ej un-
der den pagaeldende korsel, samt hvad denne vagtgraense i givet fald er for de forskellige karsels-
situationer.

Sanktioner (eendring af godskerselslovens § 17)

SLD noterer sig, at godskerselslovens strafbestemmelser udvides til at omfatte overtradelse af
flere nye forhold som falge af Vejpakken; det drejer sig om 1) kravet om tilladelse til varebiler i in-
ternational transport, i) kravet om anmeldelse i IMI, og iii) aflanningskravet for udenlandske
chauffgrer ifm. udstationering. SLD bemerker samtidig, at man er imod enhver form for udvi-
delse af de eksisterende strafbestemmelsers indhold. SLD er ogsa imod en udvidelse af det alle-
rede geldende medvirkeransvar (straffelovens § 23).

Selvstaendige vognmaend

Som naturlig konsekvens af at lovforslagets del vedr. arbejdstid for lanmodtagere traekkes tilbage
(lovforslagets § 4), bor den del af lovforslaget, der vedrerer selvstaendige vognmaend, herunder
kontrol- og sanktionsmodel mv., ligeledes udga, idet hele formélet med at a&ndre de geldende
regler for selvsteendige vognmeend er at tilpasse det til den foreslaede model for lenmodtagere,
som nu traekkes tilbage. Derfor bar den del, der vedrerer selvsteendige vognmaend, ogsa traeekkes
tilbage. Det bemaerkes, at der allerede i dag eksisterer myndighedskontrol af arbejdstid for selv-
steendige, og der er fastsat regler om bgder mv., som kan opretholdes i sin nuvarende form.

Kontrol med arbejdstid (lovforslagets § 4)

SLD stotter, at lovforslagets del om arbejdstid treekkes tilbage, og at arbejdsmarkedets parter ind-
drages i det videre arbejde med udformningen af den konkrete kontrolmodel mhp. at né til enig-
hed om en model indenfor den danske aftalemodel.

Det er afgorende, at der ikke indfares dobbeltregulering og -sanktionering, da dette er uaccepta-

belt for virksomhederne. SLD kan ikke acceptere, at virksomhederne kan idemmes en bade for
den samme overtradelse flere gange.

Med venlig hilsen,

Kristian Baasch Pindbo
Sekretariatschef
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: TRM Monique Verdier Rasmussen (mvr@trm.dk)

Fra: Movia Trafik (mba@moviatrafik.dk)

Titel: Hearingssvar vedr. lovforslag om lov om arbejdstid for mobile Isnmodtagere inden for vejtransportsektoren mv -
journalnummer 2021-3059 - opdateret version

Sendt: 20-09-2021 22:14

Bilag: signaturbevis.txt;

Til Transportministeriet, cc Monique Verdier Rasmussen

(Venligst se bort fra hgringssvar fremsendt tidligere i dag — det var ved en fejl en tidligere version. Nedenfor
trafikselskabernes hgringssvar)

Trafikselskaberne finder det er en god ide, at der med Vejpakken indfgres krav om myndighedskontrol med reglerne
om arbejdstid i form af en udvidelse af den eksisterende vej- og virksomhedskontrol med kgre- og hviletidsreglerne.

Trafikselskaberne finder generelt, at lovgivningen via sin regulering er med til at seette rammer for og understgtte et
professionelt vognmandserhverv. Lovgivningen understgtter derved en udvikling og sikring af gode arbejdspladser,
hgj trafiksikkerhed og en professionel transportservice. Trafikselskaberne har forstaet, at udkastet til lovforslag alene
tager sigte pa en udvidelse af den eksisterende vej- og virksomhedskontrol med kgre- og hviletidsreglerne — og at det
ikke er hensigten med det foreliggende udkast til lovforslag at opdatere rammerne for taxivirksomhed.

Af bemaerkningerne til lovforslaget (s.15f) fremgar om myndighedskontrol om arbejdstid, at formalet er ”at forbedre
feerdselssikkerheden, beskytte f@reres arbejdsvilkar og forebygge konkurrenceforvridning”.

Trafikselskaberne anbefaler at der med de kommende lovaendringer etableres en parallelitet i reglerne for
erhvervsmaessig personbefordring (taxiloven). Forskellige regler for sma og store kgretgjer til erhvervsmaessig
befordring af passagerer er uhensigtsmaessigt, nar det drejer sig om trafiksikkerhed. Ved alene at lade de skaerpede
regler geelde for store kgretgjer, som er omfattet af kgre- og hviletidsreglerne, bliver trafiksikkerheden i form af
chauffgrernes regler om hvile alene styret i den overenskomst vognmanden veaelger at benytte. Dermed bliver det
ogsa alene overenskomstparterne der sikre trafiksikkerheden pa den kgrsel der er omfattet af taxiloven pa dette
omrade. Selvstaendige vognmaend, som udfgrer kgrslen selv, er der ikke krav til, nar det er overenskomsterne der
regulerer trafiksikkerheden.

Mvh
Morten Brgnnum Andersen
Trafikselskaberne i Danmark

Fra: trm@trm.dk <trm@trm.dk>
Sendt: 6. september 2021 14:00
Til: 3f@3f.dk; hha@advokatsamfundet.dk; samfund@advokatsamfundet.dk; Akademikernes Centralorganisation
<ac@ac.dk>; mbso@tec.dk; Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad <ae@ae.dk>; mail@atax.dk; akt@di.dk; ka@ka.dk;
Arbejdstilsynet <at@at.dk>; atl@di.dk; atl@di.dk; info@abdk.dk; per.mikkelsen@vbggroup.com; Autobranchens
Handels- og Industriforening <autig@autig.dk>; bil@di.dk; info@bilsynsbranchen.dk; lasse.brodt@fk.dk; 'info@cfu-
net.dk' <info@cfu-net.dk>; Danmarks Naturfredningsforening <dn@dn.dk>; DTU Transport
<transport@transport.dtu.dk>; 'clhe@If.dk' <clhe@If.dk>; Dansk Arbejdsgiverforening <da@da.dk>; Dansk
bilbrancherad <info@dbr.dk>; Dansk Bilforhandler Union <inf k>; danskbyggeri@di.dk; Dansk Erhverv
<hoeringssager@danskerhverv.dk>; 'info@danskerhvervsfremme. dk' <mm@dan§kﬂh1enﬁinemmgsik>
dfim@dfim.dk; Dansk Kgrelzerer-Union <dku@dku.dk>; dmh@danskmaskinhandel.dk; Dansk Metal
<meta|@danskmeta|.dk>, cgr@danskerhverv.dk; Dansk Persontransport <info@dpt-dk.org>; Dansk Standard

nsk. .dk>; Danske Advokater <mail .dk>; info@deg.dk; chris@dkl.nu; Danske
Medler <mm@danikgmﬂi|guik> Danske Regioner <Legmme_t@negjgnguik> info@dasp.dk;
sekretariat@danskesynsvirksomheder.dk; Datatilsynet <dt@datatilsynet.dk>; 'info@bilimp.dk' <info@bilimp.dk>;
Den Danske Dommerforening <dommerforeningen@gmail.com>; dch@dch.dk; sikkermail@detfagligehus.dk;
hoering@di.dk; Dansk Byggeri <info@danskbyggeri.dk>; hoering@di.dk; Dommerfuldmaegtigforeningen
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<hoeringer@dommerfm.dk>; Dansk Transport og Logistik <dtl@dtl.eu>; Dansk Transport og Logistik <dtl@dtl.eu>;
Daekbranchen Danmark <dbdk@dbdk.dk>; fa@fanet.dk; fh@fho.dk; Forenede Danske Motorejere
<hoering@fdm.dk>; 1 - KFST Forbrugerombudsmanden (KFST)

<FORBRUGEROMBUDSMANDEN@forbrugerom manden.dk>; Forbrugerradet Taenk <hoeringer@fbr.dk>;
bent@naesbykoereskole.dk; jep@bplatz.dk; Kommunale Tjenestemaend og Overenskomstansatte <kto@kto.dk>;
Forsikring og Pension <fp@forsikringogpension.dk>; Frie Danske Lastbilsvognmaend <fdl@fdl-vm.dk>;
Havarikommissionen <havarikommission@vd.dk>; International Transport Danmark <itd@itd.dk>;

mail@itsdanmark.dk; Kommunernes Landsforening <kl@kl.dk>; 'info@krifa.dk' <info@krifa.dk>;
Kgreprgvesagskyndiges Landsforening <oahn002 @politi.dk>; hoering@If.dk; 'lederne@lederne.dk'

<lederne@lederne.dk>; ml@maskinlev.dk; post@midtsjaellands-kf.dk; kontor@mff-dk.dk; Michael D. Prince
<mdp@advokatprince.dk>; Martin C. Hansen <mch@mover.dk>; NOAH-Trafik <noahtrafik@noah.dk>;
KaareMoensted@Oestrelandsret.dk; Politiforbundet i Danmark <mail@politiforbundet.dk>; Jesper Buhl
<jesper.buhl@postnord.com>; Rigsadvokaten <rigsadvokaten@ankl.dk>; kos-Direktionssekretariatet@politi.dk; pol-
nfae@politi.dk; info@baeredygtigtrafik.dk; info@rgo.dk; Radet for Sikker Trafik <info@sikkertrafik.dk>;
info@sikreveje.dk; SMVDanrmak <SMV@SMVdanmark.dk>; mail@sld.nu; post@shret.dk; info@teknologisk.dk;
Morten Brgnnum Andersen <mba@MOVIATRAFIK.DK>; Transporterhvervets Uddannelser <tur@tur.dk>;
Trafikforskningsgruppen ved Aalborg universitet <NA@civil.aau.dk>
Emne: Supplerende hgring over udkast til lovforslag om a&ndring af lov om godskgrsel, lov om buskgrsel, lov om
udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Isnmodtagere inden for vejtransportsektoren
(Id nr.: 812741)

Til hgringsparterne pa vedlagte hgringsliste

Hermed sendes udkast til forslag til lov om aendring af lov om godskgrsel, lov om buskgrsel, lovom
udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Isnmodtagere inden for
vejtransportsektoren (£ndrede betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet, lgn- og arbejdsvilkar for
chauffgrer, udstationering af fgrere i vejtransporten, kontrol af arbejdstid m.v.) i supplerende ekstern
hgring.

Hgringsmaterialet er vedhaftet. Det kan desuden findes pa Hgringsportalen:

httos: //hoeri len.dk/Hearing/Details/6547S

Eventuelle hgringssvar bedes sendt til trm@trm.dk med kopi til mvr@trm.dk senest mandag den 20.
september 2021 med angivelse af journalnummer 2021-3059 i emnefeltet.

Spergsmal vedrgrende hgringen kan stilles til Monique Verdier Rasmussen pa mail mvr@trm.dk og telefon
51296345.

Venlig hilsen

Tamara Spalevic
Fuldmaegtig
Transportministeriet
Ministry of Transport
Lovkontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

Telefon +45 40387409

tsp@trm.dk
www.trm.dk
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Til: Transportministeriet (trm@trm.dk), TRM Monique Verdier Rasmussen (mvr@trm.dk)
Cc: Justitsministeriet (jm@jm.dk)

Fra: Sara Koch Jgrgensen (skj@datatilsynet.dk)

Titel: Vedr. Transportministeriets j.nr. 2021-3059

Sendt: 09-09-2021 08:25

Bilag: Hgaringssvar.pdf;

Til Transportministeriet

Vedheeftet er Datatilsynets haringssvar i sagen med Transportministeriets j.nr.: 2021-3059.
Med venlig hilsen

Sara Koch Jgrgensen
Fuldmeegtig, cand.jur.

Kj ilsynet.dk

DATATILSYNET

Carl Jacobsens Vej 35

2500 Valby
733193200
dt@datatilsynet.dk

WWW, ilsynet.dk
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Transportministeriet
Frederiksholms kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Sendt til: trm@trm.dk og mvr@trm.dk
Cc: im@jm.dk

Horingssvar vedrgrende udkast til forslag til lov om a&ndring af lov
om godskersel, lov om buskersel, lov om udstationering af
lanmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile lesnmodtagere
inden for vejtransportsektoren

Ved e-mail af 6. september 2021 har Transportministeriet anmodet om Datatilsynets
eventuelle bemaerkninger til ovenstaende udkast til lovforslag.

Datatilsynet har noteret sig, at der som felge af lovforslaget i visse tilfeelde vil ske bl.a. behand-
ling af oplysninger om fagforeningsmaessigt tilhgrsforhold omfattet af databeskyttelsesforord-
ningens artikel 9 samt oplysninger om strafbare forhold omfattet af forordningens artikel 10.

Datatilsynet har hertil noteret sig, at det er Transportministeriets vurdering, at behandling af
oplysninger om fagforeningsmaessigt tilh@rsforhold vil kunne ske i medfer af databeskyttelses-
forordningens artikel 9, stk. 2, litra f og g, jf. artikel 6, stk. 1, litra e, og at behandling af oplys-
ninger om strafbare forhold vil kunne ske i medfgr af databeskyttelsesforordningens artikel 6,
stk. 1, litra e.

Kopi af dette brev sendes til Justitsministeriets Lovafdeling til orientering.

Med venlig hilsen

Sara Jgrgensen

9. september 2021

J.nr. 2021-11-0705
Dok.nr. 388968
Sagsbehandler

Sara Koch Jgrgensen

Datatilsynet

Carl Jacobsens Vej 35
2500 Valby

T 3319 3200
dt@datatilsynet.dk
datatilsynet.dk

CVR 11883729


mailto:dt@datatilsynet.dk
https://www.datatilsynet.dk/
mailto:trm@trm.dk
mailto:mvr@trm.dk
mailto:jm@jm.dk

Til: TRM Trine Niss Bjgrling (TNB@TRM.dk)

Cc: Ditte Luja Aaskov (diaa@jm.dk)

Fra: Louise Mgbius Heidtmann (lohe@jm.dk)

Titel: Vedr. udkast il forslag til lov om g&endring om godskersel, lov om buskarsel, lov om udstationering af
Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile lanmodtagere inden for vejtransportsektoren

Sendt: 23-09-2021 16:50

Til Transportministeriet,

Transportministeriets hgring over udkast til forslag til lov om andring af lov om godskgrsel, lov om buskgrsel, lov om
udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Isnmodtagere inden for vejtransportsektoren,
giver Justitsministeriet anledning til felgende bemaerkninger:

Vedr. § 1

Nr. 40: der lzegges op til, at der skal indfgres gentagelsesvirkning ved overtraedelse af de i § 17, stk. 1, nr. 1 naevnte
bestemmelser. Det fremgar dog ikke af bemaerkningerne til nr. 40, hvorledes denne gentagelsesvirkning ses at skulle
fungere i praksis, herunder hvordan politiet skal fgre kontrol med, at der tidligere er konstateret overtraedelser.
Dette saerligt henset til, at der pa omradet findes strafferetlige savel som administrative sanktionsmuligheder. Det er
Justitsministeriets opfattelse, at det bgr przaciseres, hvordan den indbyrdes gentagelsesvirkning skal varetages,
herunder om — og hvordan — politiet far mulighed for at fgre kontrol med dette.

Nr. 45: der lzegges i § 17 c, op til at indfgre en bemyndigelsesbestemmelse, saledes at transportministeren efter
forhandling med justitsministeren kan fastsaette regler om fastsaettelse af administrative bgdeforlaeg i sager om
overtraedelse § 6 d og § 6 e. Det bemaerkes, at der i bemaerkningerne til de foresldede § 6 d og § 6 e, ikke er fastsat et
bpdeniveau. Det er Justitsministeriets opfattelse, at det tiltaenkte bgdeniveau bgr fremga direkte af bemaerkningerne
til§6dogs&be.

Vedr. § 2
Nr. 20: det fremgar ikke af bemaerkningerne til det foreslaede § 22 c, hvad det tiltaenkte bgdeniveau er.

Vedr. § 4

Nr. 4: Det fremgar ikke klart af bemaerkningerne til nr. 4, hvorledes vejsidekontrollen er tiltaenkt at skulle forega. Det
fremgar af den foreslaede § 3, stk. 1, at den gennemsnitlige ugentlige arbejdstid skal beregnes over en periode pa 4
maneder, men der kan alene ved vejsidekontrollen kontrolleres 28 dage. Det er Justitsministeriets opfattelse, at det
bgr klarlaegges, hvordan kontrollen er tiltaenkt at skulle forega i praksis.

Nr. 7: Det fremgar af den foreslaede § 8, stk. 1, at overtraedelse af § 3, stk. 1, 3 og 4, § 4, stk. 1-3 og § 6, straffes med
bgde eller faengsel indtil 4 maneder. Det fremgar af bemaerkningerne, hvilket bgdeniveau der foreslas for
overtreedelse af bestemmelserne, men det fremgar ikke, under hvilke omstandigheder disse overtraedelser kan
forventes at ville medfgre faengselsstraf. Dette bgr efter Justitsministeriets opfattelse fremga klart af
bemaerkningerne.

Endvidere er det efter Justitsministeriets opfattelse ikke tilstraekkeligt klart beskrevet i bemaerkningerne, hvem der
er strafsubjekt, og under hvilke omstandigheder. Dette szerligt i relation til overtraedelse af § 3, stk. 3 og 4 samt § 4,
stk. 1-3. Endvidere fremgar det ikke klart, om arbejdstageren efter § 3, stk. 3, skal give arbejdsgiver skriftlige
oplysninger om arbejde udfgrt for anden arbejdsgiver efter anmodning eller uopfordret.

Endelig bemaerkes generelt, at bestemmelser om administrative bgdeforlaeg ber fglges af bemaerkninger om tiltaenkt
bpdestgrrelse. Det bgr endvidere udbygges generelt i bemaerkningerne, hvad det indebaerer, nar man vil overfgre
reglerne pa kgre- og hviletidsomradet, sa dette fremgar klart af bemaerkningerne, herunder saerligt af hensyn til

forstaelsen og fortolkningen af reglerne i indeveerende lovforslag.

Jeg skal beklage fristoverskridelsen.
Med venlig hilsen

Louise Mgbius Heidtmann
Fuldmaegtig
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Til: Transportministeriet (trm@trm.dk)

Cc: Thomas Kloppenburg (TKLO13@ankl.dk), TRM Trine Niss Bjarling (TNB@TRM.dk), TRM Tamara Spalevic
(tsp@trm.dk), TRM Sigrid Mai Spejlborg (smp@trm.dk)

Fra: Rigsadvokaten (rigsadvokaten@ankl.dk)

Titel: hgring over udkast til lovforslag om eendring af lov om godskgrsel, lov om buskgrsel, lov om udstationering af
lenmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Ianmodtagere inden for vejtransportsektoren - journalnummer
2021-3059

Sendt: 18-08-2021 21:02

Transportministeriets hgring over udkast til lovforslag om a&ndring af lov om godskegrsel, lov om buskgrsel, lov om
udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Isnmodtagere inden for vejtransportsektoren af
25. juni 2021 giver Rigsadvokaten anledning til fglgende bemaerkninger:

1. | bemaerkningerne til § 1, nr. 40, i udkast til lovforslag om sendring af lov om godskgrsel er det anfgrt, at bgden for
overtreedelse af manglende eller mangelfuld anmeldelse efter den foreslaede § 6 d, stk. 1, skal haeves med 100 % i
normaltilfelde anden gang bestemmelsen overtraedes og ved hver efterfglgende overtraedelse.

| bemaerkningerne til § 1, nr. 41, i udkast til lovforslag om andring af lov om godskgrsel er det anfgrt, at
udstationeringslovens § 10, stk. 2, viderefgres med den foreslaede § 17 b, stk. 1, sadledes at transportministeren
fortsat efter forhandling med justitsministeren vil kunne fastsaette regler om, at Feerdselsstyrelsen kan udstede
administrative bgdeforlaeg i naermere angivne sager om overtraedelser af de foreslaede § 6 d og § 6 e og regler
udstedt i medfg@r heraf, hvis den, der har begaet overtradelsen, erklzerer sig skyldig i overtreedelsen og erkleerer sig
rede til inden en naermere angiven frist at betale en bgde som angivet i bgdeforelaegget.

Af afsnit 2.2.2 i de almindelige bemaerkninger i udkast til lovforslag om sendring af lov om godskgrsel fremgar det, at
kontrollen, der henhgrer under Feerdselsstyrelsen —som det er tilfaeldet i dag efter udstationeringsloven — vil blive
understgttet af politiet i forbindelse med politiets almindelige vejsidekontrol med tunge kgretgjer. Politiet vil i den
forbindelse fgre kontrol med anmeldelsespligten og dokumentationskravet i henhold til den foresldede § 6 fi
godskgrselsloven og § 21 b i buskgrselsloven. Faerdselsstyrelsen vil med fordel kunne deltage i politiets almindelige
vejsidekontrol med tunge kgretgjer for pa stedet eller i situationen at kunne gennemfgre kontrollen.

Det kan ved politiets vejsidekontrol volde vanskeligheder at kontrollere, om en virksomhed tidligere har vedtaget et
administrativt bgdeforeleeg for overtraedelse af § 6 d, stk. 1, saledes at en eventuel bgde skal haeves i anden
gangstilfaelde eller mere, da et sadant vedtaget administrativt bgdeforelaeg ikke umiddelbart vil fremga af
Kriminalregisteret efter de nugaeldende regler i bekendtggrelsen om Kriminalregisteret.

2. Ved lovaendring L 2018 735 (tilladelseskrav til varebiler) blev godskgrselslovens § 6 a, stk. 2, aendret, saledes at
bestemmelsen nu alene angiver, at godskgrsel for fremmed regning, der udfgres med en tilladelse udstedt i medfgr
af § 1, stk. 2, ma udfgres af en chauffgr ansat hos en tilladelsesindehaver, der efter stk. 4 er godkendt til
erhvervsmaessigt at udleje chauffgrer (kgrsel med varebiler). Strafhjemleni § 17, stk. 1, nr. 4, blev dog ikke sendret,
og bestemmelsen hjemler saledes i sin nuvaerende form alene straf for udlejning af chauffgrer uden tilladelse i
forbindelse med kgrsel i varebiler. Fgr lovaendringen var tillige udlejning af chauffgrer til kgrsel i tunge kgretgjer
uden tilladelse hertil strafbelagt efter § 17, stk. 1, nr. 4. Det kan overvejes i forbindelse med naervaerende
loveendring, om § 17, stk. 1, nr. 4, bgr sendres, sdledes at der tillige henvises til § 6 a, stk. 2 og 3, og sa der dermed
igen kan straffes for udlejning af chauffgrer til kgrsel i tunge k@retgjer uden tilladelse hertil.

De gvrige udkast giver ikke Rigsadvokaten anledning til bemaerkninger.
Med venlig hilsen

Tina Sandager
Specialanklager

Tlf.nr. 3032 4543

E-mail: tsa007@ankl.dk
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk)

Cc: Louise Mgbius Heidtmann (lohe@jm.dk), Thomas Kloppenburg (TKLO13@ankl.dk), mrv@trm.dk (mrv@trm.dk)
Fra: Rigsadvokaten (rigsadvokaten@ankl.dk)

Titel: Haring over udkast til lovforslag om aendring af lov om godskgrsel mv. - journalnummer 2021-3059

Sendt: 21-09-2021 13:45

Transportministeriets hgring over udkast til lovforslag om andring af lov om godskgrsel, lov om buskgrsel, lov om
udstationering af Isnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Isnmodtagere inden for vejtransportsektoren af
6. september 2021 giver Rigsadvokaten anledning til felgende bemaerkninger:

1. I bemaerkningerne til § 1, nr. 41, i udkast til lovforslag om aendring af lov om godskgrsel er det anfgrt, at det fglger
af straffelovens § 23, stk. 3, at straffen for medvirken ved lovovertraedelser der ikke straffes med hgjere straf end
faengsel i 4 maneder kan bortfalde, nar den medvirkende kun har villet yde en mindre vaesentlig bistand eller styrke
et allerede fattet forsaet, samt nar dennes medvirken skyldes uagtsomhed. Det fremgar endvidere, at det sdledes
felger modsaetningsvist af bestemmelsen (straffelovens § 23, stk. 3), at straf for medvirken til lovovertraedelser, der
kun medfgrer bgdestraf, kreever forsaet. Der skal ifglge bemaerkningerne derfor veere klart bevis for, at speditgren
mv. har vaeret bekendt med og medvirket til, at den konkrete transport blev udfgrt i strid med reglerne om
udstationering af fgrere.

Hertil bemaerkes, at straffelovens § 23, stk. 3, er en fakultativ mulighed for strafnedszettelse elle bortfald. Dvs., at
straf kan nedseettes eller bortfalde, safremt medvirken skyldes uagtsomhed. Det kan dermed nappe —som det er
gjort i bemaerkningerne — udledes af bestemmelsen, at der alene kan dgmmes for medvirken ved forseet til
overtraedelse.

2. | bemarkningerne til § 4, nr. 7, i udkast til lovforslag om arbejdstid for mobile Ienmodtagere fremgar det blandt
andet, at det foreslas at nyaffatte § 8, stk. 1, sdledes at den far fglgende ordlyd: »Overtraedelse af § 3, stk. 1,3 0g 4, §
4, stk. 1-3, og § 6 straffes med bgde eller feengsel indtil 4 maneder.«. Der indfgres dermed straf af bgde eller
faengselsstraf indtil 4 maneder for overtradelse af § 3, stk. 1, om den gennemsnitlige og maksimale ugentlige
arbejdstid, § 3, stk. 3 og 4, om forpligtelsen til at registrere arbejdstid og til at opbevare disse registreringer, § 4, stk.
1-3, om pauser og § 6 om natarbejde.

Der er ikke i bemaerkningerne angivet, under hvilke omstandigheder (om nogen) disse overtraedelser kan forventes
at ville medfgre fengselsstraf.

3. I bemaerkningerne til § 4, nr. 9, i udkast til lovforslag om arbejdstid for mobile Isnmodtagere foreslas det, at der
indszettes en ny bestemmelse i § 8 b om tilbageholdelse og beslagleeggelse af kgretgjer i forbindelse med
overtreedelse af reglerne i lov om arbejdstid. Det foreslas saledes i § 8 b, stk. 1, at politiet kan tilbageholde kgretgjer i
tilfaelde af overtraedelse af denne lovs § 3, stk. 1, og § 4, stk. 1-3. 1 § 8 b, stk. 2, foreslas, at med hensyn til
ivaerkseaettelse af tilbageholdelsen efter stk. 1 finder retsplejelovens bestemmelser om beslagleeggelse med henblik
pa konfiskation tilsvarende anvendelse. Tilbageholdelse kan ske, indtil forholdene er bragt i overensstemmelse med
de bestemmelser, der er naevntistk. 1.1 § 8 b, stk. 3, foreslas, at i tilfaelde af overtraedelse af denne lovs § 3, stk. 1,
og § 4, stk. 1-3, finder faerdselslovens § 120 tilsvarende anvendelse.

Det anfgres videre, at baggrunden for de foreslaede bestemmelser er at indfgre samme adgang til at tilbageholde og
beslagleegge kgretgjer i forbindelse med overtraedelse af reglerne i lov om arbejdstid, som i dag geelder pa kgre- og
hviletidsomradet, jf. feerdselslovens §§ 120, stk. 1-3, og 120 a, stk. 1, nr. 4-6. Kontrollen med arbejdstid vil
fremadrettet ske som en udvidelse af den gaeldende vej- og virksomhedskontrol med kgre- og hviletid, og
Transportministeriet finder pa den baggrund, at det er hensigtsmaessigt at indfgre de samme regler for
tilbageholdelse og beslaglaeggelse af kgretgjer i forbindelse med overtraedelse af § 3, stk. 1, og § 4, stk. 1-3, i lov om
arbejdstid, som dem, der i dag er geeldende i forbindelse med overtraedelse af kgre- og hviletidsreglerne.

Det bemaerkes, at faerdselslovens § 120 og §120 a alene hjemler adgang til til holdelse af kgretgjer og ikke til
beslagleeggelse. Det er alene de processuelle regler i retsplejeloven om beslaglaeggelse, der skal iagttages ved

ivaerksaettelse af tilbageholdelsen.

De gvrige udkast giver ikke Rigsadvokaten anledning til bemaerkninger.
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Til: Transportministeriet (trm@trm.dk)

Cc: TRM Trine Niss Bjgrling (TNB@TRM.dk), TRM Tamara Spalevic (tsp@trm.dk), TRM Sigrid Mai Spejlborg
(smp@trm.dk), CTS002@politi.dk (CTS002@politi.dk), AMAOO1@politi.dk (AMAOO01@poaliti.dk), Erik Terp
(ETJ001@POLITI.DK), CVV001@politi.dk (CVV001@politi.dk), HGR004@politi.dk (HGRO04@politi.dk), kos-
koncernokonomi@politi.dk (kos-koncernokonomi@politi.dk)

Fra: MLA128@politi.dk (MLA128@politi.dk)
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Vedr. Transportministeriets sagsnr.: 2021-3059

Rigspolitiets j.nr.: 2021-072269

Hermed fremsendes Rigspolitiets hgringssvar til udkast til forslag til lov om aendring af lov om godskgrsel, lov om
buskgrsel, lov om udstationering af Ignmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Isnmodtagere inden for
vejtransportsektoren (@ndrede betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet, Ign- og arbejdsvilkar for

chauffgrer, udstationering fa fgrere i vejtransporten m.v.).
Med venlig hilsen

Matilde Aaskov Larsen

Juridisk fuldmaegtig

Rigspolitiet, Politiomradet
Nationalt Faerdselscenter
Polititorvet 14

1780 Kgbenhavn V

Mobil 40158967

E-mail MLA128@politi.dk

Web www.politi.dk

Facebook facebook.com/politi
Twitter twitter.com/rigspolitiet
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Vedrgrende hgring over udkast til forslag til lov om g&ndring af lov om gods-
karsel, lov om buskgrsel, lov om udstationering af lenmodtagere m.v. og lov
om arbejdstid for mobile lenmodtagere inden for vejtransportsektoren —
Transportministeriets j.nr. 2021-3059.

Transportministeriet har ved mail af 25. juni 2021 anmodet om Rigspolitiets even-
tuelle bemarkninger til udkast til forslag til lov om &ndring af lov om godskarsel,
lov om buskarsel, lov om udstationering af lenmodtagere m.v. og lov om arbejds-
tid for mobile lanmodtagere inden for vejtransportsektoren.

Med udkastet foreslas bl.a. en reekke a&ndringer i godskarselsloven og buskarsels-
loven som falge af vejpakken, ligesom der foreslas flere endringer af bestemmel-
serne om godskarsel i varebiler.

Lovforslaget giver Rigspolitiet anledning til at fremkomme med fglgende be-
meerkninger:

Godskgrselsloven

81, stk. 6

Det bemerkes, at det ud over henvisningen til 8 6 a, stk. 2, i den nuveerende § 1,
stk. 5, som bliver til § 1, stk. 6, kan overvejes tillige at henvise til § 6 a, stk. 3 og
stk. 4.

Under §1,ad nr. 2

| medfar af vejpakken udvides kravet om fallesskabstilladelse til ogsa at omfatte
international godskarsel for fremmed regning med varebiler med en samlet total-
vaegt pa over 2.500 Kkg.

For varebilers vedkommende vil der med &ndringen geelde én tilladelsesordning
for international godskarsel for fremmed regning i motorkaretgjer, hvis tilladte
totalveegt overstiger 2.500 kg., men ikke overstiger 3.500 kg, og én national tilla-
delsesordning for national godskarsel for fremmed regning i motorkeretgjer, hvis
tilladte totalveaegt overstiger 2.000 kg., men ikke overstiger 3.500 kg.
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Rigspolitiet finder, at det kan medvirke til at ggre bestemmelserne mere overskue-
lige, safremt afgraensningen af de varebiler, der er omfattet af de to tilladelsesord-
ninger, kan ensartes, saledes at det alene er varebiler med en tilladt totalvaegt over
2.500 kg, der omfattes af begge tilladelseskrav.

Det bemeerkes i den forbindelse, at det er politiets erfaring, at de fleste varebiler,
der udferer national godskarsel, har en tilladt totalveegt pa 3.500 kg, og at der der-
for ikke opleves behov for, at karetgjer med en tilladt totalvaegt pa 2.000 kg. om-
fattes af et nationalt tilladelseskrav.

Under 81, ad nr. 12
| forbindelse med kravet om, at tilladelsen skal medbringes, ber det praciseres, at
tilladelsen skal forevises kontrolmyndighederne pa forlangende.

Under §1, ad nr. 18

Med forslaget til godskarselslovens 8 6 d, stk. 1 forpligtes udenlandske virksom-
heder, der udstationerer farere i Danmark, til at anmelde udstationering via den
offentlige brugerflade, der er forbundet med Informationssystemet for det indre
marked (IMI).

Ved fastleeggelsen af, om fareren er udstationeret, fremgar det af bemarkningerne
til lovforslaget, at der skal foretages en vurdering af, hvorvidt der er en tilstreekke-
lig forbindelse til veertsmedlemsstatens omrade. Som eksempel herpa henvises
bl.a. til kersel, der udfares som ikkebilateral international transport .

Rigspolitiet skal bemarke, at det ikke naermere fremgar af lovforslaget, hvad der
forstas ved en ikkebilateral international transport. Det anbefales derfor at uddybe
dette yderligere med henblik pa at klarleegge, hvornar farere skal anses for udsta-
tioneret.

Ny§6f

Det fremgar af lovudkastets § 6 f, at Faerdselsstyrelsen skal varetage tilsynet med
overholdelsen af anmeldelsespligten efter § 6 d, stk. 1, dokumentationskravet der
fastseettes i medfer af § 6 d, stk. 3 og aflgnningskravet efter § 6 e.

Med udkastet foreslas det endvidere, at Faerdselsstyrelsen uden retskendelse mod
behgrig legitimation far adgang til udenlandske virksomheders karetgjer til at til-
vejebringe oplysninger, der er ngdvendige til brug for Feerdselsstyrelsens tilsyn
efter §6 f

Det forudseattes i den forbindelse i bemarkningerne til lovudkastet, at kontrolind-
satsen vil blive understgttet af politiet i forbindelse med politiets almindelige vej-
sidekontrol med tunge karetgjer, hvor politiet vil fgre kontrol med anmeldelses-
pligten og dokumentationskravet i henhold til den foreslaede godskarselslovs § 6 f
og buskarselslovens § 21 b.
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Det anfgres samtidig, at Feerdselsstyrelsen med fordel kunne deltage i politiets
almindelige vejsidekontrol med tunge karetgjer for pa stedet eller i situationen at
kunne gennemfgre kontrollen.

Det synes saledes forudsat, at Feerdselsstyrelsen skal varetage en selvstendig kon-
trolopgave ved vejsiden med understattelse fra politiet.

Rigspolitiet skal i den forbindelse bemarke, at det ikke fremgar klart, hvilken
kontrol der skal varetages af Ferdselsstyrelsen.

Det bemeerkes i gvrigt, at der ikke i medfgr af eendringsdirektiv 2020/1057 ses at
veere krav om, at fgreren skal medbringe dokumentation for, at lgnvilkarene er
overholdt. Kontrollen vedrgrende lgnforhold forudsettes saledes alene kontrolle-
ret som led i den administrative kontrol, der varetages af Feerdselsstyrelsen, og
vurderes ikke at kunne gennemfgres ved vejsidekontrollen.

Séafremt det er hensigten, at tilsynet med overholdelsen af anmeldelsespligten og
dokumentationskravet skal kunne varetages af Faerdselsstyrelsen som led i politi-
ets vejsidekontrol, skal Rigspolitiet bemerke, at dette erfaringsmaessigt stiller
ggede krav til koordinering og planleegning af kontrolindsatsen, hvilket vurderes
at forudszette yderligere ressourcer til politiet.

Under afsnittet om bemarkningerne til de enkelte bestemmelser, nr. 38

| bemeerkningerne til nr. 38 fremgar det, at aktgrerne som medvirker til, at den
udenlandske virksomhed ikke overholder de foreslaede regler om udstationering,
vil kunne straffes for medvirken efter straffelovens § 23, men at straffelovens §
23, stk. 3 bevirker, at ’der kun kan straffes for medvirken ved lovovertradelser,
der ikke straffes med hgjere straf end fengsel i 4 maneder, nar den medvirkende
kun har villet yde en mindre veesentlig bistand”, samt nar dennes medvirken skyl-
des uagtsomhed.

Hertil bemaerkes, at det normalt anses som en skeaerpende omstandighed, jf. straf-
felovens § 81, safremt en gerning udgves af flere i forening, men at straffen for
medvirken i medfgr af straffelovens § 23, stk. 3, kan bortfalde for den, der kun har
villet yde en mindre vasentlig bistand eller styrket et allerede fattet forseet, samt
nar hans medvirken skyldes uopmarksomhed.

Det kan i den forbindelse overvejes at angive et eksempel pa, i hvilke tilfeelde den
citerede bestemmelse teenkes anvendt.

Under afsnittet om bemarkningerne til de enkelte bestemmelser, nr. 40

| bemarkningerne til nr. 40 laegges der op til en indbyrdes gentagelsesvirkning
mellem savel strafferetlige som administrative afgerelser. Det bemerkes, at denne
fremgangsmade forudsetter, at det bliver muligt for politiet allerede ved kontrol-
len af anmeldelsespligten som led i vejsidekontrollen, at fa adgang til oplysninger
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om, hvorvidt der tidligere har veeret udstedt og vedtaget administrative bgder for
manglende anmeldelse. Adgangen til disse oplysninger vil veere afggrende for, at
tidligere administrative afggrelser kan tillegges gentagelsesvirkning ved kontrol-
len.

@vrige bemaerkninger til godskarselsloven

Rigspolitiet skal anmode om, at Transportministeriet er opmarksom pa politiets
kontrol- og handhavelsesopgaver ved etablering af de tekniske lgsninger, der er
forudsat i lovudkastet. Det vil vaere ngdvendigt, at der etableres en adgang for
politiet til det nationale elektroniske register, inklusiv ERRU funktionerne og IMI.
En sadan adgang vil give politiet mulighed for at tilga oplysninger om virksomhe-
dens struktur, hvem der er transportleder, hvorvidt virksomheden har eventuelle
forstraffe m.m., og vil saledes kunne effektivisere sagsbehandlingen, ligesom det
vil bidrage til at sikre korrekt badeberegning i forbindelse med kontrollen og til at
sikre politiets sikkerhedsstillelse.

Afsluttende bemeaerkninger

Det skal afslutningsvis bemarkes, at der ikke i alle tilfeelde ses at veere overens-
stemmelse mellem ikrafttreedelsestidspunktet pa de nye bestemmelser og de gen-
nemfarte konsekvensrettelser, jf. haringsudkastets § 5, stk. 2 og stk. 3. Godskar-
selslovens 8 1, stk. 3 ses eksempelvis at treede i kraft den 2. februar 2022, mens
konsekvenseendringen i § 5, 8 6 og § 6 a farst treeder i kraft den 21. maj 2022.

Med venlig hilsen

Caspar Stougaard
Juridisk chefkonsulent
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Skatteministeriet

Til Transportministeriet

Horingssvar — Horing over udkast til forslag til lov om @ndring af lov om gods-
korsel, lov om buskersel, lov om udstationering af lenmodtagere m.v. og lov om
arbejdstid for mobile lonmodtagere inden for vejtransportsektoren (£Endrede be-
tingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet, len- og arbejdsvilkar for chaufferer,
udstationering af forere i vej-transporten m.v.).

Skatteministeriet kan henholde sig til folgende bemaerkninger vedrorende lovforslagets
del om gzld fra Galdsstyrelsen:

I relation til emner af direkte relevans for Galdsstyrelsen, er der i lovforslaget lagt op til
en andring af godskerselslovens § 3, stk. 1 og 2, og § 4, stk. 1 og 2, hvorefter virksomhe-
den samt den dertil godkendte transportleder ikke ma have ikkepersonlig forfalden gald
til det offentlige pd 50.000 kr. og derover for tilladelser efter godskerelovens § 1, stk. 1, §§
2 og/eller 3.1 lighed hermed er der i buskerselsloven foresliet en @ndring af § 12, stk. 1,
og § 13, hvorefter virksomheden samt den godkendte transportleder ikke ma have ikke-
personlig forfalden gzld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover for tilladelser efter bus-
korerloven § 1, stk. 1.

For begge love er der tale om en lempelse af geldende ret, da der under nugaldende lov
bade skal inkluderes personlig og ikkepersonlig gxld i opgerelsen. Baggrunden for de fo-
reslaede regelendringer er begrundet i @ndringerne i forordning (EF) nr. 1071/2009 i
medfor til endringsforordning (EU) nr. 2020/1055.

Bemerkninger
Det kan indledningsvist bemarkes, at der i lovforslagets side 34 er skrevet specielle be-

merkninger til § 1, nr. 11, 1 overskriften for bemarkningerne til § 1, nr. 9.

Der er i forordning (EF) nr. 1071/2009, artikel 7, stk. 1, litra a, i medfer af ndringsfor-
otdning (EU) nr. 2020/1055 mulighed for at medlemsstaterne kan fastsatte nermere reg-
ler om, at virksomheden og transportlederen ikke har udestiende ikkepersonlig gzld til
offentligretlice organer. Dette er i lovforslaget implementeret med ordvalget “forfalden
gexld til det offentlige”. Der er i de specielle bemarkninger ikke angivet nogen begrun-
delse for, hvorfor ordet ”forfalden” anvendes i stedet for “udestiende”, og hvilken
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betydning dette har. Umiddelbart legger Galdsstyrelsen til grund, at termerne er tiltenkt
at skulle dekke over det samme.

I denne sammenheng gor Galdsstyrelsen opmarksom pa, at lovforslaget ikke ses at inde-
holde en pracis definition af, hvad der skal forstis ved forfalden gxld. Gzldsstyrelsen be-
merker derfor, at forfalden gzld til det offentlige umiddelbart bade vil kunne omfatte
gxld til det offentlige, der er under opkrevning (dvs. gelden er ikke overdraget til inddri-
velse hos Gezldsstyrelsen, men er stadig hos fordringshaver, fx en kommune) og gzld, der
er overdraget til inddrivelse hos Gzldsstyrelsen. Gxldsstyrelsen bemarker i den forbin-
delse, at fordringer kan overdrages til inddrivelse hos Gzldsstyrelsen, nar betalingsfristen
er overskredet og eventuel sedvanlig rykkerprocedure er gennemfort, jf. geeldsinddrivel-
seslovens § 2, stk. 3, men at det vil athznge af den enkelte offentlige fordringshavers
praksis for overdragelse af fordringer til inddrivelse, om fordringerne overdrages til ind-
drivelse straks dette er muligt eller forst pa et senere tidspunkt.

Geldsstyrelsen bemaerker hertil, at Gaeldsstyrelsen alene har registreret oplysninger om
ubetalt geld til det offentlige, som er under inddrivelse hos Gzldsstyrelsen og det offent-
liges fordringer under opkraevning hos offentlige kreditorer, der er registreret i Geeldssty-
relsens fordringsregister med henblik pa modregning. Gealdsstyrelsen har ikke registreret
oplysninger om geld til det offentlige, som er under opkravning hos offentlige kreditorer,
tx en kommune. Der findes efter Gzldstyrelsens oplysninger ikke et samlet overblik over
al ikke rettidigt betalt geld til det offentlige. Dette vil i givet fald skulle indhentes hos de
enkelte offentlige fordringshavere.

En mere pracis definition af, hvad der skal forstis ved gzld til det offentlige, kan ogsa
vare relevant i forhold til det it-system, der er omtalt i lovforslagets afsnit om skonomi-
ske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige, hvor det er nevnt,
at systemet skal kunne handtere restanceoplysninger fra Skatteforvaltningen, som styrelsen modtager pi
baggrund af boringsanmodninger.

Gealdsstyrelsen forstar bemearkningerne i ovennavnte afsnit siledes, at oplysningerne om
gxld fra Skatteforvaltningen fremsendes af Skatteforvaltningen efter sarskilt anmodning,
saledes at det er Faerdselsstyrelsen, der sorger for, at oplysningerne fremgar af det nevnte
it-system 1 ovennavnte afsnit. Galdsstyrelsen bemzerker ligeledes, at gaeld som er registre-
ret i andre inddrivelsessystemer end Galdsstyrelsens nye inddrivelsessystem, kan vare re-
gistreret som ikkeinddrivelsesparat. Dette er tilfldet, hvis der er tvivl om gzldens rets-
kraft eller mistanke om eller kendskab til datafejl, der kan medfere ulovlig inddrivelse, jf.
gxldsinddrivelseslovens § 2, stk. 6. Ikkeinddrivelsesparate gxldsposter inddrives ikke af
Gealdsstyrelsen, forinden der er sket en gennemgang af geldsposternes retskraft og/eller
datafejl, og det herefter viser sig, at de kan inddrives.

Geldsstyrelsen foreslar derfor, at det overvejes, om gaeld til det offentlige, som er under
inddrivelse hos restanceinddrivelsesmyndigheden, skal praciseres til alene at omfatte ind-
drivelsesparat gzxld, med henblik pa at sikre at autorisationer ikke nagtes pa grund af ikke-
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inddrivelsesparat gzld, der senere kan blive vurderet som ikkeretskraftig eller at have da-
tafejl, som medforer at gelden ikke vil kunne inddrives.

Geldsstyrelsen bemarker desuden 1 forhold til sondringen ikkepersonlig og personlig
gxld, at dette ikke er en sondring, der anvendes af Galdsstyrelsen. Galdsstyrelsen legger
i den forbindelse til grund, at bemarkningerne til lovforslaget skal forstis sdledes, at fx
skatterestancer, som hidrerer fra transportlederens egen skatteopgorelse samt skattere-
stancer, der hidrerer fra overskud af en enkeltmandsvirksomhed (som beskattes hos eje-
ren af enkeltmandsvirksomheden) skal anses for ikkepersonlig gzld. Det skal i tilknytning
hertil bemzrkes, at denne xndring ift. geldende regler vil indebzere administrative konse-
kvenser for Geldsstyrelsen. Det har dog ikke varet mulig at kvantificere de forventende
ogede omkostninger, som der vil vere forbundet med regelandringen, inden horingsfri-
stens udleb. Disse udgifter skal som udgangspunkt daekkes af Transportministeriet, med-
mindre der er tale om bagatelagtige merudgifter i Geeldsstyrelsen.
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Skatteministeriet

Transportministeriet

Horingssvar — Supplerende hgring over udkast til forslag til lov om @ndring af lov
om godskersel, lov om buskersel, lov om udstationering af lanmodtagere m.v. og
lov om arbejdstid for mobile lonmodtagere inden for vejtransportsektoren (ZEn-
drede betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet, lon- og arbejdsvilkir for
chaufforer, udstationering af forere i vej-transporten m.v.).

Transportministeriet har ved henvendelse af 6. september 2021 anmodet om eventuelt
supplerende bemarkninger til udkast til forslag til lov om @ndring af lov om godskersel,
lov om buskersel, lov om udstationering af lonmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for
mobile lonmodtagere inden for vejtransportsektoren (Andrede betingelser for udevelse
af vejtransporterhvervet, lon- og arbejdsvilkar for chautforer, udstationering af forere i
vej-transporten m.v.).

Skatteministeriet har i anledning af Transportministeriets henvendelse ivarksat en ny ho-
ring af Motorstyrelsen, Galdsstyrelsen samt Udviklings- og Forenklingsstyrelsen. Skatte-
ministeriet kan henholde sig til de bemarkninger, som Skatteministeriet har modtaget fra
styrelserne.

Motorstyrelsens samt Udpiklings- og forenklingsstyrelsens bemearkninger

Det noteres, at det ikke lengere fremgir, at et nyoprettet nationalt register skal trakke
data fra DMR. Sifremt det fortsat forventes, at der skal oprettes et sddant register, henvi-
ses til Skatteministeriets bemarkninger af 20. august 2021.

Det lzegges til grund, at andringen kun vedrorer tilladelsen til ”Vognmandskersel”. Si-
fremt “Firmakorsel” ogsa omfattes, forbeholdes retten til at afgive yderligere bemarknin-

ger.

Det fremgir af det vedlagte horingsbrev, at der er en vasentlig endring (i forhold til tidli-
gere fremsendt horingsmateriale) 1 godskerselsloven, hvor der foreslds en @ndring af: ...
anvendelsesomradet for tilladelsesordningen for national godskorsel i varebiler. 11-kg-kravet ndgar og
veegtgransen haves fra 2.000 kg til 2.500 kg.”

Det er Motorstyrelsen og Udviklings- og Forenklingsstyrelsens vurdering, at denne an-
dring medferer behov for andringer i Motorregistret (DMR). Pr. februar 2019 blev DMR
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andret, sa det var muligt at registrere varebiler over 2.000 kg bl.a. med tilladelsen ”Vogn-
mandskersel” — se evt. Motorstyrelsens nyhedsbrev af 5. februar 2019. Der er derfor

behov for at afklare folgende inden en eventuel lovendring:

e Hvad skal der ske med de varebiler, der allerede har tilladelsen ”Vognmandskersel” og
har en samlet tilladt totalveegt mellem 2.000 kg og 2.500 kg? Hvis der @ndres 1 tilladel-
sen vil der vare tale om en @ndring af registreringsgrundlaget, og der vil skulle traeffes
en ny forvaltningsretlig afgorelse og fremsendes ny registreringsattest til de berorte ko-
retojsejere.

e Bliver der tale om en overgangsordning, kan en sidan betyde en eget omkostning,.

Ovenstiende sporgsmal har betydning for bade de nedvendige systemtilpasninger og evt.
administrative omkostninger som folge af lovforslaget. En udsegning i DMR viser, at der
er omkring 500 varebiler mellem 2.000 kg og 2.500 kg med tilladelsen ”Vognmandsker-
sel”.

Okonomi

Der skal ske en tilretning 1 DMR, sa vaeegtgraensen for at registrere varebiler og vogntog
med tilladelsen “vognmandskersel” @ndres fra 2.000 kg til 2.500 kg. Selve tilretningen i
DMR estimeres til en udgift pa 0,1 mio. kr.

Alt efter udfaldet af afklaringen om allerede afgivet tilladelser hos Fardselsstyrelsen, vil
Motorstyrelsen estimere udgiften til sagsbehandling ved alene godstransport til 0,2 mio.
kr.

Udgiften ved en evt. overgangsordning kan ikke yderligere estimeres uden at kende denne
nermere. Ligeledes udestir et estimat af omkostninger til vejledningsmateriale pa omradet
indtil yderligere atklaring med Faerdselsstyrelsen.

Disse omkostninger vil skulle dakkes inden for Transportministeriets ramme.

Galdstyrelsens bemearkninger

I relation til emner af direkte relevans for Geldsstyrelsen er der 1 lovforslaget lagt op til
en @ndring af godskerselslovens § 3, stk. 1 og 2, og § 4, stk. 1 og 2, hvorefter virksomhe-
den samt den dertil godkendte transportleder ikke ma have ikke-personlig forfalden gzld
til det offentlige pa 50.000 kr. og derover for tilladelser efter godskerelovens § 1, stk. 1, §§
2 og/eller 3.1 lighed hermed er der i buskerselsloven foresliet en @ndring af § 12, stk. 1,
og § 13, hvorefter virksomheden samt den godkendte transportleder ikke ma have ikke-
personlig forfalden gzld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover for tilladelser efter bus-
korerloven § 1, stk. 1.

For begge love er der tale om en lempelse af gxldende ret, da der under nugazldende lov
bade skal inkluderes personlig og ikkepersonlig gzld 1 opgerelsen. Baggrunden for de fo-
resliaede regelendringer er begrundet i @ndringerne i forordning (EF) nr. 1071/2009 i
medfor til zndringsforordning (EU) nr. 2020/1055.
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Der er i forordning (EF) nr. 1071/2009, artikel 7, stk. 1a, i medfor af @ndringsforordning
(EU) nr. 2020/1055 mulighed for, at medlemsstaterne kan fastsztte nzrmere regler om,
at virksomheden og transportlederen ikke har udestiende ikkepersonlig gzld til offentlig-
retlige organer. Dette er i lovforslaget implementeret med ordvalget “forfalden gald til
det offentlige”. Der er i de specielle bemarkninger ikke angivet nogen begrundelse for,
hvorfor ordet ”forfalden” anvendes 1 stedet for udestiende”, og hvilken betydning dette
har. Umiddelbart legger Galdsstyrelsen til grund, at termerne er tilteenkt at skulle deckke
over det samme.

I denne sammenhang gor Gxeldsstyrelsen opmerksom pa, at lovforslaget ikke ses at inde-
holde en pracis definition af, hvad der skal forstas ved forfalden gald. Galdsstyrelsen be-
marker derfor, at forfalden gald til det offentlige umiddelbart bade vil kunne omfatte
gxld til det offentlige, der er under opkravning (dvs. galden er ikke overdraget til inddri-
velse hos Gazldsstyrelsen, men er stadig hos fordringshaver, fx en kommune) og gld, der
er overdraget til inddrivelse hos Gzldsstyrelsen. Galdsstyrelsen bemarker i den forbin-
delse, at fordringer kan overdrages til inddrivelse hos Gezldsstyrelsen, nar betalingsfristen
er overskredet og eventuel sedvanlig rykkerprocedure er gennemfort, jf. geeldsinddrivel-
seslovens § 2, stk. 3, men at det vil athange af den enkelte offentlige fordringshavers
praksis for overdragelse af fordringer til inddrivelse, om fordringerne overdrages til ind-
drivelse straks dette er muligt eller forst pé et senere tidspunkt.

Gealdsstyrelsen bemarker hertil, at Gaeldsstyrelsen alene har registreret oplysninger om
ubetalt gzeld til det offentlige, som er under inddrivelse hos Gazldsstyrelsen og det offent-
liges fordringer under opkravning hos offentlige kreditorer, der er registreret i Gaeldssty-
relsens fordringsregister med henblik pa modregning. Gealdsstyrelsen har ikke registreret
oplysninger om gald til det offentlige, som er under opkravning hos offentlige kreditorer,
fx en kommune. Der findes efter Gzldstyrelsens oplysninger ikke et samlet overblik over
al ikke rettidigt betalt geld til det offentlige. Dette vil i givet fald skulle indhentes hos de
enkelte offentlige fordringshavere.

Gealdsstyrelsen bemarker ligeledes, at gaeld som er registreret i andre inddrivelsessystemer
end Gealdsstyrelsens nye inddrivelsessystem, kan vare registreret som ikkeinddrivelsespa-
rat. Dette er tilfeldet, hvis der er tvivl om gxldens retskraft eller mistanke om eller kend-
skab til datafejl, der kan medfere ulovlig inddrivelse, jf. geldsinddrivelseslovens § 2, stk.
6. Ikkeinddrivelsesparate galdsposter inddrives ikke af Galdsstyrelsen, forinden der er
sket en gennemgang af gzeldsposternes retskraft og/eller datafejl, og det herefter viser sig,
at de kan inddrives.

Geldsstyrelsen foreslar derfor, at det overvejes, om gald til det offentlige, som er under
inddrivelse hos restanceinddrivelsesmyndigheden, skal praciseres til alene at omfatte ind-
drivelsesparat geld med henblik pa at sikre, at autorisationer ikke nagtes pa grund af ikke-
inddrivelsesparat gzld, der senere kan blive vurderet som ikkeretskraftig eller at have da-
tafejl, som medferer at geelden ikke vil kunne inddrives.

Gealdsstyrelsen bemaerker desuden i forhold til sondringen ikkepersonlig og personlig
gxld, at dette ikke er en sondring, der anvendes af Galdsstyrelsen. Galdsstyrelsen legger
i den forbindelse til grund, at bemarkningerne til lovforslaget skal forstis sdledes, at fx
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skatterestancer, som hidrerer fra transportlederens egen skatteopgorelse samt skattere-
stancer, der hidrorer fra overskud af en enkeltmandsvirksomhed (som beskattes hos eje-
ren af enkeltmandsvirksomheden) skal anses for ikkepersonlig gzld. Det skal i tilknytning
hertil bemarkes, at denne @ndring ift. geldende regler vil indebare administrative konse-
kvenser for Geldsstyrelsen. Det har dog ikke varet muligt at kvantificere de forventende
ogede omkostninger, som der vil vere forbundet med regelandringen, inden horingsfri-
stens udleb. Disse udgifter skal som udgangspunkt dakkes af Transportministeriet, med-
mindre der er tale om bagatelagtige merudgifter i Galdsstyrelsen.

I denne sammenhang bor det ogsd fremhaves, at der i lovforslaget ikke er lagt op til en
endring af buskerelovens § 14, stk. 1, nr. 2, samt godskerelovens § 12, stk. 1, nr. 2, ved-
rorende tilbagekaldelse af tilladelse, hvorfor der i begge love fremover er lagt op til, at ik-
kepersonlig gzld ikke mé indgé i vurdering af meddelelse om tilladelse, men godt ma
indga i vurdering om tilbagekaldelse af tilladelse. Dette medferer, at der vil skulle diffe-
rentieres 1 hvilken gzld, der er relevant athengigt af 1 henhold til hvilken hjemmel i de pa-
gxldende love, der er relevant for oplysningerne om gzld.

Denne forskel i hvilke gzldsposter, der er relevante, vil ogsd kunne medfore, at indehave-
ren af tilladelsen i nogle tilfelde athangigt af indehaverens ikkepersonlige gald, pd samme

tid vil kunne opfylde betingelserne for bade modtagelse af tilladelse og tilbagekaldelse af
tilladelse.

Med venlig hilsen

Filip Willer
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