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Betenkning afgivet af Transportudvalget den 00. december 2021

3. udkast til

(Betaenkningsbidrag fra V, DF og LA)

Betankning

Forslag til lov om @&ndring af lov om godskersel, lov om buskersel og lov om
udstationering af lenmodtagere m.v.

(Tilladelsesordning for international kersel i varebiler, ndrede betingelser for udevelse af national godskersel i varebiler,
udstationering af forere i vejtransporten m.v.)

[af transportministeren (Benny Engelbrecht)]

1. Andringsforslag

Der er stillet 26 @ndringsforslag til lovforslaget. Trans-
portministeren har stillet @ndringsforslag nr. 1-6, 8-19,
21-24 og 26, herunder forslag om deling af lovforslaget. So-
cialistisk Folkepartis medlemmer af udvalget har stillet an-
dringsforslag nr. 7 og 20. Venstres medlemmer af udvalget
har stillet &ndringsforslag nr. 25.

2. Indstillinger

<

Alternativet, Kristendemokraterne, Inuit Ataqatigiit, Si-
umut, Sambandsflokkurin og Javnadarflokkurin havde ved
betaenkningsafgivelsen ikke medlemmer i udvalget og der-
med ikke adgang til at komme med indstillinger eller politi-
ske bemaerkninger i beteenkningen.

En oversigt over Folketingets sammensatning er optrykt
i beteenkningen.

3. Politiske bemzerkninger

Venstre, Dansk Folkeparti og Liberal Alliance

Venstres, Dansk Folkepartis og Liberal Alliances med-
lemmer af udvalget indstiller, at 11 kg-reglen bevares. En
afskaffelse af 11 kg-reglen under den nuvaerende godsker-
selslov vil have flere vidtraekkende, negative konsekvenser,
og der er ikke sagligt grundlag for at afskaffe reglen. Partier-
ne ser derfor positivt pa, at ministeren splitter lovforslaget,
sé debatten om 11 kg-reglen behandles sarskilt.

Varebiler ber ikke vere omfattet af godskerselslo-
ven. Partiernes grundlaeggende opfattelse er, at godskersels-
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regler for varebiler ikke har nogen positiv effekt for noget
som helst, men medferer chaufformangel, bureaukrati og et
nytteslost ressourceforbrug hos béde erhvervet, myndighe-
derne og ikke mindst hos Politiet, der har rigeligt med andre
opgaver. Den nuvarende ordning friholder de chaufferer og
vognmand, som kerer med gods under 11 kg. Derfor on-
sker partierne at fastholde den nuverende ordning, safremt
det ikke er muligt helt at fjerne varebiler fra godskersels-
loven. En afskaffelse af 11 kg-reglen vil medfere ogede
administrative byrder for distributionsbranchen, og i varste
fald vil det blive umuligt at operere for centrale dele af
branchen. Den aktuelle situation med mangel pa chaufferer
og arbejdskraft forsteerker den vurdering, hvilket ikke blot
rammer varebilerne, men alle som benytter chaufferer. Kra-
vene i loven til transportleder og chaufferer vil pavirke ar-
bejdsudbuddet negativt og ege chauffermanglen i branchen.
En afskaffelse af 11 kg-reglen vil vere i strid med den
danske model, idet et sadant tiltag vil medfere en udvidelse
af godskerselslovens bestemmelser om at felge lonniveauet
i kollektive overenskomster til nye omrader. En saddan udvi-
delse ber kun ske efter felles indstilling fra parterne. Hvis
Folketinget regulerer aftaleomrader uden om arbejdsmarke-
dets parters ensker, medvirker det til at undergrave aftale-
modellen. En afskaffelse af 11 kg-reglen rammer de mindste
og dem pa kanten, og vil medfere administrative og eko-
nomiske konsekvenser pd et velfungerende omréade, hvor
lovlydige virksomheder opererer. Det vil vare vanskeligt
for disse virksomheder at skaffe arbejdskraft til distribution
af deres gods, ligesom vognmend og chaufferer vil miste
en stor del af deres indteegtsgrundlag. Dette vil i sidste en-
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de kunne medfere en eoget risiko for sort arbejde, illegal
arbejdskraft og social dumping, og vil gere det umuligt for
nogle dele af branchen helt at operere.

En afskaffelse af 11 kg-reglen vil ydermere ramme min-
dre vognmend hérdere end sterre vognmand, hvilket sveek-
ker muligheden for, at nye virksomheder kan etablere sig
i branchen, og ger det sverere for personer pa kanten af ar-
bejdsmarkedet at komme ind i distributionsbranchen. Distri-
butionen i landdistrikterne rammes hardt, hvis 11 kg-reglen
afskaffes. De i forvejen forringede muligheder for at distri-
buere lokalaviser i de dele af landet, hvor der er lengere
mellem postkasserne, vil blive endnu ringere med en afskaf-
felse af 11 kg-reglen. Et sterre og mere fleksibelt udbud af
distribution bidrager til at sikre, at distributionen fortsat kan
néd ud i alle dele af landet.

Den eksisterende tilladelsesordning er indrettet, s& den
undtager distribution af aviser, reklamer og mindre pak-
ker. Dette er et bevidst valg fra lovgivers side. Distribution
af aviser, reklamer og mindre pakker er en essentiel del af
moderne infrastruktur. Med et egget pres pa infrastrukturen —
iser 1 de storre byer — er det nedvendigt, at distributionen
tilpasser sig, s der undgas mest muligt trafikal gene bl.a. fra
tungt godskeretgj.

Alle disse konsekvenser vil belaste en i forvejen hardt
presset branche, uden at afskaffelsen af 11 kg-reglen opfyl-
der sit egentlige formal. At afskaffe 11 kg-reglen skaber
ikke oget trafiksikkerhed, bedre arbejdsmilje eller forhindrer
sort arbejde og socialt bedrageri. Forslaget om at ophave 11
kg-reglen er primart begrundet i et enske om at sikre en me-
re effektiv handhevelse af reglerne og bedre mulighed for
branchen for at efterleve reglerne. Partierne forstar, at det er
Transportministeriets opfattelse, at det skulle vere svert for
branchen at forsta og efterleve 11 kg-reglen. Det er derimod
vores vurdering, at reglerne er formuleret klart og tydeligt,
og kan efterleves. Det er ikke svert at vurdere, om stykgods
vejer mere eller mindre end 11 kg. Det er dermed heller
ikke vanskeligt hverken at efterleve eller hdndhave en sadan
regel. Skulle der alligevel vere eventuelle fortolkningstvivl,
har reglen kun haft en kort levetid, og eventuelle tvivl om
reglen kan nemt héndteres via en vejledning. 11 kg-reglen
har stotte i en AT-vejledning fra Arbejdstilsynet. En eventuel
tilsidesettelse af reglen (f.eks. ved at lofte og baere mere end
11 kg) vil ikke vere en omgaelse af 11 kg-reglen, men en
overtredelse af gaeldende arbejdsmiljeregler.

Sammenfattende mener partierne, at den nuvarende og
velfungerende 11 kg-regel ber bevares, som den er. Men
partierne hilser det velkomment at have mindstekravet fra
totalvaegt pa 2,0 til 2,5 ton, da det vil muliggere kersel i en
del mindre varebiler, herunder isar el-biler, der lige nu ikke
er rentable at anskaffe, fordi de ligger i vagtintervallet fra
2,0 til 2,5 ton totalvaegt.

Socialistisk Folkeparti

Socialistisk Folkepartis medlemmer af udvalget har stillet
@ndringsforslag om, at ikkebilaterale internationale trans-
porter omfattes af reglerne om udstationering og omkost-
ningsniveau i lovforslaget, da SF anser lovforslaget for
at vere utilstreekkeligt i kampen mod social dumping pa

landevejene, herunder i forhold til at undgé en ny Padborg-
sag. SF vurderer ligeledes, at der med lovforslaget er tale
om en mangelfuld implementering af Vejtransportpakken,
hvis formal i hej grad er at gore op med problematiske
smuthuller i lovgivningen. Padborgsagen handlede netop
om udnyttelse af smuthuller og tredjelandskersel, og sagen
viste tydeligt, at der ikke er nogen nedre bund for, hvor
elendigt nogle arbejdsgivere er villige til at behandle deres
ansatte, nar der er hurtig profit inden for raekkevidde. Det
skaber unfair konkurrence for ordentlige virksomheder og
slavelignende vilkdr for udsatte mennesker. SF slds mod
social dumping pa landevejene, og partiet vil sikre danske
len- og arbejdsvilkar i Danmark. SF understreger i forlen-
gelse heraf, at et enigt Folketing vedtog vedtagelse V 5
Om udenlandske chaufferer i Europa den 8. november 2018,
hvor det blandt andet fremgik, at »I EU-forhandlinger skal
regeringen laegge afgerende vaegt pa danske lon- og arbejds-
forhold i forbindelse med tredjelandskersel til, samt cabota-
ge- og kombitransporter i Danmark. Malet er styret, ikke fri
beveagelighed! «. SF konstaterer derfor med beklagelse, at
der med lovforslaget ikke leegges op til at sikre danske lon-
og arbejdsforhold i forbindelse med tredjelandskersel. SF
henviser i forlengelse af disse bemaerkninger ogsé til he-
ringssvarene fra 3F Transport, FH og DTL.

4. Andringsforslag med bemzrkning

Andringsforslag

Af transportministeren, tiltradt af <>:

a

Zndringsforslag om deling af lovforslaget
Til §

1) Lovforslaget deles i to lovforslag med felgende titler
og indhold:
A. »Forslag til lov om @ndring af lov om godskersel, lov
om buskersel og lov om udstationering af lenmodtagere
m.v. (Tilladelsesordning for international godskersel i va-
rebiler, @ndrede betingelser for udevelse af national gods-
karsel i varebiler, udstationering af forere i vejtransporten
m.v.)« omfattende titelnoten, § 1, nr. 1, 3-19 og 21-47, og §§
2-4.
B. »Forslag til lov om andring af lov om godskersel (Ophae-
velse af 11-kg-reglen og hevelse af vegtgrensen fra 2.000
kg til 2.500 kg for tilladelsesordningen for national godsker-
sel i varebiler)« omfattende § 1, nr. 2 og 20, og § 4.
[Forslag om deling af lovforslaget]

b
Zndringsforslag til det under A navnte forslag

Til § 1

2) I den under nr. 6 foreslaede affattelse af § 3, stk. 1 og
2, endres i stk. 1, nr. 2, og stk. 2, nr. 2, »og derover« til:
»eller derover«.



[Lovteknisk @ndring]

3) I den under nr: 9 foresldede affattelse af § 4 endres i
stk. 1, nr. 3 og stk. 2, nr: 3, »og derover« til: »eller derover«.
[Lovteknisk andring]

4) Nr. 16 affattes séledes:

»16. 1 § 6 a, stk. 4, indsettes efter »jf. § 1, stk. 2«: »eller
3.«

[Tilretning af muligheden for udlejning af chauffervikarer til
udforelse af godskersel i varebiler]

5) I den under nr. 18 foresldede § 6 d indsettes efter stk.
2 som nyt stykke:
»Stk. 3. Transportministeren fastsetter regler om, hvilke
typer af korsler der ikke er omfattet af stk. 1.«
Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 4 og 5.
[Bemyndigelse til fastsattelse af undtagelser til forpligtelsen
efter stk. 1]

6) I den under nr. 18 foresldede § 6 d @endres i stk. 4, der
bliver stk. 5, »kontrolmyndigheden« til: »kontrolmyndighe-
derne«.

[Lovteknisk @ndring]

Af et mindretal (SF), tiltradt af <>:

7) I den under nr. 18 foresldede § 6 e indsattes som stk.

1, nr 3:

»3) Ikke-bilateral international transport, hvor motorkere-
tajets eller vogntogets samlede tilladte totalvaegt over-
stiger 3.500 kg.«

[Tilfojelse sa aflonningskravet gaelder ikke-bilateral interna-

tional transport]

Af transportministeren, tiltradt af <>

8) I den under nr. 18 foresldede § 6 g andres i stk. 2
»EU- og E@S-land« til: »EU- eller E@S-land«.
[Lovteknisk @ndring]

9) I den under nr: 18 foresldede § 6 g indseattes i sth. 3
efter »stk. 2«: »og fristerne herfor«.
[Bemyndigelse til at fastseette frister for danske virksomhe-
ders fremsendelse af oplysninger til brug for andre EU- og
EOS-landes handhavelse af udstationeringsreglerne]

10) Nr. 21 affattes saledes:

»21. 1§ 11, stk. 1, indsattes efter 1. pkt. som nyt punktum:
»Det samme galder for en varebil, hvis tilladte totalveegt

overstiger 2.500 kg, medmindre brugeren har tilladelse i

henhold til § 1, stk. 3.««

[Konsekvens af @ndringsforslag nr. 1]

11) Efter nr. 26 indsaettes som nyt nummer:

»01. 1§ 12, stk. 1, nr. 2, indsettes efter »betydelig«: »ikke-
personlig«, og »og derover« @ndres til: »eller derover«.«

[Konsekvens@ndring og lovteknisk &ndring]
12) Efter nr. 27 inds@ttes som nyt nummer:

»02. 1§ 12, stk. 2, nr. 2, indsaettes efter »betydelig«: »ikke-
personlig«, og »og derover« andres til: »eller derover«.«
[Konsekvensandring og lovteknisk aendring]

Til § 2

13) I den under nr. 3 foreslaede affattelse af § 12, stk. I,
@ndres i nr. 2 »og derover« til: »eller derover«.
[Lovteknisk aendring]

14) I den under nr: 5 foresldede affattelse af § /3 eendres i
stk. 1, nr. 2, »og derover« til: »eller derover«.
[Lovteknisk andring]

15) Efter nr. 11 indsettes som nyt nummer:

»01. 1 § 14, stk. 1, nr. 2, indsattes efter »betydelig«: »ikke-
personlig«, og »og derover« andres til: »eller derover«.«
[Konsekvensandring og lovteknisk endring]

16) Efter nr. 13 indsattes som nyt nummer:

»02.1§ 14 a, stk. 1, nr. 2, indsettes efter »betydelig«: »ikke-
personlig«, og »og derover« andres til: »eller derover«.««
[Konsekvensandring og lovteknisk endring]

17) I den under nr. 18 foresldede endring af § 15, stk. 2,
1. pkt., ®ndres »betingelsen i § 13, nr. 3, eller § 13 b, jf. §
13, nr. 3« til: »betingelsen i § 13, stk. 1, nr. 3, eller § 13 b, jf.
§ 13, stk. 1, nr. 3«.

[Konsekvensandring]

18) I det under nr. 26 foreslaede kapitel 5 indsattes efter §
21, stk. 2, indseettes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Transportministeren fastsatter regler om, hvilke
typer af kersler der ikke er omfattet af stk. 1.«

Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 4 og 5.
[Bemyndigelse til fastsattelse af undtagelser til forpligtelsen
efter stk. 1]

19) I det under nr: 26 foreslaede kapitel 5 @ndres i § 21,
stk. 4, der bliver stk. 5, »kontrolmyndigheder« til: »kontrol-
myndighederne«.

[Lovteknisk andring]

Af et mindretal (SF), tiltradt af <>:

20) I det under nr: 26 foreslédede kapitel 5 affattes § 21 a,
stk. 1, séledes:

»En udenlandsk virksomhed skal betale lenmodtageren
en timelen, der som minimum svarer til en timesats, som
fastsettes i medfer af stk. 2, ndr lenmodtageren udferer
folgende arbejde for virksomheden i Danmark:

1) Cabotagekorsel som defineret i forordning nr.
1073/2009.
2) Ikke-bilateral international personbefordring.«



[Tilfojelse sa aflonningskravet gaelder ikke-bilateral interna-
tional transport]

Af transportministeren, tiltradt af <>

21) I det under nr. 26 foresléede kapitel 5 @&ndresi § 21 c,
stk. 2, »EU- og E@S-land« til: »EU- eller E@S-land«.
[Lovteknisk @ndring]

22) I det under nr: 26 foreslaede kapitel 5 indsettes i § 21
¢, stk. 3, efter »stk. 2«: »og fristerne herfor«.
[Bemyndigelse til fastsattelse af frister for danske virksom-
heders fremsendelse af oplysninger til brug for andre EU-
og E@S-landes handhaevelse af udstationeringsreglerne]

23) I nr. 29 &ndres i den indledende tekst »indseettes:« til:
»indsattes i kapitel 6. «.
[Lovteknisk @ndring]

Til§ 4
24) Paragraffen affattes saledes:
»§ 4

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 2. februar 2022, jf. dog
stk. 2.

Stk. 2. § 1, nr. 3-14, 16, 17, 19, 21-26, 01, 27, 02, 28-37,
39-41 og 43, og § 2, nr. 3-11, 01, 12, 13, 02, 14, 15, 17-21
og 23-25, treeder i kraft den 21. februar 2022. § 14, stk. 1,
i lov om godskersel som affattet ved denne lovs § 1, nr. 38,
og § 14 c, stk. 1, i lov om buskersel som affattet ved denne
lovs § 2, nr. 16, treeder 1 kraft den 21. februar 2022.

Stk. 3. Kravet om tilladelse i § 1, stk. 3, i lov om godsker-
sel som affattet ved denne lovs § 1, nr. 3, finder anvendelse
fra den 21. maj 2022.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsatte naermere regler
om overgangsordninger for virksomheder, der pa tidspunk-
tet for lovens ikrafttraedelse driver eller tidligere har drevet
virksomhed, der er omfattet af tilladelseskravet efter § 1,
stk. 1, i lov om buskersel, § 1, stk. 1, i lov om godskersel
eller § 1, stk. 3, i lov om godskersel som affattet ved denne
lovs § 1, nr. 3, herunder regler om fravigelse af krav, der
skal opfyldes for at opna tilladelse.

Stk. 5. Transportministeren kan fastsatte naermere regler
om overgangsordninger for virksomheder, der pa tidspunktet
for lovens ikrafttreedelse har en midlertidig tilladelse udstedt
efter § 16, stk. 3, i lov om buskersel, som opheavet ved
denne lovs § 2, nr. 21.«

[Konsekvens af @ndringsforslag nr. 1, @ndring af ikrafttrae-
delsesdato for enkelte bestemmelser og bemyndigelse til
fastsettelse af overgangsordninger for lastbiler]

C

Zndringsforslag til det under B navnte forslag

Af et mindretal (V), tiltradt af <>:

Til § 1
25) Nr. 2 affattes séledes:

»2. 1§ 1, stk. 2, 1. pkt., indsattes efter »udferer«: »natio-
nal«, og »2.000 kg« andres til: »2.500 kg«.«

[Ophavelsen af 11-kg-kravet for tilladelsesordningen for na-
tional godskersel i varebiler udgar]

Af transportministeren, tiltradt af <>:
Til § 4
26) Paragraffen affattes séledes:
»§ 4

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. januar 2023.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte naermere regler
om overgangsordninger for virksomheder, der pa tidspunk-
tet for lovens ikrafttraeedelse driver eller tidligere har drevet
virksomhed, der er omfattet af tilladelseskravet efter § 1,
stk. 2, i lov om godskersel som affattet ved denne lovs
§ 1, nr. 2, herunder regler om fravigelse af krav, der skal
opfyldes for at opna tilladelse.«

[Konsekvens af @ndringsforslag nr. 1]

Bemerkninger

Til nr. 1

Det foreslés, at lovforslaget opdeles i to, sa det ene lov-
forslag omfatter de @ndringer, der folger af EU’s Vejpakke
og en rekke ovrige mindre @ndringer, mens det andet lov-
forslag omfatter ophavelse af 11-kg-reglen og havelse af
vaegtgraensen fra 2.000 kg til 2.500 kg for tilladelsesordnin-
gen for national godskersel i varebiler.

Efter en opdeling af lovforslaget som foreslaet, vil det
under A navnte lovforslaget have titlen »Forslag til lov om
@ndring af lov om godskersel, lov om buskersel og lov om
udstationering af lenmodtagere m.v. (Tilladelsesordning for
international godskarsel i varebiler, @ndrede betingelser for
udevelse af national godskersel i varebiler, udstationering af
forere i vejtransporten m.v.)«. Lovforslaget vil dels omfatte
de @ndringer, der folger af EU’s Vejpakke, og som finder
anvendelse fra henholdsvis februar og maj 2022, og dels
omfatte mindre @ndringer af godskerselslovens tilladelses-
ordning for national godskersel i varebiler og godskerselslo-
ven og buskerselsloven i gvrigt.

Folgende dele af lovforslaget har baggrund i Vejpakken:

1) Lovforslaget indferer for det forste sarlige sektorspe-
cifikke regler om udstationering af forere i vejtransportsek-
toren og en ophavelse af reglerne herom i udstationerings-
loven, der overflyttes i en tilpasset version til henholdsvis
godskerselsloven og buskerselsloven.

2) Lovforslaget indeholder for det andet mindre andrin-
ger af de fire krav, som virksomheder skal opfylde for at ud-
fore gods- og buskersel (etableringskrav, vandelskrav, krav
om tilstreekkeligt ekonomisk grundlag og krav til faglige
kvalifikationer).



3) Derudover indferer lovforslaget som noget nyt en til-
ladelsesordning for international godskersel for fremmed
regning i varebiler.

Lovforslaget indeholder herudover mindre @ndringer af
tilladelsesordningen for national godskersel i varebiler, som
ikke er EU-reguleret og dermed ikke er omfattet af EU’s
Vejpakke. Det krav om tilstrekkeligt ekonomisk grundlag,
som gelder for tilladelsesordningen, foreslds @ndret i over-
ensstemmelse med det krav, som vil gelde for tilladelses-
ordningen for international godskersel i varebiler, som er
en del af Vejpakken. Der vil vaere tale om en andring af
geldende ret og en lempelse af kravet i forhold til 1 dag,
da det fremover alene vil vere ikkepersonlig geeld til det
offentlige pa 50.000 kr. eller derover, der medferer, at der
ikke kan udstedes en tilladelse til national godskersel i
varebiler. Personlig geld til det offentlige vil saledes ikke
fremadrettet veere en hindring i forhold til udstedelse af en
sadan tilladelse. Baggrunden for @ndringen er, at der for
national godskersel 1 varebiler ikke ber gelde et strengere
ekonomisk krav, end hvad tilfzldet er for international gods-
korsel i varebiler.

Endelig indeholder lovforslaget mindre e@ndringer af
godskerselsloven og buskerselsloven, herunder bl.a. indsaet-
telse af en bestemmelse i buskerselsloven om, at ansegnin-
ger om udstedelse af tilladelse skal indgives digitalt til trans-
portministeren og praciseringer og konsekvensandringer i
ovrigt.

Det under B navnte lovforslag vil have titlen »Forslag
til lov om endring af lov om godskersel (Ophavelse af
11-kg-reglen og havelse af vegtgrensen fra 2.000 kg til
2.500 kg for tilladelsesordningen for national godskersel i
varebiler)«. Lovforslaget vil omfatte en andring af anven-
delsesomradet for godskerselslovens tilladelsesordning for
national godskersel i varebiler. 11-kg-reglen vil udgd og
vagtgraensen vil haeves fra 2.000 kg til 2.500 kg. Formalet
med @ndringen er at sikre en mere effektiv handhavelse af
reglerne og en bedre mulighed for branchen til at efterleve
reglerne. Denne @&ndring er ikke en del af EU’s Vejpakke, da
tilladelsesordningen ikke er EU-reguleret.

Til nr. 2
Det foreslas at @ndre den foresldede affattelse af gods-
kerselslovens § 3, stk. 1 og 2, séledes, at »og derover«
@ndres til »eller derover«. Det foresldede er en lovteknisk
@ndring, og der foretages ikke materielle endringer ved
endringsforslaget.

Til nr. 3
Det foreslas at andre den foresldede affattelse af gods-
kerselslovens § 4, stk. 1 og 2, sdledes, at »og derover«
endres til »eller derover«. Det foreslaede er en lovteknisk
endring, og der foretages ikke materielle @ndringer ved
endringsforslaget.

Til nr. 4
Det foreslaede er en tilretning af, at det i tilslutning til
en tilladelse til national godskersel i varebiler, jf. godsker-
selslovens § 1, stk. 2, eller international godskersel i vare-

biler, jf. godskerselslovens § 1, stk. 3, kan godkendes, at
indehaveren erhvervsmassigt udlejer chaufferer til udferelse
af national godskersel i varebiler, der er omfattet af tilladel-
seskravet 1 § 1, stk. 2. Ved @ndringsforslaget praciseres
saledes, at udlejning af de pageldende chauffervikarer alene
kan ske til udferelse af national godskersel i varebiler, og
dermed ikke tilsvarende kan ske til udferelse af international
godskersel i varebiler.

Ved karsel i udlandet er en dansk tilladelsesindehaver ik-
ke underlagt samme betingelser for anvendelse af chaufferer
som ved national godstransport, dvs. tilladelsesindehaveren
kan frit anvende bade chaufferer og udenlandske chauffervi-
karer ved karsel i udlandet. Der stilles ligeledes ikke sadan-
ne krav til udenlandske tilladelsesindehavere ved kersel her
i landet.

Til nr. 5

Det foreslas at indsette et nyt stk. 3 i den foreslaede
godskerselslovs § 6 d, hvorefter transportministeren fastseat-
ter regler om, hvilke typer af kersler der ikke er omfattet
af stk. 1. Den foresldede @ndring af lovforslaget vil indebae-
re, at transportministeren bemyndiges til at fastsatte regler
om, at der er visse typer af graenseoverskridende kersler til
Danmark, hvor fareren ikke anses for at vere udstationeret,
og virksomheden derfor ikke er forpligtet til at udfylde en
udstationeringserklaering eller er omfattet af de andre regler
om udstationering.

Disse undtagelsesmuligheder folger af artikel 1, stk. 3,
3. afsnit, i Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) nr.
2020/1057 af 15. juli 2020 om fastsettelse af sarlige regler
med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU
om udstationering af ferere i vejtransportsektoren og om
@ndring af direktiv 2006/22/EF, for s vidt angér handhae-
velseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012, hvor-
efter medlemsstaterne er forpligtet til at anvende visse und-
tagelser til reglerne om udstationering for visse typer af
grenseoverskridende kersler. Det folger saledes af artikel 1,
stk. 3, at en forer ikke anses for at vaere udstationeret, nar
vedkommende udferer bilaterale transporter med hensyn til
gods, og det folger desuden af bestemmelsen, i hvilke andre
situationer foreren fortsat er undtaget udstationeringsregler-
ne under bilaterale transporter. Det er kun undtagelserne
efter artikel 1, stk. 3, som der vil blive fastsat regler om efter
den foreslédede bestemmelse.

Til nr. 6

Det foreslas at andre den foresldede godskerselslovs § 6
d, stk. 4, der bliver stk. 5, sdledes, at »kontrolmyndigheden«
@ndres til »kontrolmyndighederne«. Det foresldede er en
lovteknisk @ndring, og der foretages séledes ikke materielle
@ndringer ved @ndringsforslaget.

Det bemerkes, at det i medfer af bemyndigelsesbestem-
melsen i godskerselslovens § 6 d, stk. 4, vil kunne fastsattes
ved bekendtgarelse, at kontrolmyndighederne i udstatione-
ringsperioden bl.a. er Faerdselsstyrelsen og politiet.



Til nr. 7 og 20

Det foreslas, at der i den foresldede godskerselslovens
§ 6 e, stk. 1, indsattes et nr. 3, og at den foresldede busk-
orselslovens § 21 a, stk. 1, affattes pd ny. De foresldede
@ndringer af lovforslaget vil indebare, at aflenningskravet
i godskerselslovens § 6 e, stk. 1, og buskerselslovens § 21
a, stk. 1, ligeledes vil galde for ikke-bilateral international
transport, hvor motorkeretgjets eller vogntogets samlede til-
ladte totalvaegt overstiger 3.500 kg (godskarsel i lastbiler),
og for ikke-bilateral international personbefordring (busker-
sel).

Ikke-bilateral international transport og personbefordring
defineres som transport og personbefordring mellem to lan-
de, hvor ingen af landene er virksomhedens etableringsland.

Aflgnningskravet vil indebare, at lenmodtageren, der
udferer den ikke-bilaterale internationale transport eller per-
sonbefordring, skal oppebare lon for de timer, som den pa-
gaecldende har arbejdet i Danmark i forbindelse med kerslen,
der som minimum svarer til den timesats, som er fastsat ved
bekendtgorelse i medfer af de foresldede godskerselslovens
§ 6 e, stk. 2, og buskerselslovens § 21 a, stk. 2. Der er
ikke tale om et krav, som den enkelte lenmodtager vil kunne
stotte ret pa, men et offentligretligt vilkar forbundet med
udenlandske virksomheders udferelse af nationale kersler
i Danmark, hvor de er i direkte konkurrence med danske
virksomheder.

Til nr. 8
Det foreslas at @ndre den foresldede godskarselslovs § 6
g, stk. 2, séledes, at »EU- og E@S-land« @ndres til »EU-
eller EAS-land«. Det foresldede er en lovteknisk endring,
og der foretages sédledes ikke materielle @ndringer ved en-
dringsforslaget.

Til nr. 9

Det foreslds at endre den foresldede bemyndigelsesbe-
stemmelse i godskerselslovens § 6 g, stk. 3, séledes, at der
ved bekendtgerelse kan fastsattes frister for danske virk-
somheders fremsendelse af oplysninger til Feerdselsstyrelsen
til brug for andre EU- og E@S-landes hindhavelse af udsta-
tioneringsreglerne.

I medfer af den foresldede godskerselslovs § 6 g, stk. 1,
skal Feerdselsstyrelsen efter forespergsel fra en myndighed
i et andet EU- eller E@S-land fremsende oplysninger om
danske virksomheder til brug for det andet lands handhae-
velse af udstationeringsreglerne. Efter anmodning fra Feerd-
selsstyrelsen skal en dansk virksomhed, der udstationerer
forere inden for vejtransportsektoren i et andet EU- eller
E@S-land, fremsende de oplysninger, der er nadvendige for,
at Feerdselsstyrelsen kan varetage opgaven efter § 6 g, stk.
1, jf. stk. 2. For at sikre, at danske virksomheder fremsender
de nedvendige oplysninger til Feerdselsstyrelsen, skal der i
medfer af godskerselsloven vere mulighed for at fastsatte
frister herfor. Dette sikres ved det foresldede @ndringsfor-
slag.

Det bemarkes, at det ikke er hensigten, at det skal vee-
re strafbelagt at overskride de pégaldende frister. Hvis det
dog senere hen vurderes ngdvendigt at strafbelaegge sadanne

overskridelser, kan der ved bekendtgerelse fastsattes straf af
bede herfor i medfer af den gaeldende godskerselslovs § 17,
stk. 2.

Til nr. 10
Det foresldede er en konsekvens af @ndringsforslag nr.
1. Anmeldelseskravet i godskerselslovens § 11 vil séledes
tilsvarende geelde for en varebil, hvis tilladte totalveegt over-
stiger 2.500 kg, og varebilen anvendes til firmakersel, med-
mindre brugeren har en tilladelse til international godskersel
i varebil i henhold til § 1, stk. 3. Der foretages ikke materiel-
le @ndringer ved @ndringsforslaget.

Til nr. 11

Der foreslas indsat et nyt nummer i lovforslaget, hvor-
ved der i godskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 2, indsattes
efter »betydelig« »ikkepersonlig«, og »og derover« endres
til »eller derover«. Det foreslaede er dels en konsekvensan-
dring som folge af lovforslagets forslag om nyaffattelse af
godskerselslovens § 3, stk. 1, hvorved kravet om tilstraek-
keligt skonomisk grundlag endres, og dels en lovteknisk
endring.

Ved den foreslaede nyaffattelse af godskerselslovens § 3,
stk. 1, @ndres kravet om tilstreekkeligt ekonomisk grundlag
i§ 3, stk. 1, nr. 2, som vil geelde for de tilladelsesordninger,
der er EU-reguleret. Den foresldede @ndring af kravet vil
indebeere, at det alene er ikkepersonlig geeld til det offentlige
af en vis storrelse, der medferer, at der ikke kan udstedes
en tilladelse til godskersel. Personlig gald til det offentlige
vil séledes ikke leengere vare en hindring med hensyn til
udstedelse af en tilladelse til godskersel. Kravet eendres som
folge af EU’s Vejpakke.

I godskerselslovens § 12 er oplistet, hvilke omstandighe-
der der kan fere til en tilbagekaldelse af en tilladelse til
godskersel. Ifelge § 12, stk. 1, nr. 2, kan bade personlig
og ikkepersonlig gald til det offentlige af en vis sterrelse
medfere tilbagekaldelse af en tilladelse. Da personlig geeld
til det offentlige ikke lengere vil vaere en hindring for ud-
stedelse af en tilladelse til godskersel, ber personlig geld
til det offentlige heller ikke leengere kunne begrunde tilbage-
kaldelse af en sadan tilladelse. Pa baggrund heraf endres
godskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 2, ved &ndringsforslaget.

Til nr. 12

Der foreslas indsat et nyt nummer i lovforslaget, hvor-
ved der i godskerselslovens § 12, stk. 2, nr. 2, indsettes
efter »betydelig« »ikkepersonlig«, og »og derover« @ndres
til »eller derover«. Det foreslaede er dels en konsekvensan-
dring som felge af lovforslagets forslag om nyaffattelse af
godskerselslovens § 3, stk. 2, hvorved kravet om tilstraek-
keligt okonomisk grundlag @ndres, og dels en lovteknisk
@ndring.

Ved den foreslaede nyaffattelse af godskerselslovens § 3,
stk. 2, @ndres kravet om tilstraekkeligt ekonomisk grundlag
i§ 3, stk. 2, nr. 2, som vil gelde for tilladelsesordningen
for national godskersel i varebiler, der ikke er EU-regule-
ret. Den foresldede @ndring af kravet vil indebzare, at det
alene er ikkepersonlig gald til det offentlige af en vis stor-



relse, der medforer, at der ikke kan udstedes en tilladelse til
godskersel. Personlig gaeld til det offentlige vil saledes ikke
leengere veere en hindring med hensyn til udstedelse af en
tilladelse til godskersel. Kravet @ndres som folge af, at der
ikke for s vidt angér national godskersel bar galde et stren-
gere krav, end hvad tilfeldet er for international godskersel,
der er EU-reguleret.

I godskerselsloven er oplistet, hvilke omstendigheder der
kan fore til en tilbagekaldelse af en tilladelse til godsker-
sel. Ifelge § 12, stk. 2, nr. 2, kan béade personlig og ikkeper-
sonlig geld til det offentlige af en vis sterrelse medfere
tilbagekaldelse af en tilladelse. Da personlig geeld til det
offentlige ikke leengere vil vere en hindring for udstedelse
af en tilladelse til godskersel, ber personlig geeld til det of-
fentlige heller ikke lngere kunne begrunde tilbagekaldelse
af en sadan tilladelse. P4 baggrund heraf andres godsker-
selslovens § 12, stk. 2, nr. 2, ved @ndringsforslaget.

Til nr. 13
Det foreslas at @ndre den foreslaede affattelse af busker-
selslovens § 12, stk. 1, saledes, at »og derover« andres til
»eller derover«. Det foreslaede er en lovteknisk @ndring,
og der foretages sdledes ikke materielle @ndringer ved en-
dringsforslaget.

Til nr. 14
Det foreslas at endre den foreslaede affattelse af busker-
selslovens § 13, stk. 1 og 2, saledes, at »og derover« andres
til »eller derover«. Det foreslédede er en lovteknisk andring,
og der foretages saledes ikke materielle eendringer ved &n-
dringsforslaget.

Til nr. 15

Der foreslés indsat et nyt nummer i lovforslaget, hvorved
der i buskerselslovens § 14, stk. 1, nr. 2, indsattes efter »be-
tydelig« »ikkepersonlig«, og »og derover« andres til »eller
derover«. Det foreslaede er dels en konsekvensandring som
folge af lovforslagets forslag om nyaffattelse af buskaersels-
lovens § 12, stk. 1, hvorved kravet om tilstreekkeligt ekono-
misk grundlag @ndres, og dels en lovteknisk @ndring.

Ved den foreslaede nyaffattelse af buskaerselslovens § 12,
stk. 1, @ndres kravet om tilstreekkeligt ekonomisk grundlag
i § 12, stk. 1, nr. 2. Den foresldede endring af kravet vil
indebzre, at det alene er ikkepersonlig gzld til det offentlige
af en vis sterrelse, der medferer, at der ikke kan udstedes
en tilladelse til buskersel. Personlig geeld til det offentlige
vil saledes ikke lengere vaere en hindring med hensyn til
udstedelse af en tilladelse til buskersel. Kravet &ndres som
folge af EU’s Vejpakke.

I buskerselslovens § 14 er oplistet, hvilke omstaendighe-
der der kan fore til en tilbagekaldelse af en tilladelse til
buskersel. Ifelge § 14, stk. 1, nr. 2, kan bade personlig og
ikkepersonlig geld til det offentlige af en vis sterrelse med-
fore tilbagekaldelse af en tilladelse. Da personlig geeld til det
offentlige ikke leengere vil veere en hindring for udstedelse
af en tilladelse til buskersel, ber personlig geld til det of-
fentlige heller ikke lengere kunne begrunde tilbagekaldelse

af en sadan tilladelse. P4 baggrund heraf @ndres buskersels-
lovens § 14, stk. 1, nr. 2, ved @ndringsforslaget.

Til nr. 16

Der foreslas indsat et nyt nummer i lovforslaget, hvor-
ved der i buskerselslovens § 14 a, stk. 1, nr. 2, indsettes
efter »betydelig« »ikkepersonlig«, og »og derover« andres
til »eller derover«. Det foresldede er dels en konsekvensan-
dring som folge af lovforslagets forslag om nyaffattelse af
buskerselslovens § 12, stk. 1, og endring af § 13 a, stk.
1, hvorved kravet om tilstreekkeligt ekonomisk grundlag an-
dres, og dels en lovteknisk @ndring.

Ved den foresldede nyaffattelse af buskerselslovens § 12,
stk. 1, @ndres kravet om tilstreekkeligt ekonomisk grundlag
i § 12, stk. 1, nr. 2. Den foresldede @ndring af kravet vil
indebeere, at det alene er ikkepersonlig geeld til det offentlige
af en vis sterrelse, der medfoerer, at der ikke kan udstedes
en tilladelse til buskersel. Ved @ndringen af buskerselslo-
vens § 13 a, stk. 1, aendres kravet tilsvarende i forhold til
udstedelse af en tilladelse til busudlejning m.v. efter § 1
a. Personlig geeld til det offentlige vil sdledes ikke leengere
vare en hindring med hensyn til udstedelse af en tilladelse
til busudlejning.

I buskerselslovens § 14 a er oplistet, hvilke omstaendig-
heder der kan fore til en tilbagekaldelse af en tilladelse til
busudlejning m.v. efter § 1 a. Ifelge § 14 a, stk. 1, nr. 2, kan
bade personlig og ikkepersonlig geeld til det offentlige af
en vis sterrelse medfore tilbagekaldelse af en tilladelse. Da
personlig geeld til det offentlige ikke laengere vil vaere en
hindring for udstedelse af en tilladelse til busudlejning, ber
personlig geeld til det offentlige heller ikke laengere kunne
begrunde tilbagekaldelse af en sédan tilladelse. P4 baggrund
heraf andres buskerselslovens § 14, stk. 1, nr. 2, ved @&n-
dringsforslaget.

Til nr. 17

Det foreslés at endre den foreslaede endring af busker-
selslovens § 15, stk. 2, 1. pkt., saledes, at »betingelsen i §
13, nr. 3, eller § 13 b, jf. § 13, nr. 3« @ndres til »betingel-
sen i § 13, stk. 1, nr. 3, eller § 13 b, jf. § 13, stk. 1, nr.
3«. Det foreslaede er en konsekvensaendring som folge af
lovforslagets forslag om nyaffattelse af buskerselslovens §
13, hvorefter bestemmelsen vil besta af to stykker i stedet
for et. Der foretages séledes ikke materielle andringer ved
@ndringsforslaget.

Til nr. 18

Det foreslas at indsette et nyt stk. 3 i den foreslaede
buskerselslovs § 21, hvorefter transportministeren fastsetter
regler om, hvilke typer af kersler der ikke er omfattet af
stk. 1. Den foresldede @ndring af lovforslaget vil indebae-
re, at transportministeren bemyndiges til at fastsatte regler
om, at der er visse typer af graenseoverskridende kersler
til Danmark, hvor fereren ikke anses for udstationeret, og
virksomheden derfor ikke er forpligtet til at udfylde en ud-
stationeringserkleering eller er omfattet af de andre regler
om udstationering.



Det folger af artikel 1, stk. 4, 3. afsnit, i Europa-Par-
lamentets og Radets direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli
2020 om fastsattelse af serlige regler med hensyn til di-
rektiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering
af forere i vejtransportsektoren og om @ndring af direktiv
2006/22/EF, for s& vidt angar hdndhavelseskravene, og af
forordning (EU) nr. 1024/2012, at medlemsstaterne er for-
pligtet til at anvende visse undtagelser til reglerne om udsta-
tionering for visse typer af greenseoverskridende karsler. Det
folger af artikel 1, stk. 4, at en forer ikke anses for at vare
udstationeret, nir vedkommende udferer bilaterale transpor-
ter med hensyn til passagerer, og det felger desuden af
bestemmelsen, i hvilke andre situationer foreren fortsat er
undtaget udstationeringsreglerne under bilaterale transpor-
ter. Det er kun undtagelserne efter artikel 1, stk. 4, som der
vil blive fastsat regler om efter den foreslaede bestemmelse.

Til nr. 19

Det foreslas at @&ndre den foresldede buskerselslovs § 21,
stk. 4, der bliver stk. 5, saledes, at »kontrolmyndigheder«
@ndres til »kontrolmyndighederne«. Det foreslaede er en
lovteknisk @ndring, og der foretages siledes ikke materielle
@ndringer ved endringsforslaget.

Det bemarkes, at i medfer af bemyndigelsesbestemmel-
sen i buskerselslovens § 21, stk. 4, vil kunne fastsattes ved
bekendtgerelse, at kontrolmyndighederne i udstationerings-
perioden bl.a. er Faerdselsstyrelsen og politiet.

Til nr. 21
Det foreslas at eendre den foresldede buskerselslovs § 21
c, stk. 2, saledes, at »EU- og E@S-land« endres til »EU-
eller EQS-land«. Det foresldede er en lovteknisk @ndring,
og der foretages saledes ikke materielle eendringer ved &n-
dringsforslaget.

Til nr. 22

Det foreslas at endre den foresldede bemyndigelsesbe-
stemmelse 1 buskerselslovens § 21 c, stk. 3, sdledes, at der
ved bekendtgerelse kan fastsattes frister for danske virk-
somheders fremsendelse af oplysninger til Feerdselsstyrelsen
til brug for andre EU- og E@S-landes handhavelse af udsta-
tioneringsreglerne.

I medfor af den foresldede buskerselslovs § 21 c, stk. 1,
skal Faerdselsstyrelsen efter forespargsel fra en myndighed
i et andet EU- eller E@QS-land fremsende oplysninger om
danske virksomheder til brug for det andet lands handhae-
velse af udstationeringsreglerne. Efter anmodning fra Feerd-
selsstyrelsen skal en dansk virksomhed, der udstationerer
forere inden for vejtransportsektoren i et andet EU- eller
E@S-land, fremsende de oplysninger, der er nedvendige for,
at Feerdselsstyrelsen kan varetage opgaven efter § 21 c, stk.
1, jf. stk. 2. For at sikre, at danske virksomheder fremsender
de nedvendige oplysninger til Faerdselsstyrelsen, skal der i
medfer af buskerselsloven vere mulighed for at fastsatte
frister herfor. Dette sikres ved det foresldede @ndringsfor-
slag.

Det bemarkes, at det ikke er hensigten, at det skal vae-
re strafbelagt at overskride de pégaldende frister. Hvis det

dog senere hen vurderes nodvendigt at strafbelegge sadanne
overskridelser, kan der ved bekendtgerelse fastsattes straf af
bede herfor i medfor af buskerselslovens § 22, stk. 2.

Til nr. 23
Det foreslds at @&ndre indledningen til lovforslagets § 2,
nr. 29, saledes, at »indsattes:« andres til »indsaettes i kapitel
6:«. Det foresldede er en lovteknisk @ndring, som er ned-
vendig, da den foresladede buskerselslovs § 22 ¢ placeres ved
en kapitelovergang. Der foretages siledes ikke materielle
e@ndringer ved @ndringsforslaget.

Til nr. 24

Det foresléede er dels en konsekvens af @ndringsforslag
nr. 1, dels en @ndring af henholdsvis ikrafttreedelsesdatoen
for enkelte af lovforslagets bestemmelser og bemyndigel-
sesbestemmelsen til fastsettelse af overgangsordninger for
virksomheder, der pé tidspunktet for lovens ikrafttreedelse
driver eller har drevet virksomhed.

De foresldede udstationeringsregler i godskerselsloven
og buskerselsloven, konsekvensendringer i udstationerings-
loven og andre mindre @ndringer i godskerselsloven og
buskerselsloven, som ikke folger af EU’s Vejpakke, vil trae-
de i kraft den 2. februar 2022. Ved andringsforslaget fore-
slas, at lovforslagets foreslaede aendring af buskerselslovens
§ 18, stk. 1, nr. 3, som ikke folger af Vejpakken, tilsvarende
vil traede 1 kraft den 2. februar 2022.

Andringerne af godskerselsloven og buskerselsloven
som i gvrigt folger af Vejpakken samt mindre endringer i
buskerselsloven vil treede i kraft den 21. februar 2022. Det
samme er tilfaeldet for @ndringerne af tilladelsesordningen
for national godskersel i varebiler, som ikke er en del af
Vejpakken.

Kravet om tilladelse til udevelse af international godsker-
sel i varebiler vil forst gaelde fra den 21. maj 2022.

Andringsforslaget vil ligeledes indebare en endring af
transportministerens bemyndigelse til fastsettelse af nerme-
re regler om overgangsordninger for virksomheder, der pa
tidspunktet for lovens ikrafttraedelse driver eller tidligere har
drevet virksomhed. Transportministeren vil séledes tilsva-
rende ved bekendtgerelse kunne fastsatte overgangsordnin-
ger for virksomheder, der pa tidspunktet for lovens ikraft-
treedelse driver eller tidligere har drevet virksomhed, der
er omfattet af tilladelseskravet efter godskerselslovens § 1,
stk. 1, dvs. godskersel for fremmed regning med dansk ind-
registreret motorkeretej eller vogntog med en samlet tilladt
totalveegt, der overstiger 3.500 kg (lastbiler), og tilladelses-
kravet efter buskerselslovens § 1, stk. 1, dvs. erhvervsmaes-
sig personbefordring med dansk indregistreret motorkeretgj
indrettet til befordring af flere end ni personer foreren me-
dregnet.

Transportministeren vil bl.a. kunne fastsatte regler om, at
ansggninger om udstedelse af en tilladelse efter godskaersels-
lovens § 1, stk. 1, eller buskerselslovens § 1, stk. 1, indgivet
for den 21. februar 2022 skal behandles efter de regler,
der var geeldende pa ansggningstidspunktet. Tilsvarende kan
fastsaettes regler om pé hvilket grundlag tilladelser efter
godskerselslovens § 1, stk. 1, eller buskerselslovens § 1, stk.



1, udstedt for den 21. februar 2022, kan tilbagekaldes. Ved
bemyndigelsen kan transportministeren endvidere fastsatte
overgangsregler om, at virksomheder efter en overgangspe-
riode kan blive omfattet af visse af de krav, der traeder i kraft
den 21. februar 2022. Det bemaerkes, at sddanne overgangs-
ordninger alene kan fastsettes, hvis det kan ske inden for
rammerne af EU-reguleringen pa omradet.

Til nr. 25

Ved @ndringsforslaget foreslas, at lovforslagets foreslae-
de ophavelse af 11-kg-kravet for tilladelsesordningen for
national godskersel i varebiler udgar. Det foresléede vil in-
debeere, at 11-kg-kravet fortsat vil gaelde for tilladelsesord-
ningen. Dette vil indebare, at der fortsat vil geelde en nedre
vaegtgrense for, hvornér transport af gods er omfattet af
godskarselslovens krav om national tilladelse. Det enkelte
stykgods (kolli) skal séledes veje mere end 11 kg for, at
transporten er omfattet af tilladelseskravet i godskerselslo-
vens § 1, stk. 2. Et stykgods kan besté af flere enkelte varer,
der er pakket som en enhed. Det er den samlede vagt af
denne enhed, der er afgerende for, om transporten falder
under anvendelsesomradet for tilladelsesordningen i § 1, stk.
2. Vagtgraensen sikrer bl.a., at omdeling af aviser, reklamer
og mindre forsendelser m.v. — der falder under vaegtgraensen
— kan ske uden tilladelse.

Til nr. 26
Det foreslédede er en konsekvens af e@ndringsforslag nr.
1. Den foreslaede @ndring af tilladelsesordningen for natio-
nal godskersel i varebiler vil sdledes traede i kraft den 1.
januar 2023.

5. Udvalgsarbejdet
Lovforslaget blev fremsat den 10. november 2021 og var
til 1. behandling den 17. november 2021. Lovforslaget blev

efter 1. behandling henvist til behandling i Transportudval-
get.

Oversigt over lovforslagets sagsforlob og dokumenter

Lovforslaget og dokumenterne i forbindelse med ud-
valgsbehandlingen kan leeses under lovforslaget p& Folketin-
gets hjemmeside www.ft.dk.

Moder
Udvalget har behandlet lovforslaget i <3> mader.

Horingssvar

Et udkast til lovforslaget har inden fremsattelsen veret
sendt i hering, og transportministeren sendte den 25. juni
2021 dette udkast til udvalget, jf. folketingsaret 2020-21,
TRU alm. — bilag 422. Den 10. november 2021 sendte
transportministeren heringssvarene og et heringsnotat til ud-
valget.

Bilag
Under udvalgsarbejdet er der omdelt <14> bilag pa lov-
forslaget.

Skriftlige henvendelser
Udvalget har under udvalgsarbejdet modtaget <6> skrift-
lige henvendelser om lovforslaget.

Sporgsmadl

Udvalget har under udvalgsarbejdet stillet <60> sporgs-
mal til transportministeren til skriftlig besvarelse, [som mi-
nisteren har besvaret. ]

Henrik Moller (S) Kim Aas (S) Jeppe Bruus (S) Mogens Jensen (S) fmd. Lennart Damsbo-Andersen (S)

Malte Larsen (S) Orla Hav (S) Thomas Jensen (S) Anne Valentina Berthelsen (SF) Karsten Honge (SF)

Kathrine Olldag (RV) Rasmus Helveg Petersen (RV) Andreas Steenberg (RV) Henning Hyllested (EL) Eva Flyvholm (EL)

Susanne Zimmer (FG) Kristian Pihl Lorentzen (V) Hans Andersen (V) Hans Christian Schmidt (V) nfmd.

Ellen Trane Norby (V) Peter Juel-Jensen (V) Martin Geertsen (V) Hans Kristian Skibby (DF) Dennis Flydtkjcer (DF)

Mette Hjermind Dencker (DF) Niels Flemming Hansen (KF) Birgitte Bergman (KF) Mette Thiesen (NB)

Ole Birk Olesen (LA)

Alternativet, Kristendemokraterne, Inuit Ataqatigiit, Siumut, Sambandsflokkurin og Javnadarflokkurin havde ikke

medlemmer i udvalget.

Socialdemokratiet (S) 49
Venstre, Danmarks Liberale Parti (V) 39
Dansk Folkeparti (DF) 16

Socialistisk Folkeparti (SF) 15

Frie Grenne, Danmarks Nye Venstreflgjsparti (FG) 3
Alternativet (ALT) 1
Kristendemokraterne (KD) 1
Inuit Ataqatigiit (IA) 1
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Radikale Venstre (RV)
Enhedslisten (EL)

Det Konservative Folkeparti (KF)
Nye Borgerlige (NB)

Liberal Alliance (LA)

14
13
12

Siumut (SIU)

Sambandsflokkurin (SP)
Javnadarflokkurin (JF)

Uden for folketingsgrupperne (UFG)

N = = =



