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2. ordfgrernotat (hgringsnotat)

Notat om de indkomne hgringssvar vedrerende forslag til
Lov om @ndring af lov om godskersel, lov om buskersel
og lov om udstationering af lanmodtagere m.v. (Tilladel-
sesordning for international kersel i varebiler, zendrede
betingelser for udgvelse af national godskersel i varebiler
og udstationering af forere i vejtransporten m.v.)

Et udkast til forslag til lov om &ndring af lov om godskersel, lov
om buskersel og lov om udstationering af lonmodtagere m.v. (Til-
ladelsesordning for international kersel i varebiler, &andrede betin-
gelser for udevelse af national godskersel i varebiler og udstatione-
ring af forere i vejtransporten m.v.) har i perioden fra den 25. juni
2021 til den 18. august 2021 veret sendt i hgring, og i perioden fra
den 6. september 2021 til den 20. september 2021 i supplerende
hering hos en reekke myndigheder og organisationer, jf. vedlagte
hgringsliste i bilag 1.

1. Folgende myndigheder og organisationer har afgivet bemaerk-
ninger til lovforslaget:

3F, Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik, Branchefor-
eningen af Danske Distributerer, Dansk Arbejdsgiverforening,
Dansk Erhverv, Dansk Maskinhandlerforening, Skov- Have og
Park forretninger og Maskinleverandgrerne, Danske Medier, Dan-
ske Speditgrer, Dansk Industri, DTL - Danske Vognmaend, DTL's
arbejdsgiverforening, Fagbeveagelsens Hovedorganisation, ITD -
Brancheorganisation for den danske vejgodstransport, Mover,
PostNord AB, Rigsadvokaten, Rigspolitiet og Skatteministeriet

2. Folgende myndigheder og organisationer har ikke haft be-
merkninger til lovforslaget:
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Arbejdstilsynet, ATAX Arbejdsgiverforening for indehavere af taxi-
OST-, limousine- og sygetransport, Bilbranchen, Centralorganisati-
onernes Fellesudvalg (CFU), Datatilsynet, Dansk Bilbrancherad,
Danske Erhvervsskoler og -Gymnasier (DEG), Frie Danske Lastbil-
vognmend (FDL), Forbrugerombudsmanden, Forhandlingsfelles-
skabet (SHK og KTO), Finanssektorens Arbejdsgiverforening (FA),
Forenede Danske Motorejere (FDM), Midtsjaellands Karelererfor-
ening, Motorcykel Forhandler Foreningen, Transporterhvervets
Uddannelser (TUR) og Politiforbundet

3. Folgende myndigheder og organisationer har ikke afgivet hg-
ringssvar til lovforslaget:

Advokatradet, Advokatsamfundet, Akademikerne, Arbejderbevae-
gelsens Erhvervsrad, AMU Transport Danmark, Arbejdsgiverfor-
eningen for Kollektiv Trafik, Arbejdsgiverforeningen KA, AUTIG —
Automobilbranchens Handels- & Industriforening i Danmark, Au-
toBranchen Danmark, Bilsynsbranchen, Danmarks Naturfred-
ningsforening (DN), Danmarks Tekniske Universitet — Transport,
Dansk Agroindustri, Dansk Erhvervsfremme (DEF), Dansk For-
ening for International Motorkeretgjsforsikring (DFIM), Dansk
Metal, Dansk Mobilitet, Dansk PersonTransport (DPT), Dansk
Standard (DS), Danske Advokater, Danske Karelereres Landsfor-
bund (DKL), Danske Regioner, Danske Synsvirksomheder, De
Danske Bilimportgrer, Dansk Bilforhandler Union (DBFU), Dansk
Byggeri, Dansk Karelerer-Union, Den Danske Dommerforening,
Det Centrale Handicaprad, Det Faglige Hus, Dommerfuldmeegtig-
foreningen, Daekbranchen Danmark, Forbrugerrddet Teenk, For-
eningen af Frie Korelerere, Foreningen af Vognimporterer i Dan-
mark, Forsikring & Pension, Havarikommissionen for vejtrafik-
ulykker, ITSDanmark, Kommunernes Landsforening (KL), Karelee-
reforeninge, Koreprovesagkyndiges Landsforening, , Motorcykel
Importer Foreningen (MIF), NOAH-Trafik, Overenskomstnaevnet
v/formanden, Rigspolitiets Nationale Faerdselscenter (NFA), Ra-
det for Baeredygtig Trafik, Radet for Gren Omstilling, Radet for
Sikker Trafik, Sikre Veje, SMVdanmark, S@- og Handelsretten,
Teknologisk Institut, Trafikselskaberne i Danmark, Aalborg Uni-
versitet — Sektionen for Veje, Trafik og Transport

4. @vrige hgringssvar
Transportministeriet har herudover modtaget heringssvar fra fol-

gende hgringsparter, som ikke er angivet pa lovforslagets horings-
liste:
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Guretruck, GRAKOM.

Bemaerkninger til lovforslaget

I det folgende gengives hovedindholdet af de modtagne horings-
svar til det fremsatte lovforslag samt Transportministeriets be-
merkninger hertil.

Bemerkninger af generel politisk karakter samt forslag og be-
merkninger, der ikke vedrerer det fremsatte lovforslag, indgar
ikke i notatet.

Transportministeriet kan for en fuldsteendig gennemgang af samt-
lige indsendte synspunkter henvise til heringssvarene jf. bilag 2.

Det bemaerkes indledningsvist, at lovforslaget af heringsparterne
overordnet er modtaget positivt, og der er enighed om, at der med
Vejpakken sikres faelles europaeiske rammevilkar, der er afgerende
for et velfungerende transportmarked.

Transportministeriet kan oplyse, at de emner, der i seerdeleshed
ses at blive berart i haringssvarene, er folgende:

1. Anvendelsesomradet for tilladelsesordningen for national
godskersel i varebiler.

2. Afskaffelse af 11-kg-reglen

3. Haevelse af veegtgraensen for hvornar varebiler anses for
omfattet af tilladelseskrav fra 2.000 kg til 2.500 kg.

4. Udstationeringsreglerne for forere i vejtransportsektoren

5. Omkostningsniveauet for farere, der udferer cabotageker-
sel eller den indledende eller afsluttende vejdel af kombine-
ret transport

6. Mpyndighedernes befgjelser til at udfere kontrolbesag

Henset at alle organisationer ikke har bemarkninger til alle de
ovenstaende punkter, vil alle emner ikke blive bergrt under hver
enkelt hgringspart.

Herudover behandles en raekke andre specifikke bemarkninger,
der vil blive gennemgaet under de enkelte interesseorganisationer-
nes afsnit.

Transportministeriet kan oplyse, at det er et gennemgéende tema i
de modtagne haringssvar, at der er stor tilfredshed med, at udkast
til eendring af lov om arbejdstid er trukket tilbage med henblik pa
udformning af en ny model. Nér en endelig model forelagger, vil et
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nyt lovudkast blive sendt i hgring. Det skal i forlengelse heraf be-
maerkes, at Transportministeriet har modtaget en raekke harings-
svar, der alene har afgivet hgringssvar angaende lov om arbejdstid.
Da arbejdstid ikke behandles i dette hgringsnotat, er disse herings-
svar ikke medtaget.

Dansk arbejdsgiverforening (DA)
DA udtrykker i sit horingssvar, at DA er overordnet tilfreds med
indholdet af EU’s vejpakke.

Varebiler
DA anser det for positivt, at veegtgreensen haeves fra 2.000 til 2.500
kg for den nationale varebilsordning.

11-kg-reglen

DA stotter ikke Transportministeriets forslag om afskaffelse af 11-
kg-reglen. Det anfores, at en afskaffelse af 11-kg-reglen vil medfere
en udvidelse af godskerselslovens anvendelsesomrade, hvorved
flere vil veere omfattet af kravet om at folge lgnniveauet i de kollek-
tive overenskomster for chaufforer, hvilket DA ikke kan statte.
Henset til at overenskomstforhold er et omréde, der reguleres af
arbejdsmarkedets parter, er DA principielt imod en udvidelse af
godskerselsloven.

Udstationering og omkostningsniveauet for forere, der udforer
cabotagekorsel eller den indledende eller afsluttende vejdel af
kombineret transport

DA stotter, at der med lovforslaget ikke indferes krav om, at ikke-
bilateral international kersel (sdkaldt tredjelandskersel) skal om-
fattes af omkostningsniveauet pa linje med det, der i dag eksisterer
for cabotagekarsel og vejdelen af en kombineret transport. Det an-
fores, at "tredjelandskersel” efter DA’s vurdering er en egentlig in-
ternational transport. Regulering af denne type korsel vil efter DA’s
opfattelse veere en udvidelse af godskerselslovens anvendelsesom-
rade. DA fremhaever i forleengelse heraf, at den model, der regule-
rer cabotage og kombinerede transporter, ikke kan anvendes pa
“tredjelandskersel”, da det vil kompromittere den danske aftale-
model, séfremt der fastsaettes krav ved lov om, at "tredjelandsker-
sel” skal folge omkostningsniveauet, der gelder for cabotagekarsel
og vejdelen af kombineret transport.

DA bemarker afslutningsvist, at der ikke er grundlag for at krave,
at “tredjelandskersel” i Danmark forudregistreres via informati-
onssystemet for det indre marked (IMI), henset til at kerselstypen
ikke er omfattet af omkostningsniveauet, der galder for cabotage-
korsel og vejdelen af kombineret transport.
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Transportministeriets bemaerkninger

I forhold til 11 kg-reglen og spergsméalet om at udvide godskersels-
lovens anvendelsesomrade for varebilsvirksomheder herunder at
lade flere virksomheder veere omfattet af godskerselslovens regler
om lon og arbejdsvilkar, skal Transportministeriet bemaerke, at der
ved en udvidelse af den nationale varebilsordning ikke stilles krav
om at folge et specifikt lonniveau. Der er alene krav om at folge de
bestemmelser om lgn og arbejdsvilkar for chaufferer, der findes i
de pageldende kollektive overenskomster. Der fore saledes ikke til-
syn med de enkelte bestemmelser om lon, som det fx er tilfeeldet
for lastbiler, der kerer cabotagekarsel eller vejdelen af en kombine-
ret transport.

Det er Transportministeriets vurdering, at “tredjelandskersel” ikke
kan undtages krav om registrering, da oplysningerne, der skal for-

udregistreres i IMI, kan vaere relevante for en raeekke myndigheder.
Navnlig vil konkrete oplysninger om, i hvilken periode forerne be-

finder sig i Danmark, vere af serlig relevans.

Horingssvaret har ikke givet anledning til 2endringer.

Fagbevagelsens Hovedorganisation (FH)

Udstationering og omkostningsniveauet for forere, der udforer
cabotagekorsel eller den indledende eller afsluttende vejdel af
kombineret transport

FH anforer, at det med EU’s vejpakke er praciseret, at udstatione-
ringsreglerne tilsigter at finde anvendelse pa “tredjelandskersel”.
Det anfores yderligere, at karslen er kendetegnet ved, at chaufforen
har en hgjere grad af tilknytning til veertsmedlemsstaten end etab-
leringsmedlemsstaten. FH finder det derfor som en naturlig folge
af EU’s vejpakke, at "tredjelandskersel” skal omfattes af omkost-
ningsniveauet, der gelder pa cabotage og vejdelen af kombineret
transport.

Endeligt anforer FH, at de henholder sig til 3F Transports herings-
svar.

Transportministeriets bemaerkninger

Transportministeriet vurderer, at safremt "tredjelandskersel” skal
omfattes af omkostningsniveauet, kraver en felles indstilling fra
arbejdsmarkedets parter. Det vil herefter kreeve et grundigt juri-
disk arbejde at vurdere, om der er gyldig lovhjemmel til at omfatte
tredjelandskersler af omkostningskravet.

Horingssvaret har ikke givet anledning til &ndringer i lovforslaget.



&2

Side 6/22

Danske Medier

11-kg-reglen

Danske Medier anforer overordnet, at varebilsreguleringen fra
2019 er uhensigtsmassig og en vasentlig arsag til chauffermangel.
11-kg-reglen bidrager ifolge Danske Medier til, at avisomdeling og
distribution af mindre pakker kan foregd, uden at godskerselslo-
vens regler for varebiler finder anvendelse. Danske Medier anforer
yderligere, at forslaget rammer borgere pa kanten af arbejdsmarke-
det, med argumentation om at afskaffelse af 11-kg-reglen vil med-
fore en skaerpelse af kravene til bl.a. uddannelse, der vil afholde
personer fra at blive en del af chauffererhvervet og dermed age
manglen pa arbejdskraft. Mest vaesentligt bemeerker Danske Me-
dier, at forslaget vil pavirke medievirksomhederne i seerdeleshed.
Danske Medier foreslar, at man i stedet for en ophaevelse af 11 kg-
reglen sikrer korrekt hindhevelse af reglerne for de virksomheder,
hvor der er kvalificeret mistanke om systematisk brud pa reglerne.

Danske Medier er derfor i sin helhed imod forslaget om afskaffelse
af 11-kg-reglen.

Endelig er Danske Medier positivt stemte for forslaget om at haeve
vaegtgreensen fra 2.000 til 2.500 kg, der vil medfere storre ensar-
tethed mellem de danske regler og EU-regulering pa omradet, samt
at det vil udgere et storre incitament til at kere i el-biler og dermed
stotte den gronne omstilling. Danske Medier udtrykker skepsis
over for forslaget om, at tilladelsen til gods- og buskersel betinges
af, at virksomheden ikke har ikke-personlig forfalden geeld til det
offentlige pa 50.000 kr. og derover.

Transportministeriets bemarkninger

Det skal hertil bemaerkes, at ministeriet er bekendt med reklame-
og distributionsbranchens holdning pa omradet. Ministeriet kan
herudover ogsa medgive, at 11-kg-reglen i sin tid blev indfert for
bl.a. at muliggere distribution af bl.a. aviser, reklamer og mindre
pakker uden varebilstilladelse. Transportministeriet bemaerker
dog, at det af den af Folketinget pakraevede redegorelse af varebils-
ordningen, der blev publiceret i marts 2021, fremgar, at reglen op-
leves bevidst omgéet, og at reglen er sver at handhaeve i praksis.
Det er samtidig Transportministeriets vurdering, at en s&ndring af
vaegtgraensen for varebiler fra 2.000 til 2.500 kg vil muliggere di-
stribution af gods for fremmed regning i mindre varebiler, hvorved
det hermed er muligt f.eks. at distribuere aviser, reklamer, take-
away og mindre pakker i yderomrader og i byerne, s leenge det fo-
regar i varebiler under 2.500 kg.




Transportministeriet bemarker i forhold til kravet om geeld, at der
ikke er tale om et nyt krav, men derimod en sproglig justering, som
tilgodeser virksomhederne.

Horingssvaret har ikke givet anledning til 2endringer i lovforslaget.

Mover

Mover bemarker, at lovforslaget vil fremme de store transport-
virksomheders interesser, og at sma vognmandsvirksomheder ikke
iligesa hgj grad tilgodeses, herunder navnlig at godskerselslovens
krav om lon- og arbejdsvilkar foreger administrationsbyrden samt
svaekker konkurrenceevnen. Mover frardder, at der bliver stillet
krav om lon- og arbejdsvilkar, som det fremgar af godskerselslo-
vens § 6, stk. 3.

11-kg-reglen

Mover kan ikke statte forslaget om afskaffelse af 11-kg-reglen, der
efter deres vurdering vil skabe stgrre byrder for erhvervet og skade
konkurrencen. Det fremhaves, at det med reglerne bliver de min-
dre vognmandsvirksomheder, der bliver ramt. Herudover bemeer-
ker Mover, at de krav, som varebilsvirksomheder fremover skal op-
fylde som konsekvens af ophavelsen af 11-kg-reglen, ikke passer til
virksomhedens karakter og indhold sammenlignet med mange an-
dre former for virksomhed i Danmark, hvor lignende krav ikke stil-
les.

Det anfores endeligt, at 11-kg-reglen derudover varetager arbejds-
miljemeessige hensyn, og at en fjernelse af 11 kg-reglen fra godsker-
selsloven vil udgare et incitament til at gge stykgodsets vagt.

Transportministeriets bemaerkninger

Det skal bemarkes, at en afskaffelse af 11-kg-reglen ikke medferer
krav om, at varebiler bliver omfattet af godkerselslovens § 6 stk. 3,
men derimod § 6 stk. 4, som stiller mindre krav til lon og arbejds-
vilkar, end hvad tilfeldet er for tunge koretgjer.

Transportministeriet bemaerker endvidere, at 11 kg-reglen har
medfert ulige konkurrence mellem de virksomheder, der henholds-
vis udferer godskersel for fremmed regning med stykgods over 11
kg og under 11 kg. Det er derfor Transportministeriet opfattelse, at
en afskaffelse af 11 kg-reglen vil bidrage til fair og lige konkurrence
pa omradet, da alle virksomheder over en given vaegtgrense vil
skulle leve op til ssmme krav om tilladelse uanset stykgodsets
vaegt.

Transportministeriet bemaerker endvidere, at en opheevelse af 11
kg-reglen ikke medfarer, at virksomheder bar fravige de krav og
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vejledninger, der findes for sa vidt angar et sundt og sikkert ar-
bejdsmiljo pa arbejdspladsen. Et godt og sundt arbejdsmilje bor
virksomhederne altid sikre uanset et krav om tilladelse.

Transportministeriet vurderer, at horingssvaret ikke giver anled-
ning til @ndringer og kan henvise til Transportministeriets be-
merkninger under Danske Mediers hgringssvar for neermere ud-
dybning.

GRAKOM

Med enslydende argumentation som Mover ovenfor anferer GRA-
KOM, at de ikke kan stotte eendringsforslaget om at ophaeve 11 kg-
reglen. Det anfares ydermere, at GRAKOM ikke kan genkende, at
distributerer af aviser og reklametryksager leverer stykgods af ho-
jere vaegtgreense end 11 kg. Branchen for distribution af reklamer,
aviser og lignende er negativt pavirket af mangel pa arbejdskraft,
hovedsageligt blandt chaufferer. Det anfores, at en ophaevelse af 11
kg-reglen derfor har darlig timing, da forslaget vil medfere, at det
bliver sveere for virksomheder at skaffe chaufforer.

GRAKOM anforer, at der ogsa er trafikale hensyn, der bor tages
hgjde for, herunder at tunge motorkeretgjer vil skabe mere trafik,
hvorfor en fastholdelse af 11-kg-reglen vil mindske trafikale gener.

Transportministeriets bemarkninger

Transportministeriet er opmaerksomme pa manglen pa arbejds-
kraft i chauffarerhvervet, der dog er et generelt beskaftigelsesan-
liggende, der ikke behandles i dette lovforslag.

For sé vidt angér trafikale hensyn vil kravet om tilladelse til korsel i
varebiler forventeligt have en positiv effekt pa trafiksikkerheden.
Der er efter Transportministeriet vurdering ingen mélbar sammen-
heeng mellem ophavelse af 11-kg-reglen og antallet af tunge kore-
tajer, som GRAKOM anforer. Kravet til varebiler vil fortsat veere
vaesentlige lempeligere i forhold til tunge koretgjer.

Transportministeriet vurderer, at hgringssvaret ikke giver anled-
ning til @ndringer og kan henvise til Transportministeriets be-
mearkninger under Danske Mediers og Movers hgringssvar for
nermere uddybning.

Brancheforeningen af Danske Distributionsvirksomhe-
der

11-kg-reglen

Brancheforeningen anfarer, at de ikke stotter en ophavelse af 11-
kg-reglen. Det anfores, at kravene til at udfere godstransport i va-
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rebiler ikke vil vaere proportionale henset til, at en varebilstilla-
delse nermer sig kravene i en faellesskabstilladelse til lastbiler. Det
anfores yderligere, at vagtgraensen pa 11 kg blandt andet blev fast-
sat med udgangspunkt i Arbejdstilsynet At-vejledning, hvor laft pa
11 kg teet ved kroppen ikke anses for at veere sundhedsskadelige.
Det bemarkes serligt, at der bear tages hgjde for selve hovedydel-
sen, som omdelingen af godset tilsigter.

Det er yderligere Brancheforeningens holdning, at 11-kg-reglen
ikke er sveer at efterleve i praksis, og at Faerdselsstyrelsens vejled-
ning indeholder udferlig eksemplificering af, hvornar man er om-
fattet af reglen eller e;j.

Brancheforeningen anforer, at det vil veere til skade for chaufforer-
hvervet at afskaffe reglen, der vil bidrage til yderligere rekrutte-
ringsproblemer.

Endeligt foreslar Brancheforeningen, at 11-kg-reglen ber kunne af-
graenses til bestemte former for godskersel, og dermed bgr kunne
opretholdes. Der henvises her til lovgivers oprindelige hensigt om
at undtage omdeling af aviser, mindre pakker mm. fra lovens tilla-
delsesordning.

Transportministeriets bemaerkninger

Transportministeriet bemaerker, at tilladelsesordningen for varebi-
ler er langt mere lempelig, end hvad der galder for motorkeretojer
over 3.500 kg, hvor der stilles krav om, at vognmaend skal leve op
til feellesskabsrettens krav til udferelse af godserhvervet.

Transportministeriet bemaerker endvidere, at en ophavelse af 11
kg-reglen ikke medforer, at virksomheder bor fravige de krav og
vejledninger, der findes for s& vidt angar et sundt og sikkert ar-
bejdsmiljo pa arbejdspladsen.

Transportministeriet bemaerker endvidere, at det er handhavelses-
myndighederne (politiet), der selv har givet udtryk for, at reglen er
sver at hdndheve i praksis, hvilket blandt andet skyldes vanske-
ligheder i forhold til fortolkningen og vurderingen af, hvornar god-
set er omfattet af reglerne om godskersel i varebiler. Herudover
opleves reglen omgaet. Dette fremgar ogsa af den varebilsredego-
relse, der blev publiceret i marts 2021.

Transportministeriet vurderer, at hgringssvaret ikke giver anled-
ning til @ndringer, og kan henvise til Transportministeriets be-
merkninger under Danske Mediers, Movers og GRAKOM’s hg-
ringssvar for neermere uddybning.
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DTL’s hgringssvar

11-kg-reglen

DTL udtrykker stor tilfredshed med, at 11-kg-reglen foreslas ophae-
vet. DTL anforer, at en afskaffelse af reglen vil medfere sundere
konkurrencevilkar og bidrage til et bedre vognmandserhverv.

Varebilsomradet

DTL udtrykker, at veegtgransen, der forhgjes til 2.500 kg, er et ac-
ceptabelt kompromis, under betingelse af at 11-kg-reglen samtidig
opheves. DTL fremhaver i forste hegringssvar af 18. august 2021, at
det af varebilsredegorelsen fremgar, at udlejning/udlan af tilladel-
ser til varebiler ikke er forbudt, men for tilladelser til kgretgjer over
3.500 kg gaelder et forbud. Det anfores af DTL, at dette bar juste-
res.

Udstationering og omkostningsniveauet for forere, der udforer
cabotagekorsel eller den indledende eller afsluttende vejdel af
kombineret transport

DTL mener, at “tredjelandskersel” bar omfattes af det omkost-
ningsniveau, der galder for cabotagekersel og den indledende og
afsluttende vejdel af kombineret transport. DTL henviser i forlen-
gelse heraf til den sakaldte "Padborgsag”, hvor der blev udfert
“tredjelandskersel”.

Transportministeriets bemarkninger

Transportministeriet kan for sa vidt angar regler om udstatione-
ring henvise til de ovenfor afgivne bemaerkninger vedrerende mini-
steriets vurdering af spergsmaélet om at omfatte "tredjelandskersel”
af omkostningsniveauet. For sa vidt angar forslag om a&ndring af
vaegtgrensen for varebiler kan Transportministeriet ligeledes hen-
vise til de ovenfor angivne bemaerkninger. For sd vidt angar diffe-
rentieringen mellem udlejning af varebiler og motorkeretgjer over
3.500 ton skal Transportministeriet oplyse, at der ivaerksattes en
sarskilt vurdering heraf. Transportministeriet vurderer, at ho-
ringssvaret ikke giver anledning til zendringer.

DI og ATL — Transportens Arbejdsgiver’s hgringssvar

DI og ATL statter overordnet set, at de danske regler bliver tilpas-
set EU-reguleringen, saledes at danske transportvirksomheder bli-
ver modt med ens regler i hele EU.

Udstationering og omkostningsniveauet for forere, der udforer
cabotagekorsel eller den indledende eller afsluttende vejdel af
kombineret transport

DI gnsker, at det praeciseres i lovteksten, at reglerne kun vedrerer
udstationering af ansatte chaufferer og ikke selvstaendigt erhvervs-
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drivende. Ydermere udtrykker DI og ATL tilfredshed med, at an-
meldelsespligten fremover kun skal registreres i det faelles europae-
iske IMI-register. Ligeledes er der givet positiv tilkendegivelse om,
at der skal indsendes periodevise udstationeringserklaringer frem
for én udstationeringserklering for hver eneste tur, der kores. DI
fremforer yderligere, at kun de karsler, der er omfattet af de natio-
nale regler om fastsettelse af et omkostningsniveau, bar vaere om-
fattet af registreringspligten i IMI. DI og ATL bemeerker herud-
over, at man i gvrigt henholder sig til DA’s horringssvar.

Varebilsomradet

DI og ATL stetter, at vaegtgreensen heaeves fra 2.000 til 2.500 kg.
Det fremfares i forleengelse heraf, at en feellesskabstilladelse til
godskersel med varebiler ogsa burde give adgang til national gods-
karsel med varebiler, sa de vognmeend, der bade kerer national og
international kersel, ikke skal have to forskellige tilladelser.

11-kg-reglen

DI henviser til sit horingssvar af 9. marts 2018, hvor DI udtrykker
at man ikke stottede indferelse af 11-kg-reglen med argumentation
om, at reglen er svaer at hindheve. DI og ATL udtrykker, at de dog
principielt er imod, at anvendelsesomradet i godskerselsloven ud-
vides, da flere varebilsvirksomheder herved vil veere underlagt
godskerselslovens krav om omkostningsniveau. En udvidelse af
reglerne bor komme efter en falles anbefaling fra arbejdsmarke-
dets parter, hvorfor DI og ATL ikke stotter en afskaffelse af 11-kg-
reglen i den form, som det fremgar af lovforslaget.

Transportministeriets bemerkninger

Transportministeriet har som folge af lovforslagets forste hgrings-
runde af 25. juni 2021 taget DI’s bemarkninger om pracisering af
udstationeringsreglerne til efterretning. Transportministeriet skal
herudover bemaerke, at det i en raekke af hgringssvarene er anfort,
at der onskes precisering af udstationeringsreglerne. Transportmi-
nisteriet har foretaget visse lovtekniske rettelser og praeciseringer,
med henblik pa at skabe mere klarhed over reglerne om udstatio-
nering.

Det fremgar af lovforslagets bemarkninger i den supplerende ho-
ring, at kun ansatte, og ikke selvstaendigt erhvervsdrivende, er om-
fattet af udstationeringsreglerne. Det er pa den baggrund Trans-
portministeriets vurdering, at der er foretaget de fornadne tilrettel-
ser, og at lovforslaget herefter er klart og forstaeligt.

Transportministeriet kan oplyse, at DI og ATL’s bemerkninger om
at kun de kersler, der er omfattet af omkostningsniveauet, bar
vaere omfattet af registreringspligten, ud fra en juridisk vurdering
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ikke kan imgdekommes, da det folger af det sektorspecifikke udsta-
tioneringsdirektiv 2020/1057, at de tre anfarte kerselstyper skal
indberettes. Det medgives, at indgivelse af udstationeringserklae-
ringen i serdeleshed er vigtigt pa de typer af korsler, der omfattes
af omkostningsniveauet. Det skal dog pointeres, at andre myndig-
heder ligeledes har brug for de informationer, der vil fremga i IMI,
hvorfor registreringen ligeledes omfatter "tredjelandskersel”.

Transportministeriet bemaerker i forhold til DI og ATL’s bemaerk-
ninger om, at en varebilstilladelse til international transport ogsa
skal gelde for national transport, at tilladelseskravene til hen-
holdsvis national og international transport i varebil differentierer.
Herudover er den nationale varebilstilladelse, i modsatning til den
internationale, gebyrpalagt. Transportministeriet vurderer dog, at
et velfungerende administrativ set-up hos Faerdselsstyrelsen vil
kunne bidrage til at lette de erhvervsmeessige udfordringer, som
branchen vil kunne opleve i forbindelse med ansegning om tilla-
delse til godskersel. Transportministeriet vurderer herudover, at
heringssvaret ikke giver anledning til eendringer

ITD og ITD arbejdsgivers horingssvar

ITD — Brancheorganisation for den danske vejgodstransport og
ITD Arbejdsgiver har afgivet et fzlles horingssvar, der vedrerer
fem af lovforslagets punkter.

Udstationering og omkostningsniveauet for forere, der udforer
cabotagekorsel eller den indledende eller afsluttende vejdel af
kombineret transport

ITD fremhaver, at man fra dansk side har valgt at indfere omkost-
ningsniveauet med hjemmel i udstationeringsdirektivets bestem-
melser om ordre public (artikel 3, stk. 10). ITD finder hjemmels-
grundlaget saerdeles betaenkeligt. De fremfgrer endvidere, at kon-
sekvensen er, at man ikke har indfert en arbejdstagerettighed, men
i stedet har indfert et offentligretligt krav om aflenning i henhold
til et bestemt omkostningsniveau, som virksomheder skal folge.

Det er ITD’s vurdering, at omkostningsniveauet i udstationerings-
loven ikke kan viderefores i den nuvarende form, da det ikke er
muligt at anvende udstationeringsdirektivets bestemmelser om or-
dre public pa den made, som det fremgar af lovforslaget.

ITD anforer yderligere, at det i lovforslaget fremstar uklart, hvor-
néar en forer er udstationeret, samt om der i nogle korselssituatio-
ner kan opsta tilfzelde, hvor en kombineret transport kan give an-
ledning til spergsmal om, hvorvidt der vil indtreede krav om, at der
skal folges et serligt omkostningsniveau. Det anfares ligeledes, at
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der er usikkerhed om, hvilke krav operatgrerne er underlagt, da
der vil fastsattes bestemmer pa bekendtgerelsesniveau.

11-kg-reglen

Der er opbakning til forslaget om fjernelse af 11-kg-reglen, som
ITD mener vil skabe en mere lige konkurrencesituation mellem de
forskellige former for motorkeretojer.

Transportministeriets bemarkninger

I forhold til omkostningsniveauet og ordre public bestemmelsen
skal det anfores, at det tidligere har veeret debatteret under proces-
sen med vejpakkens tilblivelse. Transportministeriet har under
processen involveret relevante ministerier i hjemmelsvurderingen
for kravet om at folge et omkostningsniveau. Det er Transportmini-
steriet opfattelse, at betingelserne for at anvende ordre public (ud-
stationeringsdirektivets artikel 3, stk. 10) er opfyldt.

Det skal tilfgjes, at Transportministeriet ved evaluering af reglerne
i 2023 vil se nermere pa det gaeldende hjemmelsgrundlag.

Dansk Erhverv (DE)

DE anforer, at der som folge af Vejpakken justeres i lovgivningen
péa vejtransportomradet, herunder bl.a. vedrerende tilladelse til at
udeve erhvervet, og i bestemmelserne om tilbagekaldelse af tilla-
delser. DE bemarker, at man kun stgtter &endringerne i det om-
fang, de folger som konsekvensrettelser af Vejpakken. Det fremhee-
ves i den forbindelse, at myndighedernes kontrolmuligheder, her-
under muligheden for at der kan foretages kontrolbesgg i en virk-
somheds lokaler, skal vaere proportionale og kun iveerkszettes i saer-
lige tilfeelde, da denne befgjelse er indgribende.

Udlan af chaufforer

Det anfores, at det vil udgere en forskelsbehandling, hvis der ikke i
loven gives hjemmel til, at det ligeledes vil veere muligt at udleje
chaufforer til virksomheder, der udferer international varebilskar-
sel.

Firmakorsel

DE har henledt Transportministeriets opmerksomhed pa en lov-
teknisk fejl, hvor der i stedet for godskerselslovens § 6a stk. 2, ret-
telig bar henvises til § 6a, stk. 3.

Varebilsomradet

DE anforer, at faellesskabstilladelsen til international varebilstrans-
port efter EU-reglerne ogsa ber give adgang til national kersel med
varebil.
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For sa vidt angér endringerne af den nationale varebilsordning
henviser DE til DA’s hgringssvar.

Udstationering og omkostningsniveauet for forere, der udforer
cabotagekorsel eller den indledende eller afsluttende vejdel af
kombineret transport

Det understreges af DE, at kravene til sdavel virksomheder som
chauffarer ikke ma ga videre end, hvad EU-reglerne tilsigter for sa
vidt angar de administrative krav og kontrolforanstaltninger pa ud-
stationeringsomradet. DE medgiver, at de er enige i flere af lov-
forslagets bemerkninger.

Det er DE’s holdning, at reglerne om de administrative krav og
kontrolforanstaltninger alene skal finde anvendelse pa cabotage-
karsel og vejdelen af kombineret transport, som det ligeledes er
fremhaevet af DI. Det bemaerkes videre, at der i forbindelse med in-
formationssystemet IMI bor ske en tat inddragelse af branchen
med henblik pa at sikre, at udviklingen af systemet forlgber gnid-
ningsfrit, samt at der bar veere mulighed for, at registreringerne i
systemet kan veere periodiske. Endeligt opfordres der til, at hand-
hevelsen af anmeldelsespligten ber starte med en vejledende peri-
ode.

DE anforer, at der kort ber redegeres for, hvorvidt der i tilknytning
til selve korselssituationen tilmed gaelder en (nedre) vagtgraense
pa forerens keretgj, som er afggrende for, om foreren anses som
udstationeret eller ej under den pageeldende kersel.

DE har anfert, at det i lovforslaget ber tilrettes, at kombineret
transport alene gaelder for godstransport og ikke bustransport.

Sanktioner
DE bemarker, at man er imod enhver form for udvidelse af de ek-
sisterende strafbestemmelsers indhold.

Selvstaendige vognmaend

Det anfores, at lovforslagets forslag til eendringer vedrerer arbejds-
tid for selvstaendige vognmaeng ber tages ud som en naturlig folge
af, at lovforslagets del vedrarende arbejdstid for lenmodtagere lige-
ledes er taget ud af forslaget.

Transportministeriets bemaerkninger

Transportministeriet kan for sa vidt angar udstationeringsreglerne,
herunder krav om registrering, henvise til Transportministeriets
bemaerkninger til DI og ATL’s hgringssvar pa side 11. bemaerknin-
ger, der er givet til de pageeldende emner ovenfor i dette horings-
notat.
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Af direktiv 2020/1057 fremgar der ikke en angivelse af veegtgraen-
serne for motorkeretgjer, og dermed skal der ikke forekomme im-
plementering af dette i national ret. Det er derfor Transportmini-
steriets vurdering, at det ikke giver anledning til at fastsaette en
nedre veegtgranse i lovforslaget. Transportministeriet vil op mod
fremsattelsen af den resterende del af lovforslaget undersege, om
der skal angives en nedre vaegtgrense; enten ved lov eller pa be-
kendtggrelsesniveau.

Transportministeriet finder ikke, at lovforslaget gar ud over, hvad
der er ngdvendigt for sa vidt angar fastsaettelsen af sanktioner.

For sd vidt angar bemerkningen om, at det i lovforslaget bor tilret-
tes, at kombineret transport alene geelder for godstransport og ikke
bustransport, kan Transportministeriet oplyse, at dette er efter-
kommet og tilrettet i lovforslaget. Hvad angar bemarkningen om
at foretage endringer i godskerselslovens § 6a, stk. 3, kan Trans-
portministeriet oplyse, at der er foretaget en generel ordlydseen-
dring af firmakerselsbestemmelsen, samt at der i lovforslagets be-
merkninger henvises til den korrekte bestemmelse. Det skal ende-
ligt bemaerkes, at der kan henvises til Transportministeriets be-
merkninger under DI og ATL’s hgringssvar, for sa vidt angar nati-
onal og international tilladelse til at kere med varebil.

SLD

SLD har pa de fleste af lovforslagets omrader afgivet et enslydende
heringssvar med DE. Dette er dog med undtagelse af det nationale
varebilsomrade, som SLD ikke har haft bemerkninger til.

P& den baggrund henvises der til gennemgangen af DE’s hgrings-
svar ovenfor samt Transportministeriets bemaerkninger hertil.

3F Transport

11-kg-reglen

3F Transport ser positivt pa forslaget om afskaffelse af 11-kg-reg-
len.

Tilladelsesordning

3F Transport statter op om de foreslaede a&ndringer, hvad angar
betingelserne for udstedelse af tilladelser og satsen pa 50. 000 kr. i
offentlig geeld.
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Udstationering og omkostningsniveauet for forere, der udforer
cabotagekorsel eller den indledende eller afsluttende vejdel af
kombineret transport

3F Transport fremhaver, at de ikke stotter op om, at lovforslaget
alene omfatter chaufferer, der udferer cabotagekersel og den indle-
dende og afsluttende vejstreekning af en kombineret transport, da
EU’s lex specialis (udstationeringsdirektivet) omfatter sakaldt
"tredjelandskersel”. 3F Transport gor endvidere opmarksom pa, at
det med Folketingets vedtagelse (V5 om udenlandske chaufferer i
Europa) var hensigten, at "tredjelandskersel” skulle reguleres pa
samme made som cabotagekersel og kombineret transport og refe-
rerer i forbindelse hermed til Padborg-sagen, som netop omfattede
denne type af korsler.

Det er i seerdeleshed fremhaevet i 3F Transports hgringssvar, at
“tredjelandskersel” bar omfattes af det omkostningsniveau, som
galder for cabotagekeorsel og vejdelen af kombineret transport. 3F
Transport opfordrer pa den baggrund kraftigt til, at “tredjelands-
korsel” omfattes af omkostningsniveauet, og at denne korselstype
bliver underlagt samme kontrolindsats.

3F har i tilleeg til deres heringssvar vedlagt et notat, der omhandler
samspillet mellem udstationeringsdirektivet og handhaevelsesdi-
rektivet direktiv 2014/67/EU.

3F Transport opfordrer til, at varebilsomradet skal folge de samme
regler om krav om omkostningsniveau, der geelder for de tunge
transporter. Varebilerne ber ifglge 3F Transport dermed underleeg-
ges samme kontrol og hindhaevelse, der gaelder for lastbiler i savel
Danmark som ved graenseoverskridende transport. 3F Transport
medgiver, at varebilsomradet pa nuveerende tidspunkt ikke udger
et stort nationalt problem pa transportmarkedet, men at transport-
markederne i Tyskland, Frankrig og Benelux-landene oplever store
udfordringer, som ogsa forventes vil gore sig geeldende nationalt i
Danmark, hvor der sker en stigning i anvendelsen af varebiler til
godskersel.

Qurige bemaerkninger

3F Transport fremforer ydermere at de afsatte gkonomiske midler
nappe er tilstraekkelige, og at de bor suppleres med mindst 5 mio.
kr., safremt der sker en inddragelse af varebiler og tredjelandsker-
sel i lovens deekningsomrade.

Transportministeriets bemaerkninger

Héndhaevelsesdirektivet vurderes ikke at vaere geeldende for de
danske regler om omkostningsniveau, hvorfor der ikke ses nogen
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national forpligtelse til at omfatte "tredjelandskersel” af omkost-
ningsniveauet. Hvilke korselstyper, der omfattes tilsynet med om-
kostningsniveauet, beror pa en identificering af, hvorvidt kerslen
er i direkte konkurrence med national kersel. Transportministeriet
kan henvise til betenkningsarbejdet i Udvalget om Sikring af Ord-
nede Forhold pa Vejtransportomradet, hvor samspillet mellem ud-
stationeringsdirektivet og handhavelsesdirektivet blev undersoagt.
Her blev det vurderet, at de danske regler for omkostningsniveau
ikke er underlagt handhevelsesdirektivet.

Transportministeriet skal endeligt bemzrke, at man ikke er afvi-
sende for at udvide reglerne om omkostningsniveauet til at omfatte
"tredjelandskersel”. Henset til den danske model er det dog Trans-
portministeriets vurdering, at en udvidelse ber komme pa bag-
grund af en felles indstilling fra FH og DA, som det ogsa var tilfeel-
det for cabotagekarsel og vejdelen af kombineret transport. Det vil
herefter kreaeve et grundigt juridisk arbejde at vurdere, om der er
gyldig lovhjemmel til at omfatte tredjelandskersler af omkost-
ningskravet.

Det vurderes, at horingssvaret ikke giver anledning til &ndringer.

Dansk Maskinhandlerforening, Skov- Have og Park for-
retninger og Maskinleverandererne

Brancheforeningerne "Dansk Maskinhandlerforening”, ”Skov-
Have og Park forretninger” og "Maskinleverandgrerne” har anfort,
at der bar foretages ordlydseendringer i lovens § 1 stk. 5, der bliver
til stk. 6, som regulerer firmakarsel.

Nermere praciseret anfores det, at formuleringen “at have henblik
pa” sprogligt kan forstas som veerende i fremtiden. Det er fremhee-
vet som et vaesentligt enske, at der skal foretages a&endringer i lov-
teksten til at omfatte karsel til og fira virksomheden. Denne opfor-
dring kommer pa baggrund af, at denne del af branchen har ople-
vet standsning af keretgjer, hvor myndighederne ikke mente, at
transporten var lovlig. Det anfores, at ordlyden i lovforslaget alene
tillader transport vaek fra virksomheden, og det er mindst lige sa
nedvendigt, at loven utvivlsomt hjemler, at produkterne ogsé kan
komme til veerkstedet i de pagaeldende virksomheder, sa disse kan
blive produceret, bearbejdet eller repareret.

Transportministeriets bemaerkninger

Transportministeriet kan oplyse, at godskerselslovens § 1 stk. 5,
der bliver til stk. 6, defineres i overensstemmelse med artikel 1, stk.
5, litra d, i forordning (EF) nr. 1072/2009. Da den nuveerende defi-
nition af firmakersel fortolkes i overensstemmelse med forordnin-
gens definition, er der tale om en viderefarelse af gaeldende ret. Det
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folger af forordningens bemearkninger, at transport af gods med
motorkaretgjer ikke kraver en faellesskabstilladelse, og fritages for
enhver form for transporttilladelse, hvis en raekke krav er opfyldt.
Transportministeriets kan henvise til forordningens bemarknin-
ger, der praeciserer de kumulative krav.

Det vurderes, at horingssvaret ikke giver anledning til &ndringer.

Rigsadvokaten

Rigsadvokaten fremforer, at Ferdselsstyrelsen med fordel vil
kunne deltage i politiets almindelige vejsidekontrol med tunge ko-
retgjer for pa stedet at gennemfore kontrol med anmeldelsesplig-
ten.

De oplyser, at det ved politiets vejsidekontrol kan volde vanske-
ligheder at kontrollere, om en virksomhed tidligere har vedtaget et
administrativt badeforeleeg for overtraedelse af § 6 d, stk. 1, sdledes
at en eventuel bade skal haeves i anden gangstilfeelde, da et sidant
vedtaget administrativt badeforelag ikke umiddelbart vil fremga af
Kriminalregisteret (KR) efter de nugeldende regler i bekendtgerel-
sen om Kriminalregisteret.

Slutteligt anfores det, at det kan overvejes om man i forbindelse
med naervaerende lovaendring, om § 17, stk. 1, nr. 4, bor &ndre at
der tillige henvises til § 6 a, stk. 2 og 3, og sa der dermed igen kan
straffes for udlejning af chaufferer til kersel i tunge koretgjer uden
tilladelse hertil.

Transportministeriets bemaerkninger

Transportministeriet forstar hovedsageligt Rigsadvokatens be-
merkninger som praktisk vejledning og fortolkningsmeessige bi-
drag. Transportministeriet har taget Rigsadvokatens bemaerknin-
ger til efterretning.

Danske Spediterer (DASP)

Udstationering og omkostningsniveauet for forere, der udforer
cabotagekorsel eller den indledende eller afsluttende vejdel af
kombineret transport

DASP fremhaever, at begrebet "seedvanligvis” i forbindelse med de-
finitionen i bestemmelsen af hvorvidt chaufferer, der udferer gods-
transport anses for udstationeret er for ukonkret og leder til forvir-
ring. Ydermere fremfores det, at lovforslaget hjemler en undtagelse
til en udstationeringssituation ved bilaterale transporter (undtagel-
sen forudsatter, at chaufferen manuelt registrerer oplysninger om
gransepassage, og at undtagelsen kun finder sted indtil den dato,
hvorfra intelligente takografer skal veere paAmonteret i koretgjer),
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der ifolge DASP betyder, at retten til undtagelsen begranses for en-
kelte virksomheder med en skavvridning af konkurrencen til folge
grundet takografkravet.

DASP stotter, at omkostningsniveauet ikke omfatter “tredjelands-
korsel”, da det medvirker til en ensartet konkurrence pa tveers af
EU, samt en mere klar forstaelse af hvornar der saledes er tale om
udstationering.

Det fremhaves dog, at en precisering af aflonningskravet, jf. § 6 e,
herunder hvordan lgnnen narmere skal beregnes, er gnskelig.
DSAP har i forleengelse heraf oplistet en reekke scenarier, hvor de
gerne ser, at loven afdeekker, hvordan aflenning skal beregnes un-
der eksempelvis hvil om natten. De efterlyser en generel praecise-
ring af omkostningsniveauet.

Cabotage

DASP fremforer, at det vil have negative konsekvenser for den
gronne omstilling og dermed stride imod EU’s generelle klimapoli-
tik at anvende cabotagereglerne pa vejdelen af kombineret trans-
port.

Karensperiode i forbindelse med cabotagekorsel

Endeligt anfores det, at karensperioden pa de fire dage bar praeci-
seres, serligt i forhold til hvornar en karensperiode teller fra, samt
hvordan beregningen naermere skal foretages.

Transportministeriets bemaerkninger

I forhold til det anforte om cabotage er det Transportministeriets
vurdering, at cabotagereglerne vil kunne anvendes pa vejdelen af
kombineret transport. Vurderingen er, at anvendelsen af cabota-
gereglerne pa vejdelen af en kombineret transport vil sikre ensar-
tede regler for rent nationale transporter og dermed forhindre, at
reglerne om kombineret transport udnyttes som et reelt smuthul
med henblik pa at udeve systematisk cabotage. Transportministe-
riet skal bemaerke, at dette ikke vurderes til at omhandle narvee-
rende lovforslag, men i stedet den nuveerende praksis fra politi og
domstole.

I forhold til udstationering finder Transportministeriet, at undta-
gelsesbestemmelsen i udstationeringsreglerne ses at folge direkti-
vet, hvorfor en a&endring som foresléet vil stride mod EU-retten. Det
vurderes derfor, at bestemmelsen ikke bar &ndres, da den blot af-
spejler, hvad der vil veere gaeldende ret i alle medlemsstater.
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Transportministeriet finder videre, at det vil vaere serdeles vanske-
ligt at foretage en udtemmende oplistning i loven af, hvordan lon-
nen skal beregnes. Transportministeriet vil henlede opmaerksom-
heden p4, at loven i det generelle vil blive udspecificeret mere pa
bekendtgerelsesniveau.

Guretruck
Det anbefales af Guretruck, at branchen i god tid geres bekendt
med systemet.

Loutekniske bemzaerkninger

Det foreslas, at der benyttes en anden terminologi end ,,fragtferere®
i lovens kapiteloverskrift. Der henvises her til, at der blandt andet i
CMR-loven anvendes begrebet fragtforer om den virksomhed, som
udferer en transport af gods. Det anfores yderligere, at supple-
rende aktiviteter i henhold til udstationering ber preciseres, og at
lovens § 6 g bor tilrettes.

Selvstaendige
Guretruck bemarker, at der blandt myndighederne hersker usik-
kerhed om, hvordan begrebet "selvstaendige” skal fortolkes.

Transportministeriets bemaerkninger

Transportministeriet kan henvise til de ovenfor afgivne bemeerk-
ninger pé s. 11-12 i dette hgringsnotat, vedrgrende udstationering,
hvor der er foretaget visse lovtekniske rettelser og praciseringer,
med henblik pa at skabe mere klarhed over reglerne om udstatio-
nering.

Transportministeriet har taget den foresldede andring til kapitel-

overskriften til efterretning, hvorfor det fremgéar nu i kapitelover-

skriftet ,,Vilkér for udenlandske virksomheder, der udstationer fo-
rere ved transport af gods i Danmark®.

Transportministeriet vil med Faerdselsstyrelsen aftale en vejled-
ningsperiode, som vil bidrage til en mere gnidningsfri indkerings-
periode for branchen, nar de nye regler treeder i kraft. Guretruck
har endeligt haft bemarkninger om anmeldelsesperiode for kors-
ler, og Transportministeriet kan oplyse, at dette vil blive neermere
preciseret i enten vejledninger eller pa bekendtgerelsesniveau.

For sa vidt angar bemerkningerne til begrebet “selvsteendige” fin-
der Transportministeriet, at neervaerende lovforslag ikke giver an-
ledning eller egner sig til fortolkningsmeessig stillingtagen til be-
grebet "selvstaendige”.
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Dansk Person Transport (DPT)

Buscabotage

DPT anforer, at det danske marked for turistkersel oplever unfair
konkurrence, hvor en stor andel af de jobs der eksisterer i turist-
buskearslen tabes til udenlandske busvirksomheder, som korer ca-
botage i Danmark.

DPT anforer, at man til fulde stotter de geeldende regler om regi-
streringspligt for buscabotage. DPT bemarker dog, at lovforslaget
giver anledning til bekymring, hvis ikke de nuvarende oplysnings-
og dokumentationskrav viderefores. Navnlig kravet om fremvis-
ning af lensedler og dokumentation for lenudbetaling ved vejside-
kontrol fremhaeves af DPT som noget, der ber fastholdes.

Det er DPT’s bekymring, at kontrolmulighederne for myndighe-
derne vil svaekkes, da kontrollen fremover hovedsageligt vil forega
som en skrivebordskontrol frem for vejsidekontrol.

Endeligt bemaerker DPT, at der bor iveerksattes brug af politiets og
Sund&Bzlts nummerpladescannere i bestrabelsen efter at kon-
trollere, at turistbusser i Danmark lever op til reglerne.

Transportministeriets bemarkninger

Transportministeriet skal bemaerke, at det med direktiv 2020/1057
er gjort op i hvilken form medlemsstaterne kan foretage kontrol af,
at vognmaendene folger det gaeldende omkostningsniveauet. Fast-
saettelse af nationale saerregler vil derfor ikke vare i overensstem-
melse med EU-retten, da formélet blandt andet er sikre en storre
ensartethed med kontrollen pa tveers af medlemslandene.

Transportministeriet er bekendt med DPT’s enske om anvendelse
af nummerpladegenkendelse. Det falder dog uden for dette lov-
forslag, hvorfor der ikke kommenteres yderligere herpa.

P& den baggrund finder Transportministeriet, at hagringssvaret ikke
giver anledning til 2endringer.

PostNord
PostNord har tilkendegivet stor tilfredshed med lovforslaget.

11 kg-reglen

PostNord stetter forslaget om at ophaeve 11 kg-reglen, da PostNord
ser det som et problem, at politiet ikke kan hdndhave reglerne.
PostNord finder det positivt, at den skaevvridning, som 11 kg-reglen
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medforer, &ndres, sdledes at der er ens konkurrence vilkéar for alle,
der distribuerer pakker mm. PostNord hilser endvidere forslaget
om a&ndring af veegtgraensen fra 2.000 kg til 2.500 kg velkommen,
da det er med til skabe storre balance i varebilsreguleringen. Post-
Nord gnsker en sa effektiv og gnidningsfri regulering i mindre be-
folkende omrader samt byer som mulig. I den henseende anerken-
der PostNord, at denne opgave kan lgftes lettere ved ogsa at tillade
tilladelsesfri levering.

Transportministeriets bemaerkninger
Det vurderes, at horingssvaret ikke giver anledning til &ndringer i
lovforslaget.

Skatteministeriet

Skatteministeriet henholder sig til Motorstyrelsen og Udviklings-
og Forenklingsstyrelsen bemerkninger om at afskaffelse af 11-kg-
reglen og en havelse af veegtgransen, vil medfere behov for e&n-
dringer i motorregisteret, og herunder at en potentiel overgangs-
ordning kan resultere i ggede omkostninger.

Gealdsstyrelsen har bemarkninger til de begreber, der fremgar i
lovforslaget, herunder f.eks. at det ikke praeciseres naermere, hvad
“ikke personlig geeld” deekker over.

Transportministeriets bemarkninger

Det er Transportministeriets vurdering, at hgringssvaret alene skil-
drer praktiske udfordringer, der ikke giver anledning til eendringer
ilovforslaget.




