-- AKT 48665 -- BILAG 1 -- [ Haringssvar fra Aarhus Kommune ] --

Teknik og Miljg
Radhuset, R&dhuspladsen 1, 8000 Arhus C

trm@trm.dk
cc mes@trm.dk; smm@trm.dk

Svar pa hgring om anleegslov for ombygning af Aarhus H

Transportministeriet har sendt et lovforslag om ombygning af Aarhus H i
hgring med frist til den 5. januar 2022.

Med lovforslaget leegges der op til falgende forhold:

e At man opheever klageadgangen for afggrelser efter miljgbeskyttel-
sesloven m.m., dog med en undtagelse om at anlsegsmyndigheden
kan paklage afgarelser til transportministeren.

e At transportministeren kan fastseette regler om forurening og gener

e Attransportministeren ved anvendelsen af reglerne skal tilbyde
kompensation og at klager kun kan ske til transportministeren

Aarhus Kommune finder det retssikkerhedsmaessigt beteenkeligt, at trans-
portministeren gives hjemmel til at regulere egne arbejder, og at der dermed
ikke er en funktionel adskillelse mellem bygherre og myndighed.

| forhold til anleegsloven for ombygningen af Aarhus H har transportministe-
riet vaesentlige gkonomiske interesser i projektets fremdrift og kan derfor
ikke betegnes som uafhaengig i den henseende.

Aarhus Kommune har i forbindelse med elektrificeringen i to tilfeelde matte
meddele pabud i forbindelse med ombygning af broer, da der ikke blev taget
hensyn til naboernes muligheder for nattesgvn. | det ene tilfaelde er der over
2.000 boliger, som pavirkes i flere uger om natten over den saedvanlige staj-
greense. | en anden verserende sag er det over 9.000 boliger, der vil blive
pavirket. Forskning har vist, at stgj er bade en gene og potentielt en sund-
hedsfare, herunder med gget risiko for hjertekarsygdomme og demens.

Det er desuden beteenkeligt, at transportministeren laegger op til at fjerne
muligheden for at klage samt muligheden for, at klagerne behandles af en
myndighed, der er uafhaengig af Transportministeriet.

Det skal ogsa bemazerkes, at de foresldede indskraenkninger ikke er milja-
vurderet, hvilket umiddelbart vurderes at veere i strid med EU-retten (direkti-
vet om Miljgvurdering af planer og programmer).

Aarhus Kommune skal opfordre til, at lovforslaget ikke gennemfgres.

Med venlig hilsen

Bunyamin Simsek Henrik Seiding
Radmand Direktar
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-- AKT 48665 -- BILAG 2 -- [ Haringssvar fra Dansk Energi ] -

- DANSK
ENERGI

Til Transportministeriet og Vejdirektoratet

e-mail til: seca@vd.dk, nfc@vd.dk, mcs@trm.dk,

smm@trm.dk Dok. ansvarlig: MEH
Sekreteer:

Sagsnr: s2021-1549
Doknr: d2021-39485-7.0
5. januar 2022

Hgringssvar til tre anlagslovforslag

Dansk Energi har modtaget tre lovforslag i hgring fra Transportministeriet og Vejdirektoratet
om anlaegsprojekter, der skal gennemfgre dele af Infrastrukturplan 2035.

Det drejer sig om Forslag til lov om ombygning af Aarhus H, Forslag til lov om udvikling af statsvej-
nettet, ophaevelse af lov om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund og aendring af ligningsloven og
Forslag til Lov om anlaeg af en 3. Limfjordsforbindelse.

Fzelles for lovforslagene er, at de indeholder enslydende bestemmelser om ledningsarbejder og pa
den baggrund afgiver Dansk Energi et samlet hgringssvar for de tre lovforslag.

Indledningsvist skal det bemaerkes, at Dansk Energi kan tilslutte sig Dansk Ledningsejerforums hg-
ringssvar af 21. december 2021.

Derudover har Dansk Energi fglgende supplerende bemaerkninger:

Elforsyningsomradet og elnettet er helt afggrende for den elektrificering, som vi som samfund star
overfor, som led i den grgnne omstilling. Det vil i de kommende ar betyde betragtelige investeringer i
elnettet sa det kan tilpasses en omlaegning af savel energiproduktion og kundegrupper som en gget
efterspgrgsel efter el. Der ligger derfor allerede en stor omstillingsopgave for elnetselskaberne og
der er samlet set tale om store veerdier.

Det virker derfor bade ukoordineret og samfundsgkonomisk uhensigtsmaessigt at en stor infrastruk-
turplan tilsyneladende rulles ud uden at omkostningerne eller implikationer for f.eks. elnetselskaber-
ne og dermed i sidste ende elkunderne ved omlaegning af ledningsnettet, synes at vaere synliggjort.
Det fremgar af lovforslagene, at det er ledningsejer og dermed elforbrugerne i det konkrete omrade,
der ender med hele regningen for omlaegningen. Dette er helt uacceptabelt.

Det er uhensigtsmaessigt, at der ikke allerede i planlaegningsfasen af stgrre infrastrukturprojekter
tages hensyn til eksisterende eller planlagte ledninger, nar der f.eks. planlaegges en linjefgring. Dansk
Energi kan konstatere, at det har veeret kutyme at et lovforslag tager udgangspunkt i en konkret
VVM-vurdering af en linjefgring, som sa bliver ophgijet til lov, men der ses ikke at veere inddraget
hensynet til ledninger allerede i planleegningsfasen. Det kan potentielt medfgre at der vaelges en
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linjefgring, der er uforholdsmaessig dyr for ledningsejer og dermed i sidste ende den enkelte elkunde.
Det sikrer ikke den samfundsgkonomiske bedste model og det vil alt andet lige fordyre den grgnne
omstilling ved anvendelsen af gaesteprincippet pa denne made.

Dansk Energi vil opfordre Transportministeriet til at redeggre for om og hvordan der tages hgjde for
omkostninger til flytning af forsyningsinfrastruktur i bagvedliggende samfundsgkonomiske beregnin-
ger.

Nar elnetselskabet skal omlaegge ledninger, vil regningen for omlaegningen i sidste ende blive sendt
til kunderne i det pagaldende afgraensede netomrade. Netselskaberne i Danmark har en vidt forskel-
lig stgrrelse og dermed med et vidt forskelligt antal kunder. Sker omlaegningen i et omrade med
mange kunder vil regningen alt andet lige blive lavere end hvis omlaegningen sker i et omrade med fa
netkunder. Det kan medfgre en skaevvridning i forhold til den betalingsbyrde som elkunderne pa-
leegges. Det er ikke vaere hensigten, at nogle borgere i Danmark skal baere omkostningen for en nati-
onal infrastrukturplan, som ma antages at komme alle borgere i Danmark til gode.

Vi er ngdt til at stille spgrgsmalstegn ved en ukritisk anvendelse af gaesteprincippet i nationale an-
leegsprojekter, som kan betyde at regningen for en omlaegning lander hos nogle borgere og virksom-
heder mens andre ikke rammes, og at forsyningerne ma foretage store omlagninger og maske bliver
udfordret i forhold til at kunne varetage forsyningen.

Det kan samtidigt i den forbindelse konstateres, at bemaerkningerne, sezerligt til § 8, stk. 2 i lovforsla-
gene, ikke synes at veere helt fyldestggrende i forhold til den nyeste retspraksis, herunder fem verse-
rende sager ved Hgjesteret pa omradet for gaesteprincippet’. | den forbindelse skal saerligt henvises
til U2021.34 72 HK — Nyboder-sagen, VLD af 7. januar 2021 — Kriegers Flak, og VLD af 29. januar 2021
om Holstebro motorvej. Bemarkningerne til lovforslaget tager dermed ikke hgjde for den seneste
retspraksis pa omradet og det kan fa den konsekvens, at der skabes en lovgivning, der ikke fglger
med praksis pa omradet.

Dansk Energi vil derfor samlet set opfordre Transportministeriet til at genoverveje de foreslaede
bestemmelser i §§ 8-10 i lovforslagene.

Med venlig hilsen
Dansk Energi

Wl fomemin

Mette Louise Horneman

'jf. Tidsskrift for Miljg, oktober 2021 af professor, dr. Jur. Peter Pagh om “hvornar er en ledning gaest
pa en ejendom”.
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-- AKT 48665 -- BILAG 3 -- [ Haringssvar fra Dansk Ledningsejerforum ] --

N
Til Transportministeriet og Vejdirektoratet DanSk ; . {@
e-mail til: Ledningse®
seca@vd.dk, nfc@vd.dk, mcs@trm.dk, smm@trm.dk

Den 21. dec. 2021

Faelles hgringssvar til tre anlaegslovforslag (forslag til lov om ombygning af Aarhus H, forslag til lov om
anlaeg af den 3. limfjordsforbindelse samt forslag til lov om udvikling af statsvejnettet mv.)

Dansk Ledningsejerforum takker for muligheden for at give h@gringssvar, men finder det problematisk at
lovforslagene kan give anledning til en skonomisk skaevvridning, fordi ombygning og udvikling af vejnettet
forskellige steder i landet tjener en regional interesse, men de lokale borgere/forbrugere kommer til at
betale for omlaegningen af ledningerne, da de anvender ledningsnettene.

Dansk Ledningsejerforum (DLF) — bestdende af DANVA, Dansk Energi, DGC, FDA, Dansk
Fjernvarme, Danske Vandvaerker og tdc net — har noteret, at Transportministeriet den seneste
maned har sendt flere udkast til lovforslag om anlaegsbyggerier i hgring — med svarfrist i
begyndelsen af januar 2022. Det drejer sig om forslag til lov om ombygning af Aarhus H., forslag til
lov om anlaeg af en 3. Limfjordsforbindelse samt forslag til lov om udvikling af statsvejnettet
forskellige steder i landet.

Det fremgar af lovbemaerkningerne til de udsendte udkast til lovforslag, at gennemfgrelsen af
anlaegsprojekterne ggr det ngdvendigt at flytte eller omlaegge en raekke forskellige typer
forsyningsledninger, og at det forudsaettes, at flytning og omlaegning af ledninger til placering pa
ejendomme tilhgrende tredjemand som udgangspunkt sker ved frivillig aftale herom eller ved
ekspropriation med hjemmel i lovgivningen for vedkommende forsyningsselskab.

Lovforslagene indeholder alle enslydende regler i §§8-10 om udfgrelse af og betaling for
ledningsarbejder ngdvendiggjort af projektets gennemfgrelse, herunder regler om flytning og
omleegning af ledninger og om behandlingen af eventuelle tvister om erstatning for
ledningsarbejder mv. | lovbemaerkningerne praeciseres reglernes anvendelse i forhold til det
lovbestemte gaesteprincip i vejlovens § 77 — og det ulovbestemte gaesteprincip, som fastlagt ved
flere Hpjesteretsdomme — og som fortsat Igbende udvikles gennem retspraksis.

DLF vurderer, at de foreslaede regler har til formal at fremme en kommende gennemfgrelse af de
politisk aftalte anleegsbyggerier ved at praecisere og “indhegne” geeldende regler og praksis om
flytninger af og betaling for ngdvendige ledningsarbejder i forbindelse med anlaegsbyggerierne.
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DLF heefter sig iseer ved det fastlagte hensyn til ledningsejere i § 9, stk. 1 om, at
anlaegsmyndigheden — sa tidligt som muligt — skal drgfte et planlagt arbejde med ledningsejere
med henblik pa at undersgge, hvordan anlegsarbejdet kan tilretteleegges pa den mest
hensigtsmaessige made for begge parter.

DLF mener, at der ved planlaegning og etablering af anleegsbyggerier altid skal tages stgrst muligt
hensyn til nedgravede ledninger mv. for at undga ungdvendige og bekostelige ledningsflytninger —
en regning som i sidste ende skal betales af forbrugerne. Vi mener, at anleegsmyndigheden som
det fgrste skal sgge ledningsoplysninger for det sted, hvor anlaegsprojektet pataenkes gennemfgrt
- og safremt der er ledningsejere pa det pagaldende sted — ga i forudgaende dialog med disse
ledningsejere for i faellesskab forspge at finde en Igsning, sa ungdvendige og bekostelige
ledningsflytninger undgas. Det er i den forbindelse vaesentligt at bemaerke, at det f.eks. kan vaere
el-, vand- og varmekunderne i et afgraenset omrade, hvor omlaegningen skal finde sted, der
kommer til at betale hele omkostningen. Den anvendte model har derfor ogsa en indbygget
skaevvridning i sig - i forhold til hvilke borgere og virksomheder, der kommer til at betale for en
sadan omlaegning.

De udsendte udkast til lovforslag indeholder beregninger af de gkonomiske konsekvenser for stat,
kommuner og regioner (anleegsudgifter), men ikke for erhvervslivet — i form af estimerede
omkostninger til ledningsflytninger. Da det ofte er meget bekosteligt at flytte eller omlaegge
forsyningsledninger i forbindelse med gennemfgrelsen af stgrre anleegsbyggerier (fx udggr de
samlede omkostninger til ledningsomlaegninger i forbindelse med etablering af letbanen pa Ring 3
omkring 1 milliard kr.) bgr lovforslagene i sagens natur indeholde en beregning af de forventede
gkonomiske konsekvenser for bergrte forsyningsselskaber, sa de samfundsgkonomiske
omkostninger ved de mange ledningsarbejder, som ma forventes at blive en konsekvens af de
politisk aftalte anlaegsprojekter, indgar i det endelige beslutningsgrundlag. Vi skal derfor opfordre
Transportministeriet til at iveerksatte en kortleegning af bergrte forsyningsselskaber med sigte pa
at estimere de forventede omkostninger til ledningsflytninger.

Med venlig hilsen

Christian Berg
Formand for Dansk Ledningsejerforum
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Notat

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

DSB’s bemaerkninger: Ekstern hgring over lovforslag om ombygning af
Aarhus H

DSB skal fgrst og fremmest takke for hgrings muligheden.
DSB har fglgende bemaerkninger:

e Til kapitel 3: vedr. Perronforlaengelse skal det bemaerkes, at 1 NT
togseaet er 109,4 meter lang. Det vil sige ca. 330 meter, nar der kobles
3 togsaet. Med en perronlaengde pa 320 meter vil alle passagerdgre
veere inden for perronen, men lokomotivfgrerdgren vil vaere udenfor.

e Til Kapitel 4: vedr. Ledningsarbejder m.v. vil DSB gerne have indfgjet
eller preeciseret, at aftalte bestemmelser i Bodelingen mellem DSB og
Banestyrelsen, nu Banedanmark, ogsa vil vaere gaeldende i forbindelse
med ombygningen af Aarhus H.

DSB’s generelle bemaerkninger:

e DSB er bekymret ift. vores veerksteder og klarggringsfaciliteter og
ngdvendigheden for, at de 24/7 skal kunne fungere fuldt ud for, at
DSB kan opretholde driften. DSB ma dermed gerne involveres s8
tidligt som muligt i planlaegning af projektet.

e Ligeledes bedes anlaegsmyndigheden i sin projektering og planlaegning
af projektet, herunder ift. arealer og ejendomme, som eksproprieres
midlertidigt og permanent, at tage hensyn til DSB arealer og
ejendomme, som er driftskritiske, sdledes at disse p%virkes mindst
muligt.

Koncern-sekretariatet

4. januar 2022

DSB

Telegade 2

2630 Taastrup
CVR 25 05 00 53

Direkte 24689692
isle@dsb.dk
www.dsb.dk



-- AKT 48665 -- BILAG 5 -- [ Haringssvar fra Forbrugerradet Teenk (Passagerpulsen) ] -

Til: trm@TRM.dk (Mail TRM), smm@TRM.dk (TRM Sgren Mgller Madsen)
Fra:  Gry Midttun (gmi@fbr.dk)

Titel: Heringssvar: Lovforslag om ombygning af Aarhus H

Sendt: 05-01-2022 22:35

Bilag: image001.png;

Forbrugerradet Taenk har med gleede konstateret, at der nu foreligger et udkast til lovforslag til ombygningen af
Aarhus Hovedbanegard med fokus pa en helhedsorienteret Igsning, der tilgodeser bylivet i Aarhus og pa sigt vil give
en tiltreengt hastighedsopgradering, som kan vaere med til at sikre en attraktiv, robust togtrafik i fremtiden.

Vi finder det endvidere positivt, at arbejdet med ombygning af Aarhus Hovedbanegard sa vidt muligt vil blive
tilrettelagt med henblik pa at reducere de trafikale pavirkninger for passagererne og togoperatgrerne pa Aarhus H
saledes, at passagerflowet generelt kan blive opretholdt i anlaegsperioden.

Det er dog umiddelbart vanskeligt at gennemskue det fulde projekt pa baggrund af det forholdsvist utydelige kort,
som er inkluderet i lovforslaget, ligesom vi gerne havde set yderligere kortdokumentation. Forbrugerradet Taenk
mener, at det havde vaeret hensigtsmaessigt, hvis man fx havde inkluderet kort, der viste opdelingen af perron 7 i en
A og B sektion og i mere udfgrlig grad havde forklaret princippet bag et hollandsk kryds. De mangelfulde kort og
forklaringer g@r det vanskeligt at forholde sig til, om der ogsa pa lang sigt er tale om den bedst mulige
fremtidssikrede Igsning i ombygningen af Aarhus Hovedbanegard.

Forbrugerradet Taenk finder det ogsa vigtigt, at ombygningen ikke fordyrer eller vanskeligggr en eventuel senere
ombygning af Aarhus H fra saekbanegard til gennemkgrsel, selvom den er fravalgt i denne omgang. En viderefgrelse
af sporene under banegardshallen, sa togene kan fortsaette igennem stationen imod Aalborg, vil give den bedste
trafikafvikling og det stgrste potentiale for udvikling af togtrafikken i Jylland. En hastighedsopgradering til Nord- og
Vestjylland vil fx vaere et must, hvis det i fremtiden besluttes at bygge en Kattegatforbindelse. Vi ser af samme grund
0gsa gerne, at man laver en fremtidssikring af perronerne, sa man pa sigt vil kunne udvide kapaciteten og kgre med 4
togseet, idet en raekke af IC-togene allerede nu kgrer med 3 vognseet. Samtidig b@r nedleegning af Bro L udenfor
Aarhus Hovedbanegard ikke forringe muligheden for etablering af en fremtidig shunt, hvor godstogsdriften kan ledes
uden om Aarhus. Selvom der ikke pa nuvaerende tidspunkt er omfattende godstrafik nord for Aarhus, kan det ikke
udelukkes, at der vil komme det fremover, set i lyset af bestraebelserne pa omlagningen af godstrafik fra ve; til
skinner samt den europzaeiske indsats pa omradet. Erfaringerne fra Ringsted har allerede vist, at en efterfglgende
ombygning/kapacitetsudvidelse kan blive en voldsomt bekostelig affaere.

Forbrugerradet Teenk har desuden konstateret, at spgrgsmalet om tilgeengelighed ikke er adresseret i lovforslaget;
men gar ud fra, at man i forbindelse med ombygningen af Aarhus Hovedbanegard vil laegge vaegt pa at leve op til de
krav om tilgaengelighed for personer med et handikap, som fremgar af handikapkonventionen.

| Forbrugerradet Teenk havde vi gerne set, at man sammen med lovforslaget havde fremlagt en plan for den
kommende afvikling af togbusser, letbanetog og @get vejtrafik i forbindelse med ombygningen af Aarhus
Hovedbanegard. Vi vil i den forbindelse gerne opfordre til, at passagererne inddrages i dialogen med Aarhus
kommune, DSB, Arriva og Letbanen for at sikre, at de bedste trafikale Igsning stemmer overens med passagerernes
behov og gnsker. Det samme gzelder for etableringen af den midlertidige cykelparkering.

Af lovforslaget fremgar det desuden, at afviklingen af togbusser pa Banegardspladsen foran Aarhus H under
totalafspaerringen i fase 7 vil vaere vanskelig, hvorfor holdepladserne evt. vil blive flyttet til andre letbanestationer.
Ogsa her vil vi gerne opfordre til, at man tager passagererne med pa rad og sa vidt muligt ikke omlaegger trafikken
veek fra Banegardspladsen, idet data med tydelighed viser, at et gget antal skift pa rejsen i brugernes gjne er med til
at gere kollektiv trafik mindre attraktiv. Det er ligeledes vores erfaring, at leengerevarige spor- og anlaegsarbejder
ofte resulterer i et permanent fald af brugere af den kollektive trafik. Vi vil derfor opfordre til, at der efter endt
anlagningsarbejde finansieres og etableres en reel indsats for at tiltreekke passagererne til den kollektive trafik pany.

Med venlig hilsen

Mette Raun Fjordside Gry Midttun
Vicedirektor Politisk radgiver, kollektiv transport

Forbrugerradet Teenk



T +45 77417755 / M +45 4188 1604 / taenk.dk
Fiolstrade 17 B / Postboks 2188 / 1017 Kebenhavn K

]n|‘l‘-| J rerradet Paq agerpu1gcn

Fra: Transportministeriet - sikkermail SEPO [mailto:trm@trm.dk]
Sendt: 29. november 2021 16:25
Til: Advokatsamfundet <samfund@advokatsamfundet.dk>; abi@abim;ik; mail@abtm.dk; Arriva <info@arriva.dk>;
Hgringer@bane.dk <h oeringer@BANE dk>; BRS <brs@brs.dk>; bl@bl.dk; libp@di.dk; mail@busogtog.dk;
info@cflcargo.dk; cowi@cowi.com; info@danskelejere.dk; Danmarks Naturfrednmgsforenlng <dn@dn.dk>;
info@banegods.dk; Dansk Byggeri <mm@dan§kb¥ggﬂuik> Dansk Erhverv <hoeringssager@danskerhverv.dk>;
dhf@danskhandicapforbund.dk; Danske Handicaporganisationer <dh@handicap.dk>; Dansk Industri <di@di.dk>;
dj@djf.dk; ror@danskenergi.dk; Dansk Metal <metal@danskmetal.dk>; Dansk Transport og Logistik <dtl@dtl.eu>;
Danske Advokater <mail nskeadvokater.dk>; mail@danskeboligadvokater.dk; Danske Regioner
<regioner@regioner.dk>; kontakt@danskeudlejere.dk; rail.dk@deutschebahn.com; Den Danske Dommerforening
<dommerforeningen@gmail.com>; dch@dch.dk; DSB <dsbpost@dsb.dk>; EjendomDanmark (info@ejd.dk
<info@ejd.dk>; ejl@ejl.dk; pm@adv-martinelli.dk; Erhvervsstyrelsen - Hovedpostkasse <erst@erst.dk>; Falles
Fagligt Forbund (3F <3f@3f.dk>; foa@foa.dk; PassagerPulsen <PassagerPulsen@fbr.dk>; Fritidshusejernes
Landsforening (sekretariat@mitfritidshus.dk <sekretariat@mitfritidshus.dk>; info@greencargo.com;
Havarikommissionen <aib@havarikommissionen.dk>; info@hectorrail.com; Trafik-jernbane@hk.dk; Jernbanenavnet
- Info <i nfo@ ernbanenaevnet.dk>; Kommunernes Landsforening <kl@kl.dk>; Landdistrikternes Faellesrad
<mail istrik k>; fh@fho.dk; llo@llo.dk; post@lokaltog.dk; mjba@mjba.dk; EM NH Miljg- og
F¢devarek|agenaevnets <m£kn@naﬂngngshuuik> Movia <movia@moviatrafik.dk>; nj@nj.dk;
sekretariat@parcelhus.dk; politi@politi.dk; kontakt@regionmidtjylland.dk; Rigsrevisionen - Info
<info@rigsrevisionen.dk>; Kjeld Allan Larsen <kjeld.allan.larsen@gmail.com>; nfo@rgo.d ; Radet for Sikker Trafik
<info@sikkertrafik.dk>; SLKS hovedpostkasse <post@slks.dk>; SBF - Info <inf k>; trf@trf.dk; Movia Trafik
<mba@moviatrafik.dk>; info@trafikstyrelsen.dk; info@txlogistik.eu; pgsj;@aa_mgigik
Emne: Ekstern hgring over lovforslag om obygning af Aarhus H (Id nr.: 34532)

Til hgringsparterne pa vedheeftede hgringsliste
Lovforslag om ombygning af Aarhus H sendes hermed i offentlig hering.
Se venligst vedhaeftede hgringsbrev samt udkast til lovforslag.

Med venlig hilsen

Mette C. Stisen
Fuldmaegtig
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Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K
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TIf.: 30636234
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-- AKT 48665 -- BILAG 6 -- [ Hagringssvar fra 3F ] --

Til: trm@TRM.dk (Mail TRM)

Cc: mcs@trm.dk (TRM Mette Christine Stisen), smm@TRM.dk (TRM Sgren Mgller Madsen)
Fra: Anja Jaque, Transportgruppen (anja.jaque@3f.dk)

Titel: Haringssvar - Ombygning af Aarhus H - 2021-2734

Sendt: 06-12-2021 13:03

Bilag: image001.png;

3F Transportgruppen har med interesse modtaget ovennaevnte hgring, og vi skal i den forbindelse hilse velkommen, at
der er taget hgjde for mange beskyttelseshensyn.

Dog savner vi, at det fremgar af materialet, at der skal vaere arbejdstagerbeskyttelse under anlaegsarbejder. Dette kunne
indskrives ved at kreeve, at alt arbejdet, som udfaeres i forbindelse med projektet, skal forega pa danske vilkar ved
sikring af overenskomst, der er forhandlet af de mest repraesentative arbejdsmarkedsparter pa omradet eller vilkar, der
svarer til dette niveau.

Venlig hilsen
f. Karsten Kristensen

Anja Jaqué
Chefsekreteer
3F Transportgruppen

ﬁ I .|:.|Z:g.!|. Fmlles
Forbund

3F Transportgruppen
Kampmannsgade 4
1790 Kgbenhavn V.

TIf.: 88 92 03 06
www. 3f.dk
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-- AKT 48665 -- BILAG 7 -- [ Haringssvar fra Erhvervsstyrelsen ] -

Til: Dir-sek@bane.dk (Banedanmark Direktionssekretariat )

Cc: MSLY @BANE.dk (Malte Stampe Lysgaard (MSLY)), MAHA@BANE.dk (Martin Ulrich Hansgaard BDK),
hwhk@bane.dk (Heine Winter Heskjaer BDK), LAO@TRM.dk (TRM Lars Olsen)

Fra: TRM Sgren Mgller Madsen (smm@TRM.dk)

Titel: Til BDK - Hagringssvar fra Erhvervsstyrelsens vedr. forslag til lov om ombygning af Aarhus H

Sendt: 05-01-2022 12:33

Kaere Banedanmark

Hermed et hgringssvar mere fsva. ombygning af Aarhus H

Venlig Hilsen
Saren Mgller Madsen
Fuldmeegtig

Transportministeriet
Ministry of Transport
Togkontoret
Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

Telefon +45 2069 79 73
SMM@trm.dk

www.trm.dk

Fra: 1 - ERST Hgring <hoering@erst.dk>

Sendt: 5. januar 2022 11:30

Til: Mail TRM <trm@TRM.dk>

Cc: TRM Mette Christine Stisen <mcs@TRM.dk>; TRM Sgren Mgller Madsen <smm@TRM.dk>

Emne: Erhvervsstyrelsens hgringssvar vedr. forslag til lov om ombygning af Aarhus H(ERST Sagsnr: 2021 - 30416)

Kzere modtager i Transport-, Bygnings- og Bolig ministerie

Erhvervsstyrelsen har modtaget hgring vedr. forslag til lov om ombygning af Aarhus H

Heringssvar vedrgrende forslag til lov om ombygning af Aarhus H
Erhvervsstyrelsens Omrade for Bedre Regulering (OBR) har modtaget lovforslaget i hgring.

OBR har fglgende vurdering af forslagets administrative konsekvenser for erhvervslivet samt bemarkninger til
Transportministeriets vurdering af principperne for agil erhvervsrettet regulering.

Administrative konsekvenser
OBR har fglgende bemaerkninger om de administrative konsekvenser for erhvervslivet.

OBR vurderer, at lovforslaget ikke i sig selv medfgrer administrative konsekvenser for erhvervslivet.

OBR bemeerker dog, at lovforslaget giver hjemmel til udstedelse af bekendtggrelser, som kan indebaere
administrative konsekvenser for erhvervslivet, jf. lovforslagets § 6. De administrative konsekvenser ved lovforslagets
bemyndigelsesbestemmelser vil blive vurderet i forbindelse med udmgntningen af bestemmelserne ved
bekendtggrelser. OBR minder om, at udkast til bekendtggrelser skal sendes i praehgring til OBR via letbyrder@erst.dk
sa vidt muligt 6 uger fgr den offentlige hgring.
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Principper for agil erhvervsrettet regulering
Transportministeriet har vurderet, at principperne for agil erhvervsrettet regulering ikke er relevante for de konkrete
&ndringer i lovforslaget. OBR har ingen bemaerkninger hertil.

OBR minder om, at udkast til erhvervsrettet regulering, jf. Vejledning om erhvervsgkonomiske
konsekvensvurderinger og Vejledning om principper for agil erhvervsrettet regulering, bgr sendes i hgring hos OBR
sa vidt muligt 6 uger fgr den offentlige hgring. OBR skal saledes dels vurdere de administrative konsekvenser for
erhvervslivet og dels screene for ministeriets vurdering af principperne for agil erhvervsrettet regulering.
Erhvervsrettet regulering sendes i praahgring hos OBR via letbyrder@erst.dk.

Kontaktperson vedrgrende ovenstaende bemaerkninger:

Sgren Wichmann Agerholm
Fuldmaegtig

TIf. direkte 35291938
E-post sorage@erst.dk

Med venlig hilsen

Annette Pia Andersen

ERHVERVSSTYRELSEN
Bedre Regulering

Dahlerups Pakhus
Langelinie Allé 17
2100 Kgbenhavn &
Telefon: +45 35291000
Direkte: +45 35291653
E-mail: anpian@erst.dk

www.erhvervsstyrelsen.dk

ERHVERVSMINISTERIET

Erhvervsstyrelsen er ansvarlig for behandlingen af de personoplysninger, vi modtager om dig. Laes mere om formal og lovgrundlag
for databehandlingen pa erhvervsstyrelsen.dk.
Hvis du sender falsomme oplysninger, opfordrer vi til, at du bruger din digitale postkasse pa Virk.
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-- AKT 48665 -- BILAG 8 -- [ Haringssvar fra borgergruppe ] -

Pa tide at traekke i ngdbremsen.

Med overskriften: “Fremtidens tog kreever keempe ombygning af Aarhus H, og den kommer til at sta-
je: Nu er sidste chance for at klage”, forteeller Aarhus Stifttidende, hvad der kommer til at ske i vores
by i de kommende ar. Det fremgar heraf, at der er noget helt galt — at noget slet ikke er i trit med den
byudvikling, som Byradskandidaterne gav udtryk for op til valget for kun fa uger siden. Alle var enige
om, at omradet mellem Ringvejen og E45 skal rumme lagt flere borgere end i dag, og udviklingen
iseer skal foregé i dette omrade.

Allerede i dag har alle andre (ca. 285.000 arhusianere) end dem, der bor inden for Ringgaden (ca.
65.000), store udfordringer med at komme ind til Aarhus H. Hvis Aarhus H fastholdes som den ene-
ste banegard i Aarhus, bliver det fremover altsa endnu mere problematisk at transportere sig til og fra
toget i Aarhus H. Den manglende kundevenlighed med lange overfyldte transportveje resulterer i feer-
re kunder og mere stgj og CO2-forurening, som stammer fra de aarhusianere, der bor uden for Ring-
vejen og fra dem, som bor i nabokommunerne.

Selv om man har fundet en billigere lgsning end den oprindelige ombygning af Aarhus H, er den billi-
gere lgsning stadig meget kostbar. Dertil kommer, at mange broer inden for Ringvejen skal udseettes
for en ngdvendig og ligeledes kostbar ombygning. Og skal den gnskede timeplan mellem Alborg,
Aarhus, Odense og Kgbenhavn saettes i veerk, vil det koste ca. 4 mia. kroner at anlaegge en ny bane-
straekning mellem Hedensted og Hasselager for at reducere rejsetiden med 6 minutter.

Redaktionen pa Aarhus Stiftstidende er opmaerksom pa, at der er noget rivende galt, for hverken de
nordjyske kommuner, togbanens kundegrundlag og Byens borgere kan se det fornuftige i at investere
sa store belgb i en elektrificering, uden det samtidig giver nogle fordele — men snarere kun ulemper
pa iseer lidt leengere sigt.

Det helt grundlaeggende problem er, at den fremlagte plan underbygger den supercentralistiske midt-
by, som var grundlaget for de mange protester i forbindelse med det sidste byradsvalg, og som bor-
gerne i Aarhus gnskede et opger med. Hermed er det ikke sagt, at Midtbyen skal miste sin kulturelle
status — men nogle af midtbyens traditionelle funktioner bgr placeres andre steder end i netop Midt-
byen. Gode eksempler herpa er Universitetshospitalet i Skejby og Teknik og Miljgs udflytning til Gel-
lerupparken.

En Vestbanegard bgr supplere Aarhus H.

At lade Aarhus H veere den eneste banegard i Aarhus understreger den supercentralisme, som byra-
det har praktiseret gennem de sidste 4 ar, og som, de fleste i det nye byrad mener, er gaet for vidt.
Derfor er der al mulig grund til at genoverveje en Vestbanegard, som kan supplere Aarhus H.

Kravene til Vestbanegardens placering

Vestbanegarden skal

v have et starre passagergrundlag end Aarhus H.

v' placeres, sa der bliver en sa hurtig forbindelse til Aarhus H, at passagererne fra midtbyen ikke far
vaesentlige gener.

v" naturligvis ligge i Aarhus, hvor der er allermest trafik — ikke alene i dag men i mange ar fremover,
og blive en vaesentlig del af det trafikale knudepunkt, som Aarhus H aldrig kan blive.

kobles sammen med en rutebilstation, sa oplandets borgere ogsa kan drage nytte af den.

<\

v indg& som en attraktiv mulighed for den gnskede timedrift mellem Alborg, Aarhus, Odense og
Kgbenhavn.

v" Ligge centralt i forhold til den nye bane til Silkeborg.
v’ pa alle mader veere sa attraktiv, at mange vil lade bilen sta og i stedet benytte toget, sa miljget
skanes for bade CO2 og stgj.

v" medfgre etableringsomkostninger, som skal veere lavere end omkostningerne til timedrift uden en
Vestbanegard.



Placeringen

Den bla firkant viser Vestba-
negardens placering. Den lig-
ger langs med Jernbanen mod
Brabrand i det noget nedslidte
industriomrade teet op ad
Ringvejen, der er vist som en
bla punkteret linje.

De sorte linjer viser jernba-
nens og letbanens spor.

Den rgde punkterede linje vi-
ser sporene pa en 4,3 km
streekning, som forbinder jern-
banen fra Skanderborg med
jernbanen til Randers. Herved
spares de 11,5 km, som toget
ellers skal kare for at komme
ind omkring Aarhus H.

De fleste aarhusianere har/far store udfordringer med at benytte Aarhus H

Som trafikanter i Aarhus meerker vi alle, hvorledes fremkommeligheden bliver stadigt darligere, og
Kommunen forventer selv, at trafikken om fa ar vil sande til, hvor eksempelvis Viborgvej og Silke-
borgvej krydser Ringgaden. For, det er alle os, som kommer udefra, som belaster byen med trafik,
parkering, bilos og CO2. 160.000 biler krydser Ringvejen hver dag, og vi bliver stadigt flere — mange
flere, der ikke finder Aarhus H som et attraktivt udgangspunkt for en rejse til eksempelvis Kgbenhavn.
Starsteparten af de 285.000 Aarhusianere, som bor uden for Ringgaden — og i fremtiden endnu flere
vil fa meget nemmere ved at komme til Vestbanegarden end til Aarhus H, for man har allerede be-
sluttet, at Ringvejen skal udvides betydeligt og, at den kollektive trafik her skal foragges kraftigt.

Vestbanegarden skal supplere - men ikke erstatte Aarhus H

Togene fra syd og nord skal ikke lzengere kgre til Aarhus H. De skal kare gennem Vestbanegarden.
Men skinnerne fra Aarhus H til Hasselager kan blive starten pa en dobbeltsporet letbane mod Odder,
hvilket vil skabe et infrastrukturel grundlag for en betydelig byudvikling syd for Aarhus.

Og skinnerne fra Aarhus H til Vestbanegarden skal benyttes til farerlgse tog som kgrer i pendulfart
og lynhurtigt forbinder Vestbyen med Midtbyen. Det tager kortere tid at kare med det farerlgse tog til
Vestbanegarden, end det tager at ga fra Reginakrydset til Aarhus H, for streekningen er kun 3,5 km
og med 60 km/time, varer turen kun 3% minut. Til sammenligning tager letbane 13 minutter om at
kare fra Ringvejen ad Randersvej til Aarhus H. Det er rigtigt, at midtbyens 65.000 borgere farst skal
bruge 3% minut for at komme til Vestbanegarden, men det vil formentlig ikke have nogen afgarende
betydning for deres valgt af transportform.

Vestbanegarden bliver en del af Byens trafikale knudepunkt

Vestbanegarden ligger det sted, hvor der karer allerflest biler pa Ringvejen, 37.000 pr. dagn, og ifal-
ge Kommunens egne prognoser vil tallet stige til 60.000 allerede om 8 ar. Derfor er det sa vigtigt, at
man har besluttet at udvide Ringvejen og at forage den kollektive trafik kraftigt. Til sammenligning
kgrer der kun 7.500 biler pa Banegardspladsen, og her vil antallet formentlig falde, da man fremover
gnsker en mere grgn by. Derfor vil Aarhus H aldrig fremover f& muligheden for at blive en del af et
stort trafikalt knudepunkt som Vestbanegarden. Sa det bliver her og generelt pa Ringvejen, man vil



skifte transportmiddel. Det skal ikke forstas saledes, at man udefra vil kgre i sin private bil til Ringve-
jen og her skifte til kollektiv transport. Hvis alle nuvaerende bilister gjorde det, ville det nemlig kreeve
ca. 60 parkeringshuse, pa 5 etager, hvert med et areal pa starrelse med en fodboldbane. Hvis blot
halvdelen gjorde det, var kravet 30 parkeringshuse. Disse "Park and ride” pladser er saledes ureali-
stiske.
For at na en realistisk lasning skal midtbyen gares mindre attraktiv for isaer virksomheder med man-
ge medarbejdere, og den kollektive transport i hele Kommunen skal forgges voldsomt. Da det farer-
lzse tog fra Vestbanegarden til Aarhus H er den hurtigste forbindelse til midtbyen, vil rigtig mange
udefra skifte om her. Det gaelder bade de,

v som karer i tog pa hovedstraekningen og den vedtagne og kommende nye bane fra Silkeborg,

v' de som benytter kollektiv transport udefra,

v de som benytter den kollektive transport pa Ringvejen og ruter ind mod byen.
Det kreever god plads til bade banegard, rutebilstation, holdepladser til de gvrige kollektive trans-
portmidler og til biler, som bringer og henter passagerer. Men det udpegede omrade er ogsa stort og
velegnet. Desuden er Arla, som ejer en del af omradet, i feerd med at flytte sin produktion, sa deres
ejendom kommer formentlig til salg snart.

Vestbanegarden gar Aarhus mere grgn og mindre forurenet

Det er den vaesentligt kortere forbindelse uden om Aarhus H, den lynhurtige forbindelse fra Vestba-
negarden til Hovedbanegarden, og den iseer fremtidige kraftige udbygning af Ringvejen, som skaber
den synergi, som ggr muligheden sa attraktiv, at mange bilister vil foretraekke den frem for at kare i
egen bil.

Behovet for parkeringspladser i midtbyen reduceres og skaber herved mulighed for mange flere og
gregnne beboervenlige omrader.

Mere end halvdelen af al CO2 udledningen stammer fra bilerne. Med en Vestbanegard vil denne ud-
ledning vil blive kraftig reduceret.

Da der er faerre biler pa iseer indfaldsvejene vil bade stajen og NOx forureningen ogsa blive reduce-
ret.

Malinger viser, at de bla rutebiler stgjer naesten lige s@ meget som de store lastbiler. Med en Vestba-
negard og en neertliggende rutebilstation kommer de bla rutebiler kun til Ringvejen, hvorved en af de
kraftigste stgjkilder inden for Ringvejen er forsvundet.

Vi har forstaet, at man tilstreeber at gare karetiden en smule kortere ved at tillade toget at kere 100
km/time frem for de nuveerende kun 40 km/time. Det skal man veere opmaerksom pa, for det vil i
fremtiden give en meget kraftigere stgj i iseer Viby. Vi er ikke enige i Banedanmarks konklusioner om
stgj. Det skyldes, at det er gjebliksveerdierne og ikke de energisekvivalerede stgjveerdier, som har
den psykoakustiske betydning for stgjofrene. Det forhindrer Vestbanegarden, idet toget jo slet ikke
kommer inden for Ringvejen. Og uden for Ringvejen er der god plads til at lade toget kare i en greft,
hvor den opgravede jord kan danne stgjvolde, som reducerer stgjen vaesentligt for iseer de naermest
boende.

Timedrift mellem landets stgrste byer

Formalet med elektrificeringen er en del af den grgnne omstilling, idet man herved kan undga udled-
ningen af CO2. Men ved omstillingen tilstraeber man ogsa at kunne opna timedrift mellem landets
starste byer, Alborg, Aarhus, Odense og Kabenhavn. Planen er at kare med 320 meter lange kom-
fortable tog, som for alvor vil tage konkurrencen op mod de mange biler og deres udledning af COz2
og st@j. Man gnsker at spare tid, hvor det er muligt, og derfor vil man omleegge ruten fra Hovedgard
gennem Skanderborg til Hasselager. Omlaegningen er pa 24,7 km, vil koste 4 mia. kroner og vil redu-
cere kgretiden med 6 minutter.

Men nordjyderne er ikke tilfredse med lgsningen. De sa meget hellere togets rute ga uden om Aarhus
H, fordi et passagertog i dag tager 8 minutter om at vende kgreretning. Kgres med en hastighed pa
60 km/time, spares 7 minutter i kgretid. Tilsammen spares altsa 15 minutter ved at benytte Vestba-
negarden. Nordjyderne har tidligere foreslaet, at jernbanen fra Hasselager mod Randers fares gen-



nem i Aarslev, hvor Aarhus sa kunne fa en banegard. For nogle ar siden regnede Banedanmark pa
tallene og konkluderede, at Hasselagerbanegarden la s& langt fra Aarhus, at de ville miste kunder og
afslog derfor muligheden.

Ulemperne i anleegsperioden

Oprindeligt havde man kalkuleret med en anlaegsperiode pa 5 ar. Den er nu reduceret til 2 ar og vil
falgelig blive meget intens, isaer hvad angar stgj, omleegning af transportveje og busser som erstat-
ning for togdrift. Det forventes, at de starste stgjgener vil forekomme i forbindelse med nedramningen
af elmaster — ikke uden grund fordi man anslar, at cirka 225 boliger kan blive udsat for sa kraftige
vibrationer, at der er risiko for, at de bliver beskadigede.

Der venter meget store gkonomiske omkostninger

Oprindeligt talte man kun om de meget store gkonomiske omkostninger ved at tilpasse Aahus H til de
elektriske tog. Men vi forstar, at frihgjden under broerne pa Gl. Kongevej, Skanderborgvej, Kong-
svang og Ringgadebroen skal haeves eller bygges om. Bruuns Bro er sa lav, at der ikke er plads til
kgreledningerne og togenes strgmaftagere. Og pa hele den ungdvendigt lange streekning skal der
placeres elmaster, kgreledninger og signalgivere.

Etableres Vestbanegarden, er det ikke ngdvendigt at eendre noget i Aarhus H. Og broerne pa Gl.
Kongevej, Skanderborgvej, Kongsvang, Ringgadebroen og Bruuns bro skal heller ikke sendres, for
hovedstraekningens elektriske tog kommer slet ikke til at kare inde i byen. Her spares meget store
belgb.

Af samme arsag skal dele af Byens vejnet heller ikke lukkes ned i den 2-arige hektiske periode.

Det vil heller ikke veere ngdvendigt at indsaette de mange planlagte togbusser.

Men Igsningen med en Vestbanegard er ogsa meget kostbar. Benyttes samme kilometerpris for
skinner, kareledninger og andre tekniske installationer for den 4,3 km lange banestraekning fra Has-
selager til Vestbanegarden er prisen 644 mio. kroner. Prisen pa selve Vestbanegarden med dens
tekniske installationer kendes ikke. Ej heller prisen for Rutebilstationen og de tekniske installationer
pa den fgrerlgse straekning mellem Aarhus H og Vestbanegarden. Men prisen skgnnes at ligge et
godt stykke underr de 4 milliarden, som er prisen for den 24,7 km lange omlaegning mellem Hoved-
gard og Hasselager.

Konklusion

En Vestbanegard i det omtalte omrade har ikke veeret behandlet tidligere. Denne beliggenhed giver
alle involverede parter vaesentlige fordele. F.eks. vil Vestbanegarden allerede i dag have veesentlig
starre kundegrundgrundlaget end Arhus H.

Aarhus har i lang tid veeret inde i en stor udvikling, som nu og fremover isaer kommer til at forega i
omraderne uden for Ringvejen. Disse beboere vil fremover f& meget nemmere ved at benytte Vest-
banegarden frem for Aarhus H. Samtidig opnas en stor miljggevinst, som jo er det egentlige formal
med at elektrificere jernbanen.

Det bliver Vestbanegarden (som kun ligger i 3% minuts kgreafstand fra Aarhus H), som skal betjene
Aarhus pa hovedstraekningen op gennem Jylland. Herved spares sa meget tid, at det ikke leengere er
ngdvendigt at omleegge jernbanen mellem Hovedgard og Hasselager. Man undgér ogsa at eendre
Aarhus H og alle de aktuelle broer i Aarhus. Herved spares sa store belgb, at de skgnnes til fulde at
kunne deekker alle omkostninger i forbindelse med Vestbanegarden og omlaegningen.
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