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Kaere Gorm Gunnarsen, MB
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Med venlig hilsen
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Teknik- og Miljeforvaltningen
TMF Klima (3195)

Svar vedrgrende lastbilkorsel til projektet Lynetteholm

Gorm Anker Gunnarsen (@) har den 24. november 2021 stillet felgende
spergsmal til Teknik- og Miljgforvaltningen.

Spergsmal

1. Hvor meget forventes det, at de lastbiler, som skal kere jord til
projektet pd Lynetteholm, vil slide pa de keabenhavnske veje? Herunder
hvor meget lastbilerne - inkl. vejstav fra slid pa asfalt, pa deek og pa
vejstriber - vil forurene bade til atmosfeeren - herunder i form af CO2 -
og potentielt i Kebenhavns Havn og i @resund?

2. Hvad vil meget dette ekstra slid pa vejene koste de kebenhavnske
skatteydere arligt over de naeste cirka 30 ar?

3. Hvordan stemmer den ggede forurening fra lastbilerne overens med
de maélsaetninger for hhv. luft og vandet i havnen, som Kgbenhavns
Kommune har?

4. Og sidst men ikke mindst vil jeg meget gerne vide, om der er lavet
beregninger pé - og i givet fald hvor meget - disse lastbilkarsler vil
bidrage til de luftvejslidelser og den overdedelighed, der i forvejen er
blandt kebenhavnerne? | opgerelsen bor ogsé indgé belastning fra stej.

Spergsmalene er suppleret med felgende:

"Henvendelsen er baseret pé en kritik af mangler ved miljz-
undersggelser og inddrager ekspert-udsagn, som jeg ensker inddraget
i besvarelsen”.

Svar

Keere Gorm Anker Gunnarsen

Jeg vil gerne starte med at beklage forsinkelsen af besvarelsen.
Besvarelsen péa de fire spgrgsmal kommer her:

D)

Inden vedtagelsen af anleegsloven for anleeg af Lynetteholm
gennemfearte Trafikstyrelsen en Miljgkonsekvensvurdering af anlaeg af
Lynetteholm. Her blev det vurderet, at da antallet af jordtransporter
forventes at veere ueendret i forhold til i dag: " De beregnede stigninger i
tung trafik omkring Lynetteholm udger den samme trafik, som i dag
kerer til Nordhavn. Flytning af destinationen fra Nordhavn til
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Lynetteholm vil derfor give en aflastning af flere vejstraekninger
omkring Nordhavn, af samme starrelsesorden, som merbelastningen
ved Lynetteholm.”

Da omfanget af trafik forventes at veere ueendret, mé det antages, at der
helt overordnet set ikke vil ske vaesentlige sendringer i sliddet pa
vejnettet, inkl. vejstav fra slid pa asfalt, deek og vejstriber.

| baggrundsrapport “Lynetteholm, Luft og klima" til Miljgkonsekvens
rapporten for anlaeeg af Lynetteholm fremgar s. 34-35, at CO2-
udledningen for jordtilkersel ligger i intervallet mellem 1.625 tons/ar og
1.768 tons/ar, afhaengig af kerselsscenarie. Med det generelt skeerpede
fokus pa at mindske CO2 udledningen samt ny lovgivning i EU, hvad
angar krav til maksimal udledning af CO2 fra nye lastbiler, forventes
fremtidens lastbiler at blive eendrede, med henblik pa at mindske
udledningen af CO2.

Lokalt set vil den sgede maengde lastbiler medfere en staorre belastning
med NOx. Vejdirektoratet gennemfarte i 2015 undersggelser af
luftkvaliteten langs statsveje, der viste, at der var enkelte steder langs
statsvejene, hvor greensevaerdien for NO2 var overskredet, blandt andet
langs Motorring 3 omkring Kebenhavn. Undersggelsen viste ogs4, at
der kun var meget sma sendringer af luftkvaliteten ved afstande over 50
meter og der var ingen overskridelser af partikelkoncentrationen ved
boliger langs statsvejene. Der kgrer i stgrrelsesordenen 100.000 biler i
alt (let og tung trafik) pr. degn pa Motorring 3. Beregninger for en
motorvej med lidt lavere trafikniveau end Motorring 3 (ca. 30.000 biler i
alt/degn) viser koncentration af NO2, der svarer til mellem ca. 1/4 - 1/3
af greenseveerdien. P4 baggrund af disse undersggelser og prognosen
for jordtransporter samt de gode muligheder for effektiv fortynding af
udledningerne i det relativt &bne omrade, er det vurderet (s. 35-36) i
baggrundsrapport “Lynetteholm, Luft og klima" til
Miljgkonsekvensrapporten for anleeg af Lynetteholm, at den foregede
pavirkning af den lokale luftkvalitet i driftsfasen generelt vil veere lille.

Forvaltningen har i dag ikke en preecis viden om hvilken forurening af
overfladevand, herunder havnen og @resund, der stammer fra
lastbilkersel og jordtransporter. Dog vil vejvandet pé langt de fleste dele
af det eksisterende vejnet blive fort til feelleskloak og derfor blive renset
pa renseanlaggene. Da jordtransporterne primeert kerer pé de sterre
veje, vil langt det meste vejvand blive fert til renseanleeg. Helt ude pé
Nordhavn kerer lastbilerne pé veje, som leder ud i havnen via By &
Havns gamle regnvandsledninger, men forureningsniveauet er ikke
undersggt. Alle beleegninger p& det kommende modtageomrade, og
eventuelt karteringsomréde og pa vaskepladsen, vil blive forsynet med
teet beleegning og opsamling af overfladevand. Derudover skal den
kommende nye adgangsvej langs Prgvestenen have en
udledningstilladelse, hvor man forholder sig til malseetningerne for
vandmiljget.



Jorden, der forventes at blive hdndteret pa Lynetteholm, er jord der skal
bortskaffes fra bygge- og anleegsprojekter. Nordhavn er blevet fyldt op
pd samme made. | hovedstadsomradet er der gennem en del &r
produceret 2-3 mio. tons ren og ikke rensningsegnet forurenet jord
arligti forbindelse med anleegsarbejder. Kebenhavns Kommune har
pligt til at anvise en bortskaffelsesmulighed for jord, der opgraves i
kommunen. Kapaciteten for modtagelse af jord i Nordhavn er opbrugt.
Miljgstyrelsen har givet en godkendelse til midlertidig opfyld i af jord
Nordhavn indtil nyttiggerelsesanleegget Lynetteholmen kan tages i
brug.

Langt det meste af den deponerede jord i Nordhavn kommer fra
Frederiksberg og Kebenhavns Kommune, og hvis denne jord ikke skal
afleveres pé Lynetteholm fremover, vil den skulle transporteres gennem
og ud af byen til et egnet deponi. Det vil betyde sget karsel med
lastbiler og dermed yderligere slid pa veje samt en gget udledning af
CO:a. Det vil fremover veere andre dele af vejnettet i Kebenhavns
Kommune, der bliver belastet, men samlet set forventer Teknik- og
Miljgforvaltningen ikke at luftforureningen og sliddet pa vejene eendres
i forhold til i dag. Jordtransporterne forventes derfor heller ikke at
medfgre en eendret pavirkning af vandet i Kebenhavns Havn eller
@resund.
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D)a antallet af lastbiler forventes at vaere det samme som i dag, vurderer
Teknik- og Miljgforvaltningen, at sliddet pa vejene principielt vil svare til
detslid, der er i dag, men sliddet vil ske pa andre dele af vejnettet.
Lastbilkgrsel slider meget pé vejene, sa det vil kraeve sterre vedligehold
pé den del af vejnettet, der fremover bliver belastet. Sliddet pé vejene
pé Nordgstamager vil eges, mens sliddet pé veje pd @sterbro og
Nordhavn vil mindskes og her vil udgifterne ogsad mindskes.

3)

Som omtalt i svar pd spergsmaél 1 og 2 forventes der ikke at vaere tale om
en gget forurening. Forureningen fra jordtransporterne vil fortseette
som i dag, men de vil belaste andre dele af byen. Forurenet vejvand fra
lastbiltransport langs den nye adgangsvej bliver handtereti de
udledningstilladelser, kommunen skal meddele, hvor man forholder sig
til malseetningerne for vandmiljeet.

| Kebenhavns Kommunes Kommuneplan 2019 fremgar det, at
handteringen af overskudsjord i et projekt sa vidt muligt skal ske i en
helhedsorienteret og beeredygtig proces. Overskudsjord skal sa vidt
muligt handteres lokalt, sa kostbar og miljgbelastende flytning undgas,
fx gennem nyttiggerelse i klimasikring, stgjafskaeermning, erstatning for
rastoffer, rekreative landskaber mv.

4)



Jf. svaret péd spergsmal 1 vurderes det i Miljgkonsekvensrapporten for
anleeg af Lynetteholm, at omfanget af jordtransporterne vil veere
nogenlunde uaendret og udledningen af NOx og partikler vurderes at
ligge under greenseveerdierne. Der er ikke lavet beregninger pa, om
jordtransporterne vil bidrage til luftvejslidelser og en sget dedelighed
blandt kebenhavnere.

| principaftalen mellem kommmunen og staten Lynetteholmen fra 2018
indgar ogséa en aftale om at etablere en gstlig ringvej, der vil lede en del
af biltrafikken - isaer den gennemkearende trafik, udenom centrum og
hermed formodentligt nedseette luftforureningen i Indre By mv.

Svaret er offentligt tilgeengeligt pé kk.dk/artikel/spargsmal-til-teknik-
og-miljgudvalget.

Karsten Bierring Nielsen
vicedirektgr
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