Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 22. juni 2022 stillet mig felgende
sporgsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Speargs-
malet er stillet efter gnske fra Hans Christian Schmidt (V).

Spergsmal nr. 565:

Vil ministeren tage initiativ til at fa EU til ogsd at indregne udled-
ningerne ved at producere og transportere en bil i vurderingen af
den klimabelastende udledning fra bilen, s& der kommer sammen-
lignelige tal, hvormed det ikke laengere vil fremsta ens, om en bil
kommer fra f.eks. Japan eller fra Tyskland? Som kontekst henvises
til materiale fra foretraede fra De Danske Bilimporterer vedrerende
beslutningsforslag B 147 om bilreklamer (TRU alm. del — bilag

332).
Svar:

Jeg er enig i ansket om at skabe adgang til yderligere information
om den samlede klimabelastning for forskellige typer af keretgjer,
og at energimarkningen folger den teknologiske udvikling.

Feerdselsstyrelsen, der administrerer reglerne pd omradet, har pa
den baggrund fokus pd, hvordan livcyklusanalyser kan teenkes ind i
en revision af EU-reglerne. Endringer i forbrugerinformationer og
krav til energimerkningen for personbiler bar saledes som ud-
gangspunkt ske pd EU-niveau henset til samhandlen mellem lande.

Feerdselsstyrelsen har, forelagt spergsmalet, supplerende oplyst
folgende:

“Feerdselsstyrelsen forstar spergsmaélet siledes, at der i spgrgsmé-
let ved "sammenlignelige tal, som er udregnet ud fra udlednin-
gerne ved at producere og transportere en bil”, menes en bils livs-
cyklusanalyse.

Den relevante regulering pa omradet fremgéar af direktiv
1999/94/EF af 13. december 1999. Direktivet fastsaetter krav til
forbrugeroplysninger om braendstofekonomi og CO.-emissioner i
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forbindelse med markedsforing af nye personbiler. Direktivet gael-
der ikke for andre typer af biler, herunder varebiler.

Direktivet fastsaetter blandt andet krav om, at medlemsstaterne
skal sikre, at alt reklamemateriale indeholder dataene for det offici-
elle breendstofforbrug og de officielle specifikke CO.-emissioner for
de personbilmodeller, som direktivet omhandler.

Direktivet fastseetter derimod ikke krav om oplysninger om livscy-
klusanalyser.

Direktivet er implementeret i faerdselsloven og bekendtgerelse om
energimerkning m.v. af nye person- og varebiler'. De nationale
regler geelder saledes bade for personbiler og varebiler.

De nationale regler indeholder ligesom direktivet ikke krav om
livscyklusanalyser, hvilket svarer til tilgangen til energimaerkning
af andre produkter. Ved energimerkning af andre produkter end
koretgjer angdr meerkningen saledes produkternes energieffektivi-
tet, forbrug af energi og af andre ressourcer under anvendelse. Li-
gesom ved energimarkningen af keoretgjer geelder meerkningen for
andre produkter dermed ogsé forst, nar ejeren har taget produktet
i brug, men ikke forud for.

Dataene til brug for en beregning af et karetgjs livscyklus vedrgrer
alt fra bilens produktion og et eventuelt batteris produktion til
brandstofproduktion og udstedning fra fossile brendstofmotorer i
betragtning i hele bilens levetid. Herunder regnes der pa, hvor stor
CO.-udledning, der har veeret ved produktionen af bilen, og for ek-
sempel hvilken type energi (vedvarende m.v.) der er blevet brugt
ved produktionen. Storrelsen pa en elbils batteri indgar ogsa i be-
regningen, da der er storre CO.-udledning ved produktion af sterre
batterier. Transport af en produceret bil hen til salgssted indgar
ogsa i beregningen. Men selve fragten af den producerede bil hen
til salgsstedet har mindre betydning i udregningen, da eksempelvis
produktion af bilen og dens udledning under korsel er langt storre
CO.-poster set over hele bilens levetid.

Kun nogle - og ikke alle fabrikanter - oplyser selv om bilens CO.-
udledning fra produktion, fragt af bilen samt dens komponenter,

1 Bekendtggrelse nr. 655 af 20. juni 2012 om energimaerkning m.v. af
nye person- og varebiler, som a&ndret ved bekendtggrelse nr. 1625 af
18. december 2018 om a&ndring af bekendtgerelse om energimarkning
m.v. af nye person- og varebiler.



indtil kaber er i besiddelse af bilen. Dataene kan endvidere veere
forskellige fra model til model, da der kan vare forskel pa eksem-
pelvis, hvor produktionen foretages, og hvor lang produktionstiden
er. Nar dataene oplyses, oplyses de som regel i tons CO,. Det er
alene fabrikanterne, der har adgang til dataene pa nuveerende tids-
punkt. Feerdselsstyrelsen og andre akterer har ikke direkte adgang
til dataene selv.

For et mindre antal keretgjsmodeller har en afdeling af The Euro-
pean New Car Assessment Programme (Euro NCAP), kaldet Green
NCAP, faet fremstillet livscyklusanalyser og sammenligninger af de
pageldende koretgjers totale CO.-udledning. De producerer selv
den data, de bruger, samt analyser, som er baseret pa offentlig til-
gangelige data om generiske globale forsyningskaede, og betragter
ikke produktions- eller genbrugsprocesser fra specifikke fabrikan-
ter. Det er forventningen, at antallet af kgretgjer, som man kan
sammenligne pa Green NCAPs hjemmeside, vil stige, efterhdnden
som eftersporgslen pa livscyklusanalyser stiger. Det vurderes
umiddelbart, at Green NCAPs stjernebaserede system over tid kan
opna samme anerkendelse som Euro NCAP har for bilers sikker-
hed. Pa sigt kan Green NCAPs stjernerangering derfor muligvis
finde vej til energimarket, som i dag er tilfeeldet med Euro NCAPs
stjernerangering for bilers sikkerhed.

Europa-Kommissionen har i 2021 faet udarbejdet en raeekke anbe-
falinger og forslag til revision og udvidelse af det geeldende direk-
tiv. Feerdselsstyrelsen vurderer, at oplysninger om livscyklusanaly-
ser skal komme fra bilfabrikanterne, og det er mest hensigtsmaes-
sigt, at sddanne krav stilles i EU-reguleringen, safremt det skal
veaere pakravet i de nationale energimarker.

Derudover er Ferdselsstyrelsen pa nationalt plan ved at under-
sege, om der kan indhentes tilstraekkeligt og deekkende data til, at
der kan udarbejdes livscyklusanalysevejledninger for keretgjsgrup-
per (eksempelvis SUV’er) i stedet for enkelte modeller. Tanken er,
at vejledning skal kunne bista forbrugeren i forstielsen af klimabe-
lastningen ved keb af ny type af bil. Vejledningen vil i sé fald vere
baseret pa gennemsnitlige resultater fra liveyklusanalyser for en
bestemt koretgjsgruppe og ikke det enkelte karetgj. Det var tanken,
at denne information kunne vere til stede, indtil der eventuelt fast-
sattes nermere EU-regulering.

Det bemaerkes endvidere, at der i dansk ret i forhold til energi-
merkningen af personbiler og varebiler er krav om, at der ved salg
af det enkelte koretgaj og i reklamer skal bruges energipile som indi-
kator for braendstofforbrug for km. pr. liter. Energipilene er taenkt
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at skulle skabe gennemsigtighed og genkendelighed for forbrugere.
Energipilene er fra en tid, hvor keretgjer med el eller brint, som
drivmiddel ikke var sa udbredt og almindeligt. Energipilene er der-
for baseret pa beregninger, hvor drivmidlerne er benzin og diesel.
Den maleenhed, som energipilene angives i, er ikke egnet til angi-
velse i forhold til keretgjer drevet af el eller brint, da resultatet vil
blive misvisende. Energipilene er derfor ikke egnet til at sammen-
ligne koretgjer drevet af el eller brint med keretgjer drevet af fos-
sile brendstoffer.

Kravene om energipile er alene et nationalt krav og har séledes
ikke sit ophaeng i direktivet. Det er derfor muligt at s&endre kravene
om energipilene nationalt.

Henset til udviklingen i brugen af keretgjer med andre drivmidler
end benzin og diesel, vurderer Faerdselsstyrelsen, at det vil veere
formaélstjenstligt at tilfoje eller udskifte energipilesymboler for an-
givelse af braendstofforbruget fra kilometer pr. liter til CO.-emissi-
onen i gram pr. kilometer. Det vil muliggere, at plug-in hybridbiler,
elbiler og biler, der anvender gas som drivmiddel, kan medtages i
samme energimarke som personbiler, der anvender fossile breend-
stofmotorer. Dette ville kunne give forbrugeren et mere retvisende
og sammenligneligt billede, nar denne skal kabe ny bil. Feerdsels-
styrelsen er ved at undersgge, hvordan en sddan a&ndring af energi-
pilene kan lade sig gore. Tanken er, at energimaerket fortsat vil
skulle ligne meerket i dag (altsa vaere energipile), men parameteren
for energipilene ville skulle s&endres. Faerdselsstyrelsen vil samtidig
undersgge, hvordan de resterende data i energimeerket ville skulle
tilpasses til plug-in hybridbiler, elbiler, og biler, der anvender gas
som drivmiddel, sa energimarket som helhed bliver retvisende.”

Jeg vil afvente Feerdselsstyrelsens undersogelse af, om der kan
publiceres forbrugerinformation om livscyklusanalyser for person-
biler og varebiler nationalt, samt at Ferdselsstyrelsen underseger
muligheder for at skabe adgang til oplysninger om livscyklusanaly-
sebetragtninger pa energimarket. Herefter kan det vurderes, om
det skal blive et krav.

Jeg har desuden bedt Feerdselsstyrelsen om at igangsatte se en ge-
nerel opdatering af den galdende nationale regulering, bekendtge-
relse om energimarkning m.v. af nye person- og varebiler, sa det
sikres, at bekendtggorelsen er opdateret i takt med den nuvaerende
udvikling og fokus pé energiforbrug ved personbiler og varebiler.
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Med venlig hilsen

Trine Bramsen



