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Spergsmal

Ministeren bedes redegore for de skonomiske konsekvenser, sifremt reparationsgrensen
for elbiler, der er indregistreret efter den 1. januar 2016, andres til henholdsvis 80, 85, 90,
95 og 100 pct.

Svar
Reparationsgrensen betegner den del af en trafikskadet bils vaerdi, der kan repareres uden
fornyet betaling af registreringsafgift.

For almindelige personbiler er reparationsgransen 75 pct. Det indebzrer, at der skal beta-
les fornyet registreringsafgift af en bil, hvis denne har varet udsat for en ferdselsskade
mv., der er sd omfattende, at omkostningerne ved genopbygning overstiger 75 pct. af bi-
lens handelsvardi for uheldet. Handelsvardien er anskaffelsesprisen inkl. registreringsaf-
gift for en tilsvarende bil umiddelbart for uheldet.

Baggrunden for reglerne er, at registreringsafgiften tilskynder til at foretage reparationer,
der uden afgift ikke ville vaere okonomisk rentable. Uden afgift vil en 5 ar gammel VW
Polo fx kunne koste 65.000 kr. Det vil i det tilfzlde ikke vere skonomisk rentabelt at ud-
fore reparationer for mere end 65.000 kr. Hvis reparationsudgiften forventes at udgere
mere end 65.000 kr., og man kan kebe en brugt bil i samme stand som den reparerede til
65.000 kr., vil man foretrakke at skrotte den skadede bil og i stedet kabe den anden bil.

Registreringsafgiften pavirker imidlertid ogsd brugtvognspriserne. Den 5 ar gamle bil, der
fx koster 65.000 kr. uden afgift, vil med afgift koste fx 110.000 kr., nar den er 5 dr gam-
mel. Som folge af dette medforer registreringsafgiften, at det ikke alene er reparationer pa
op til 65.000 kr., men ogsa reparationer mellem 65.000 og 110.000 kr., der bliver rentable
for bilejeren. En reparation til fx 100.000 kr. er dog alene fordelagtig for bilejeren, idet det
vil give samfundet et tab at udfere reparationen.

Bilejeren, der fir foretaget en reparation til 100.000 kr., vinder 10.000 kr. i forhold til at
skrotte den tilskadekomne bil og kebe en tilsvarende for 110.000 kr. For staten vil der
dog vere et mindreprovenu pd mindst 45.000 kr. i forhold til, at bilen var blevet skrottet.
Netto har samfundet saledes tabt 35.000 kr. ved, at bilejeren far foretaget en reparation i
stedet for at skrotte bilen.

Det bemarkes dog, at der er et samfundsmassigt tab i alle de tilfxlde, hvor reparations-
udgifterne er storre end bilens brugtvognsvardi uden afgift.

Aftale om Gron omstilling af vejtransporten (december 2020) indgéet mellem regeringen, Radikale
Venstre, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten indebarer bl.a. betydeligt lavere registre-
ringsafgifter for lav- og nulemissionsbiler i forhold til konventionelle biler, da de gradvis
indfases i de almindelige regler for registreringsafgiften.
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Serligt for de eldrevne biler er indfasningen i registreringsafgiften s lempelig, at der i en
arrekke ikke vil kunne beregnes navnevardig registreringsafgift ved fornyet registrering
af en gennemsnitlig eldrevet bil, der er genopbygget efter en omfattende fardselsskade.

En forhojelse af reparationsgrensen til hhv. 80, 85, 90, 95 og 100 pct. for el- og plug-in
hybridbiler skonnes at indebzre et drligt mindreprovenu pa op til 30 mio. kr. 1 alt frem
mod 2030, jf. tabel 1.

Tabel 1. Mindreprovenu ved forhgjelse af reparationsgraensen for el- og plug-i

2022-niveau - mio. kr. 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Forhgielse til 80 pct.

Elbiler 0 0 0 0 0 0 5 5
Plug-in hybridbiler 0 0 0 5 5 5 5 5
Forhgijelse til 85 pct.

Elbiler 0 0 0 0 5 5 5 10
Plug-in hybridbiler 5 5 5 5 5 5 5 5
Forhgijelse til 90 pct.

Elbiler 0 0 0 0 5 5 10 10
Plug-in hybridbiler 5 5 5 10 10 10 10 10
Forhgijelse til 95 pct.

Elbiler 0 0 0 5 5 5 10 15
Plug-in hybridbiler 5 5) 10 10 10 10 10 15
Forhgjelse til 100 pct.

Elbiler 0 0 0 5 5 10 10 15
Plug-in hybridbiler 5 10 10 10 15 15 15 15

Anm.: Provenu er afrundet til neermeste 5 mio. kr. Der er taget udgangspunkt i de forventede priser og registreringsafgifter
for nyregistrerede el- og plug-in hybridbiler i de enkelte ar pa baggrund af en fremskrivning af bilsalget i 2021 og Klimasta-
tus og -fremskrivning 2022. Herudover er der anvendt oplysninger om trafikskadede biler i 2021 fra Forsikring og Pension.

Kilde: Egne beregninger.

I de forste par dr vil de provenumaessige konsekvenser vare yderst begranset, hvilket dels
skyldes den lave for registreringsafgift for el- og plug-in hybridbiler i disse ar, samt en be-
grenset udbredelse af disse biler 1 bilbestanden, og deraf et mindre antal forventede ska-
dede biler med skader over 75 pct.

Det bemarkes, at en isoleret endring reparationsgrensen alene for elbiler og plug-in hy-
bridbiler vurderes at give et uensartet incitament, hvorfor det vurderes uhensigtsmassigt.
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