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Banedanmarks samarbejde med Odense Letbane

Problemstilling

Odense Letbane har ikke faet tilladelse til at seette strem til deres anleeg de steder,
hvor letbanen mgder Banedanmarks fjernbane. Det skyldes, at Odense Letbane har
gnsket at udvikle en unik og uprgvet metode til at dokumentere, at letbanens anleeg
ikke kan pavirke Banedanmarks sikringsanlaeg med deraf falgende fare for
passagererne. Banedanmark har brugt meget betydelige ressourcer pa at bista
Odense Letbane med at fa den af Odense Letbane valgte metode til at fungere.

CVR: 1863 2276

Odense Letbane, dennes leverandgr (COMSA) og leverandgrens radgiver har
imidlertid ikke pa tilstraekkelig vis dokumenteret deres lgsning pa trods af intensiv
dialog herom. Banedanmark har flere gange pointeret over for Odense Letbane og
COMSAs radgiver, at leverancer til Banedanmark har veeret forsinkede og
mangelfulde. Det har kraevet stor involvering fra Banedanmarks side at guide saerligt
COMSAs radgiver i forbindelse med opgaven. Dette er overraskende, givet at
radgiveren er et stort og internationalt anerkendt radgivningsfirma med konkret
kendskab til Banedanmarks sikringsanlaeg.

Banedanmark vurderer dog, at en tilladelse kan opnas i naer fremtid, forudsat at
Odense Letbane holder den lovede fremdrift.

Indledning

Odense Letbane opferer et stramfarende anlaeg teet pd Banedanmarks sikringsanlaeg
tre steder pa fjernbanen. Det medfarer en risiko for, at strammen ved fejl pa Odense
Letbanes anleeg 'vandrer’ til Banedanmarks sikringsanleeg. Hvis det sker, betyder det i
veerste fald, at Banedanmarks sikringsanlaeg slar fra, sa togene ikke modtager de
rigtige signaler til karsel, og s er der risiko for kollission. Desuden er der risiko for
pavirkning af overkgrslen ved Hjallese Station, sa bommen ikke reagerer, nar toget
passerer, og bilerne kan kolidere med togene.

Derfor preesenterede Banedanmark helt tilbage i 2018 Odense Letbane for en
anerkendt Igsning, som ogsa er anvendt i forbindelse med etableringen af Aarhus
Letbane, hvor praecist den samme problemstilling ger sig geeldende. Denne lgsning
afviste Odense Letbane, da Odense Letbane mente, at Igsningen var for dyr.

Odense Letbane gnskede i stedet at afsgge en uafprgvet metode. Banedanmark
accepterede at undersgge alternative lgsninger, men Banedanmark har ikke kunnet
garantere Odense Letbane, at det var en farbar vej. Det har veeret en udfordrende
opgave for Odense Letbane, dennes leverandgr COMSA og COMSAs radgiver at
udvikle denne metode og fa den godkendt. Dette pa trods af, at Banedanmark har
ydet omfattende statte til, at Odense Letbane kan komme i mal, herunder senest
leveret model og beregninger af jordpotentiale ved nedfald af kareledning.

Frem til 2020 har Odense Letbane ikke veeret i dialog med Banedanmark om
udviklingen af den unikke lgsning. Banedanmark er ikke vidende om, hvad Odense
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Letbane har brugt disse to ar til i forhold til udvikling af den model, som Odense Side 2/4
Letbane har gnsket.

Siden 2020 har Banedanmark veeret i dialog med Odense Letbane om, hvordan det
kan dokumenteres, at letbanen ikke pavirker Banedanmarks sikringsanleeg.
Banedanmark har forstaelse for, at det kan opleves som en vanskelig proces, men
Banedanmark gjorde det meget klart for Odense Letbane, at den af Odense Letbane
valgte lgsning er kompliceret og uprevet. Da Banedanmark er ansvarlig for
sikkerhedsgodkendelsen af den valgte lgsning, kan Banedanmark ikke overtage
opgaven med at eftervise lgsningen, som Odense Letbane har pataget sig.

[ juli 2021 kunne Banedanmark — pa baggrund af beskrivelsen af den Igsning, som
Odense Letbane havde udarbejdet pa dette tidspunt — fremleegge en endelig og klar
kravsspecifikation til, hvordan Odense Letbane skal dokumentere, at Odense Letbane
ikke pavirker Banedanmarks sikringsanleeg og en plan for den efterfglgende
sagsbehandling i Banedanmark.

Siden august 2021 er der afholdt dialogm@der om fremdriften ca. en gang om ugen
kombineret med ad hoc-mgder, skriftlig granskning m.v. Saledes har der i den sidste
periode veeret daglige mader for at fa lgsningen pa plads.

| september 2021 konstaterede Banedanmark og Odense Letbane manglende
fremdrift, hvor det i den forbindelse blev oplyst, at COMSAs (COMSA er en stor
entreprengrkoncern med base i Spanien) radgiver har vaeret en begreensende faktor.
Banedanmark har derfor overtaget ledelsen af samarbejdsmgderne. Endvidere har
Banedanmark frigivet ressourcer, som COMSAs radgiver egentligt havde dedikeret til
Banedanmarks Signalprogram, men som COMSAs radgiver var afhaengige af for at
komme i mal med deres leverancer til Odense Letbane.

Dialog og kvalitet i leverancer

Banedanmark oplever overordnet et godt og konstruktivt samarbejde med Odense
Letbane, men Banedanmark kan samtidigt konstatere, at det har vaeret en udfordring
for Odense Letbane, at styre deres leverandgr og dennes radgiver, som ikke har
sikret tilstraekkelig kvalitet og fremdrift i opgaven. Der har fra Odense Letbane vaeret
et gnske om et meget hgjt tempo i sagsbehandlingen, men Banedanmark ma
konstatere, at det typisk er COMSAs radgiver, der ikke formar at holde fremdrift i
opgaven. Dette har Odense Letbanes ledelse medgivet.

Banedanmark gar langt for at sagsbehandle materiale fra Odense Letbane, herunder
hjeelper med formuleringer til diverse dokumenter, star til rddighed pa chef- og
sagsbehandlerniveau stort set hele dggnet og har blandt andet sikret Odense
Letbane togfri intervaller til test med meget kort varsel, selvom det ikke har fulgt de
normale processer.

Tilladelse til test ved Hjallese

Banedanmark gav 20. oktober 2021 Odense Letbane tilladelse til at stramsaette
letbanens karestramsanlaeg ved Hjallese Station pa baggrund af opleeg fra Odense
Letbane og dennes leverandgr og radgiver. Odense Letbane kunne dermed kare pa
straekningen for at uddanne lokofgrere m.v., uden at der skal ansgges om
sporspaerringer forud pa Banedanmarks infrastruktur.
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Tilladelsen blev givet pa baggrund af en raekke betingelser, som Banedanmark havde
draftet med Odense Letbane og COMSAs radgiver. Forudseaetningen for tilladelsen til
strgmsaetning af letbanen ved Hjallese Station var, at Odense Letbane manuelt skulle
overvage vandringen af strem fra Odense Letbanes anleeg over i Banedanmarks spor.

Testkarsel ved Hjallese

Det har i farste omgang veeret muligt for Odense Letbane at kare testkarsel ved
Hjallese siden 27. oktober 2021, hvor Banedanmark modtog samtlige dokumenter
der blev efterspurgt ved testtilladelsen af 20. oktober 2021.

Af de planer, Banedanmark har faet, fremgar, at der har veeret planlagt testkersel pa
seks dage & ca. syv timers varighed. Sa vidt Banedanmark er orienteret, har Odense
Letbane dog ikke benyttet alle de oplyste tidsrum, blandt andet fordi Odense
Letbane har haft udfordringer med at skaffe ressourcer til test. Banedanmark har
veeret pa uanmeldt besigtigelse i et tidsrum, hvor Odense Letbane havde meddelt, at
de ville teste, for at sikre, at overvagningen i forbindelse med test var sat op som
aftalt. Ved Banedanmarks besigtigelse var der ikke strem pa letbanen, og dermed
blev der ikke testkart.

Banedanmark stoppede 8. november 2021 al testkarsel ved Hjallese pga.
utilfredsstillende manuel overvagning, hvor to overskridelser af de aftalte
graensevaerdier ikke blev registreret af overvdgningspersonalet, men fegrst i den
efterfglgende dataanalyse tre dage senere. Dette kunne potentielt have ledt til en
sikkerhedskritisk haendelse.

Banedanmark gav 21. november tillaldese til at genoptage test, da den manuelle
overvagning blev praeciseret og skaerpet som aftalt mellem Banedanmark og Odense
Letbane, men Odense Letbane har valgt ikke at genoptage testen, fordi de ikke har
kunnet leve op til de betingelser, under hvilke tilladelsen blev givet.

Proces for tilladelse til test ved Middelfartvej og Odense Banegard
Banedanmark godkendte 21. november 2021, at Odense Letbane kunne starte
testkarsel ved Middelfarvej og Odense Banegérd pa baggrund af oplaeg fra Odense
Letbane, COMSA og dennes radgiver. Odense Letbane har valgt ikke at genoptage
testen, fordi de ikke har kunne leve op til de betingelser, under hvilke tilladelsen blev
givet, hvilke er de samme som for Hjallese Station.

Banedanmarks skinner er immuniseret over for Banedanmarks egen vekselstrgm,
men er falsomme over for vagabonderende jeevnstrgm fra letbanen, fordi
Banedanmarks sikringsanlaeg ikke er immuniseret over for jeevnstrgm. Aktuelt maler
Odense Letbanes udstyr sa meget “stgj” fra Banedanmarks vekselstremsanlaeg, at det
skygger for malinger af jeevnstrgm. Dermed kan pavirkninger fra Odense Letbane
ikke detekteres, og det er derfor ikke muligt for Odense Letbane at lukke for deres
anlaeg, inden en situation, som pavirker Banedanmarks sikringsanlaeg, opstar.

Det er vigtigt at understrege, at selvom Odense Letbanes maleudstyr ikke kan skelne
mellem vekselstram og jeevnstrgm, sa er Banedanmarks anleeg kun immune over for
vekselstram. Séledes er problemstillingen en direkte konsekvens af Odense Letbanes
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valg af en unik og uafprgvet metode til at dokumentere, at letbanens anlaeg ikke kan
pavirke Banedanmarks sikringsanlaeg.

Banedanmark og Odense Letbane er aktuelt i dialog for at finde en ny Igsning, dvs.
metode til at dokumentere, at der ikke er pavirkning fra letbanen til Banedamarks
sikringsanleeg, sé testkarsel kan genoptages hurtigst muligt ved Hjallese Station,
Middelfarvej og Odense Banegard. Dette er en yderst hgijt prioriteret opgave for
Banedanmark, hvorfor der holdes mgder flere gange dagligt.

Der er dog pr. 1. december 2021 ikke en konkret tidsfrist for, hvornar Banedanmark
kan give tilladelse til testkarsel, men der er god fremdrift i dialogen mellem
Banedanmark og Odense Letbane, hvorfor en tilladelse forventes at kunne gives
inden for neer fremtid.
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