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Amagermotorvejen har siden anlaggelsen i 80’erne udviklet sig til et stgjmaessigt misfoster, som
skaerer sig lige forbi vores baghaver og vores rekreative grenne omrader i den sydlige del af
Hvidovre. Der er med den kommende udvidelse behov for, at projektet bliver taeenkt igennem.

Det er vigtigt for os at gentage, fra sidst vi havde foretraede, at det ikke er vores intention, at agere
som en eller anden form for modstandsbevaegelse. Det ligger os rigtig meget pa sinde, at fa
italesat problematikkerne omkring den forestaende udvidelse som den ser ud nu, sa der kan blive
plads til bade udvidelsen og os borgere der skal leve med den i fremtiden.
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Kortet illustrerer den straekning af Amagermotorvejen, hvor der lige nu er planer om en udvidelse
fra 6 til 10 spor — vi ser altsa ind i en fremtid med en 10-sporet motorvej i vores baghaver — det
virker for os og Hvidovre syd helt vanvittigt.
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Kortet illustrerer de bergrte omrader i Hvidovre Syd, der er saerligt pavirket af stgjgenerne fra
motorvejen og som i saerlig hgj grad kommer til at lide under de projekterede udvidelser.

Orange omrade = boligomrade i Hvidovre syd

Den grgnne kile = vores grgnne rekreative omrade — eng- og stiarealer som benyttes af beboere,
den lokale skole, de lokale daginstitutioner og plejehjem — et omrade hvor vi skal kunne finde ro.

Det bla omrade = vandet, Kalveboderne, som bruges af private sejlere, kajakroere, klubber
herunder sgspejderne og mange flere.

Det rede omrade syd for vejen = erhvervsomradet Avedgre Holme — relevant om lidt ©
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Vores omrade er i dag plaget af dB niveauer langt over greenseveerdierne.
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Som udvidelsesprojektet ser ud nu, er der planer om at etablere en 8 km stgjskarm langs
Amagermotorvejen - den bl3 linje pa kortet. Dette er i udgangspunktet en virkelig positiv ting, men
der er stadig udfordringer:

1) En stgjskeerm kommer ikke til at hjaelpe os borgere, der hvor vi bor. Den stgjnedsaettende
effekt findes lige bag skaermen og da langt de fleste boliger ligger flere 100 meter vaek vil
boligerne ikke fa gavn af skeermen — vi har vaeret i kontakt med vejdirektoratet, de har
vaeret forbi og holdt mgde med os og de bekraefter dette forhold. Skaermen kommer til at
stgjdeempe et omrade, som omfatter et stort ufremkommeligt krat, en grgft og maske lidt
af en cykelsti. Bade de rekreative omrader og boligomradet, vil fa minimal gavn af
skeermen. Det er foruroligende nar vi, som det ser ud i dag, maler op til 80dB i vores
omrade. Graensevardien ligger pa 58dB — der er stor forskel!



2) Derudover er der planlagt en frakgrselsrampe ud i engarealet - 21a som markeret pa
kortet. Frakgrslen bliver fgrt op i hgjden, ud i vores engareal, henover motorvejen, hvilket
dirigerer den tunge trafik til Avedgre Holme endnu tzettere pa vores boliger, endnu hgjere
op, hvor stgjreducerende tiltag neermest bliver umulige. Den ’ader’ en betragtelig del af
vores grgnne rekreative omrade, som vi rigtig gerne vil veerne om.

3) Broen over Kalveboderne bliver ikke, og kan ikke stgjdaempes — den sender, som det er lige
nu, uanede mangder af stgj uhindret hen over vandet, hvorfra det forplanter sig til hele
boligomradet og vores rekreative omrader. Grundet den hgje beliggenhed bekraefter
vejdirektoratet, at broen ikke kan stgjdaempes, hvilket betyder, at med en udvidelse vil
stgjen fra broen kun blive vaerre. Der kan maske opsattes vindskaerme, men stgjen kan
ikke handteres.

Vi gnsker som borgergruppe, at veere konstruktive medspillere, der kender omradet i Hvidovre
Syd. Vi ved hvordan omradet bruges og opleves til daglig, bade af os der bor og lever her og af den
lokale skole, klubberne i omradet, institutionerne mm.

Vi gnsker, at bidrage med konstruktive ideer til, hvordan den forestdende udvidelse kan
optimeres, sa den bade tager hensyn til ErhvervsDanmark, der med udvidelsen gnsker gget
fremkommelighed og bedre adgangsforhold til erhvervsomradet Avedgre Holme, samtidig med at
bergrte borgere, skoleelever, sejlere, bgrnehavebgrn mm fortsat kan bo, leve og bruge omradet.
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Den ’store’ Igsning, som vi mener vil vaere den optimale for alle parter er overordnet set, hvis
linjefgringen gentaenkes:

Vi har en bro over Kalveboderne, som ikke kan stgjdeempes og som er en enorm kilde til stgj.
Broen er desuden ikke dimensioneret til de udvidelser der er planlagt pa selve vejstraekningen.
Den er simpelthen for smal. Broen vil altsa i udgangspunktet blive en flaskehals, som betyder at
udvidelsen, som den ser ud nu, bliver en suboptimal Igsning.

Vi haber derfor p3a, at det vil blive genovervejet og undersggt om en tunnel (nedsanket eller
boret) kan blive en del af Igsningen — bade sa den del af vejstraekningen, som lige nu udggres af en
bro, kan udvides tilstraekkeligt til at kunne handtere de trafikale fremskrivninger og ikke bare blive
endnu en flaskehals - og sa selvfglgelig, sa vi sikrer, at der sker en reel stgjdeempning.

Derudover haber vi p3a, at det kan overvejes og undersgges, i forleengelse af en tunnel, at fgre
vejen syd om Avedgre Holme — af flere arsager: (det kan ogsa vaere tunnel hele vejen)
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1. Vejen og stgjen vil pa den made blive trukket vaek fra det eksisterende boligomrade,
folkeskolen, daginstitutionerne, fritidsklubberne og vaek fra vores rekreative omrader.
2. Vejen vil komme tzettere pa de erhvervsomrader, hvor man i udgangspunktet gnsker at
skabe bedre trafikale til- og frakgrselsforhold.
3. Der vil vaere mulighed for i fremtiden, at skabe endnu bedre adgangsforhold til bade
Avedgre Holme, men ogsa til de ni nye erhvervsger, der er store visioner om at etablere



syd for Avedgre Holme. Adgangsforholdene vil bade vaere bedre nar de ni ger er etableret,
men ogsa i selve anlaegsfasen, hvor eksempelvis jordtransporter vil have meget bedre
adgangsforhold. Anlaegges vejen mellem de to omrader, vil trafikken desuden nemmere
kunne fordeles.

4. En sidste fordel vi vil fremhaeve med denne model er, at udvidelsen af vejen og
broen/tunellen vil kunne udfgres uden at skabe forsinkelser og irritation for den
nuvaerende trafik pa Amagermotorvejen. Den nuvaerende vejstrakning vil kunne anvendes
uhindret indtil det nye anlaeg star klar og kan dbnes.

Anlaegges hele straekningen til tunnel vil stgjgener for erhvervsgerne (nye som gamle) ogsa blive
elimineret.
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Der er flere scenarier der kan overvejes, bade hvis linjefgringen viser sig med fordel at kunne
flyttes, men ogsa hvis det viser sig at vi, pa ulykkeligvis, ender med en 10 sporet motorvej i
baghaven:

1) Overdaekning med solceller, hvor hele vejen daekkes ind, eller evt. kun de 5 spor teettest pa
vores boligomrade. En overdakning af de 5 spor vil fjerne halvdelen af stgjen og
overdaekningen vil samtidig agere stgjskaerm, sadan som den er planlagt nu.

En overdakning vil bade kunne etableres pa den nuvaerende straekning, men maske endda
endnu nemmere pa en ny linjefgring, hvor der allerede i anlaegsfasen vil kunne tages
hensyn til den ngdvendige underliggende konstruktion, der er behov for, for at kunne
etablere en overdaekning (hel eller delvis) med mulighed for solceller pa taget.

Erhvervsomraderne, og Danmark generelt, skriger pa mulighed for anleeggelse af
solcelleparker, hvilket vil kunne imgdekommes, hvis vi allerede nu planlaegger efter det.
Vi har holdt mgde med med ’Better Energy’ (den stgrste spiller pa det danske marked ift.
anlaeggelse af solcellerparker) og de ser et kempe udviklingspotentiale. Mulighederne for
at g@re det visionaert og fremtidssikret fra starten er der nu, hvis vi teenker os om og
teenker langsigtet!

2) Huvis linjefgringen sendres, vil den nuvaerende vejstraekning og bro kunne bruges til flere
formal: a) de cyklister der i dag er presset ud pa en smal sti; b) de BRT-busser der er
planlagt pa straekningen ud til Amager; c) etablering af solcelleparker pa fx halvdelen af
den nuvarende kgrebane og bro (estimeret 150.000 m?); c)...?

Finansiering er selvfglgelig ogsa en helt afggrende faktor i de her projekter. Solcelleparker vil
kunne veaere en del af Igsningen, saerligt hvis man tgr nytaenke afgiftsmodellen: gremaerk afgifterne
pa den EL solcellerne producerer og de vil kunne anvendes til selve anlaeggelse af en overdaekning,
en tunnel el.lign. Vi ved godt at afgiftsomradet er “giftigt’ at bevaege sig ind pa, men vi tillader os at
teenke det med alligevel.



Roadpricing mener vi stadig vil vaere en fordelagtig finansieringsmulighed — 10 kr. for at kgre
igennem fx tunnelen, vil med de trafikale fremskrivninger kunne indbringe 5,5 mia. kr. over en 10-
arig periode. Dette vil stort set kunne finansiere en tunnel pa hele straekningen, hvis det antages
at det koster omkring 1 mia. pr. km. at etablere en tunnel. Efter 10 ar vil betalingen kunne fjernes
igen, hvis det skulle vurderes at vaere en ulempe pa den ene eller anden made. Lignende
betalinger findes omkring Oslo og kan kopieres herfra.

At bilister skal ‘belastes’ med 10 kr. pr. gennemkgrsel i 10 ar mener vi godt kan forsvares ift. at
belaste et helt boligomrade med voldsom trafikstgj i al fremtid. Trafikken vil maske med
Roadpricing pa 300 kr. pr. gennemkgrsel finde andre veje, men en 10’er vil naeppe fa bilister til at
kgre ‘ind over byen’.

Hvad sa med virksomhederne pa Avedgre Holme, der skal kgre til og fra og bruge en evt. tunnel
flere gange om dagen? Der kan evt. laves en abonnementsordning, hvor der betales x antal kr. pr.
maned, hvorefter der kan kgres frit. Kommunen kunne maske overveje at give tilskud til sadan et
abonnement...!?

Til ovenstaende skal de sundhedsgkonomiske besparelser selvfglgelig medregnes, nar trafikstgjen
fra et stort og tetbefolket fjernes!

Der er virkelig mange mader at skrue Igsninger sammen pa, og vi mener at det kan ggres bedre og
mere visionzert end det der er skitseret i det nuvaerende projekt.

Hgringsfasen for udvidelsen er i gang, og vi, og mange andre borgere i Hvidovre indsender ideer og
forslag til vejdirektoratet. Vi hdber med dette lille oplaeg, at kunne inspirere jer til, i hvert fald
maske at overveje, om projektet kan fremtidssikres endnu bedre — bade hvad angar de fremtidige
trafikale forhold, st@jreduktion og omlaegning til grgn energi.

Der er med garanti mange flere detaljer der kan optimeres, sa der er plads til bade udvidelse og
borgere ©



