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Maling af pufferhgjde ved kontrollgft af trailer pa lommevogne.
Af Mogens Hasle Mgller. 10.01.2022

Modtagere af naervaerende.

e Transportministeriet og udvalget.
o Trafik bygge og boligstyrelsen.

e Havarikommissionen.

e Diverse medier.

Lgsrivning og tab af seettevogne/trailere fra lommevogne.

Set i lyset af gentagende haendelser, herunder isaer ulykken pa vestbroen januar 2019, for nu 3 ar siden,
mener jeg at der skal handles nu, sa det fremover er muligt, og ikke mindst sikkert, at transportere
trailere pa jernbanelommevogne fremadrettet, og uden at sla flere mennesker ihjel.

At udstede forbud for bestemte skamler pa lommevogne er naturligvis et skridt pa vejen, og det bgr der
naturligvis falges op pa i ERA, foranlediget af Trafik bygge og boligstyrelsen.

Der bar kort sagt vaere ens regler for alle, herunder ogsa for transittog til/fra udlandet som skal kare i
Danmark, ogsa selv om toget kun kerer ind og ud af Padborg. Det hjeelper ikke at man kerer ind i
Danmark fra Tyskland eller Sverige, uden at der er lavet en test af lasemekanismer pa skamlerne

Problemstillingen er iseer den, at vi taler om EU godkendt materiel, og et restriktivt tiltag, kun geeldende
for DK, er et problem, som kun rammer DK, og ikke slar igennem i EU.

Min holdning er, at hvis man ikke kan opfylde rollen som "vagthund” for jernbanesikkerheden, pa vegne
af samfundet, s& ma man kikke pa vagthundens kompetencer.

Jeg har som tidligere lokomotivfgrer, lokomotivfarer kareleerer, Instruktar, og sikkerhedschef, med egne
gjne set, at tog i Sverige ankommer til f.eks. Malmg, hvor trailere har Igsnet sig under transporten.,
herunder ogsa tog som skulle kgre videre mod Danmark.

Af den grund, bar restriktioner gaelde alle tog, som har destination Danmark/eller skal befare Dansk
infrastruktur. Hverken mere eller mindre.

Det vigtigste af alt er, at lasen pa lommevognen aldrig ma fejle.

Trods alle mulige skriverier fra myndigheder og Havarikommissionen mfl. ser jeg ikke at man er kommet med
noget konkret, som virkelig kan kvalitetssikre og funktionsprgve skamler og lase.

Testes lasens funktion pa skammel?

Faktisk bliver lasen stadig ikke testet, selv ikke efter ulykken pa vestbroen 2019, samt flere, bade
forudgaende og efterfglgende handelser. Jeg er tidligere — i diverse medier - blevet citeret for at forudsige
felgende: “Spargsmdalet er derfor ikke om det sker, men hvor og hvorndr det sker.”

Lad mig ikke fa ret endnu engang igen!

Uholdbar situation:

e Denne laden sta til, magteslgshed, bergringsangst, eller hvad der ligger bag denne passivitet, kan i
min optik sidestilles med grov uansvarlighed.

e Hvor er alle de ansvarlige og kloge hoveder henne?

e Hvor blev alle de tiltag som kunne forhindre en ulykke egentlig af?

e Eret parlinjer om forbud mod en bestemt skammel, og sa nogle dispensationer og undtagelser
virkelig alt hvad man kunne stille op fra myndighedernes side.
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e lad mig fa et bud pa hvor mange flere dreaebte der skal til, - da de 8 fra januar 2019 ikke var nok — fgr
der skrides til konkret handling?

Min personlighed forbyder mig blot at se til, mens andre svigter eller fejler.

Da jeg selv var sikkerhedschef tog jeg sikkerheden meget alvorligt, og har da ogsa, siden den forfaerdelige
ulykke i starten af 2019, forventet et holdbart og vidtgaende tiltag, rettet mod de egentlige arsager til
handelsen, men nu 3 ar efter, er der desveaerre kun set symptombehandling, og ikke "helbredende” tiltag.

Jeg kan ikke sidde med et Igsningsforslag, og vente pa andre maske kommer med en, hvilket desvaerre endnu
ikke er sket. Skal vi sa bare lade flere haendelser ske, nej bestemt ikke.

Derfor patager jeg mig nu den opgave, - som andre burde have gjort — nemlig at fremlaegge en reekke forslag
til forskellige tiltag.

Disse tiltag peger pa andrede retningslinjer og procedure, dokumentationskrav, testvaerktgj mm. Alt dette
sker alene for at tilsikre, at der bliver lavet aktive handlinger, for at afvaerge yderligere ulykker.

I min verden er rigtig sikkerhed lig med handlinger, at kunne opstille de rigtige barrierer for at hindre
haendelser, og ikke altid forsgge at skrive sig ud af alting.

| det fglgende vil jeg derfor komme ind pa:

e Vindpavirkninger og regler for trafik under forskellige forhold.

e Lovgivning og strafansvar ved tab af gods fra tog.

e EU-regler og godkendelser af materiel, samt nationale love og bekendtggrelser.

e 2 forskellige Igsningsmodeller.

e Procedure for test, afprgvning og dokumentation.

e Lommevognes skamler og belastninger.

e Vedligeholdelse og revision af skamler og l3se

e Forbud mod al kgrsel med lommevogne med skamler med overbelastningssikringer.

Vindmalinger pa Storebaltsbroen geeldende for tog.

1. Vestbroen er udstyret med to vindmalepunkter for togdrift, som overvages af DMI.

2. Fra en malt vindhastighed pa 21 m /s (75,6 km / t) i gennemsnit pa ti minutter geelder en maksimal
hastighed pa 80 km / t for godstog.

3. Fra27 m/s (97,2 km / t) stoppes godstrafikken helt, maksimalhastigheden pa 100 km / t geelder
derefter for elektrisk betjente persontog, og der er ingen restriktioner for persontog, der treekkes af
diesellokomotiver.

4. Fra30m /s (108 km /t) standses al trafik

Som fg@lge af ulykken den 2. januar 2019 blev sikkerhedsbestemmelserne for hard vind andret den 8.
januar 2019.

1. Optil 15 m /s pa et 10-minutters gennemsnit er der ingen begransninger,
2. Mellem 15 og 20 m / s godstog (undtagen sololokomotiver) ma maksimalt kgre 80 km / t.

3. Godstrafik (med undtagelse af inaktive lokomotiver) stoppes mellem 20 og 25 m / s. Persontogstrafik er

mulig op til 25 m / s uden begransning, ved hgjere vindhastigheder stoppes al trafik.
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4. Men husk lige, at der ovenfor udelukkende er tale om gennemsnitsvind malt over 10 minutter!

Mine kommentarer vedr. vindpavirkninger og restriktionerne.

Vindmaling pa Storebeelt bgr efter min bedste vurdering revideres straks, idet gennemsnitsvaerdien for
vindmalinger, ikke er en retvisende faktor for vindens reelle pavirkning af et hvilket som helst objekt.

Malingerne bgr udvise og administreres som vindstgds malinger, og ikke som i dag som gennemsnitsmalinger
over 10 minutter. Det er netop vindstgd der giver de pludselige og voldsomme pavirkninger af et hvilket som
helst objekt, og derved kan fa de faktuelle haendelser af tab og Igsrivninger af trailere til at ske.

Faktum er nemlig, at netop et vindstgd er at synonymt med en pludselig kraftig pavirkning. Egentlig kan man
sammenligne et vindst@d med, hvis vi mennesker pludselig bliver skubbet, og derved falder.

leg anser disse peak er den mest vidtgdende/vasentlige pavirkning et objekt udsaettes for, som beviseligt
kan veelte/lgsrive f.eks. en trailer fra en forvogn pa en lastbil, eller vaelte en trailer af en lommevogn.

Flytrafik: Netop faktoren vindstgd, indgar som et saerdeles udslagsgivende parameter for flytrafik, og bliver
direkte brugt som parameter til at indstille flytrafikken, sammenholdt med middelvinden.

Mine anbefalinger f.s.v.a. vindpdvirkning og restriktioner.
e Ved vindstgdsmalinger op til 20 m/s skal hastigheden for alle tog, nedsaettes til 80 km/t. og for
vejtrafikkens vedkommende, stoppes (lees forbydes) helt.
e Ved vindstgdsmaling pa mere end 20 meter/sekundet bgr al trafik pa storebaeltsforbindelsen - og for
den sags skyld ogsa @resundsforbindelsen - stoppes.
o Dette bgr i gvrigt geelde for alle transportformer, ogsa lastbiler og personbiler mm.

e Disse malingsvaerdier og restriktioner bgr geelde uanset vindretningen.

Husk i denne forbindelse p3, at jfr. Havarikommissionens undersggelse, viste en test i en vindtunnel, at
vindhastigheder pa 21,8 meter i sekundet ville veere nok til at rive en saettevogn Igs, hvis ikke tappen var

fastspaendt i skamlen.

Pa broen ved uheldet i januar 2019, blev der malt vindhastigheder op til 21,6 meter i sekundet, men lokalt
kan vinden have veeret kraftigere stod der ogsa i Havarikommissionens rapport. Dette taler logisk set ogsa

for, at ingen reelt ved om det var middelvinden, eller et vindstgd der rev traileren af lommevognen.
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Lovgivning og erstatningsansvar for tab af gods under kgrsel.

Jeg foreslar, at lovgivningen med tab af gods pa jernbanen, sidestilles med tab af gods pa vejnettet, saledes
vil ansvar og straf fremadrettet altid alene pahvile transportgren.

Maske skulle det direkte skrives ind i bekendtggrelsen og lovstoffet, at det er under straf og
erstatningsansvar at tabe gods fra et godstog.

Hvis man som bilist taber en trailer, og denne rammer f.eks. en modkgrende bil, er det fgreren af kgretgjet,
som star til ansvar for de skader handelsen har forvoldt.

Hvis en skammellas pa en lommevogn ikke virker, og en trailer derved falder af toget, er det — i min logik — at
sidestille med en trailer som ikke er tilkoblet til traekkrogen, eller traekkrogen fejler, pa en bil.

Revision og vedligeholdelse af skamler og lase.

Som reglerne er i dag, skal skamler revideres hvert 6 ar. Der kan ske mange fejl og skader pa sa langt et
forlgb pa 6 ar. Imellem disse revisioner, ser jeg det ikke hverken pavist, og e]j heller veldokumenteret,
hvordan og af hvem vedligeholdelsen skal udfgres og af hvem det bliver udfgrt.

Med andre ord, her er der virkelig tale om en grazone, hvor alt star og falder med, hvorvidt ejer ogsa er
bruger, og hvem der egentlig har ansvaret for, at vognene er i forsvarlig og drift og sikkerhedsmaessigt
forsvarlig stand.

Det fremgar tydeligt af havarikommissionens rapport, at hele lasesystemet var rustet sammen, og der var
store slidskader, samt at der ingen smgring af bevaegelige dele kunne konstateres pa skammel og dennes
laseanordning mv. Det er derfor bade indlysende, og ikke mindst ogsa pavist, at vedligeholdelsen er totalt
utilstreekkelig og mangelfuld.

Men hvad er der egentlig sket siden? Mig bekendt intet! Der er som jeg opfatter det, slet ikke taget de
ngdvendige skridt til at fa styr pa denne darlige vedligeholdelses standard.

Min rekommandation.

Hver eneste skammel og alle tilhgrende bevaegelige dele, afmonteres lommevogne mindst en gang pr. 2 ar,
og i denne forbindelse, med damprenser, spules rene for rust, stgv, partikler og andet. Derefter smgres alle
bevagelige — nu rene - dele op helt forfra, med de reglementerede smgremidler. Kun derved mener jeg, at
man tilnaermelsesvis kan forsvare et revisionsinterval pa 6 ar.

Husk i denne forbindelse p3, at disse skamler, arets 365 dage star udenfor, og er udsat for sne, regn, hagl,
Igvfald, stgv og sol og vindpavirkninger. Samtidig med dette, skal man ogsa huske p3, at bremsestgv og
rustflager, saetter sig i fedtet, og nedbryder lejer, tappe, og bolte, ved at virke som en slibemasse.
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EU-regler bgr aendres.

Det burde vaere sadan, at nar der sker en haendelse med tab af en trailer, et hvilket som helst sted i EU, bgr
der straks kikkes pa regler, krav til eftersyn, vedligeholdelse og godkendelse.

Dette sker beklageligvis ikke, maske fordi EU-systemet ikke har den forngdne indsigt?

Eller maske fordi man i EU opfatter hver enkelt haendelse, som et enestaende tilfeelde, til trods for der er
flere ”“enkeltstaende” tilfeelde.

Er EU-systemet sa maske blevet for stort, for bureaukratisk, eller er signifikant viden om handelser, maske
aldrig ndet frem til dem?

Skamler med overbelastningssikring:

Teenk engang, at der er mennesker der i konstruktionsfasen af en ny skammel, sidder og taenker, “det
vigtigste af alt for mig som konstruktgr er, at beskytte skamlen mod overbelastning, ogsd selv om dette
betyder tab af en trailer, blot skamlen ikke beskadiges”. Og derpa indbygger en overbelastningssikring i
skammellasen, med henblik pa at ”slippe” traileren inden et nedbrud, taenk blot at overveje dette.

For mig at se, er det at sidestille med fglgende tankegang:

”Det vigtigste er at skamlen ikke gdr i stykker, ogsa selvom konsekvensen er, at man taber en trailer og sldr
mennesker ihjel.” Det er sa grotesk at ingen har reageret pa dette i godkendelsesprocedurerne af skamlen.
Lidt spydigt spgrgsmal: Er det et krav, at risikovurderinger ikke taenkes ind i godkendelser af nyt
jernbanemateriel lengere, eller har man blot ikke haft fantasien til at gennemskue konsekvensen?

Jeg er sa harm og vred over dette svigt og inkompetence, iszr rettet mod den godkendende instans.

Skamlen skal ufravigeligt og under alle omstaendigheder, holde fast i traileren, ogsa selvom skamlen til sidst
brister, eller bliver flaet af baerevognen sammen med en trailer.

Lasen ma aldrig veere det svageste led i keeden.

Handling: Derfor mener jeg, at Trafik, bygge og boligstyrelsen straks bgr tage skridt til, at spge
gennemfgrelse af flere restriktive tiltag i ERA, - herunder iszer forbud mod skamler med indbygget
overbelastningssikring - med henblik pa at fa lavet EU regulering pa dette omrade.

Dokumentation for funktionsafprgvning af skammellas.

e For transport af trailere pa lommevogne, skal der fremover foreligge fotodokumentation for at
traekpreve/funktionskontrol af skammellas er udfgrt. Dette skal ogsa geelde for graenseoverskridende
kgrsel.

e Indtil EU-retningslinjer er udarbejdet, og er nationalt bekendtgjort og implementeret i hele EU, skal
alle tog der befarer dansk infrastruktur, dokumentere overfor Banedanmark at vognene er testet fra
udgangsstationen. Dette kunne i praksis udfgres ved, sammen med vognlister for togoplysninger,
sendt til Banedanmark, altid skal indeholde denne dokumentation.

e En operatgr som ikke fremsender denne dokumentation, naegtes at befare Danmarks infrastruktur,
og toget afvises indkgrsel i Danmark.
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Belastningen af skammel, hvordan teste, og hvordan dokumentere dette.

For at forsta hvad der skal afprgves, og hvordan en procedure for en test og vaerktgjet, ma man ngdvendigvis
seette sig ind i, hvilke belastninger en lommevogns skammel kan tale, og hvilke pavirkninger en trailer
udsaetter skammel og Ias for.

Farst skal man beskrive hvordan man tester i forskellige situationer.

Sa skal et vaerktg@j designes, og belastningsmalinger og scenarier defineres.
Dernaest ma en procedure for test udarbejdes.

Derpa skal dokumentationsprocedure beskrives.

PWNPR

Dette belyser jeg i de fglgende nedenstdende punkter.

e Hvad kan vognen og skamlen tale? Se nedenfor i skema fra Havarikommissionen.

e Og hvordan kan man funktionsteste lasen? Se mine forslag.

e Hvordan dokumentationen skal udfgres i praksis, og hvad den skal og bgr indeholde af oplysninger.
e Hvordan deles og distribueres dokumentationen, samt til hvem og hvornar.

Fgrst belastningsdokumentationen for skamler

Herunder screenshot fra Havarikommissionens rapport fra ulykken pa vestbroen 2019.

343 Skamlen
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Skamlen skal kunne tale et tryk (vaegt af en trailer) pa 15 ton.

Langsgaende tryk/traek, ma skamlen kunne modsta 40 ton i begge retninger

Vertikalt treek op til 30 ton. Her altsa tale om hvor stor Igftekraft en skammel maksimalt taler.
Tvaergaende tryk/traekpavirkninger er ikke specificeret ovenfor.

PWNPR

Ad pkt. 4: Derfor undrer det mig, at netop Havarikommissionen udfgrer test af tvaergaende belastning, som
en del af havarirapporten, til trods for at dette ikke er beskrevet i dokumentationen. Se videosekvens i
havarirapporten.

Beskrivelse af vaerktgjet, funktionstest, samt dokumentationsbeskrivelse.

Jeg har —i mine 2 forslag - lagt stor vaegt pa, at der ikke skal laves nogen form for konstruktive andringer pa
allerede internationalt godkendt materiel, hverken pa lommevogne eller trailere.

Min tekniske baggrund fgrst.

| kraft af min uddannelse som maskinarbejder, hvor jeg blandt andet arbejdede med at producere og
opbygge maskiner, gear, aksler og propeller til skibsmaskiner mm. har jeg brugt flere forskellige
maleveerktgjer. Iblandt mange af disse forskellige vaerktgjer, var maleur og magnetisk stander en uundvaerlig
del af dagligdagen.

Dette maleveerktgj brugtes blandt andet, til at male balance og kast i f.eks. skibsaksler, eller andet
pracisionskritisk udstyr, hvor der stilles store krav til ngjagtighed og praecision.

leg valgte i mit forslag, at gere brug af dels den magnetiske stander, og til dels ogsa (forslag 2) maleuret. |
forslag 1 har jeg designet et meget enkelt og entydigt stykke malevaerktgj.

Billede 1: Herunder viser hvordan brug af maleur og magnetstander i fremstilling og test i produktion mm. bliver brugt.

Side 7 af 16



Maling af pufferhgjde ved kontrollgft af trailer pa lommevogne.
Af Mogens Hasle Mgller. 10.01.2022

Hvilke 3 scenarier der skal rettes fokus imod, og hvorfor netop disse 3 scenarier.

Det er essentielt at kikke pa felgende 3 punkter, for at forsta vertikal belastning.

Man skal kort sagt kikke pa pufferhgjden, som viser hvor meget/hvor lidt lommevognenes fjedre er belastet i
forskellige scenarier.

1. Pufferhgjden pa en ulaesset lommevogn, hvor vognens fjedre kun baerer vognenes egenvaegt.
Pufferhgjden pa en laesset lommevogn, hvor vognens fjedre baerer vognen selv samt traileren.

3. Pufferhgjden pa en leesset lommevogn, hvor traileren er Igftet op, og Igftekraften overstiger
trailerens vaegt, + ca. 7 ton (hvor lasen fastholder de 7 ton vertikal kraft). | dette tilfaelde aflastes
baerefjedre med 7 ton, og lasen fastholder 7 ud af 30 mulige ton vertikal |gftekraft.

Se nu pa nedenstaende eksempel:

Bilag A: Herunder vises 3 forskellige scenarier for lommevogn nr. 2.

Vi kikker pa en fiktiv pufferhgjde, hvor vogn 1 star vilkarligt i hgjde i forhold til vogn 2.
| det viste eksempel, er snit AA 1 for nemhedens skyld tegnet lige hgje,

Vi kikker i tilfeeldet pa den ende af vogn 2, hvor skamlen befinder sig.

e Snit AA 1: Lommevogn 2 ej laesset. Puffere star fiktivt i dette tilfaelde lige hgje over skinnestrengen.
Vognen bzerer i denne situation kun sine egenvaegt.

e Snit AA 2: lommevogn laesset og trailer fri af kranarme og pa plads i vognen, last i skammel. Puffer pa
vogn nr. 2 er seenket ned (vognens fjedre er belastet af trailers og vognens veegtbelastning.)

e Snit AA 3: Lommevogn laesset, men nu har Reachstacker |gftet trailerens vaegt, samt Igfter nu ogsa en
del af lommevognens vaegt, idet lasen fastholder lommevognen til traileren. Skammelas er dermed
testet og er fuldt funktionsdygtig og godkendt til trafik.
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At bruge og forsta pufferhgjde forskelle til noget fornuftigt og konstruktivt.

Ingen lommevognes akselfjedre er 100 % ens. At angive et fikseret mal (f.eks. fra en skinnestreng til toppen
af en puffer) kan ikke bruges til noget, idet treethed i fijedre opstar med tiden, og vognen synker gradvist
nedad. Der skal noget andet og mere retvisende til.

Derfor praesenterer jeg nu 2 forskellige malemetoder til at afprgve og pavise lasens funktion er virksom.

De 2 maleudstyrspakker.

Maleudstyrspakke 1:
Bestar af: Magnetstander (billede 2) og en specialfremstillet maleindikatorenhed, se bilag 1 herunder.

Bilag 1: Selve malevaerktgjet, tegnet i forskellige snit. Alle 3 tegninger er tegnet i gron/godkendt position.
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Billede 2: Magnetisk maleurstander for bade udstyrspakke 1 og 2.
Eksemplet herunder viser en magnetisk maleurstander med maleur monteret.

e Bemaeerk at magnet kan aktiveres/deaktiveres, det viste eksempel har en holdekraft pa 130 kg.
e Justeringsskruer giver mulighed for en god betjening og maleindstilling.

e Magnet LxBxH:117 x 50 x 55 mm. Sgjle leengde:355 mm, —diameter:@20 mm

e Tveaerarm leengde:210 mm, —diameter:@14 mm. Opspaendingshul:@6,5 / @8 mm

Billede 2. Standard magnetstander med maleur. Udstyrspakke 1 inkluderer ikke et maleur.
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Maling af pufferhgjde ved kontrollgft af trailer pa lommevogne.
Af Mogens Hasle Mgller. 10.01.2022

Funktionsbeskrivelse og dokumentationsbeskrivelse af maleudstyrs pakke 1.
S 1: Scenarie 1 af 3

1. Maleurstander magnet szettes fast pa puffer fra vogn 1, og drejeknap ssettes pa ON. Magneten
fastholdes nu pa pufferen af vogn 1 med ca. 100 kg magnetisk kraft.

2. Justerskruen Igsnes bla pil, og maleindikator enheden (bilag 1) skubbes op eller ned, indtil kun det
gule felt er synligt (se gul pil) i den 2 cm. hgje udfraesning/spraekke af maleindikatoren.

3. Nar denne kalibrering er pa plads, spandes justerskruen igen., S 1/snit AA 1 er nu tilendebragt.

4. Togklarggringsmedarbejder tager nu et digitalt billede. Gem billedet som: Vogn nr. xxx-x_S 1

S 2: Scenarie 2 af 3

1. Togklarggringsmedarbejder giver nu tegn/besked til kranfgrer, om at saenke trailer ned pa
lommevogn, ldsen er sat til automatisk at ga i indgreb med kongetab.

2. Reachstacker har nu nedsanket traileren og kranarme er ikke laengere belastet af trailers veegt.

3. Se pa bilag 2 hvordan puffer pa vogn 2 er seenket pga. laessets vaegt.

4. Maleindikator viser nu idet puffer er trykket nedad grundet veegtpavirkningen.

5. Togklarggringsmedarbejder tager nu atter et billede, gemmer billede som Vogn nr. xxx-x_S_2

S.3: Scenarie 3 af 3

1. Togklarggringsmedarbejder giver nu tegn/besked til Reachstacker om at Igfte trailer (nu Iast til
skammel) med forsigtighed, indtil der gives tegn/besked til stop.

2. Reachstacker pabegynder vertikalt Igft, og lgfter indtil togklarggringsmedarbejder konstaterer, at det
grgnne 0g kun det grgnne omrade er synligt i maleindikator feltet, se gr@nne pil pa bilag 2

3. Nar kun det grenne omrade er synligt fastholdes Igftet pa kommando.

4. Derpa tages det sidste ud af 3 billeder og gemmes som: Vogn nr. xxx-x_S-3.

5. Paklarmelding fra togklarggringsmedarbejder, sankes trailer pa plads igen, Reachstacker kgrer igen.

6. Test er godkendt, og billede dokumentation afsendes til ekspeditionskontor for videre behandling.

7. Malemagnet saettes pa off, udstyr afmonteres, og flyttes til naeste opgave.

Bilag 2. 6 Jormar 2022, MH. Mgller.
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Maling af pufferhgjde ved kontrollgft af trailer pa lommevogne.
Af Mogens Hasle Mgller. 10.01.2022

Maleudstyrspakke 2:
Bruger den samme stander som udstyrspakke 1. Men man bruger i stedet for maleindikatoren et maleur med

0 til 200 mm. vandring.
Procedure for test er grundlaeggende den samme.

Billede 3: Maleudstyrspakke 2. Del B af 2 dele.

Side 12 af 16



Maling af pufferhgjde ved kontrollgft af trailer pa lommevogne.
Af Mogens Hasle Mgller. 10.01.2022

Bilag B. Maleudstyrspakke 2. Bilag B.

Tegningen herunder matcher snit AA 1 i bilag A, eller S.1 i bilag 2.

Se beskrivelse som maleudstyrspakke 1.

| stedet for at man kalibrer til gul fane, kalibreres inderste viser til 50 mm. Herefter tages foto, og ellers helt
den samme fremgangsmade som S 1 procedure beskrevet/tegnet i bilag 2.

Blog B.
& | N
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Maling af pufferhgjde ved kontrollgft af trailer pa lommevogne.
Af Mogens Hasle Mgller. 10.01.2022

Maleudstyrspakke 2. Bilag C

Tegningen herunder matcher snit AA 2 i bilag A, eller S.2 i bilag 2.

Se beskrivelse som maleudstyrspakke 1.

| stedet for at fanen er nede i det réde omrade, er r@de viser nu nede pa 70 mm. | den inderste skive.
Herefter tages foto, og ellers helt den samme fremgangsmade som S 2 procedure beskrevet/tegnet i bilag 2.

Bilag C. Sia 8
Ny
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Maling af pufferhgjde ved kontrollgft af trailer pa lommevogne.
Af Mogens Hasle Mgller. 10.01.2022

Maleudstyrspakke 2. Bilag D.

Tegningen herunder matcher snit AA 3 i bilag A, eller S.3 i bilag 2.

Se beskrivelse som maleudstyrspakke 1.
Nu er trailer |ast og lgftet, og vognen er |gftet med. Den inderste urskive viser 30 mm. Dvs. puffer/vogn er

Igftet 2 cm. hgjere op end ved kalibreringen (S.1)
Denne visning svarer til at der pa maleindikator vises et grgnt felt. Herefter tages foto, og ellers helt den

samme fremgangsmade som S 3 procedure beskrevet/tegnet i bilag 2.
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Maling af pufferhgjde ved kontrollgft af trailer pa lommevogne.
Af Mogens Hasle Mgller. 10.01.2022

Afrunding.
De to maleudstyrspakker giver begge muligheder for at teste Iasen pa skamlen pa en betryggende made.

Jeg anbefaler Igsningsmodel 1 fordi:
Maleudstyrspakke 1 er betydeligt mindre sarbart udstyr at bruge, end et maleur (Igsningsmodel 2).

Udstyrspakke 1, anser jeg ogsa, som vaerende vaesentligt nemmere at bruge, idet farverne, gul, red og gren
er logiske, og fejlafleesning/mistolkning er reduceret til at veere yderst minimal.

Udstyrspakke 1 kan evt. forsynes med led lys, som fastspaendes pa konsol, dette er dog ikke tegnet med, men
er naturligvis en option.

Hvor udstyrspakkerne ikke kan bruges:

Eneste situation hvor maleudstyret ikke kan bruges er, nar man skal teste forreste/bageste vogn, hvor der
ikke er en puffer til stede at montere magneten pa.

| dette tilfeelde ma man bruge en tommestok, og male i 3 step, fra puffers overkant, ned til en svelle, eller
skinnestrengen. Men stadigvaek skal der altsa 3 fotodokumentationer til.

Ved fejl pa en skammel (1as bestar ikke funktionstesten) pamonteres en gul plasticpose med sngre over
skamlen, og vognen fejlmeldes og tages ud af drift straks,

Kildemateriale lant fra:

e Havarikommissionen.

e Trafik bygge og boligstyrelsen.

o Diverse websider som szelger maleur og andet tilbehgr.
e DMI.

Jeg haber, at | tager vel imod mine forslag og jeg opfatter det som vaerende meget essentielt, at der handles
sa hurtigt som det overhovedet er muligt, og vel at maerke inden den naeste dgdsulykke opstar.

Bemaerk ogsa, at vi bade ma og skal vaere miljgbevidste, og jernbanetransport af trailere er lig med ca. 65
procent CO 2 reduktion, i forhold til samme transport pa i forvejen overfyldte motor og landeveje.

Jeg stiller mig hermed til jeres radighed for alle henvendelser, og uddyber gerne yderligere, ligesom jeg vil
kunne bidrage til, at en produktion kunne ivaerksaettes.

Med venlig hilsen
Mogens Hasle Mgller
Sign.
20844669

mogens.hasle@outlook.com
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