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Udbygning af E45 med paralleltunnel

Alternativ til forslag til anleegslov om 3. Limfjordsforbindelse

En motorvej vest om Aalborg er ikke en optimal lgsning pa kapacitetsproblemerne ved
limfjordskrydsningen. En udbygning af E45 er at foretraekke.

Revideret december 2021/Civilingenigr Anker Lohmann-Hansen
Lektor emeritus i Trafik- og byplanlaegning, AAU



Problematisk beslutningsgrundlag

Flere politiske beslutningstagere fastholder, at beslutningen om en vestforbindelse blev truffet i 2014.

VWM analyseni 2011
* Meget kortsigtet trafikprognose. Beregningsar 2020. Motorvej forudseettes abnet i 2033.

* Trafikprognosen rummer ikke den kraftige byudvikling i Aalborg @st med Universitetsudbygning,
Universitetshospital og erhvervsomrade ved Aalborg havn (Port of Aalborg), samt det nye
byudviklingsomrade ved Stigsborg Brygge nord for Limfjorden.

* Aalborg udvikles i disse ar fgrst og fremmest centralt via forteetning og omdannelse samt i Aalborg
@st. Byudviklingen sker primaert omkring E45.

* Konsolideringsrapporten fra 2014
* Mellemlang sigtet trafikprognose. Beregningsar 2030.

* Dele af Aalborgs fremtidige byudvikling indgar i forudsaetningerne som fx det nye
universitetshospital med tilhgrende forskningsinstitutioner.

e Steerk undervurdering af vaeksten i trafikken over Limfjorden begrundet i finanskrisen 2009 — 13.

 Konklusion:

» Begge trafikberegninger er af disse grunde helt utilstraekkelige som grundlag for en beslutning om
en 3. Limfjordsforbindelse.

e Der bgr foretages en ny beregning for begge projekter med den nye landstrafikmodel ver. 2.0.



Den politiske aftale om Egholmlinjen
oryder med disse principper

* Trafikaftalen af 24. juni 2014 bryder med stort set alle principper i forbindelse
med fastleeggelse af en 3. Forbindelse over Limfjorden.

* De to Igsninger, som indgar i lgsningsfeltet er
* En omfartsvej vest om Aalborg over gen Egholm
* En udbygning af E4A5 med en paralleltunnel

* Med beslutningen om kun at arbejde videre med en vestlig omfartsvej star
beslutningstagere og offentlighed tilbage med en raekke ubesvarede spgrgsmal:
* Vil en vestlig omfartsvej lgse problemerne ved Limfjordstunnellen?
* Hvad med de mange trafikuheld og de mange handelser, der fgrer til kgdannelse pa E45?
* Hvordan vil et projekt for en udbygning af E45 se ud? Hvad vil det koste?

* | dette notat er der skitseret en udb(ygning af E45 med en paralleltunnel efter
forbillede i Coen Tunnelen i Amsterdam, som var forlgberen for
Limfjordstunnellen. Coen Tunnelen afvikler i dag mere end 130.000 kgretgjer i
dpgnet med reversible spor.




Forslag til udbygning af E45

* Hensigten med forslaget er at skabe en trafiksikker og kapacitetsstaerk
forbindelse mellem Himmerland og Vendsyssel pa tvaers af Limfjorden.

* E45 gennem Aalborg tilfgres yderligere kapacitet. Generelt udbygges
motorvejen til 2 x 3 spor syd for Limfjorden og 2 x 4 spor nord for.

 Lokal trafik og national/regional trafik sgges adskilt for at reducere
flettemangvrer og minimere risiko for traengningsuheld og andre
haendelser.

* E45 ombygges ved Limfjordstunnellen og udbygges med endnu et
tunnelrgr gst for den eksisterende tunnel. Profil: 3 kerebaner + ngdspor.
Det ekstra tunnelrgr anlzegges med god afstand til den eksisterende tunnel.

* Ud fra tilgeengelige data kan trafikken i Limfjordstunnelleni ar 2030
estimeres til godt 100.000 (HDT)
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Trafik over Limfjorden (ADT)

Arsdggntrafik
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Trafikken i Limfjordstunnellen (HDT)
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Fremskrivning af trafikken over Limfjorden

Hverdagsdggntrafik i Limfjordstunnellen (HDT)
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Fremskrivning af trafikken i
Limfjordstunnellen med 1.400
koretgjer pr ar (HDT) frem mod ar
2030 og 2040 viser en helt uantagelig
trafikal situation.

Konsolideringsberegning LTM 1.0 2014:
e 2020: 79.000 (HDT)
e 2030: 83.700 (HDT)

VVM 2011:
® 2020: 90.800 (HDT)

Kapacitet: 80.000 kt/dggn er ofte
naevnt af Vejdirektoratet. Effektiv

kapacitet uden kedannelse er ikke over
75.000 kt/d@gn (trafikniveau 2014)



En vestlig omfartsvej lgser ikke problemet

En vestlig linjefgring for en 3.
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EA5 nuvaerende Limfjordstunnel, sasis vvm 2021

Limfjordstunnel

[T ]

2 x 3 spor
Kapacitet:

4.500 kt/t/retn.
Ingen udbygning
og e&ndring af
sammenfletning.

| de seneste 10 ar har situationen ved Limfjordstunnellen
veeret den, at der morgen og eftermiddag opstar
kedannelser, som i 2018 nar et omfang, der streekker sig
over mere end en time.

Tidstabet kan opggres til op mod 10 min. pr keretgj eller
op mod 1000 timer dagligt.

Der er et betydeligt kapacitetsunderskud.
Belastningsgraden pa 1,30 ar 2030 taler sit tydelige sprog.

Ved beregning af trafik er der tale om "trafikal
efterspgrgsel”. Ved belastning over 1,00 vil efterspgrgslen
ikke kunne imgdekommes. Der opstar kgdannelse.

2030 Trafik Kapacitet Belastning Trafik Kapacitet Belastning
Limfjordstunnel (HDT) 96.600 75.000 1,30

Tidspunkt KI. 7 -8 Syd KI. 15—-16 Nord

Limfjordstunnel 5.500 4.500 1,22 5.800 4.500 1,29




E45 med ekstra tunnelrgr, reversible kgrebaner
fremskrivning med 1.400 kt. til 2030 og 1.000 kt. til 2040

Limfjordstunnel Reversible kgrebaner | Trafik | Kapac | Belast Udbygningen af E45 med et ekstra
tunnelrgr har i spidstimen et betydeligt
: kapacitetsoverskud.
D Morgen [Nord |3 spor | 4.000 | 5.400 | 0,74

syd |5 spor | 6.000 | 8.000 | 0,75 Da der er endnu et kgrespor (der indregnes
2 x 3 spor 3 spor ' ' ' 8 af 9 mulige kgrespor), som kan tages i
Kapacitet: Kapacitet: Dag Nord |3 spor | 3.000 | 5.400 | 0,56 brug efter behov, er kapacitetsoverskuddet
4.800 kt/t/retn. 5.400 kt/t/retn. Syd |[3spor | 3.200 | 4.800 | 0,67 i realiteten endnu stgrre.
>POr por middag |syq |3 spor | 4.000 | 4.800 | 0,83 belastningsgrad, der i udbygningsaret
Ombygget . o .- . .
veianlae overstiger 0,90 pa timebasis af hensyn til en

: & rimelig trafikafvikling inden for spidstimen.

2030 Trafik Kapacitet Belastning Trafik Kapacitet Belastning
Limfjordstunnel (HDT) 105.000 134.000 0,78
Tidspunkt KI. 7 -8 Syd KI. 15—-16 Nord
Limfjordstunnel 6.000 8.000 0,75 6.200 8.600 0,72




Udbygning af E45

« Ar 2030 vil trafikken mod Limfjordstunnellen

E45 vaere >100.000 HDT. Det krzaever nord for
fjorden 4 spor, hvilket yderligere forstaerkes af
iy S de taetliggende vejtilslutninger.
7i
43?0;7/, * | Limfjordstunnellen indfgres reversible
Norresundby Por k@rebaner, saledes at der fx kan kgres med 3

spor i en retning og 5i den anden. Ved middel
trafik kan der kgres med 4 spor i hver retning.
Ved vedligeholdelse kan et tunnelrgr lukkes
for trafik, medens trafikken afvikles med 3
spor i hver retning i de to andre ror.

* E45 gennem Aalborg udformes med 3 spor i
hver retning. Allerede nu naermer
belastningen sig smertegraensen foren 2 -2
sporet motorve;.

Tveerprofil:
3 -3 spor




Trafikbelastning af Limfjordstunnellen
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Limfjordstunnellen

* De tre tunnelrgr disponeres efter trafikkens omfang og retningsfordeling:

 Morgenmyldretid:
e Vestligt tunnelrgr med 3 kgrebaner + midterste tunnelrgr med 2 kgrebaner
» @stligt tunnelrgr med 3 kgrebaner
e Eftermiddagsmyldretid:
e Vestligt tunnelrgr med 3 k@grebaner
» @stligt tunnelrgr med 3 kgrebaner + midterste tunnelrgr med 2 kgrebaner
* Middel trafikbelastning:
e Vestligt tunnelrgr med 3 kgrebaner + midterste tunnelrgr med O eller 1 kgrebane
* @stligt tunnelrgr med 3 kgrebaner + midterste tunnelrgr med O eller 1 kgrebane
* Vedligeholdelse eller haendelser:
* Det bergrte tunnelrgr kan spaerres, medens trafikken afvikles i de to resterende tunnelrgr

* Kridtsvinget ombygges, saledes at trafikken fra Aalborg mod nord fgres ind
i hgjre kerebane via en slgjfe.
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Forslag til udbygning af E45

Oversigt over de fglgende figurer
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Morgenspids
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Lav trafik
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Eftermiddagsspids
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Forslag til tilslutningsanlaeg pa E45
Nord for Dall Villaby
Dall Rasteplads nedlaegges
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L@sninger med bias

* Limfjordstunnellen (E45) har netop haft 50 ars jubilaeum. Den blev
projekteret af det davaerende Aalborg Amt og finansieret af staten.

e Udformningen af motorvejen blev pavirket af flere politiske hensyn:

* Borgmestersvinget blev gennemtrumfet af den davaerende Ngrresundby
Kommune, som gnskede direkte forbindelse til Nerresundby havn. Senere
forsgg pa at nedlaegge tilslutningen er mislykkedes.

* Aalborg Kommune gnskede Kridtsvinget som en direkte forbindelse til
midtbyen. @nsker om ombygning er hidtil blevet afvist.

* Resultatet blev alt for mange tilslutninger med kapacitetsnedsattelse,
flettemangvrer, traeengninger og uheld.



Flere Bias

e For udenforstaende har der aldrig veeret tvivl om, at Aalborg Kommune og
Nordjyllands Amt arbejdede for I@sninger, som Staten skal betale. Staten star for
motorvejene — altsa skal en 3. Limfjordsforbindelse vaere en motorvej.

* Et omdiskuteret problem har gennem arene veeret forbindelsen mellem E45 og
City Syd.
» City Syd er et omfattende regionalt center med betydning for hele regionen.

* Hverken Nordjyllands Amt eller Aalborg Kommune har villet skabe en forbindelse til E45. Med
en vestlig omfartsvej (Egholm linje) I@ses problemet af staten (900 mio. kr).

e Der har veeret forslag om billigere lgsninger (st@rrelsesorden 125 mio. kr.), men de er alle
blevet afvist.

* Ved trafikberegningerne for en udvidelse af E45 indgar der ikke en forbindelse mellem E45 og
City Syd, hverken i VVM 2011 eller Konsolideringsberegningen i 2014. Det betyder, at den
samfundsgkonomiske besparelse for trafikanterne ved en direkte forbindelse mellem E45 og
City Syd ikke indgar i resultatet til ugunst for en udbygning af E45.



Endnu flere Bias

* VWM analysen fra 2011 indeholdt en |Igsning for udbygning af E45
med en omfattende udvidelse af den nuvaerende tunnelkapacitet fra
6 spor til 12 spor.

* | det samfundsgkonomiske regnestykke for en udvidelse af E45 belastes den
interne rente naturligt af de hgje anleegsomkostninger.

* Alternative forslag til udformning burde have vaeret en del af opgaven, idet
paralleltunnellen er langt den dyreste del af motorvejsudvidelsen.

* | dette forslag med reversible kgrespor efter samme princip som Coen
Tunnelen i Amsterdam bliver investeringen markant lavere, samtidig med at
kapaciteten alligevel bliver tilstraekkelig.

* Den meget skaeve retningsfordeling morgen og aften kalder netop pa en
l@sning med reversible vognbaner.



Afslutning

* En fremskrivning af trafikudviklingen gennem de seneste 20 ar tyder p3, at trafikken ved
Limfjordstunnellen ar 2030 vil vaere pa over 100.000 kgretgjer (HDT).

* Ministeren har tidligere oplyst, at en motorvej vest om Aalborg vil aflaste Limfjordstunnelen med 17
% . | den nye VVM21 anslas aflastningen til 24 % bl.a. fordi der denne gang bergningsmaessigt
overfgres biler til Egholmforbindelsen, fordi kapaciteten i Limfjordstunnellen i spidsperioder er
opbrugt.

* Man har aldrig taget hgjde for det signifikant hgjere antal trafikuheld og de mange handelser (120
arligt), som flere gange om ugen farer til kédannelse og forsinkelse og dermed betydelige
samfundsgkonomiske tab.

* Vejdirektoratet har oplyst, at man i de gamle beregninger (2014 og 2011) ikke har taget hgjde for
myldretidsproblemerne ved Limfjordstunnellen. Man oplyser endvidere, at kapaciteten i tunnelen
og pa Limfjordsbroen i de tidligere beregninger er overvurderet.

* Er det ikke tilstraekkeligt argument for at genberegne trafikfordelingen med en udbygget E45 og et
ekstra tunnelrgr med reversible kgrebaner?



Genberegning for begge lgsninger

e Der er —som det ses - mange gode grunde til at foretage en genberegning af
trafikfordelingen og trafikekonomien i de alternative forslag til en 3.
Limfjordsforbindelse. | forste omgang er der ikke behov for en fuld VVM analyse.

* Det vil veere den korrekte fremgangsmade, at der pa samme made som for den
midtjyske motorvej og alle de andre kommende vejprojekter sker en
trafikberegning med den nyeste udgave af Landstrafikmodellen LTM ver. 2.0.

* Kun derved vil beslutningstagerne opna et solidt, ensartet grundlag at tage
beslutning ud fra, nar prioriteringsreekkefglgen for udbygning af motorvejsnettet
skal fastlaegges.

Med venlig hilsen
Anker Lohmann-Hansen



