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Egholmlinjen aflaster ikke Limfjordstunnellen
tilstraekkeligt

En motorvej vest om Aalborg er ikke en optimal Igsning pa kapacitetsproblemerne ved
limfjordskrydsningen. En udbygning af E45 er at foretraekke

Revideret december 2021/Civilingenigr Anker Lohmann-Hansen
Lektor emeritus i Trafik- og byplanlaegning, AAU



Opregning af trafik i 2030

* Limfjordstunnellen, basisvejnet

* Vejdirektoratet udregner i konsolideringsrapporten 2014 trafikken i Limfjordstunnellen i 2030 til
83.700 (HDT), altsa mindre end dagens trafik.

* En lineeer fremskrivning af trafikudviklingen over de seneste 20 ar frem til 2030 viser en trafikal
veekst fra 87.000 i 2018 til 104.000 (HDT) i 2030.

* VVM 2021 udregner trafikken i Limfjordstunnellen i ar 2030 til 96.600 (HDT).

* Limfjordstunnellen, med Egholmforbindelse

* Vejdirektoratets konsolideringsrapport 2014 udregner trafikken i Limfjordstunnellen i 2030 til
69.800 (HDT)

* Den linezere fremskrivning opregner trafikken til 79.000 (HDT), aflastning 24%.
* VVM 2021 udregner trafikken i Limfjordstunnellen i 2030 til 74.800 (HDT)

* Egholmtunnellen
* Konsolideringsrapporten udregner trafikken i Egholmtunnellen i 2030 til 23.500 (HDT)
* Den linezere fremskrivning opregner trafikken til 25.000 (HDT), 24 % af total.
* VVM 2021 udregner trafikken i Egholmtunnellen i 2030 til 32.500 (HDT)



Trafikken i Limfjordstunnellen (HDT)
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Aflastning i Limfjordstunnellen

Trafik i Limfjordstunnellen med Egholmforbindelse (HDT)
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Kgdannelse i Limfjordstunnellen
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e Aflastning med Egholmforbindelse

Kapacitet i Limfjordstunnellen ofte omtalt af Vejdirektoratet: 80.000 kt/dggn
Begyndende k@dannelse ved Limfjordstunnellen ved ca. 75.000 kt/d@gn.

2040

| brev til transportudvalget 20. december 2018
oplyser transportministeren, at en forbindelse via
Egholm vil aflaste den nuvaerende Limfjordstunnel
med 17 % ved etablering i ar 2030.

Foretages en lineaer fremskrivning af trafikken frem
mod ar 2030 og 2040 vil trafikbelastningen i
Limfjordstunnellen i dabningsaret for en
Egholmforbindelse vaere pa samme niveau som nu.
Der vil sdledes fortsat med en lineaer fremskrivning
af trafikken — med en Egholmforbindelse - kunne
forventes alvorlige kedannelser ved
Limfjordstunnellen morgen og aften.

Da E45 med en Egholmforbindelse ikke ombygges
eller udvides, vil der her fortsat kunne forventes 120
uheld eller heendelser pr ar med en negativ
afsmittende effekt pa trafikafviklingen i Aalborg og
Ng@rresundby.



En vestlig omfartsvej lgser ikke problemet

HDT

Trafik i Limfjordstunnel
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2040

| VVM 2021 har Veljdirektoratet udregnet aflastningen
af Limfjordstunnellen med en Egholmforbindelse til
24 % i ar 2030.

Afvisningen af trafik i Limfjordstunnellen sker pga
begyndende traengsel i morgen- og
eftermiddagsspidstimerne allerede i abningsaret,
hvilket Vejdirektoratet da ogsa anfgrer (se
efterfglgende slides).

Foretages en fremskrivning af trafikken i 2030 frem
mod ar 2040 vil trafikbelastningen i
Limfjordstunnellen i 2032 na over 80.000 kt/dggnet -
i 2040: 86.600 og dermed veere pa samme niveau
som nu.

Der vil saledes op gennem 2030-erne kunne
forventes en stadig stigende traengsel i
Limfjordstunnellen — selv med en Egholmforbindelse
— og alvorlige kedannelser morgen og aften hen i
mod ar 2040.



Begyndende kpdannelse 2030 (hastighedsreduktion)

Vejdirektoratet her i VVM2021 beregnet, at der med en Egholmforbindelse stadig vil ske en
hastighedsreduktion i Limfjordstunnellen i myldretiderne

/“,;:_‘ Morgenmyldretid /‘ w«  Eftermiddagsmyldretid



Trafikfordeling med Egholmforbindelse, 2030

Egholmtunnel 2030
Egholmforbindelse, dggnfordeling
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Degntrafikfordelingen er taget fra dggnfordelingen
i Limfjordstunnellen (Konsolideringsrapporten)
og opregnet til i alt 32.500 kt/dggn (VVM2021).
Kapaciteten i Egholmtunnellen er ca. 3.600 kt/time

Inden for en
spidstime kan
trafikken
variere
ganske
meget. Se
efterfglgende
slide.

Limfjordstunnel 2030
holmforbindelse, dégnfordeling
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Degntrafikfordelingen er taget fra dggnfordelingen

i Limfjordstunnellen (Konsolideringsrapporten)

og opregnet til i alt 74.800 kt/dggn (VVM 2021).
Kapaciteten i Limfjordstunnellen er ca. 4.500 kt/time.
Der er begyndende kpdannelser morgen og
eftermiddag.



Limfjordstunnellen med Egholmforbindelse

variation inden for morgenspidstime, 2030

* Den trafikale efterspgrgsel varierer ganske meget

Trafik i Limfjordstunnellen morgenspids inden for en spidstime.

500

150 e B m e Trengsel  Selve trafikfordelingen er oprindelig fra 2013, hvor
400 Ll - der i tidsrum mindre end en time var traengsel i
£ 350 1 I Limfjordstunnellen.
530 1] H . o
5 250 . * Den opregnede trafikfordeling til niveau 2030,
Z 200 VVM2021 viser treengsel ved ca. 450 kt. pr 5 min.
= 150 o .
100 * Der opstar med den beregnede trafikale
50 efterspgrgsel traengsel/kgdannelse ved
O e e e e e e e, Limfjordstunnellen i sydgaende retning i tidsrummet
SASRIINISRRaEa00d02204d3 7.30-7.55.
SRR RS- R R R * Regner man pa timebasis som i Landstrafikmodellen,
vil der pavises traengsel, men ikke kgdannelse, idet
timetrafikken viser et gennemsnit pa 380 kt. pr 5
Timetrafik min.
7.00 - 8.00 og * Dog vil der, som beregningen i VVM 2021 viser, ske
8.00 - 9.00 en hastighedsreduktion fra 110/90 km/t til 70 km/t.

Man kan tale om begyndende traengsel.
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Der er en tydelig arbejdsdeling
mellem E45 og en omfartsvej vest
om Aalborg. Hele det centrale
Aalborg med Indkgbscentre og
Kultur samt Aalborg @st med
Regionssygehus og Aalborg
Universitet/NOVI har alle E45 som
livsnerve.

Langt den stgrste del af det
private erhvervsliv er tilsvarende
lokaliseret omkring E45 fx Port of
Aalborg, KMD, Aalborg Portland,
Siemens Wind Power, Bladt
Industries, Alfa Laval og Arriva
samt hele erhvervsomradet langs
Senderbro og Hobrove;j.

Ved omfartsvejen finder men City
Syd og Aalborg Lufthavn som to
vigtige trafikmal. Ellers er
trafikken her egentlig omfartsvej-
trafik pa E39/E45 samt lokaltrafik
til Lindholm, Mglholm, Ydre
Hasseris og Skalborg samt
Vendsyssel Nord/Nordvest og
Himmerland Syd/Sydvest.

Omfartgvej

AL

128 !

E45 Nordgae

nde Ruteneg

=

vl"
/
e 4
iy /
\s /
\ i I
K \ 1
‘\ ,
N ' J
”‘\ ,"f-x.
ek,
(ot e,
0.9 il\ ""5’7[> g\ =
=T 1 A
1 =
H @
iy ol
{1 04 g
YAV, v
AL v.,
\ X 7 o5
(A | A
’ I’ A
f /7
)
U4
]
|
g
g !

85

vy

N

~
-~
N -

7

o

(>



Egholmlinjen Sydgaende Ruteneg Limfjordstunnellen Sydgaende
7'7 > - r &~ 7

Arbejdsdelingen mellem E45 i &,
og en omfartsvej vest om
Aalborg ses endnu tydeligere,
nar der fokuseres pa selve
fjordkrydsningerne:
Egholmtunnellen og
Limfjordstunnellen.

<

Omfartsvejen vest om Aalborg
har kun ringe betydning for
Aalborg. Det er en typisk
omfartsvej med trafik, som ikke
har zrinde i Aalborg.

Omvendt med E45, som er af
uvurderlig betydning for byen s A L)
Aalborg. Hele byen er afhaengig /| 17 o ) /X
af, at trafikken pa E45 forlgber [T X <of P
gnidningsfrit uden treengsel og N

uden uforudsete handelser. ( v

Sammen med de mange
tilslutninger kan E45 pa
streekningen gennem Aalborg
defineres som en integreret del \
af Aalborgs primeere vejnet.




Egholmforbindelsens rolle i vejnettet

* Egholmforbindelsen fungerer primaert som en omfartsvej mellem E39 og E45 vest
om Aalborg. Trafik fra E45, Frederikshavn benytter stort set ikke
Egholmforbindelsen.

* Oplandsanalysen viser, at Egholmforbindelsen i Aalborg har Lindholm, Mglholm,
Vest Hasseris og Skalborg som opland.

* Egholmforbindelsen har ingen vaesentlig betydning for betjening af det centrale
Aalborg og Aalborg @st. Aflastningen af Aalborgs vejnet i forhold til dagens trafik
er meget begraenset

» | 2030 beregnes trafikken over Limfjorden at fordele sig med (VVM 2021):
e 32.500 over Egholm (HDT) Kapacitet/beg. ksdannelse: 56.000 kt/d@gn
» 30.700 over Limfjordsbroen (HDT) Kapacitet/kg: 30.000 kt/dggn
e 74.800 gennem Limfjordstunnellen (HDT) Kapacitet/beg. kedannelse: 75.000 kt/dggn



EA5 nuvaerende Limfjordstunnel, sasis vvm 2021

Limfjordstunnel

[T ]

2 x 3 spor
Kapacitet:

4.500 kt/t/retn.
Ingen udbygning
og e&ndring af
sammenfletning.

| de seneste 10 ar har situationen ved Limfjordstunnellen
veeret den, at der morgen og eftermiddag opstar
kedannelser, som i 2018 nar et omfang, der streekker sig
over mere end en time.

Tidstabet kan opggres til op mod 10 min. pr keretgj eller
op mod 1000 timer dagligt.

Der er et betydeligt kapacitetsunderskud.
Belastningsgraden pa 1,30 ar 2030 taler sit tydelige sprog.

Ved beregning af trafik er der tale om "trafikal
efterspgrgsel”. Ved belastning over 1,00 vil efterspgrgslen
ikke kunne imgdekommes. Der opstar kgdannelse.

2030 Trafik Kapacitet Belastning Trafik Kapacitet Belastning
Limfjordstunnel (HDT) 96.600 75.000 1,30

Tidspunkt KI. 7 -8 Syd KI. 15—-16 Nord

Limfjordstunnel 5.500 4.500 1,22 5.800 4.500 1,29




Egholmforbindelse, vwm 2021

Egholmtunnel

[ 1]

2 X 2 spor
Kapacitet:
3.600 kt/t/retn.

Limfjordstunnel

[T ]

2 x 3 spor
Kapacitet:
4,500 kt/t/retn.

Egholmforbindelsen har i spidstimerne et kapacitetsoverskud pa naesten
40 %. | Limfjordstunnellen er der ikke noget kapacitetsoverskud, hvilket

understreger, at der vil vaere begyndende k@dannelse efter etableringen
af en Egholmforbindelse.

En given vejstraekning bgr ikke have en belastningsgrad, der overstiger
0,90 pa timebasis af hensyn til en rimelig trafikafvikling inden for
spidstimen. Kapacitetsreserven bgr veere til stede pa den lokalitet, hvor
behovet er.

@nsker man at tilgodese en vis udvikling i trafikken efter abning af
forbindelsen, bgr belastningsgraden ikke overstige 0,80 i abningsaret.

2030 Trafik Kapacitet Belastning Trafik Kapacitet Belastning
Egholmtunnel (HDT) 32.500 56.000 0,58

Limfjordstunnel (HDT) 74.800 75.000 1,00

Tidspunkt KI. 7 -8 Syd KI. 15 —-16 Nord

Egholmtunnel 1.900 3.600 0,53 2.000 3.600 0,56
Limfjordstunnel 4.300 4.500 0,96 4.500 4.500 1,00




Konklusion

* En Egholmforbindelse medfgrer en vaesentlig aflastning af Limfjordstunnellen i ar
2030. Trafikken beregnes reduceret fra 96.600 til 74.800 (HDT).

* | Limfjordstunnellen vil der i 2030 fortsat vaere traengsel morgen og eftermiddag.
Traeengslen vil i ar 2030 have en begraenset tidsmaessig varighed (20 — 30 min
morgen og eftermiddag), men vil vokse over arene frem mod ar 2037, hvor der vil
veere traengsel i ca. 1 time morgen og eftermiddag.

* Egholmforbindelsen er en egentlig omfartsvej vest om Aalborg og har kun ringe
betydning for den trafikale betjening af det centrale Aalborg og
byudviklingsomradet i Aalborg @st.

* Egholmforbindelsen aflaster kun i ringe grad Limfjordsbroen og Vesterbro i
Aalborg fra 33.600 til 30.700 (HDT). Det vil ikke opleves som en aendring af den
trafikale pavirkning pa Vesterbro (sendringen ligger inden for
beregningsusikkerheden).



Advarsel!

* Det er dybt problematisk at investere mere end 7.000 mio. kr. i et vejanlaeg,
som ikke lgser trafikproblemerne og uheldssituationen ved
E45/Limfjordstunnellen

* Det er dybt problematisk at investere mere end 7.000 mio. kr. i et vejanlaeg,
som belaster ubergrte naturomrader, fritidsomrader og herlighedsveerdier

* Det er dybt problematisk at investere mere end 7.000 mio. kr. i et vejanlaeg,
der pafgrer tusindvis af beboere stgjgener, der overstiger WHO's
graensevaerdi pa 53 dB., i omrader hvor lyd i dag er et begreb, der omfatter
vind og fuglesang

* Det helt rigtige at ggre i den nuvaerende situation, er at genbesgge
relevante alternativer, som lgser de trafikale problemer, og som ikke har de
voldsomme negative konsekvenser.



