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Transport- og Bollgministeriet Kebenhavn, 31. januar 2020
Via mall til trm@trm.dk og arp@trm.dk

Heringssvar til loviorsing om mndring af vejloven vedrerends mindre
udieiningskeretsjer m.m.

Transport- og Boligministeriet har anmodet om TIER MOBILITYS (fremover TIER)
bemazrkninger til forslag til lov om aandring af vejloven m.Al. vedr. mindre
udlejningskaretajer.

Tak for muligheden for at komme med et heringssvar. TIER's erfaringer | Kebenhavn og
Odense har abzolut vaeret spaandende, udfordrende og fuld af laring, men vi har ogsé
haft fordelen af at arbejde pa andre markeder | Europs, og vi mener, at dette giver os
en indsigt og forsthelse, som vi gerne vil dele med Jer | detta haringssvar.

Heringssvaret ar opdelt efter foigende kapitler;

Et ofsnit der kort forklarer lfdt om vores virksomhed

TIERs bernaerkninger til de enkelte poragrafer

TIERs bernasrkninger til byrumn - og parkeringsprobiermnatikican
TIERs forslag og yderligere bemsarkninger th klima og
bmsredygtighedsproblematikken

TIERs bemasrkninger til sikikarhed

TIER MOBILITY

TIER er on tysk udbyder af baredygtigdelingsigsninger tl mikro-mabilitet | form af
elizbehjul og elcykler. Vi blev grundlagt tilbage i august 2018 | Wien, i oktober 2018,
Byen var sdledes den ferste by vi etablerede os |. Siden vores fgrste lancering har vores
brugere haft mere end 16 millioner ture { 53 byer { 12 lande. Vi tilbyder et praktisk,
overkommaligt og miligvenligt alternatlv til private biler og st kompliment tll offentlige
transportnet. Gennem voras tjenester ger vi det muligt for folk at bevesge slg mere
problemfrit fra A til B. Vi arbejder ogsa for at gere det muligt for byen at betjene sine
indbyggere bedre ved at udvide byens multimodale transport, der kan optimeres at
imgdekomme deres borgeres dagligs pendlingsbshov. | Danmark blev vi det furste
Isbehjulsfirma, som opnéede 1 million udlejninger | Ksbenhavn og Odensa.

TIER har beeredygtighed, sikkerhed, ansvar og operationel ekspertise | kernen for vores
operationer. Vores succes hidtl] kan tilskrives vores fokus pd disse elementer. TIER er



den eneste fuldt kulstofneutrale mikro-mobillitetsudbyder globalt og vi er stolte af at
have de sikreste karetgjer pA det europziske marked p grund af de hgje
kvalitetsstandarder vi fastholder vores kgb af karetajer og vores markedsiedende,
teknologidravne operationer. Vi mener, at vores service bedst kan bidrage til byer ved
at kompfimentere offentlig trensport bedst muligt. Af denne grund er vi
markedsledere Inden for partnerskaber med offentlig transport | hele Europa med 18
partnerskaber | sted til dato, inklusive med Fynbus | Odense.

TIERs bemaricninger til udkastet tit lovforsiag:

126802

Den begrasnsede plads i det offentlige rum til mikromobllitetskeretajer - bide deite og
privatejede - er en udfordring, som hovedparten af de suropssiske byer stir overfor.
Flere byer stablerer ‘best practice'-parkering, hvilket har vist sig at bidrage positivt til
en ordentlig og organiseret brug af det offentlige rum af brugere af
mikromaobllitetskeretajer. Forslaget indebasrer, at der | alle landets bysr implementeres
obllgatorisk parkering. Dette er naturligvis en udfordring for frit fiydende karatajer. Vi
vil desuden gerne pointere, at vi stgtter ministeriet i at kommunerne skal have mere
klarhed over, hvad de har af myndighad til at kraave af virksomhederne ift. eksempelvis
parkering. Forslaget som det ser ud nu, vil dog lkke gavne mobliitstskonceptet. Vi
anbefaler derfor, at man | loven understreger, at dette forhold er en ministeriel
anbefaling og Ikke et krav. Samt at ministeriet opfordrar bide operaterer og
myndigheder | at samarbejde om koncepterne | hgjere grad, for at finde mere
skreaddersyede Igsninger lokal. P4 den méde kan man samtidig med at opretholde
fordelena ved fri mobilitet

| samme paragraf foresids dat, at administrationsomkostninger kunne betales af den
enkelte operatgr, men det virker tll, at denne kun er rattet mod al-lgbehjul operatgrer.
Sifremt dette forslag skal implementeres, hiber vi at ministeriet har forslag til, hvordan
man opndr gennemsigtighed og kiarhed ift. til omkostningerna - ag at de naturligvis
betales af slle operatgrer af byrummet.

Ydarmere, si synes vl at de omkostninger skal baseres pé antal ef kgretajer, sifremt
forslaget implementeres - og ikke p4 eksempelvis omssstning.

Vivil Igen gerne henvise til, at kommunerne selv skal kunne regulere pi dette omrads;
siledes at byer der ikke vil kraave gebyrer lkke tvinges til den
administrationsomkostning.



Vi finder det vigtigt, at ministeriet differentier mellem udlejningskoncepter og
mobilitets konceptear. Mobilitets-udbydere er platforme og tjenester, der | sin essans
giver borgeren rettan til selv at bestemme, hvor de starter og slutter deres tur.
Udlejningskoncepter er pd den anden side en tienests, der tiloyder karetgjer til leje |
ofte faste tidsintervaller med fasts placeringer for, hvor man starter og slutter sin tur. Vi
héber at fremtidig regulering vil tage hgjde for begge typer virksomheder og muligger
Innovation for bagge koncepter.

Vivil desuden gerne anbefale reguleringen af udiejningscykler (herunder ogsh el-cyider
og -ksbehjul ber veere ens, og at reglerne ogsa skal omfatte offentlige by- og
pendlercykler. Sifremt disse udleiningskaretajer tillades, ber der sikres reel
konkurrence ved f.eks. udbud, Dette sikrer, st de mest sikre, beeradygtige og

ansvarlige virksomheder far lov at operere | Danmark, uanset om det er cykler aller
Ipbehjul det handler om.

fisgob,

Det er ikke hensigtsmeessige, at lokale myndigheder kan veslge at forbyde lsbehjul, ved
et de seiv kan besternme antal af lsbehjul. Det muligger den beniyse mulighed, at
virksomheder fir at meget tyndt grundlag at operera pé ved eks, Kun at tillade 5
lsbehjul | hele byen. Det ville kvasle industrien og blokers for borgernes mulighader for
brugen af dem. Helt dbenlys foresiér vi seivizigelig, at der indgas en aftale mellem
operatgrer og myndighaeder. Vi vil gerne bede ministeriet o, at tydeliggere for bide
os og myndighederne hvad en 'aftale’ indebserar. Det kunne bide veare en kontrakt
elier et code of conduct. Vianbefaler at der oprettes et udvalg eller et nazvn | hver
relevant kommune. Dette kan vaare med til at sikrer, at der opratholdes en kontinuerlig
dialog mellem bysn, operatarer og andre relevante myndigheder som politiet eller
kommunale renggringsservices, efter en aftale er indgiet.,

Det er blandt andat denne Igsning, vi har set fungere | Stockholm. V1 har tilladt os at
vedhasfte ‘Letter of intent’ brevet fra aftalen | Stockholm. Heri stdr blandt andet, at:
Begge parter har til hensigt at have en Izbande dialog for at fgige op og evaluere
Izbehjuisdriftt og | samarbejde finde lzsninger pA ethvert problem, der matte opsti.
Byen pitager sig ansvaret for at mgdes med alle virksomheder, der har indgik | denne
aftale, og mades med kommunen mindst en gang om dret og hyppigera hvis
nedvendigt. Dette for st diskutere sektorans udvikling. Dette har udvildet sig til neesten



minediige mgder mellem byen, politiet og alle operatgrer | Stockholm. Vores erfaring |
Stockholm har bevist, at kontinuerlig kommunikation mellem relevante interessanter
er med til at opretholde branchens standarder, sikre sikkerhed, bevasgalighed og bedst
udnyttelse af byrummat.

Vivil igen gerne hentyde tl, at klarhed og gennemsigtighed | forhold til
administrationsomkostninger er essentleit. Vi finder det positivt, at forsleget ligger op
til egentlige parkeringsomréder for operatarer.

Vi foreslér, at ministerlet sikrer at lovgivningen er langsigtet - det vil sige, at det er
vigtigt at sikre, at byrum ikke skal laves om, hver gang der ankommer en ekstra
udbyder eller et nyt karetgj.

Sifremt egentlige parkeringsomrider etableres, s vil vi gerne vaere sikre g, at
omréderne tydeligt markeres, sdledes at omréderne ikke bruges af private da det virker
til, st operatgrerne kan vaere med til at betale omkostninger til etablering og
vadligeholdelse. | forbindelse med detts, burde det ogsh tages | betragtning, at de
operatsrer, som aflerede er etableret i Danmark af naturlige drsager, vil komme tif at
betale en storre skonomisk byrde og derved finanslere fremtidige operatarers
muligheder for at etablera sig. Vi foresidr i stedet, st man aliokerer noget af den skat,
som virksomhederne betaler til at betale for infrastrukturen.

=5 g,

Vi foretrasicker en model, hvor vi fir besked om dérligt parkereds keretajer og fir en
rimelig tidsramme for at flerne dem; hvis de Ikke ffernes inden for denne tidsramme,
kan de blive bestaglagt. Dette er den opstiling, vi har | flere tyske byer sivel som
Stockholm og dennae fungerer rigtigt godt. (Se bilag 1) Der fir en operatar beskad om
et forkert parkeret koreted og fir en rimelig tidsramme (minimum 4 timer anbefales)
for at fjerne karetgjet og parkere det korrekt. Hvis keretgjat stadig parkeres forkert
derefter, kan kommunen vasige at beslagisegge keretgjet.

(it S &1 b,

Vi er enige i forslaget; men vi foreslir st der implementares en hjemme! om, at lgbehjul
placeret dérligt, sommetider ikke er pb baggrund af operatorer eller bruger, men fordi
isbehjulene sommetider ogsh bliver vandaliseret, kastet rundt med og vaalitet. ) sormme
ombaering henviser v igen tii, at lgbehjul nok Ikke bliver det sidste mikrobiliets



transportmiddel, sd vi anbefaler, at der etableres egentlige Micro-parkeringspladser,
hver fremtidens keretajer placeres forsvarligt.

Yderligere bemmrininger:

Overordnet set, s er vi meget positive overfor ministeriet forsgger at skabe klarere
rammaer for, hvordan operatgrer og kommuner | hgjere grad kan samarbejde om
etableringen af den nye transportform.

Vi er ivrige efter at hjslpe myndighederne med at fi en veliykket overgang t mere
delt og mindre privatsjet transportform for at afhjmipe presset pd parkeringspladser og
vajnettet genereit.

Vi er ogsd for en kiar og fagligt begrundet og gennemtaankt regulering, der
imgdekommaer de gjeblikkelige bekymringer for industrien, men som samtidig
understatter innovation og udvikiing af dalingsmobilitetspkonomien. Regulering bar
oge kvalitet, sikkerhed og basredygtighed af tjanesten og framme Innovationen | alle
henseender.

Byrum og parkering:

Vived at, anvendeisa af byrummet er en prioritet for bide iokale og nationale
myndigheder. Ved at frigere plads, ved eks. Mindre plads til private biler, s skaber man
sutomatisk Intiment for, at borgere at bruge delebiler, delecykler og delalgbehjul,

Vi er desuden positive overfor forslagst, da det ikke foreslér, st der skal etableres
egentlige tilladeiser fra vejmyndighederne. | Tyskland har den model nemlig skabt at
meget kompleks og fragmenteret tilgang til regulering og egentlige operation |
byerne, hvilket har resulterat | ungdvendigt bureaukrati og en ekstra byrde for bide
myndigheder og operatarer.

Vi mener, at dette ikke bgr reguleres p nationalt plan, hvorvidt der skal etableres
parkeringer. Det er fordelagtigt, men etableringen af dem er muligvis ikke ngdvendig |
flere tilfeeide.

For eksempel har de | Herning tiistraakkelige cykelstativer til Ikke at krasve yderligere
infrastruktur til isbehjul. | flere byer ville markedede parkeringspladser vasre
tilstrazkkelige. Endvidere kan en ordnet placering af keretgjer sikres gennem visse
koretgjsstandarder - sdsom at krasve egentlige stativer for keretgjer som Igbehjul - eller
at gbehjul har dobbelt stptteben, sdsom vores, hvilket drastisk reducerer



sandsynligheden for, at keretgjerne vasiter og opfordrer ogsd brugerne til at parkere
dem mere ansvarligt.

Baeredygtighed:

Danmark er et land, der er kendt for sin cykelkultur og ambitigse CO2-neutralitetsmdl,
og globalt set er landet en rollemodel, nir det kommer til de prioriteringer, som
framtidens byer bgr omfavne. TIER er med | kampen for CO2-neutralitet og sigter mod
at stotte Danmark i sine CO2-neutralitetsmal for 2030. Vi er faktisk den eneste
kulstof-neutrale udbyder af mikro-mobiiitet over hele verden. Det vi sar af lokal
lovgivningsforsiag - eksempelvis | Ksbenhavn - og kravet om daglig Indsamling af hele
Izgbehjulsfidden - vil have drastiske konsekvenser for de dalte lgbehjulstieneasters
basredygtighed., Vi har beregnat CO2-aftrykket af tra farskellige scenarier for at angive
omfanget af pavirkningen og vil meget gerne dsle vores data ved et evt. mgde. Vi har
udregnet en raakke forskelllge scenarier med udgangspunkt | Kebenhavns Kommune.
Herunder blandt andet, hvardan udledningen ser ud, nér vi Implementer vores
udskiftelige lsbehjul batterier og ladcykier.

Vores beregninger viser, at overholdeise af Kgbenhavns Kommunes foresldede ordning
resuiterer | en CO2-udledning p mere end 27 ton pr. &r, pr. operatar, Dette Vil resulters
| en CO2-udledning pé ca. 270 ton arligt, ndr man sammenisagger alle 10 operatgrer.
Med en passende og praecis lovgivning, der slkrer, at kommunen ikke kan kreave fuld
indsamling af isbehjul dagligt. Dette kan hjssipe operatzrer med at udfera operationer,
der er miljevenlige og reducere overbelastning | byer, da antallet af varevogne ti|
operationer reduceres drastisk. Forsiaget om at flerne behovet for at give tilladalse til
seerlige brugstilladelser til operatgrer med delt mabilitet er et positivt skridt | retning af
at skabe |ovgivning, der muligger baeredygtige oparationer. Dette fordi det fierner den
lovgivningsmaessige barriers, som Kabenhavn i gleblikket stir overfor, og grunden tii,
at byens licensplan | gjeblikket foreslér fuld indsamiing af alle keretajer dagligt.
Lovgivning, der yderligere understatter bamredygtighedsstandarderne | vores branche,
vil blive stattet fra TIERSs side.

Vi kan reducere udledningen med over 50%, hvis vi fiir lov til at feige en model med
delvis afhentning. Vi kan reducere udledningen med over 90%, hvis vi bruger en
driftsmodel med udskiftellge batterier, el-varevogne og ladcyider.



Vi reducerer ogsé antallet af varevogne, der kgrer gennem byen | forbindelse med drift
fra 9 diesel-varevogne til 2 el-varevogne. Hvis alle 10 operatorer kunne tilbyde denne
driftseandring, ville der veare 80 faarre varavogne pé offentlige veje til den daglige
transport af igbehjul.

Slkkerhed

| takt med at Industrien udvikler sig, investerer operatgrer | specialbyggede |gbahjul,
hvilket betyder, at modelierne nu | stigende grad adskiller sig fra hinanden hvad angéar
sikkerhedsstandarder, holdbarhed og robusthed. Hos TIER investerer vi kraftigt | at
udvikie [gbehjul, der er bygget tii den sikrests, meast varige og behagelige faard, og som
desuden bidrager til at forbedre parkeringsforholdene. Vi har nu udviklet et
murkadsledende [pbshjul med udskiftelige batterier, TIER 3, designet sfter de hpjeste
sikkerheds- og kvalitatsstandardar.

Hardwareforbadringer ferer til korrekt parikering

Siden lanceringen af vores Isbehjul med udskiftelige batterier | flere byer | hele
Tyskland og Norden, inklusive Odense, har vi oplevet en markant forbedring af
parkeringssituationen. Holdbarheden og lsbehjulets forbadrede stgrrelse tilskynder
brugerne til at behandle karetajet med mere respekt, nar de parkerer det. Og dette har
fort til, at brugerne parkerer pA en mere fodgsengerbevidst mide. Dat dobbeltsidede
stgtteben har ogsé betydet st markant fald | antallet af TIER-Izbshjul, der er faldet
omkuld.

Det dobbeite statteben har ogsd vist sig at veare meget mere modstandsdygtigt over
for blaasten, der tidligere vasitede Ipbehjul med blot et enkeit stotteben. | betragtning
af dette, vil vi anbefale, at Kebenhavn ger dobbeite stotteben obligatoriske for lsbehjul |
byen, da denne funktion har betydet en vaesentlig forskel | forbedret parkeringsadfzerd,
og desuden forhindrer lzbehjul | at falde omkuld.

Forbedring af sikikerheden med TIER 3

TIER 3 er designet til at vasre mere robust, hdrdfer og genereit give en mere behagellg
tur pd ujsvne averfiader. Funktioner sdsom den bredere fodplade, pget vaagt, starre
forhjul, dobbeit hindbremsemekanisme og dobbslt stgtteben bidrager til en sikrere og
mera stabli karsel.

Udover hardwareforbedringerne, fir isbehjulene et hovedeftersyn mindst hver anden
dag, hvor forebyggende vedligeholdeise eller mindre reparationer udfiares pd gaden af



vores professionelt uddannede reparatgrer. Hvis et igbehjul Ikike bestir kontrolien,
deaktiveres det straks og sendes derefter til lageret for de nadvendige reparationer.
Kun lgbehjul, der bestdr det regelmassige hovedeftersyn, er tilgsngelige for
kunderne. TIER gér kke p& kompromis med vores |labehjuls sikkerhed, da vi mener, at
én ulykke er én for mange.

Ved at ga over til udskiftelige batterier i Kebenhavn, vil v kunne fortsastte med at lave
op til vores heje sikkerhedsstandarder og give brugerne den sikreste lsbehjulsmodel
pd markedet. At g8 over til Ipbehjul med udskiftelige batterler | Kabenhavn vil ogsh
reducere omkostningerne ved drift, vedligeholdelse og reparationer - til
sammenligning med dan foresldede licensordning, hvor hele lgbehjuisfidden dagligt
skal samles ind, Reduktionen skyldes, at vl undgar omkostningerne ved at skulle
indsamile og omfordele isbehjulene pd daglig basls, da vii langt hgjere grad vil vaare i
stand tll at foretage aftersyn og vedligeholdelse - og samtidig skifte batteriet - pA
gadeplan.

Penne udgiftsreduktion giver os mulighed for at drive virksomheden pa en mers
omkostningsdygtig miide, og samtldig give danskeme den hajeste kvalitat og den
sikreste service indenfor det begraensede antal licenser, der udstades.

Yderligere forsiag og bemasricninger:

Vi er belgymirede for, at basiutningen om at udstede for mange operatgrlicenser |
kommunerne vil hindre snarere end at forbedre effektiv og lovilg brug af elektriske
Igbehjul {herunder forkert parkering og heervaerksapisoder), issr | omrider med stor
efterspargsel og fa Izbehjulslicenser.

Det er meget lettere at sikre lydhgrhed, og at loven bliver overhaldt, med fasrre
operatgrer pd markedet. Og | modsastning til en almindellg antagaise, er alle
&l-lzbehjul ikke ens, ligesom alle el-lnbehjulsvirksomheder heller ikke opererer pd
samme mide. Vi er stoite af vores besrecygtige hardware og vores brancheferende
driftsmodeller, herunder aflevering, afhentning og vediigehoidaise. Vores skift til en ny
driftsmodel, der er centreret omkring el-igbshjul drevet af udskiftelige batterier,
adskiller os eksempelvis fra stort set alle konkurrersnde aktagrer med hensyn til
baeredygtighed, koretalsvedligeholdelse, sikkerhed og reaktionsevne i forbindelse med
forkert parkerede |gbehjul.



Siden vi pAbegyndte vores aktiviteter | Danmark, har vi ogsa fokuserat pé lydhgrhed og
aben kommunikation med byadministratorer, brugerne og vores konkurrenter, Vi
mener, at dette en adskillende faktor mellem de virksomheder, der | gjeblikket
opererer | danske byer.

Vi forstir ogsé det gensreile behov for, at operatgrer bliver enige om god praksis og
industristandarder. Detta var en af de primasre Arsager til, at TIER igangsatte Nordic
Micromobility Associstion i samarbejde med to af vores konkurrenter. Salvom vi er
enige |, at der skal veere et vist niveau af koordinering blandt kankurrenterne, er vi
bekymrede for, at den nuvesrende tiigang til hdndheeveise af lovgivningen vil krmve
Iintegration med konkurrenter, hvilket vil modvirke den normale forstielse af fair
konkurrence, Dstte er en vanskelig balance at finde, men et prablem, det er
ngdvendigt at adressere. Vi vil ogsé gere opmaarksom pé, at de administrative krav til
for eksampel Kabenhavns Kommune med hensyn til overvigning, behandling af data
og kommunikation med 10 operatgrer vil veere meget mere omstandelige og
formentlig dyrere, end hvis man arbejdede med et mindre antal kvalificerede
virksomheder, der alle har vist sig | stand til at overholde eksempelvis Kebenhavns
Kommunaes standarder og krav,

TIER Mobility stér til ridighed for deling af dats, erfaringer og viden til alle relevants
myndigheder og til yderligere dialog og spergsmaél

Med venlig hilsen,
Killion Schmidt,
Juridisk og politisk chef, Tier Mobiiity



BANSKE HANDICAROROANIBATIONER
Biekinge Boulevard 2
Til Transport- og Bofigministeriet 2630 Taastrup, Danmark

trm@trm.dk og arp@trm.dk

Heringssvar: Hering over forslag til lov om sndring af
vejloven, lov om private fallesveje og fardselsloven

Danske Handicaporganisationer (DH) har faigende bemaerkninger:

Vi erfarer fra vores mediemsorganisationer, at den tilfeeldige placering af el-lzbehjul
volder problemer for bl.a. blinde, svagsynede, karestolsbrugere og personer, der er
darligt gende. Det skaber fariige situationer for mennesker med handicap.

Det er derfor meget vigtigt, der kommer regler pd omradet, der sikrer, at Ibehjule-
ne skal placeres i definerade omrdder indrettet tll dem. Hvis de ikke bliver placerat i
disse omrader, skal der vaere konsekvenser som f.eks, bader eller flemelse af lzbe-
hjulene, der kan veere incitament for at sarge for, at dette bliver overholdt.

Det er vigtigt, at ovenstiende ogsé vil geelde for udlgjningscykler, dvs. at der skal
véere regler, der sikrer, at de placeres i definerede omvader indrettet til dem. Ellers vil
de komme til at skabe de samme problemer, som el-labehjul gar i dag. Det er alle-
reda sddan, at mange mennesker med handicap oplever udfordringer med udiej-
ningscykler og bycykler, der blokerer fortove og andre passager.

Vi herwiser desuden til Dansk Blindesamfunds haringssvar,

Skulle ovenstdende give anledning til spargsmal, kan disse rettes til chefkonsulent,
Monica Loland, pé tif.: 3638 8524 eller e-mall: mol@handicap.dk.

Med venllg hilsen

kel By

Thorkild Olesen
Formand

OH o talersy ko hareicscrganiaioneme og represseisrer alle Yo of handiog - i Nemeskade op gigt 8l uMSngshaameing og sindelldeice.
35 handicapegeristiones med cidka 340,000 mediesn s wr thilutet DM,

TH: +453675 1777
Fax: +45 3675 1403
dh@handicapdi:
www.handicap.dk

30. januar 2020
2019165102470743



FREDERIKSBERG
Transportministeriet KOMMUNE

trm@trm.dk samt arp@trm.dk

Bemmrkninger til hering af udkast til forslag til mndring af vejioven, lov om private tellss-
veje og fmrdselsioven

Frederiksberg Kommune hiiser det velkommet, at der med ministeriets forslag til ssndring af lov
om offentlige veje skabes mere kiare rammer for udiejningscyider og udisjningsiebehjul i free
flosting, herunder for kommunemes mulighed for at sastte betingelser for placering af disse kere-
tojer, mulighed for at fleme kerstojer samt at f4 deskket udgifierne herved.

Frederiksberg Kommune har imidiertid en raskke bamserkninger til det fremsatte forslag.

Det er uklart for Frederiksberg Kommune, om de konkrete afialer indgas p4 baggrund af kankreta
ansagninger, sller om dette ogsa kan ske ved et udbud. Frederiksberg Kommune finder det hen-
siptsmesssigt med en preacisering pa dette punkt.

Det fremgdr endvidere ikke tydeligt af lovforslaget, om kommuneme kan afvise at indgé en aftale
med en udbyder — f.eks. fordi der allerede er indgdet aftale med en eller flare udbydere. Dette
ber vesre mere kiart, og s=arfigt hensynst til allerede indgdede aftaler mé kunne medvirke th, at
nye aftaler lkke Indgés.

Efter loviorsiaget ska) en aftale om udiejningecykier indgés uden unadigt ophold. Herudover kan
det i en kiagesag Ul Vejdirektoratet indgéd, om kommunen har indgést en aftale uden unadigt op-
hoid. Det vil | det lya ve=re hensigtsmmssigt med en preacisering i iovbemasrkningeme af, at
blandt andet indhenteise af supplersnds oplysninger i belysning af sagen samt en evt. politisk
behandling af en ansegning iika kan anset som unadigt ophold.

| lovforsiaget leegges der op fil, at Isbshjul tydelige mesrkes. En tisvarsnde ordning bar vel ogsd
geside udledningscykier, silades ogsa disse tydelig mesrkes med ejerskab og kontaldoplysnin-
lg;.ﬂﬂernadvendlgt. hvis den enkelte kommune skal kontakie ejersn ved en fiyining af cyk-

Frederiksberg Kommune lmser loviorsiaget séledes, at kommunerne, hvis det er muligt, | forste
omgang skal prave at flylte et uloviigt henstillst keretej til en lovilg piacering, inden det eventuelt
flemes. Spergsmilene er | den forbindelse: "Hvad der forstds med rimelig afstand - om det er en
halv meter eller mera?” og "Om kommunen i givet fald kan sende regningen videre til

for denne ydelser og | s fald, hvilken dokumentation der kreeves?* Hvis ikke udgiften kan desk-
kes sf operataren, ber kommuname kompensanas pé anden vis.

Lovforsiaget giver mulighed for bortskaffelse af udisjningskeretajer, hvis disee, efter de er flernet,
lke afhentes. Imidiertid vil udisiningskaretajeme som udgangspunkt vaere list af operateren
enten mekanisk eller digitalt. P4 den baggrund vil et salg eller en borigivning vel fike vasre en
Issning?

Endvidere kan def give anledning til bekymring, at dar ved indgielse af aftaler om udisjningecyk-
ler | free floating ikke kan fastsssttes vilkér om antallet, da der er et vazsentiigt hensyn til, at by-
ens cykiister, der har egen cykel, har mulighed for at parkere dares cykel | at stativ,

Herudover har Frederiksberg Kommune féet henvendelse af en udbyder af udiejningscykier, der



tibyder bide en begrsensning i antallet og med henbilk pé st opretie egne cykeistativer, Efter
vil en sidan aftale ikke vesre loviig. Frederiksberg Kommune finder, at lovforsiaget
bor ssndres pa dette punkt.

Frederiksberg Kommunae har ikke bemearkninger til ssndring af lov om private fesliosvele.

Hvad angér det foresidede sndringer af feardselsiaven, lmgger Fredsriksbarg Kommune veagt
pd, at der nu er skabt en formel hjemmael til, at kommunems kan fleme cykler | byrummet mod
forudgiende meerkning. Hidtil har kommunen overgivet cykieme il politists hittsgodskontor, og
cykleme er fra et centralt opsamliingsstad afhentet af hitisgodskontorst. Med forslaget lsmpges
der op til, at kommuneme kan bortemige cykieme ved offentiig auktion eller ved borlgivelse til
hjsipeorganisationar m.v, Det vil imidlertid vesre hensigtsmeeasigt, séfremt der fortsat oged var
mulighed far at overgive il politiets hittegodskontor og afhenining af hittegodskontoret.

Fraderiksberg Kommune skal ligeledes opfordre i, at der | de administrative / tekniske forskriftar
for smé udiejningskaretajers indretning er fokus pa kerelojernes miljomanssige og sikkerheds-
maassige forhold, herunder bremsesvne og stabliitet. Sidstnaavnte under sivel karse! som ved
henstillen, siledes at disse lkke uforvarende kan vesite og dermed besveeriiggere fremkomme-
lighed for bl.a. giende

Hvad angér forsiaget om, at kommunerns kan udstede 3 parkeringsafgiiter for samme forseelss
samt mulighed for at {jlerne koretajer fra det offentlige vejareal, siframt ejeren af keretejet har
fiet pdlagt tre parkeringsafgifier for samme parkeringsforseslise, finder Fredariksberg Kommune
det positivt, at der er givet mufighed harfor, Efter forslaget kan kommuner, der vesigar denne ord-
ning enten vasige at indrette egen opbevaringepiads eller indgd sftale med politiet om at banyite
deres faciiiteter. Det frempér dog licke tydeligt, om poiitiet er forpligtet til at indgé en sidan aftale
og pa hvilke betingelser. Det vil vaare hensigtsmassasigt, hvis dette var mare tydeligt.

Frederiksbarg Kommune stér naturligvis til ridighed, hvis der er behov for en uddybning af kom-
munens heringssvar.



TRM Anders Robodo Petarsan

Fra: Boye <chiistensenworld@os.dk>

Sen 19. december 2019 18:46

™: Mail TRM; TRM Anders Robodo Petersen
Emne; Elektrisks udlejnings loebehjul | Kebenhavn

Udlejerne af alektriske ei-igbehjul har den tekniske kunnen tit helt at udelukke deres isbehjul fra visse stedar. Vi vad
alle sammen at igbehjulene ofte kprer | ggader hvor de ikke m3 kare, elier bliver parkeret pé gader, plads og ve)
hvor de ikke méd parkeres eller holder til gene.

Udlejere opiyste for et stykke tid siden | medierne at de “hvis der kom sne - ville de kunne saenke hastigheden eller
helt forhindre brug via GPS®. Dvs. at de med enkelte vaarktajer ville kunne opsastte en "forbudszone” hvor
brugerene ikke kan logge ud og derfor mé parkere lgbehjulet et andet sted, ligasom de let ville kunne forhindre
kersel pA feks. Strpget, Ridhuspladsen og lignende steder.

At stille krav til udiejer om at oprette GPS forbudszoner som sikre st frerdselsioven bliver overhaldt er bide rimeligt
og fornuftigt.

Mvh Kim Boye



TRM Anders Robodo Petersan

Fra: 19kontor@rigsrevisionen.dk

Sendt: 6. januar 2020 07:44

TH: Mail TRM; TRM Anders Robodo Petersen

Emne: SV: Ministeriel hering over forsiag til iov om sndring af vejloven, lov om private

fallesveje og faerdssisloven (Id nr. 578489)

Transport- og Boligministeriet har den 19, december 2019 sendt forsiag tH lov om andring af vejlovan, lov om
private fasllesveje og faerdselsioven | haring.

Ministariames forpligteise til at hare Rigsrevisionen er fastiagt af rigsrevisor-loven, §5 7 og 10 (Lovbekendtgsreise
nr. 101 af 19/01/2012) og angdr revisions- og/eller regnskabsforhold, der kan have betydning for Rigsrevisionens
opgaver.

Vi har gennemglet lovforsiaget og kan konstatere, at det/den ikke omhandler revisions- eller regnskabsforhold |
staten eller andre offentlige virksomheder, der revideres af Rigsrevisionen,

Vi har derfor ikke behandlet henvendelsen yderligere,

Med venlig hilsen
RIGSREVISIONEN

Metta E. Matthiasen
Ledelsessekretariatet

~—Qprindelig meddelelse—

Fra: trm@tm.dk <trm@trm.dk>

Sendt: 19, december 2019 06:06

Til: Echvervsministeriet <em@®em.dk>; Finansministeriat <fm@fm.dk>; Justitsministeriet <jm@jm.dk>;
Skatteministeriat <skm@skm.dk>; sim@sim.dk; Evhvervsstyrelsen <erst@erst.dk>; kist <kfst@kfst.dk>;

Rigsrevisionen <info@rigsrevisionen.dk>; digst@digst.di; Datatilsynet <dt@datatilsynet.dio; Statsministeriet
<stm@stm.dk>

Emne: Ministeriel hring over forslag til lov om &ndring af vejloven, lov om private f=lilesve]e og fardselsloven (id
nr.: 578489)

Tl rette vedkommende

Vedhaeftet er Transport- og Boligministeriets hering over forsiag til eendring af vejloven, lov om private fellesveje og
feerdselsioven.

Med venlig hilsen

Anders Petersen

Specialkonsulent



Transport- og Bollgministariet
Ministry of Transport and Housing
Lovkontorst

Frederikshoims Kanal 27 F

DK-1220 Kgbenhavn K

Telefon +45 2069 7955
arp@trm,dk<maiito:arp@trm.dk>

www.trm.dk<http://www.trm.dk>

For neermere om ministeriets behandiing af personoplysninger hanvises ti ministeriets hjemmeside:

https://www.trm.dk/da/ministeriet/databeskyttelsesforordningen



TRM Anders Robodo Patersen

Fra: John D. Hellbrunn <john.d heilbrunn@blind.dk>

Sendt: 29, januar 2020 14:22

m: Mail TRM; TRM Anders Robodo Patersen

€ Monica Lefand; Thorkild Olesen ; Ask Levbjerg Abitdgaard; Ulrik Kempmann;

Marlann Lilemose; Christian Bundgaard ; Udvalg - Tilgengelighed og
hjmipemidiar; John D. Hellbrunn

Emne: sndringer til Vejloven - Heringssvar vady. el-labshju)
Vedhmfteds filer: signaturbevis.txt
Att, Specialkonsulent Andreas Petersen

Dansk Blindesamfund takker for muligheden for at kommentere pd de forsilede mndringer til vejloven, idet vl som
supplement th Danske Handicaporganisationars hesingssvar, gnsker at knytte yderiigere et par bemarkninger tii de
udfordringer, som fremkomsten af el-igbehjul, har bragt med sig ikke bare | Danmark, men i en lang reekke primaart
storbyar | Europa.

Den tilfasidige piacering af el-lgbehjul valder problemer for bl.a. blinde, svagsynede og personer, der udover
synshandicappet ogsl kan vaere diriigt giende. Det skaber fariige situationer for mennesker med synshandicap og
gor faerdsien mere utryg, Vi fir derfor ofte henvendalser fra vores mediemmer, der ar megat bekymrede over el-
keretajers pludselige fremkomst og stigende anvendelse.

Vi er derfor alvorligt bekymrede for om de foresidede andringer | vejregierne vedrprande benyttaise af seriigt
indrettet infrastruktur samt kommunemes sanktioneringsmuligheder, vl viera tiistrsakkelige til at impdagl de store

udfordringer som fx e-isbehjul men ogsd andre mindre matoriserede kpretajer giver for mennasker med et
synshandicap.

De fleste mennesker med synshandicap fardes til fods og har | forvejen udfordringer med at mgde uventade
forhindringer pd fortove. el-lgbehjulene er endnu en forhindring, som hovedsageligt bastlr |, at disse efteriades
midt pd fortovene, og dermed udgsr en hindring, som vi kan snuble over, Vi skal dog for en god ordans skyld navna,
at vi like har hart om pikarsier, hvor vores mediemmer har varet Involverede.

Grundproblematikken er, at el-lgbehjul har vundet indtog ureguleret og i et sddant omfang, at det har taget
myndighederne som "en tyv om natten - uden st der pé forhiind har vazret en dialog og mulighed for at stille krav og
opstille forudsaetninger for udbud og anvendelse af el-labehjulet som kereta). Derfor stir man | dag med et ukendt -
og ganske omfattende - antal el-igbehjul fra en raekke forskellige udbydere.

Det er efter vores opfattelse helt urealistisk, at det vil vazre muligt at f3 udbygget en tiistraekkelig infrastruktur p
omridet, der kan sikre at fx el-ipbehjulane Hke ligger smidt rundt omkring pé fortova etc., som tilfaeldet er | dag.

De forelghbige erfaringer peger derimod pi, at brugeren tager et forhindenvazrende el-lgbehjul, aktiverer det, karer
til destinationen og sfterlader det pd bestemmelsesstedet. De vil kreeve an urealistisk fintmasket infrastruktur, og
optage megen plads; hvis der skal opstilles standere til de mange el-izbehjul overait.

Skulle et krav om opstilling af standere til karetgjerne bliver reafiseret, kan udbyderne kun med ratte kunne
plisegges en pkonomisk sanktion, sdframt de Ikke | udgangspunktet var placeret | standeren, Det ville shledes
hverken virke logisk, eller stemme med en rimelig retslig tankegang, séfremt udbyderen kunne sanktionares som

faige af brugerens efterfsigende efterfaden el-ipbehjulet uden for en stander - fx pé fortov eller op ad en mur. En
shdan henstilling ville veere brugerens valg/geming, ikke udbydernas.

Et andet element | det fremsatte forslag handler om begrmnsning | antaliet af el-Ipbehjul, og her ville noget sidant

kun kunne hindhaves, sifremt man allerede fra starten fra myndighedemes side havde registreret de enkelte
udbyderes udstationering af kpretpjer meget ngje. Det er lide vores indtryk, at man pt. har et detaljeret billade af
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antal eHgbehjul, og dat ville dermed efter vores opfatteise biive helt umuligt at skaffe sig et billede og traeffe vaig
om antal el-igbehjul | en kommune og et antal udbydere.

Endelig vil den enkelte kommune fA ansvaret for og beslutningskompetencen mht. antal el-ipbehjul, som mi
opstifles. Hermed fir den enkelte kommune dels et ansvar for det antal personer, som skal holde tilsyn med og
sanktionere fejlplacerede el-lgbehjul. Samtidig vil antallet af karetajer variere kraftigt fra kommune til kommune,
hvilket vil gare det endnu vanskeligere at feerdes med et synshandicap, og dat er kompliceret nok | forvejen.

Dansk Blindessmfund er af den opfattelse, at det er ngdvendigt med regler pd omridet, men at beslutningerne bar
traaffes pd baggrund af grundige overvejelser, nir de nuvaarende preveperioder udigber.

Fra: John D. Hellbrunn <john.d.helibrunn@blind.dk>
Sendt: 29, januar 2020 13:29

Til: Mariann Lillemosa <mariann.lillemose@blind.dic>

Cc: Christian Bundgsard <christian.bundgaard@blind.dic
Emne: SV: Haringssvar el-lpbehjul

Se forslag til Justeringer Indfwjet | teksten og markeret med ** ** Tjek dem lig, og ellers er det fino.
]

Fra: Martann Lillemose <mariann lillemose @biind.dk>
Sendt: 29, januar 2020 12:22

Til: John D. Hellbrunn <john.d hefibrunn@biing. dic>

€c: Christian Bundgaard <ghristian bundeaard@blind.dic>
Emne; Heringssvar el-lgbehjul

Emne: heringssvar vedr. udkast til forslag om eendring af vejloven, lav om privata fzliesveje og frdselsioven
Att, Specialkonsulent Andreas Petersen

E-mail: trm@trm.di; ap@trm.dk

Dansk Blindesamfund takker for muligheden for at kommentere pd de forsidede mndringer til vejioven, det vi som
supplement til Danske Handicaporganisationers heringssvar, gnsker at knytte yderligera at par bemeerkninger til de
udfordringer, som fremkomsten af el-iabehjul, har bragt med sig ikke bare | Danmark, men | en lang reekke primaert
starbyer | Europa.

Den tilfzeldige placering af el-labehjul voider probiemer for bl.a. biinde, svagsynede og personer, der udover
synshandicappet ogsé kan vasre diiffigt gAende. Det skaber farlige situationer for menneskar med synshandicap og
gor faardslen mere utryg. Vi fir derfor ofte henvendelser fro vores medlemmer, der er meget bekymrada over ef-
keratgjers pludsetige fremkomst og stigende anvendelsa.

Vi er derfor alvorligt bekymrede for om de forestdede mndringer | vejreglerne vedrorende banyttelse af szerligt
indrettet infrastruktur samt kommunemes sanktioneringsmuligheder, vil veere tiistrazkkelige til at impdegd de store
udfordringer som fx el-lpbehful man ogsé andre mindre motoriserede karetpjer giver for mennasker med et
synshandicap,

De flaste mennesker med synshandicap feerdes til fods og har | forvejen udfordringer med at mgde uventede
forhindringer pé fortove. el-lpbehjulene er endnu en forhindring, som hovedsageligt bestdr i, at disse efterlades
midt pé fortovene, og dermed udger en hindring, som vi kan snuble over. Vi skal dog for en god ordans skyld naevne,
at vi Tkke har hgrt om pikgrsier, hvor vores mediemmer har vaerat Involverede,

Grundproblematikken er, at el-igbehjul har vundet indtog ureguleret og i et sidant omfang, at det har taget
myndighedeme som "en tyv om natten - uden at der pfi forh#nd har vaeret en dialog og mulighed for at stille krav og

opstille forudsztninger for udbud og anvendelse af el-igbehjulet som karetgj. Derfor stir man | dag med et ukendt -
og ganske omfattende - antal el-igbehjul fra en razkke forskellige udbydere.
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Det er efter vores opfattelse halt urealistisk, at dat vil vazre muligt at fa udbygget en tistraekkelig infrastruktur pd
omrideat, der kan sikra at fx el-pbehjulene ikke ligger smidt rundt omkring pd fortove ste., som tiifmidet er j dag.

De foreigbige erfaringer peger darimod pd, at brugeren tager et forhindanvarende el-lpbehjul, aktiverer det, kerer
tH destinationen og sfterlader det pd bestemmelsesstadet, De vl krazve en uraalistisk fintmasket infrastruktur, og
optage megen plads; hvis der skal opstilles standere til de mange el-lgbehjul overait,

Skulle et krav om opstilling af standere til keratgjerne bliver realiseret, kan udbyderne kun mad ratte kunne
plimgges an pkanamisk sanktion, sifremt de ikke | udgangspunktet var placeret | standeren, Det ville siledes
hverken virke logisk, eller stemme med an rimefig retsilg tankegang, shfremt udbyderen kunne sanktioneres som
feige af brugerens efterfpigende efteriaden el-igbehjulet uden for en stander - fx pl fortov eller op ad en mur. En
sbdan henstiliing ville vaere brugerens valg/geming, Ikke udbydernes.

Et andet element | det fremsatte forsiag handier om begraznsning | antallet af el-ipbahjul, og her ville noget shdant
kun kunne hindhmves, sifremt man allerede fra starten fra myndighedernes side havde registrerat de enkahe
udbyderes udstationering af keretgjer meget ngje. Dat er Ikke vores indtryk, at man pt. har et detaijeret billade af
antal el-ighehjul, og det ville dermed efter vores opfatteise blive helt umuligt at skaffe sig et billede og tr=ffe valg
om antal el-igbehjul | en kommune og et antal udbydere.

Endelig vil den enkelte kommune £ ansvaret for og beslutningskompetencen mht. antal ellgbehjul, som ma
opstilies. Hermad fir den ankelte kommune dels et ansvar for det antal personer, som skal holde tilsyn med og
sanktionere fejiplacerede el-igbehjul. Samtidig vil antallet af kpretgjer variere kraftigt fra kommune ti kommune,
hvliikat vil gaire dat endnu vanskeligere at fserdes med st synshandicap, og det er kompliceret nok | forvejen,

Dansk Blindesamfund er af den opfattelse, at det er ngdvendigt med regler pd omridet, men at beslutningemne ber
treeffes pA baggrund af grundige overvejelsar, nir de nuvaerende prgveperiader udigber.

Med ventig hilsen

John Hellbrunn, Nastformand

John D. Hellbrunn
Nas=stformand

oo Y.

Blindesamfund

Blekinge Boulevard 2
2630 Taastrup

Telafon 38 14 88 17
Mobll 23 4082 18
john.d.heilbrunngliblind.dk
www.blind dk

Sammen udfordrer vi blindhed. Vi statter og hjelper mennesker med synshandicap. Vi kesmper for at skabe

lige muligheder i samfundet. Og vi bidrager til at forebygge synshandicap. Falg os p& Facebook og Twitter.
Stat vores arbejde p& www.blind di/stoet-05, Lees vores privatlivspolitik her.



Bysns Anverleise
Talnik- og Mijsforvaliningan

Heringssvar

Kabenhavns Kommune her folgende bemasrkninger tH det fremsendta
udkast til loviorsiag om endring af vejloven mw. ift. regler for smrlig ri-
den over vejares], kommunemaes mulighed for at flerne cykler mv.

Indledende bemarkningsr

Kebenhavns Kommune satier pris pd, at Transport- og Boligministariat
tilpasser vejloven, sé den fremadvrettet tager hajda for da nye typer ke-
retsjer, som indtil vidare har udgjort en vassentlig udfordring for Ke-
benhavns Kommuna sarigt | forhold til de manglands hindhmvelses-

mulighader.

Der skaines i lovforslaget kiart mellam to ragimer: udlajningseykisr
(uden fast udlsjningssted) og andre mindre udisjningskarstajer (lobe-
hjul). Kebenhavns Kornmune har forstiet ds foresldeds rammer som
falger:

Cykler
Udlejningscykier (uden fast udiajningssted) fir meget vide ammer
med hanblik pd st framme cykilsme pa et overorcdnet plan,

Efter forslagst kan udlejningscyklier, som ikke her fast udlejningssted,
placeres pA det offentlige vejareal, nir en aftale om nemrmare vilkir for
benyttelse af vejaresiet ar Indgéat, Aftale med vajmyndigheden om vil-
kirune for anvendalsen af vajen skal indgis uden unedigt ophold,

Dar skal vare enighed om Indholdst af aftalen; vilkirane kan pikiages.

Vejmyndighaden md ikke bagrasnse antallat af udlejningscykler | afta-
larne. Derimod mé en aftala garna indeholda spacifikke lokationar, hvor
der Ikke ma placeres keratejer med henblik pa udlejning.
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Byliv

Tvister vedrarende cykler:

Uanighed om vilkir kan p8kdages til Transport- og Boligministeriet (Vej-
direktoratet). Tilsvarande kan phkiages, hvis aftalen ikke er indgdet uden
unadigt aphold, Aftalen som helhed kan derimod Ikke pikiages.

Cyller med fast udlejningssted skal falge de allereds gmidende regler
maed krav om tilladelse mv.

Forvaltningen kan opkrave batsling for administration,

Lebehjul
Lovforslaget giver kommunerna muligheder for at begrmnse opstilling
af Isbehjul tif udlejning, hvis det snskes,

Loviarsiagat giver ogsd hjemmal til helt at afskeare lobehjutens fra byen,
for sd vidt angdr placering pd offentiigt vejsreal mad henbiik pb udiej-
ning. Et genereit forbud er ikke muligt, idet aimindalig brug er tHladtjf.
ferdselsioven,

Dat bliver muligti sftalarne at antalsbagrmnse mangden af lsbehjul.
Der stilles forslag om infrastruktue sller afmamerkning ti lovilg placering
af lsbahjulana.

Forvaliningen kan apkraave betaling for administration samt indret-
ning/afmarkning.

Cyheludisjning

Mad loviorslaget sikres fremme af cyklisma pd et overordnet plan her-
under ferretningsmasssigt. Adgangen til st benytts det offentligs veja-
real til udiejningscylder, der kan lejes via app uden fast forretningssted,
felger direkte af laviorsiaget (forslag til ny § 80a), ligesom udiejeren af-
ter bestemmaisan kzn udieje dat antal cyklar, som operateren finder
nedvendigt for st drive sin udisjningsforretning.

Detta ar an maeget vid adgang, som lkke gmlder for nogen andrs bru-
gere af det offentiige vejarsal. Den ubsgranssde mulighed for at fore
forretning med udlsjningscykler kan affede mange udbydars, herundar
ogsi fra udlandet uden at knmmunaen fir nogle mulighedar for at tage
hensyn til det samlede behov for fremkommeligheden | bysn., Da ubs-
gransacde muligheder vil ogsd kunna indvirks pd konkurrencen Indbyr-
des meilam udbyderne cg den enkelte udbyders forretning, og dermed
skabe incitament tIl at oge antallet af udlsjningscykler yderligers. | an-
dre lande er der konstateret udfordringer med rigtig mangs cykler | by-
billedet, og dat er afgerande, at det bliver muligt at forabygge en sddan
situation inden for da foreslieda regler.
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Kabenhavns Kommune har en megst velfungsrende cykelinfrastruktur,
som er oparbejdet og varnet om gennem mange dr, og sam siledes er
haltunik. De manglande mulighedar for st smits en bagransning eller
loft over antallat af udlejningscykler udger et problem for den fortsatta
sikring af framkommalighed og anden brug sf vejarealet, harunder |
forhold til andre brugera af vejaresiet. Kommunen finder, st vejmyn-
digheden herved begranses | muligheden for at varetage hensynens {
vejloven. Kommunen finder det sblaces uaccapiabelt, at der ikke er mu-
lighed for at begraanss mangden af cyksludbydere, antaliat af eykler
samt lokalitater til opstilling.

Kommunaen opfordrer derfor i, at det prmciseres i loviorslaget, hver-
dan der med den ubagransede adgang til cyklsr fortsat biiver mulig-
had for st tage hojde for vejlovens mange hensyn, sdvel den primare
funktion som fardsals- og trafikareal, men ogsé til andre for vejsreslat
alment anarkandts funktioner og herundsr svrige brugere af vejen. Al-
ternativt, at det bliver muligt inden for vejlovens rammer at fastsmite ot
loft over antal udlejningseykler | byen. Detta vil endviders vasra hen-
sigtamaassigt | forhold til st forebygge an aphobning af cyklar, somn dat
ses i andcre byar.

Kommunen finder behov for, at det | farhoid til udlejningacykder praci-
sares | lavforslaget, hvad der menes med “somn Ikke her et fast udlej-
ningssted®, Ellers kan der after kommunans opfattalse opstd tviviom,
hvorvidt ievforslagets bastammelsar om udlejningscykler bids omfat-
ter ‘fres-floating-cykler’ og mere traditionelle udlejningscykier, som ud-
Isjes i forbindelse mad en fast forrstning (butik aller hotel),

Foralaget vii desuden dbne op for at udlejers | markedsforingsejemed
(eller til ren opmagesinaring) helt olduperer centralt placarede cykel-
stativer | byan, silsdes st aimindelige bargeres cykler Ikke vil kunne
finde plads. Ud over st vaara uhensigtamassigt for de mange, der cylder
pd egen cyksl | byan, vil det ogsd kunne st | vejen for Intentionen om at
fremma cyklismen genarslt. Kebenhavns Kommune forudsar, atkom.
marclella cyklar vil rislkers at fortraange private cyklsr seerligt pé cen-
trala knudepuniter, hvor der allerede | dag er udfordringer med kapaci-
inten (den plads, som er il ridighed). Det gmidar siledas fx vad statio-
ner, vad metroer, centrale placisar og | middataldesbyen.

Labehjul
Kommunen hilser det velkommaent, at loviorslaget skaber mulighed for

at smite antalsbegransninger for isbehjul, og at der skabes mulighed
for at kunne vaige, om man overhovedet vil have dem | bysn. Kommu-
nen smtter ogsé pris pA mulighedsrne for st pileegge udbydarne udgif-
ter, som kommunen har haft.
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Kommunan aftarlyser mulighed for st (sve aftala med et beatamt (be-
granset) antal aktmrer | en form for udbud med mulighed for en Are-
miisaftale, der kan fornyes, sifremt akisrerne kan dokumentsre, at ds
sfteriever regler og aftaler. Se nssrmere harom i afsnittet om aRale-
grundlaget nedenfor.

Aftalagrundlaget

Ifarhald til det nye aftalegrundlag, som introducerss, sd er Ksbenhavns
Kommunae positive over for et sidant instrument, dar, som kommunan
ser det, kan gere det enklsre at konstatere overtrasdelser | forhold til da
eksisterunde regler.

Afklara rammer for at fastssite viikér

Kommunan ser et behav for at det pracisares | loviorsiaget, at det vil
vamre sagligt og indsn forintentionen med lovgivningen, at kemmunen
som de! af aftalarne, der indgas mad udbyderne, stiller vilkir om fx:
Oprydning of materiel (krav om at udbydar oprydder dares materis! |
byen),

Gebyr (at finansleringen af kommmunens udgiiter vil foregh som et ge-

byr)
Opher (at aftalerne indeholdar vilkir | forhold til opher).

Kommunen vil opfordre i, at det praciseres | lovforslaget, at der ska-
bes mulighed for at kommunsn kan lmgge en raskke vilkir/krav til grund
for indgdelsen af aftalerne, som udbyderne skal leva op til. En praacise-
ring heraf vil vaare hensigtsmaessig svel | forhold til indgdelsen af afta-
larne som | forhold til klagesagsbehandfingen.

Segrmnse antal af udbydara | tilladalsesperioden
Kommunen vil samtidig opfordre tii, at lovforslaget nesrmere beskriver

mulighadarne for at afholde at udbud (elier lignende) med henbllk pd,
indan for vejlovens rammer, at bagrasnse antallet af udbydere i tillacel-
sesparladen, s lsange dat kan holdes inden for konkurrencaratiens
rammaer mv. Kommunen efteriyser, at lovforslaget prasciseras, sé dat
framgir i hvilket omfang cette er en mulighed, herunder i forhold til,
om der er forskal pA cyklar og labehjul | den forbindaelse.

Xommunen er kiar over, st der for cykerne ikke er foresidet en antalshe-
gransning. Ud over at udfordre dette, vil kommunen eftersparge, om
det er muligt at begrasnse mangden af udbydere og/eller dat evt, via st
udbud kan *|lise” maengden &f udbydars og deat tilherende aftalegrund-.
lag | an periods, 58 kommunan ikks hale tiden skal forholde sig til nye
udbydere.
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Kommunaen forasidr endvidars, at det tydeliggeres | loviorslaget, om
alle udbydera har st retskrav pa an aftale aller om kommunen har mu-
lighed for atindgé aftale med udvaigte udbyders, som lever op tif nasr-
mera fastsatte krav/kritarier.

Dette hmnger sammen maed behovat for at praecisere | lovforslaget,
hvornir den tilgangslige plads i bysn er opbrugt, og at kommunen
darmed med hjemmel i vejlaven aventualt kan afvise ydarligers udby-
dere. Det vil siledes vaers hensigtamasssigt, at det framgir af loven, |
hvilket omfang kommunen er forpligtat til at incdgh nye aftaler | lobat of
den pariods, hvor kommunen | forvejen allsrede har indgdet aftaler.
Datte kan blive ralevant, dels nir der mad allerecla incgdede aftaler er
fuldt disponerst over det til ridighad vaarende vejerasl, dels hvia en af-
tale med en udbyder apherer tillsdelsesparioden.

ARalerne | praksis

Kommunen ser desuden nogle udfordringer med, hvordan aftalarne
skal fungers | praksis. Loviorslaget forudsmtter enighed om vilkirens
forud for, at en aftale indgds. For cyller kan indholdat af de enkelte vilkdr
preves ved en agebshandling | Vejdirektoratst. Semtidig skal aftaler
indgis uden unadigt aphold, hvilket ogsé kan pAkisges. Kommunen fin-
der, st disse Kisgemulighedar kan medfors forlmnget sagsbshandlings-
tid, hvilket det netop var hensigtsn at undga.

Hertil biiver aftalan mad vilkir an hybrid, idet vilkir og indgiaisan af af-
talen undutlegges kiagebehandling, selv om selve atalen som helhed
Tkke udger en afgerelse og dermed Ikks kan péklages. Klagemulighaden
gaidar kun for udiejningscykler. Kommunan finder, at der hermad
atableres st uklert sst-up for sftalegrundlaget, hvor fervaltningsretlige
afgerelsesprocadursr | form af klagebehandling blandes Ind | sfialeret-
ten. Til sammenligning er tiliadelsesregimat og vilkdr i den forbindelse
Ikka underlagt Hagemuligheder, idat der er tale om en tilladelse med en
rakks vilkir, som skal ovarholdes, for at opratholde tiliadelsan,

Kommunen forudssr, at dagemulighederne kan komplicere indgdelsen
of aftalerna med cykeludbyderne og dermed kan rialkere at forimnge
sagsbahandlingen, Detervigtigt, at lovforslaget udstikker Kare nmmoer
for, hvilka typer af krav kommunen maed rimalighed kan stille i en aftale,
ag hvilks typer f krav, der vil kunne forventes at blive tabt | en efterfol-
gende tvist/klagebehandling. For stor uklarhed omkring dette risikerer
at give anledning til langvarige forleb og dermed til, st indgielsen af af-
talerne forsinkes,

For andre mindre udlejningskaretsjer, indtil viders lebehjul, skal der ef-
ter loviorsiaget ogsd vaere enighed om vilkirene, Cet er ks beskrevet,

s/



Byliv

fwad proceduran er her, hvis man Ikks er snig, men har er ingen kiage-
muligheder, b det antages at baro pd almindelig aftaleret.

Anlmgge fmlies mobiiitetshubs ved stationas, matrostationer mv.
Kommunen vil gerne gere opmarksom pé den trengsel, der lllcndl or
ved tog- og matrostationer. | heringssvar har operatsrer phpeget en
potentlal risiko for, at udbydera finder pA nya mider at have mikromo-
bilitat ved stationsrnae g kreativa tilpasningar. Operatarerne nmvner
ogsd | forbindaise med heringasvar, at traangsal omkring stationerne er
en udfardring | forhold til at overholde de stillede krav. Kommunan fin-
der, at den allareds eksistarends underkspacitat og dermed trmngsel
kan biive vasrre mad de foresldede ragler.

Kebanhavns Kommune opfordrer derfor til, at det bliver muligt for
kommunaen at animggs hubs | byrummat, der kan bruges sf forskellige
aktarar til lsbehjul og dalecykler pd steder, hvor der sllerede er under-
kapacitat som fx vad Nerreport station og andre trafiksle knudspunktsr,
hvor dervil vare stor siterspargsel. Datta under hensyn b, at politist
godkendar det og at fremkommaeligheden for gdendes og andrs blade
trafikantar ikke begraanses vasantiigt.

Hindhavelse og vurdering af loviiggsrelse

Lovferslaget forudsmtter, at kommunan forud for en evt. fjernelse af
cylder og labehjul vurderer, am laviiggarelse er mullg inden for en ri«
melig afstand. Der er ikke anglvat frister for reaktionstid for udbydernes
sikring af fremkommeligheden, Datte skal der sdledes ogsd tages hejde
for forud for mulig hindhmvelise.

Kommunaen vii derfor ssm nasvnt ovan for geme have mulighed for at
stifla vilicdr | aftalerne om, at udbyderne skal serge for oprydning afde-
ras materiel for at slkre fremkommaligheden.

Hvis kernmunans muligheder for at hindhaeve de nye regler skal veare
affeltive, er det nedvendigt, at loven enten fastsmtter en reaktionstid for
udbyderen, indan for hvilken uloviigt opsat udstyr skal vaere fjsrnat, el-
ler skabar mulighed for, at kommunen kan fastsmtte vilkir for detta i af-
talerne, sd der skabes Kerere rammar for, hvorndr kommunen kan skride
til hindhavaise, fernsise mv

Proceduren ved vurdering &f loviiggarelse er underlagt klageadgeng.
Der forudses séledes en potantielt omfattende administrativ opgsve |
forbindelse med konkrate vurderinger og sagsbehandting forud for
hver eneste mulig flarnalse.

Kommunars flarnsise af kacetsjer pilagt tre P-afgifier
Kommunan vardsatter den mulighed, som lovforslaget 8bner op for
mad hensyn til fjerneise of biler ag motorcykier, der er palagt tre
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parkeringsafgifter for samme overtrasdelse, og som synes at bero pl et
velgannemarbajdet grundiag.

#Endring af ferdselsioven § 122 o, stk. 1 samt § 122 q, stk. 4, 2. pkt.
Kebenhavns Kommune hilser dan redaktionella sandring af faardselsio-
van § 122 a velkommen. Kemmunen bamasrker | den sammanhaang det
hensigismassigs | st konsekvensmndre paragraffan til agsd at inde-
holdes an henvisning til fmrciselsioven § 121, stk. 7. Dat skal dog bemaer-
kes, at det er kemmunens vurdaering, at hanset til erdiyden of fardpels-
loven § 121, stk. 7, de kiare forarbejder til bestemmelsen og den sam-
lede *historlk” | forbindelse mad de lovandringer, der har vaaret | hen-
holdsvis 2014, 2017 og 2017, sk har det ikie veeret afgerends, at fasrd-
salslovan § 122 a, stk. 4, 2, pkt. Ikke henviste tH fardselsloven § 121, stk.
7, da faardsaisloven § 121, stk. 7 md antages at udgers hjemmet for bide
politi og kommunar til at pAlzegge op th tra parkeringsafgifier for
samme forsselse.

Finanslering of udgifter

Efter lovforslaget kan kommunen fi dmkket omkostninger tH adminl-
stration, igesom kommunen kan apkraave udgliftar | forbindelse med
stablering og vadligehold af "dertil indrettet infrastrultur” til placering
sf andre mindre udlejningskeretojer (Isbehjul), Udgifter til transport,
opbevaring og administration af fjarneda karetojer, som er stholdt af
vajmyndigheden, pihviler endviders ejeren af keretajet.

Kommunen opfatier loviorstagets beskrivelse af finansieringsmullghe-
derna som an gabyrordning,

Beskriveisen af disse finansieringsmuligheder, som kemmunen er posi-
tivt stamt overfor, giver dog anledning til nogle usfklareds forhold. Der
skal atableres finansleringssystemuer, 0g det skel afklares, hvordan syste-
met skal fungere | praksis. Det skal ogsé beskrives, hvorndr en udgift vil
kunne dmkkes. Dat vurderas, at det | praksls ikke vil vasre helt enkelt at
afgare, hvorndr en kommunal udgift vil kunne dekkes af udbyderen og
hvor megat af udgiften, der vil kunna dmkkes. Dette vil konkret kunns af-
hange af udfaidet af en kiagesag og dermed af agesagspraksis.

Gebyrer for badre cykelinfrastruktur

For udlejningscykierne kan udgifter til infrastrultur efter da foresliede
regler lkke opkrasves hos udbyderne, Her Imgges op til, at cykleme skal
anvende elsisterande infrastruktur (1 praksis cykelstativer), ndr da stir
tit udisjning. De forssideds regler vil dermed medfara ydarligere pres
pd en allerede pressat cykalparkeringskapaciat | Kebanhavns kom-
mune.

7ra



Byl 810

Kommunen ansker mulighed for at opkraave gebyrar tli betaling for
bedre cykelinfrastruktur og optegning af hubs, Dette er med henblik pd,
at kommunan fir tilavarande mulighadaer sem for labshjul Bl at apkraave
udgiftar | forbindelse med etablering og vediigehold af "dertil indrettat
infrastruktur” til placering af udisjningscykler.

DUT - skonomisks konsakvenser for kemmunsn

Lovforslagst Introducerer nogle handlemulighedsr for kommunarne |
forhold tii hindhavelss af ordningen og finansiering af kommunans
udgifter | den forbindelse. Det er ikke kiart, hvilket omfang kommunens
administrative opgaver vil have med de foresliede regler, harunder |
forhold ti indgéelse af aftaler, sagsbehandling, degesager og raskkevid-
dan af opgavar relaterat til hindhavelsa.

Det stir dermad ikke klart, hvorvidt kommunens udgiftar | forbindalse
med det nye aftsleregime reelt vil kunns blive dmidet.

Kommunen vurderer endvidere, at der med da foresldede reglervii
bliva ot aget bahov for cykeiparkeringskapacitet. ODar er med de foresli-
ede regler ikke mulighed for at fi dmkket udgifter ralateret til infrastruk-
tur th udlejningscykier (cykslstativar).

Kammunen finder shledes, at der er en risiko for, st de nye regler kan
mesifere ydarligars kommunala omkostninger, og er sdledes ikke umid-
dalbart enlg | Tranaport- og Boligministeriats vurdering af, at de nys
ragler om indgdeise af aftaler vil Indebssre samme administrative byr-
der for komemunarne, som efter da hidtil gmidende regler med udarbej-
delse af tilladelser.

Svrige ferheld

Cykeitaxier

Kommunan vi} | forbindelse mad fremsendta loviorsiag bada Trans-
portministeriet om ogsd st forholde sig tit lovgrundlagat i forhold tii cy-
kaltaxier, hvor hjsmmaeisgrundleget for ojeblikket ogsé er uafklaret. Vaj-
direktoratet har sdledes | en Kagesag underkendt vejlovens § 80 som
hjsmmeal for regulering af cyksitaxier, og | stedet for henvist til faerdsels-
lovens § 92 (regulering sorn taxikersel), hvilket sb vidtvi er oplyst, ar
blevat underkendt af Transportministeriats Depariemant. Kebenhavns
Kommune har siledes lkke et regelgrundiag ti} at behandle cykeltaxier,
hvilket salveagt udger an uacceptabsl situstion ift. byens brugere sival
som administrationen af omridet.

Vadr. tinglysning af betingeiser og vilkér | tilladsiser
| den tidiigere vejlovs § 112, stk. 2 var hjemmel til, at vejmyndigheden
kunna lade vilkdr knyttet ti tilladelser tinglyse pd ejendommaen for
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ejerens regning, fx vilkdr om flernelsa. Tinglysningen er sfgerends hvis
vejmyndighaden vil stkre vilkdret | forhold til tredjemand.

Bestammaisen blev Ikka viderefert i dan nye vejiov og davasrends lov-
forslag indehaldt ingan bemmrkninger om, hvorfor bestemmetlsen ikke
skulle vidersfores.

Uanset at bestemmelsen i den tidligere vajlovs § 112, stk. 2, ikke ar vide-
rafort | den nya vajlov, kan vajmyndigheden i forbindalse med tilladel-
sar efter vejlovgivningen fastsmtte sagiige vilkir om, at anseger skal
sarge for tinglysning af vilkir og afholde udgifterne hertl, si lsange
detta krav ikke er uforholdsmassigt babyrdende | forhold til dat, der er

ansegtom,

Kebanhavns Kommune oplaver imidlertid, at ansegerne finder det be-
svasrligt selv at skulle sarge for tinglysning. Tinglysningen bliver ofte et
forsinkende slement | forhold til at Fa lukket byggesager og givet ende-
lige ibrugtagningstilladeiser. Det er administrativt letiers bide for bor-
gers og kommunen, sifremt kommunen igen fir hjsmmal til at tinglyse
vilkir ph sjandomman for sjers regning, Kommunen ansker derfor
hjemilen genindsat | vejloven.

Bllag

Heringssvarst blev godkendt af Teknlk- og Miljeudvaiget | Kebenhavns
Kommune den 27. januar 2020 uden afstemning. Det blev fremsaten
protokolbemaarkning:

Det Konservative Folkeparti, Radikale Venstre, og Dansk Folkeparti
afgav felgende protokolbemerkning:

*Partierne finder, at reguleringen af udieiningscykler og -labehjul
ber veere ens, og at reglerns ogsé skal omfatte offentlige by- og
pendlercykler, Hvis udlejningskoretajer tillades, ber der sikres
reel konkurrence enten ved udbud eller anden form med minimum
to samtidige aktorer, s& brugeme fir et rezlt frit valg, og sd akto-
rerne skal gove sig umage i kampen om kundeme,

Hvis kommuneme tillader udlejningskeretajer, ber de valgte akta-
rer ogsd sikres reel adgang til markedet, si der ikke ligesom i Ke-
benhavn kan vere ti aktorer, der ligeligt skal deles om at udbyde
godt 3.000 karetajer, si ingen af aktareme recit fir rentabel mu-
lighed for at stille udlejningsservicen til ridighed for kebenhav-
neme.
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Partierne finder det hensigismessigt, at der skabes hjemme! til en
smidigere hindhmvelse af ulovligt placerede keretojer, herunder
ogsd udiejningscykler og -lebehjul.

Partierne finder, at private aktarer skal have lov at sta for den
praktiske fjemnelse af ulovligt placerede keretajer.”
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Svar pA hering over udiast til forsiag til lov om sndring af vejloven, lov
om private fmllesveje og ferdselsloven

Socisl- og Indenrigsministeriet har modiaget Transport- og Boligministeriety
e-mail af 19, decamber 2019 om hering over udkast til forslag til lov om mndring af
vejloven, lov om private fellesveje og frerdselsioven, hvor Transport- og
Boligministerist anmoder om ministerists hemerkningar.

Soclal- og Indenrigeministeriet har folgende bamerkninger ti horingen:

L. Social- og Indenrigsministeriet kan oplyse, at lov om kommunernes styrelss og
kommunalfuldmagtsregiemne ikim generelt regulerer kommuners indghelss of aftnler.
P den baggrund skal Soclal- og Indenrigsmninisterist snmode om, at falgenda setning,
som fremghr af udkast tl lovioralag sida 9 o 10, tilrettes skledes:

*Det forudsmites endelig, at oftolerns indgds inden for rammerns of
Fmraneaiyrelresloven-herumdar-ommuaifddngtamy prrondaimbesyiteamraglama,
konkurrencereiiige regler m.v.”

Det kan derimod overvejes at anfore, at kommunen { forbindelse med aftaleindglelsen
skal overholds almindeligs offentligretlige grundsmtninger, herunder kravet om
varetagelse af sagligs hensyn,

2. Social- o Indenrigsministeriet har ud fra side 15, 18, 28-29 og side 36 | ndiast £
loviorslag forstiet det shledes, at kommuner sfter den foresllede § 81 ¢, stk 3, 1
vejloven vil fi hjemmel til at bortgive keretajer, og at kommuner efter den forestkede §
123, stk. 3, | fmrdselsloven vil fi hjemmel ti at bortgive eykler.

Ministeriet foreslir, at det i lovbemerimingerne uddybes, hvem kommunen kan

bortgive keretgjer og cykler til, da ministeciot finder, at det er uklart, hvilks hensyn der
ligger bag de foresliada besternmelser, Hvis der skledes er begrenuminger § forhold til,
hvem kommunen kan bortgive koretajer og cykler til, bar dstte beskrives nermare, fx
hvis der ilka skal vasre mulighed for at bortgive keretajer og cykler til
echvervadrivende, Det samme gelder spergumiiet om, hvordan kommuner veelger,
hvem koretajer og cyiler skal gives til.

3. I udkast il lovforslag, side 28, fremgir folgenda vedrorende opbevaringsplads:



“1 § 81 c, stk 1, foreslis det, st karetaler, som flernes efter de forestiede §8 810 0g 81 b,
bringes til vejmyndighedens anvisie opbevacingsplads. De af vejmyndigheden afholdie
udgifier til transport, opbevaring og administration pihviler sjeren,

Hvis en vejmyndighed vaelger at Jeme et karetsl, sia! vajmyndigheden have en
opbevaringsplads, hvor kereisjet placeres. Det vil ikka viere smrmere regulerét, hvilke keav
dor stilles 1] en opbevaringsplads, men det forudamttes, at sikketheden er | siidan en grad, at
udefmkommande tkka uden videre kan fi adgang tl keretgjerne. Om sikkecheden { dat
enkelte tfifeide har vieret tistrekkeligt, 0g om vejmyndigheden eventualt kan phdrage sig et
orvatningsansver vad opbevarade keretejers foravinden, vil i stdsts ende veere op tll
domstolene at vurdese.”

Social- og Indenrigsministeriet finder, at det anferte kan forstis shledes, at kommunen
som vejmyndighed vil have en pligt til at etahlere en opbevaringsplads. Ministeriet
bemmrker, at hvis en kommune skal have en pligt til at varetage en opgave, herunder
pd en bestemt mhde, skal denne pligt fremgl of lovgivningen. Social- og
Indenrigsministeriet finder derfor, at det kan overvajes, om kommuners eventuelle
pligter vedrarende opbevaringsplndser ber framgh af de forsslieds bestemmelser.

4. Social- og Indenrigsministerist bemmrkar, at det almindelige tilsyn med kommuner
varetages af Ankestyrelsen med Social- og Indenrigsministeriet som overordnet
tisynsmyndighed.

Efter § 48, stk. 1 og 3, 1 lov om kommunernes styrelse (lovbekendtgerelsa nr. 47 af 15.
Januar 2019) forer Ankestyrelsen tilsyn med, st kommmmeme overholder den
Jovgivaing, der stigt gelder for offentlize myndigheder, i dat omfang der ikke o en
sarlig kiage- eller tilsynsmyndighed, der kan tage stilling tH den plgsidande sag.
Bestemmelsen om, at det almindelige kommunale tilsyn viger for andre klage- eller
tilsynsmyndigheder har til form] at sikre et 1 enstrenget klage- og tilsynssystem som
muligt.

Tilsynet ar et ratligt tilsyn. Det betyder bl.a., at Ankestyrelsen ikke kan tage stilling til,
om en kommunalbestyrelses dispositioner er rimelige eller hensigtsmaessiga, eller til
spergamil om skansudpvelss, s lznge skennet udoves inden for de rammer, derer
fastsat { Jovgivningen, Ankestyrelsen beslutter selv, om der er tilstreikally anledning
til st reise an tilsynosag.

Ministeriet skal generelt bemerke, at hvis en borger, virksomhad m . skal have et
ubetinget krav pi at fi en kommunal afgorelse behandlet, skal der vere adgang til
pdministrativ rekurs. Dette vil £elm. vere bensigtsmessigt pk omrider, hvor den
kommunale afgarelse har stor betydning for den enkelte.

Hvis der skal veere adgang til fuld provelse af en komumunes afgarsiser, kan prevelsen
heraf ikke overlades ti] det kommunale tilsyn. Tilsynet er som anfort et Jegalitatstilsyn
og kan dezfor iike tage stilling til skensmmssige spergsmil eller, om kommunens
besluining er rimelig eller hensigtsmmunig. Der ber derfor titvajebringes lovhjemmel
til rekurs sller pravelse | form af et lovbestemt sektortilsyn, hvia fuld prevelse snskes,

Pl samme mide skal der tilvejebringes lovhjemmel til reloars eller lovbestemt
sektortilsyn, hvis der ved provelsen skal viere mulighed for at endre den kommunale
eller regionale afgerelse. Tlsynet har tkke denne reaktionsmulighed.

5. Aflovforslagets almindelige bemzrininger, afsnit 2.5, der vedrorer endringer af
fasrdselsloven med henblik p& st give vejmyndigheden hjemmel til at fierne forladte
cykler, fremgir folgende side 18:



"Cyhlismn veegter hajt, hvorfor det efter Transport- og Boligministerists opfattelse ogsd er
vigtigt st givabl.a. kommunerne de redskeber, der er nadvendiga for at sikre, at efterladie
mmw-mm-mwmmmmmh

Det fareslils derfor, at der tilfajes en ny § 123 a, som giver vegjmyndighederne udtrykketis
lijommal ti) at Jarne cykler. Minixteriet Legger til grund, at ordningea primasrt vil blive
anvendt af kommunale vejmyndigheder.”

Ministeriet bemmrker, at det hverken af de almindelige eller speciells

lovbemerkninger framgir, om der kan klages aver, at kommunen som vejmyndighed
{jerner en cykel efter den foresliede § 123 a i feerdselsloven.

I forlengelse heraf bemerkes dat, at det framghr af udlast til loviorslag, almindelige
bemeerkninger, afanit 2.3.2.1. Fernelse af udiejningscykler og andre
udlgjningskeretajer, side 14, at "Jarneleen qf et koretaj vil vsre en gfgerelss |
Jorvaltningsretlig forstand”. Det er uldart for ministeriet, om dette ogsd gmider for en
kommunes flemnelse af en cykel efter den foresiliede § 123 a i frrdselsloven.

Det fremghr ogsd af udkast til loviorslag, almindeligs bemmriminger, afanit 2.6,
Kommuners fjerne!sa of keretujer pilagt 3 parkeringsafgifter, side 19, at:

*Sifremt en hilist veelger ot ignorere tre pllagte parkeringmfgifter for den amme
parkeringsforseelss og blive holdenda det asmme sted, har kommunen ikke mulighed for at

gore noget ved det efter de gridenda regler, Det vil | sl fald viere en opgave for politiet ot
Gerne keneigjet, I ferdeclslovens § 123,

Det er Transpoit- of Boligministeriels oplutisie, at slfremt krfterierna for fernelsen af
kareiofer er chjsktive, og dermed {kke krsever en skensmaessig vurdering af
fordsrissikkerhaden, er der fkka nogat til hinder for, at kommunermne selvkan fi

kompetoncen ti] at ferne koretajet.

Derfor foresils dat, at kommunemne kan fiytte &l keretaj, hvis ksmtgjet er pllagt tre
parkeringsafgifter for samme parkeringsiorsceise og fike er flytiet of ejeren solv.”

Ministeriet bemarker hertil, at det hverken af de almindelige eller spaciails

lovbemmrkninger fremglr, om der kan kiages over, at kommunen son: vejmyndighed
fjerner st koretnj efter den foreslieds § 123, stk. 3, i ferdselsloven.

I forlmngelse heraf bememrkes det, at det fremgir af udkast til lovforslag, almindelige
bemastiminger, afsnit 2.3.2.1. Fjernelse of udlejningscykier og andre
udlejningskaretajer, side 14, at "fernelsen af et koretaf vil veere en gqfgorelsa i
Jforvaltningsretlig forstand”. Det eruklart for ministariet, om dette ogsd gmider for en
kommunes fernelse af et karets] after den foreslieds § 123, stk. 3, | frdselsloven.

Social- og Indenrigsministeriet skal pi ovenstiende baggrund apfordre Transport- og
Boligministeciet til at afklare og tydeliggers kiagevejene nermere.

Ministariat har forsthet det siledes, st der | dag er adgang ti] klags over politiets
dispositioner uden for strafferetsplejen, berunder bort{jernelse af keretojer.

6. Social- og Indenrigsministeriet anmoder om at biive kontaltet af Transpott- og

Boligministeriet vedsorenda ministeriets overvejelser om kiageadgang i forhold til de
foreslieds bestemmelser | frerdselsloven,



Social- og Indensigsministeriet tager derfor ogsd forbehold for, at ministeriet kan
komme med yderligere bemmsiminger { forhold til opgaver, som vil blive omfattet af
det kommunale og regionale tilsyn, herunder seerligt bemmriminger om skonomi.

Hvis Transport- og Boligministeriet har spergamil til ovenstiende, kan undertegnede
kontaktes pli telefonnr. 72 a8 25 17,

Med venlig hilssn
Desiré Dyveke Palsbsll



Transport- og Boligministeriat Odense dan 20. januar 2020
Frederiisholms Kanal 27 F

1220 Kpbenhavn K

Att.: Spacialkonsulant Anders Petersen

Danske Cykelhandlere ser positivt p, at der laegges op til en revision af vejloven. Dette gar sig smrilgt
galdende | relation til de pitmnkte regler om, at hjemien il udiejning skal hvile pll et sftalegrundlag.

Savom kommunarne skal indremmes det seedvanlige riderum for regulering, findar cykelbranchen det
nadvendigt og hensigtsmaassige, at der fastsmites forholdsvis specifikke lovkrav th, hvad aftalegrundizgst
meallam komtnunsn og udiejningsoperatpren skal Indsholde.

Erfaringen og historikkan visar npdvendigheden haraf. Her tznkes tkke mindst pd de massive problemer
der er atie Involvereda kommuner | forhold til indsamiing, oprydning og spredning af keratsjarne.

Samtidig er der et sikkerhedsaspekt st tage In mente, hvitket primaert gaider for udiejningsisbehjul, Smriigt
eligbehjulene udgar en fare; bida nir de er | drift, og ndr da Higzar og fiyder pll gader og strmder.

PA denne baggrund henstiller Danska Cykethandiere til, st figende tages | betragtning og indarbejdes | det
kommends lovgrundteg;

Lighedsprinclp

Ferst og fremmest bar der vaere lige adgang for alie potentielie opersterar, siledes der ud fra sagligs
udvasigeisasiriterier Indgis kontrakter med afle bydere, der opfyider vilkdrena. Er der fastsaten
mangdebegransning, mi der foratages en matematisk retfaerdig fordeling eller ggras brug af at
rotationsprincip under hansyntagen tB den forvaltningsretiige lighedsgrundseetning.

Opsratwrens hjemmalsgrundiag - indholdet of sitaian maellem knmmune og oparatyr

Dar ber stilles skonomiske krav t8 potantielle udbyders af free flosting-koncepter. Datte licka blot for at
sikre en vis lavetid of den pigmidende leversndpr, men seriigt for at kunne opnd ghonomisk dekning {
tilfzeide af, at keretojerne ikika vediigeholdes, indsamies, spredes og/eller bortskaftes. Hvis den pigmidends
udbyder ikke opfyldar sine forpligtelser | disse hensaender, vil udgifiarna til deres udfyrelsa | sidste ende
pahvile den enkelte kommune.

Der bar | loven indssttas at hjemmelsgrundlag for kommuneme ti ot opkraave betsling hos operataren for
dennes brug af kommunens arealer. Sifremt der tkke erimgges betafing for brugen sf offentliga aresler, er
der tale om ulige og uloviig konkurrence | forhold udbydere med fast forretningssted og de omkostninger,
der er forbundat med dette.



Lejens stevreisa sial svare til markedsiejan, Sker det ikke, ellar betales der sliat lkke leje, vil der vare tale

om ulovilg offentilg statte med skmvvridning af konkurrencen til fsige. Det bemnasrkes, st det principieit
lkka er #n kommunes opgeve at udgva (stette til) privat virksomhed, hvilket udbydaisa af fres fioating-

keretgjer som udgangspunkt er.

En del of baggrunden for de mange ulykker mad seerligt al-igbahjul - og dermed for transportministeriats
gnske om eget regulering - er brugan af free floating-keretsjer under plvirkning af alkohol og/eller
rusmidler.

tlykkerne kan desuden tenkes at skyldes mangienda Instruktion | brugen af saeiigt de motoriserede ef-
igbehjul, dat dette for iangt de fleste brugares vedkommende er et forholdsvis nyt, ukendt og upravet
transportmiddel.

Af disse grunde anses det for formiistjenligt, at der fastsaattes regler om, at free floating-ksretsjeme kun
mi udievares fra bemandeda stationer, Datte giver sturra sikkerhad for, at de pigmidende transportmidier
ikke benyttes of personer | pvirket tilstand, og samtidig er der mulighed for at foretage den ngdvandige
instruktion | brugen af keretsjet. Instruktionen skal givas af dertil uddannet personale.

Dat bammerkes supplarende, at kgrsal med op ti de tilladta 20 km | timen pd et motoriseret lgbehjul | sig
selv er forbundet med en vis fare for bide brugeran og andra (bigds) trafikanter = blandt andet pd grund of
kgretg)ets meget begrasnsade hjuldimension, Da motorisareds lgbehjul har desuden an basksffanhed, der
madfsrer batydelig risiko for, st de anvendes pl andra omrikder end cykalstiar og veje (veje, hvor kersal er
loviig op til 50 km/t). Med en hastighad pd op th 20 km/t mad en normaivasgtig person pé, vil der vasre tale
om en batydellg krafti tifside uf sammansted, og derfor skal brugemne oplyses specifikt om, at der Ikke mié
knres pd fortove, pladser og lignende.

Ksretsiernes kvalitet

1 forhotd til de konkrete kontrakter skal karetgjernes sikkarhad, kvalitet og levatid vasgtes hejt. Det nytter
Ikke, st {udelukkande) udlejningsprisen pr. kerete] tilmgges vasgt. Dette vil | givet fald fisre til “laveste
feliesnmvner” mad det resultat, at der sker {endnu flara) ulykker med keretwjer, derilice er holdbara |
Imngden, og som dermad skal bortskaffes kort tid efter ibrugtagning. Netop bortskaffeisesproblematikkan
ska! prioriteres hajt | lovgivningsarbejdat i en tid, hvor milje o kiima er sat pverst pd dagsordenan.

Det umiddelbart bitiigste keretp) | udlejningsejemed er oftast Bk det billigste 1 lengdan ud fra en “vugge-
titgrav-betragtning”. Dette gaeider ikke mindst, niir henses til det piregneligs omfang af reparationer og
sarvicaring.

1 forhold tHl kvalitetan og den tekniske beskaffenhed af udlejningscykier henwises tl bekendigareise nr. 976
8f28.06.2016 om cylders indretning og udstyr med senere mndringer.

Hvad anglir de motorisereds isbehiy! henvises t bekendtgerelsa nr. 685 af 01.07.2019 om forsagsordning
for motorisarede lpbehjul med senere andringer.

Oet skl phlsegges kommunerne | aftaierne med udisjarns at fastsmetts og kraave specifikke krav th
indsamling, spredning, servicering og reparation overholdt. Mangien pd regulering af de navnate punktar



har vist sig at udgere hovedirsagen til de betydelige problemer, der ar | alle kommuner, vor der er
etabieret free floating-programmer.

Transportministeran har salv vaeret ude med budskabet om, at rodet ikke kun skader byernas mstatlk, men
ogsd - og meget vigtigere ~ udger en sikkerhedsrisiko for for eksempel blinde og svagtseenda samt
fodgeengere og cyklister generelt.

For at undgd, at keretpjerne ligger og fiyder og/eller hober sig op | bunker vad specielt
uddanneisesinstitutioner og banegirde, er det nodvendigt med nogie rammevilkdr eller | det mindste en
hensigtserkimring | en kommende veflov for at sikre, at kommunerne medtager disse punkter | kontrakten
med udbydeme,

Det samme gaeidar servicering og repacationer, hvor der bar fastsmties minimumsstandarder. Daite kan
ske ved en generel henvisning til de gmidende bekendtgereisar; nr. 976 af 28.06.2016 om cyiders indratning
og udstyr med senere mndringer og nr. 665 af 01.07.2019 om forsugsordning for motorisarads lgbshjul
med senere mndringer.

Aftalegrundiaget mellem kommuneme of udbyderne bgr indeholds bestemmeiser om sanktioner ved
mangiende overholdelse af kontraktame.

Kontraktvilkir om ophmveisa, bod ag erstatning ber indgd som standard | alle kontrakter. Dat samme
gaaldar udefukkeise / karantaana | en given periode efter evantual misfigholdelse, Et sddant kontraktvitkir

vii have en effekt sivel | som efter kontraktperiodan, hvilket vl sikre en hjera grad of sikkerhad og kvalitat
hos den enkeite leverandgr.

ed yanlig hilsen

';rhnmu.lnhnun



RIGSPOLITIET

Justitsministeriet Daie: 17012020
Joumal pe, 2010009012

Hgring over forsiag om mndring af vefloven, lov om private fmllesveje og
feerdselsioven - Transport- og Boligministeriets j-ur, 2018-6584

Justitsministeriet har ved e-mail af 19, december 2019 anmodet om Rigspolitiets
eventuelle bemerkninger til Transport- og Boligministeriets udkast il lovforslag
om endring af vejloven, lov om private fellesveje og fiendsslsioven,

Rigspolitiet her tll brug for besvarlsen indhentet bidrag fra politikredsene.

Lovudkastet giver samilet set anledning til fglgende bemmriminger:

Kgbtenhavns Politl bar i forbindelse med hgringen oplyst, at politikredsen geaerelt
ser positivt ph den nermere regulering, herunder sesligt de nye regler for mindre
udlejningzkacetpjor. Politikredsen har dog foresldet, at der med § B0 b ogsé ber
stilles nermere krav om geofencing, siledes at lejeren af mindre udlejningskpre-
tejer ikke kan fisre kgretgjet og/eller afslutte sin tur inden for nmrmers bestemte
geografiske omrider, herunder f.eks. glgader, parker og lignende. Rigspolitiet kan
tiislute sig dette forsiag.

Flere politikredsa har bamsrket, at det ikke findes hansigtsmmssigt, at man ved
indseutclsen af §§ 80 a og 80 b, afskerer politiet fra at have mulighed for st fi
indflydeise pd de aftaler, som vejmyndigheden kan indgh med odisiningsfirmaer-
ne, Idet vejlovens § 89 ikke indeholder en henvisning til disse nye bestemmelser.

POLITI

Hationa!t Pasrdsalscenier
Polliovet 14
T80 Knbanbmn V

Telslon; 3314 ta88
Dirskinc 2903 0808
Tolslme 45150004
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Efter vejlovens § 89 skal der forinden vejmyndighedens tillndelse til smelig riden
over vej ske forhandling med politiet. Flers politikredse har udtrykt bekymring
for, at udlejningskpretgleme kan blive placeret pi en sidan mide, at ds er til gene
og fare for den gvrige ferdse). Poltiet har hidtil skulle godkende en sidan riden
over vej. Rigspolitiet skal pi ovennevnte baggrund anbefale, at dette ogsd biiver
tilfeldet fremover, herunder serligt henset til de fesrdselssikkerhedsmmssige for-

Rigspolitiet ser ganerelt positivt pd forsiaget.

Det bemmrkes dog, at der Ikke ses at vesre fastsat regler om partsharing af kgretp-
jets ejer eller bruger, forinden der foretages borttransport heraf. Efier de geidende
regler om politiets jemelse og afhendelse af kgretgjer skal politiet som udgangs-
punki gere cjeren bekendt med, at politiet agter at ferne kgretgjot, rsagen hertil
samt hvilke udgifier, ejeren hefier for i denne forbindelse. Ejeren skal herefier
have mulighed for at fremkomme med en udtalelse inden udligbet af en nermere
angivet frist.

Kabenhavns Politi har oplyst, at det er erfaringen, at den forudgiende partshesing
eller forspget herpd, i langt de fleste tilfelde fir ejeren til at flytte keretglet, hvor-
efter bortiranspost ikke bliver en ngdvendighed. Politiicedsen har § den forbindel-
se endvidere anfirt, at det ikke ud fra et borgerperspektiv er hensigismessigl, at
bocttransporter ikke behandles eas, uanset om bortiransporten er foranlediget af
politiet eller kommunen.

Rigspalitiet skal pi denne baggrund foresid, at der indsettes en bestemmelse om,
at der forinden bortfjernelse af kecetg] foretages parnsharing af ejeren eller bruge-
ren af keretgiet.

1 den forbindelse skal Rigspolitiet endvidere foresld, &t Teansport- og Boligmini-
steriel gor sig overvejelser om, hvondan man fra kommunal side skal partshgre
cjeren eller brugeren af kgretgjet forinden, at der iveerkseties en borttransport.
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Kgbenhavns Politi har oplyst, at ndr politikredsen foranlediger borttransport af et
kpretg], fremlyses kgretgjet i de centrale systemer, hvilket indebmrer, st politlet
hele tiden ved, hvor kpretgjet befinder sig. Det vil derfor krmve et ggat samarbej-
de mellem kommune og de enkelie politikredse § forhold til at fA kgretpjarne regi-
streret, sBledes at politiet ved kontakt med borgeren kan oplyse om kecelgjets pla-
cering, shledes at keretgjot ikke bltver ungdigt efterlyst.

[ forbindelse med den foresldede indsmttolse af ny bestemmelss, bemmrkes, at
vejmyndigheden med den nye bestemmelse ikks synes at f2 samme forpligtelser
til bl.a. registrering, som péhviler politiet | henhold 6l cickulere nr, 9428 af 24,
Juni 2014 om behandling af hittegods. Det bemmrkes ligeledes, at borgerens mu-
lighed for at fi en indsamilet cykel retur inden et eventusit bostsalg ikke ses be-
skrevel nermere.

Flere politikredse har i den forbindelse bemsrkat, at lovforsiaget muligvis vil ba-
ve gkonomiske konsekvenser, idet overskuddet efier et eventualt bonsalg ikke vil
tilfalds statskassen, som ellers pd nuveerende tidspunkt er tilfeldet, j£. § 7 § be-
kendtgeeeise nr. B79 af 4. juli 2014 om hittegods.

Med ven Isen

Camilla Voss
sektionsleder

Sids 3
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DANSKE VOGNMAND

Transport- og Bollgministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kgbenhavn K.

Deres ref.: 2018-6584 Vor ref.; 20-16 Dato: 22.1.2020

Heringssvar til udkast bl forsiag om andring af vejioven, lov om private fmilesveje
og ferdseisloven

DTL-Danske Vognmand {DTL) har feigende bemerkningar tH ovenstdends hering of 19. decamber
2019:

DTL har udelukkenda bemmrkninger fsva. andre keretsjer end udlejningscykler, herunder sarlig el-
Ipbehjul,

DTL er enige |, at der er ot stort og tvingenda behov for en regulering af omridet, sasrfigt fsva.
placeringen af el-isbehjul efter endt udiejning. Pt. iigger der ¢l-labeh|ul og flyder | centrum af
byrummet | de store byer, hvilket ey til stor gene for godstransportens betjening af byen | forbindelse
med fx vareudbringning, affaldsindsamiing mv. Det forringer chauffsrernes daglige arbe|dsmilip og er
ti stor gene for da svrige trafikantgrupper,

Hovedproblamet &r at mange lejare bare smider al-Iphehjulat ph mi og fi efter endt udisjning.

Efter DTLs opfatteise skal det ikke vaere muligt eller tilladt frit at placere el-lgbehul mv. efter brug. Der
skal vaere et system, siiedes at lejeren skal placere el-igbehjulet | den dertil indrettede Infrastruktur
eller swrlige omridar til parkering after andt udlejning. Udlejningsperiodan skal sbiedes ikke kunne
sfstuttes et tilfmidigt sted, men alene | den derstil indretteds infrastruktur eller | smriige omridear til
parkering.

Altarnativt skal der vaera an Incltamant-struktur, der ger at lejeren s@tter el-labehulet | den dertil
indrettede Infrastruktur eiler | sserlige omrider tll parkating efter endt udlejning, fx pantsystam eller
et systam lignende dat som der aksistarer ved el-biler, hvor at man f &r bonus eller andre fordele ved
at parkere ef-bllen ved og tilsluttet en ladestander.

S& efter OTLs opfattelse si er det er ikke tiistraskkeligt, at der kun er at krav om at el-Ipbehjul skal sti |
den dertll indrettada infrastruktur, ndr de stir placerst mhp. udiejning. Det vil ikke veere tilstrakkaligt
til at impdegd det nuvszrende problem. Madmindre, at det er sidan at begrubet "med henblik pd
udlejning” skal fortolkes.

DTL er positiv ovarfor og finder det helt ngdvendigt, at vejmyndigheden far mulighed for st begraznse
antallet af el-lgbehjul og lignende keretgjar til udiejning, herunder om dar lokatt overhovedet skal
vaere andre udisjningskeratgjer | byen end udleiningscykler.

Dansk Transport og Logistik
Grannin Tel 9500 Bdtl,
Peﬂholgmuﬂ Fax 7;:’; g0z “M.ﬁ?é:l
OK-1019 K
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BANSKE VOGNMAND

Mad venlig hilsen

John Roy Vesterholm

Dansk Transport og Logistik

Granningen Tal d o
Posthoks :uq Fax 77:23?;: m.lu
DK-2013 Kel K



Odanase Kommunes heringssvar til lov om seendring af lovom
offentiige veje m.v., lov om private felleavaje og faardselsioven

Odensa Kommune har den 19, december 2019 modtaget et udkast til forslag om
endring af vejloven, privatvejsioven og fmrdselsioven.

Tak for det fremsandte lovforsiag. Odense Kommune har veeret meget tlifreds med
den involvering, ministeriat har udvist over for kommunen i forbindelse med ny
lovgivning cmkring mulighedema far saarlig riden over ve) for smé
udiajningskegratajer.

Jeg syntes ogsl personligt, at det var Interessant og givtigt at deltags | medet om
andringen af lovgivningen pd omridat | ministeriats departement den 21. oktober
2019, hvor vi sammen med andre kommuner havde mulighed for at komme med
synspunktar pd bahovet for @ndring af lovgivningen.

Odense Kommuns har an raekke bemarkninger til det fremsendte lovforslag. Vores
bemezrkninger ghr pd:

- Samma reglar for udisjningsfirmaer, hvad enten dat handler om cyklar eller
Isbehjul.

- Mulighed far loviigt at bagraznse antaliet af udlejningscykler overordnede set og
pd konkrete iokationer.

- Mulighed for at krazve udgifter til etablering, vediigeholdelsa og nedtagning of
cykeistativer og andet byudstyr deekket of de private udbydere, hvis forretning
byudstyrat understgtier.

« Mulighedean for at krmve betaling for kommarciel anvendelise af vejsrealat ber
udvides til ogsd at omfatte mulighed for betaling | form af en fast pladsieje.

Der ar ingen tvivl om, at Odense Kommune som Cyklisternas By gnsker at fremme
cykiismen. Det er dog uhansigtsmessigt, at kammunen tkke kan begranse antallet
of vdlejningscykier.

Odense Kommune oplever et massivt pres pA da offentlige vejarealar, bidavejs,
pladser, fortove osv. Mange akigrer ansker at bruge vejarealerne tH fx
udeservering, arrangementar og fignende. Det er rigtigt dejligt, st der er mange
aktivitatar | byan, men det forudsetter, st vi har mulighed for at styre brugen af de
offentlige vejorealer mere deteljeret, and vi har | dag. En af vores vigtigste opgaver
ar at sprge for, ot alle byens brugere og borgere fsler, ut de trygt og sikkert kan
kamme frem, herunder at der er taget serlig hensyn til fx svagtseende allar
mennesker med et handicap.

Odanse Kommune ansar den nuvasrenda lovgivaing som mangeifuld | forhold tl,
hvad vl som kommune kap stille krav om, | dag kan vl kun stille krav til fx
cykeludiejningsfirmaer, hvis kravet er begrundet | feerdsels- efler
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trafiksikkerhedsforhold. Nu gives der mulighad for et styringsredshab, men dette er
begrmnset til regulering af udlejning af el-lebehjul. Det bpr ogsd omfatta udlejning
of cylder.

Odense Kommune snsker ens regler for udiejningsfirmaer, uanset om der er tale
om udiejning af el-ighehjul ellar cykler.

Lovforslaget giver ikke umiddaibart mulighed for hverken st begra=nse det samiede
antal udiejningscykier | hele byen eller for at begrmnse antallet af udiejningscylder
lokatt pd de ankefte udlajningssteder rundt omkring | byen. Detta er
uhansigtsmaassigt. BLa. fordi de mange udiejningscykiar kan betyde, at der lkke er
plads til andre cykler | de kommunale cykelstativer, Vi gnskar, at dat tydeligt skal
fremg3, at det er en loviig mulighad at begrmnse det samlede antal
udlejningscykler, ligesom vi snsker, at det er an loviig mulighed at begrmnse
antallet af udlejningscykder ph de enkelte, konkrete udlejningsstedar, fx foran
baneghrdan.

Odensa Kommune gnsker desuden, at muligheden for at krmve udgifter daskket |
forbindelse med etablering og vedligeholdelse af Infrastruktur som fx cyksistativer,
ogsid skal gmide for udiejningscykier, Det er tkke rimeligt, at kommunen fix ska
afholde udgiftes til nye cykelstativer for at undacstetta en privat udbyders
forretning.

Tiisvarende gnsker Odense Kommune, at det skal vare loviigt at kreeve
ombkostninger til nedtagning af fx cykaistativer betalt pd forhind, pé samme mide
som det er tiifmidet for servicevejvisning. Datte for ikke at ende | en situation, hvor
den private udbyder selv opsetter ekstra byudstyr for st understptte egen
forretning, som kommunen s3 skal betale for st fil pillet ned igen den dag, den
private udbyder Hdie imngere oparerer | byen.

Odense Kommune oplever | forvejen st massivt pres pd de kommunale cykeistativer
| centrum. Ska! udiejningscykier ogsd parkera | stativerne, krmever det etablering af
mange ekstra stativer, Alene den ene udbyder of udlejningscykler, som allerede har
tilladelse til at operere | Odense, kar sagt om tilladelse til at placere 1600 cykier pd
de offentiige vejarealer. Kommunen har valgt at give en tilladelse og hanvise til
omrider uden stativer, ligesom vl har bedt om, at udlejer begraanser antallet af
udleiningscykier pd de mest pressede stader.

Sidst men lkke mindst ensker Odense Kommune, at muligheden for st kreve
hetafing for kommercial anvendelse af vejareatet udvides til ogsd at amfatte
mulighed for betafing | farm sf en fast pladsisje.

Som en afsluttende kommentar apfordrer Odense Kommuna til, at Ministeriet |
forbindelse med denne lovandring gennemfsrer en landsdaskkenda kampagne for
udbredelsen af cykelhjeime og stesra trafiksikkerhed for bigde trafikantar.

Vi stir naturiigvis til ridighed, hwis der er brug for en uddybning af ovenstiende.

Venlig hilsen

Aug |

Jana Jogind
By- og kuturrkdmand



UDT v. Lars Struwe Christensan Transport- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27¢
2020 Kebenhavn K
Att. Anders Robodo Petarsen
Ksbenhavn, den 27. januar
Heringssvar {forslag om 2ndring af ve]lov, lov om private fellesveje og
feerdselsioven).
Undertegnede reprmsentarer Urban Developmant Technologles (UDT).

UDT er en lvarksmttervirksomhed under etablering, der beskmftigar sig med udvikling af teknologiska
lsninger pd forskellige typer af udfordringer | byens rum.

UDT har fsigende bemeckninger til det forefiggende udkast til loviorsiag:
1. Ganersils overvejelsar

1 Danmark er vi langt fremme med den grenne omstilling, Kabenhavn er formentlig én of de grenneste

storbyer | verden mah pi antallet af cyklister. Det er godt, at vi cykier, og velen frem ar selvfaigelig stadigt
flara cykiar og frre biler.

Men der er ogsh en bagside af medaljen - antallet af parkerede cykler. Ikke de cykler, som stir |
cykelstativer — men de cykler som parkares vilkiriigt pb pladser, fortove og pb centrale knudepunkter,
selvom der er cykelstativer til ridighed t=t pl.

Hvis cyldismean fortsat skal udvilde sig | Danmark, kraever det, at der tasnkes | nye Igsninger | forhold ti) st
Ipse det stigende protilem med cykelparkeringer. Datte, 54 byens rum ikke sander t | cylder, og sd
invasteringer | cykelparkeringspiadser | langt hajere grad bilver brugt aktivt af cyldistarna.

Det foreliggende lovforsiags fokus er pd udiejningscykler- og Isbehjul, samt til dels pa at tilvejebringe
kommunerne mulighadar for at flarne “deda” cykler (ny §123a | Fmrdsetslovan).

Regelforsiaget gar Imidiertid tkke nagat for at sikre en mere hansigtsmassig parkeringsadfaerd blandt
private cyklister {og private Igbehjul). Denne adferd udger imidiertid at centralt problem i byens rum,

PA rigtigt mange trafikale knudepuniter og centrale pladser oplever man nemiig et stort og voksende
problem med uhensigtsmeessig parkeringsadfard hos cykiistarne (og lobehjulsbrugere for den sags skyld).
Og problemet angdr bestemt lkke kun udiejningskeretsjeme.

Kommuner, ssmt indkgbscentre og andre lignenda skterer, herunder f.eks. DSB og Matroselskabat, gor

rigtigt meget for at skilite og "nudge” {pévirke} cykiister til 2n mare hensigtsmaessig parkeringsadfeerd, sd
pladser ar fremkommelige og fremstir ordentlige, og si trafikale, sikkerhadshensyn biivar varetaget,



Mange cykiister respekterer fikke disse henstiilinger. Skiltning mad “cykelparkering forbudt” pd
metroforpladser, centraje torve og trafikknudepunkter Ignoreres ofte = eller brugas ligsfrem til at parkere
cyklerop ad.

| forbindalse med den forestiende lavendring, ber man derfor skabe rammerne for, at problemat med
uhensigtsmamessige, “anarkistiske” cykelparkeringer kan hindteres = geme pl nye Innovative midar,

UDT er | gang med at udvikie at koncapt, baseret ph smort technology, der giver heit nye muligheder for en
proportional sanktlonering af uhensigtsmaessige of ulovlige cykelparkeringer. Lasningen er fuldstendigt
fleksibel og kan brisges til alt fra at besvariiggere uhensigtsmazssige parkeringer til ogsé at plimgge
parkeringssyndeme egentlige afgifter | tiifaide of uloviige cykelparkeringar, dvs, parkeringer § strid med
skiltede love og/eller lokale regler (koncaptet har vaarat prmsenteret for Transport- og Boligministeriets
lovkontor; her pegede man imidlartid pl behovet for ndrede regier elier en forspgsordning for at kunne
gh viders med det, jf. siiedes pointen med nmrvasrende heringssvar).

Konkret har UDT vaeret | dlalog med Frederiisberg Kommune (administrationen), som lkke er afvisande
over for et pliotprojekt med det omtalte koncept. Frederiksberg Kommune har gennem forskellige forseg |
revis forsegt at komme problamet med vhansigismanssige cykaiparkeringer til livs ved at fa cykiister tH at
anvende den eksisterende parkeringsinfrastruktur (som man har Investerat massivt | og som ofta stir tl)
ridighed for cyklisterne Inden for fA meter).

Kommunen vil | givet fald forelagge en sag med en beskrivelse af UDT's koncept for det politiske niveau
med henbitk p udvilding, tiipasning og implementering pl Frederiksberg. Den konkrate udmentning af
konceptet tenkes fuldstendigt skreeddernsyet kommunens behov og den tH an hver tid gmldende politiske

opbakning. | konceptet vil uhensigtsmaessige cykelparkeringer biive sanktioneret differentieret, intelligant
og proportionalt.

Mulighederne for at gl videre med st (forsggs-jprojekt — med f.eks, Frederiksberg Kommune - afhmnger
imidlertid af, at man bruger den forestiende lovendring tH at give kommuner muligheden for at ansgge om
en forsegsordning.

Det kunne siledes vare Transport-og Boligministariet, som vurderer ansegninger om forspgsordninger.
Vurderingen af ansggningerne kunne bero pi hensyn tli fardselssikkerhed og fremkommalighed,
legalitetshensyn, herunder fiskale hensyn og hensyn til proportionalitet | sanktioneringen, samt endalig
hensyn til skiltning og dokumentation.

3. Flemneise of knretpjer ar en rigid og samfundspkonomisk dyr Ipsning

Afslutningsvis bemeerkes, at sanktionering | form af flemelse of kuretejer er en samfundsekonomisk dyr
Issning. Denne praksis vil indebasre store administrative og driftsmmssige omkostninger for de
hindhmvande kommuner, som vil skulle afsmtte betragtelige ressourcer til effektiv ovarvigning, til
indsamling af uloviigt parkerede udigjningscykier og -tabehjul, til opbevaring samt tH lsbende underratning
af oparaterer. Dat arikke sikkert, at alle omkostninger kan overvaites til kommarcielle operaterer, og
siene pA den baggrund er det tvivisomt, om denne praksis med kan oppebeeres effektivt | lsengden.

Den teknologiske udvikiing ger samtidig, at der kan udvikies nye elegante og samfundsskonamisk billige
Ipsninger til at sanktionare/nudge oparatgrer og brugere af udiejningskaretgjer (f.eks. UDT's koncept).

Det er vigtigt, st den kommende lovgivning giver vide rammer og gode Incitamenter for koemmuner og
udiejningsoperatarer til at blive enige om innovative, teknisk Intelligente og proportionale mider at f3



brugerne af udiejningskpretujer og oparatgrer ti at handle sd hensigtsmassigt som muligt - geme uden
den samfundsgkonomisk dyre praksis med at flerne karetsjer. Aftslte Issninger kunne f.eks. indebare, at
borgere (ikke-brugere] via smart teknolog] kan aktiveres til at loviiggere uhensigtsmmssige/uretmmssige
parkeringer af udlejningskeretg|er gennem et “pant”-baseret belgnningssystem.

4. Afiluttends bamarkninger

UDT hiber samiet set, at der kan drages nytte af ovenstiende bemaerikninger | den vidare proces med de
forestiendas lovandringer, herunder iszr bemerkningerme vedrgrende gnsket om en forsggsordning for
de kommuner, som geme vil arbejde mere aktivt med at imgdegd det centrale problem med
uhensigtsmaessige cykelparkeringar.

UDT stir naturligvis til ridighed med yderigare information om vores koncaptar og idesr,

De bedste hilsner,
Lars Struwe Christensen, UDT
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Hering over udkast til forslag om mndring af vejloven, lov om private
fmllesveje opg fmrdsalsioven

FOM takker for det fremsendte hgringsmateriale og har foigende bemasrk-
ninger.

Udieiningsisretejer | frea floating

FDM hilser grundiseggende de nys mulighedér for mikromobilitet valkom-
men, da disse kan vesre en vigtip brik | det store mobllitetspusiespll. Med
tiden m& man ogsd forvents, at disse lgsninger | hgjere udstraskning biiver
basredygtige. FDM har dog ogsl feerdselssikkerhedsmasssige bekymringer,
o9 har ligesom andre noteret sig, at Iszer brugema af ieje-elisbehjul | en
razkke tiifaside her udvist bekymrende adfasrd. Af hensyn til den generslle
fesrdselssikkerhed synes det fomuftigt, at adgangen til at fytte eller flemea
elipbehjul, cyikder etc., der fx tvinger fodgangers ud pk korebanen, gares
lettera for kommunerme,

Fierneise af parkerode biler

FDM bemeerker at men 1 forbindeise med nazrvasrende hgring, tkke har un-
derbygget loviorsiaget med fakta og statistik, der kan belyse, om der over-
hovadet er et behov for den foresideda lovezndring, og hvor stort behovat |
givet fald er. Det er juridisk betzankeligt at en betragtellg og Indgri-
bende skemrpalse af en sanktion p8 parkeringsomridet, uden p8 forh3nd at
have gjort det Klart, om der | det hele taget er behov for en sidan skeerpel-
sa. Herunder ber man pl forhnd ogs8 gere sig kiart, om politiet Ikke allere-
de udfarer opgaven tlifredsstillende. FDM efterlyser eksempelvis en opgerel-
se over, | hvor mange tiifsaida der pSisagges 3 parkeringsafgiiter for samme
parkering, og | hvor mange af disse tilfesids, at kommunens henvendeaise ti
politiet ikke har fart til en flemelse af karetpjet. "

Flemeise af ot kerets] er en ganske alvorlig og indgribende straf, der af- m’f’m
haangigt af de konkreta omstaendigheder kan have endog maget store kon-

sekvenser for den enkelte. Det bemarkes, at om pliesggelse af en parka- T +4570133040
ringsaligift udtalte Hojesteret | U,2010.1027H, at Den Europeeiske Menneske-
rettighedskommission har , at en sag om parkeringsafgift til det  CVRen10376718
offentiige Indebasrer stilingtagen til en »ankiage for en forbrydeise«, s8ledes  pumguimex

som dette udtryk er anvendt | EMK's artikel 6. Vad behandiingen af en sfdan  www.tm.k



sag skal retten derfor lagitage de retssikkerhedsgarantier, der | medfizr af
artikel 6 gaalder for titalte | straffesager. Dat giver sig salv, at fjernsise af et
kerete] som straf for en ulavilg parkering ogsé er undariagt de nemvnte rets-
sikkerhadsgarantier. 1 forimngelse heraf er det | sig selv problematisk, hvis
kommuneme fjemer = og dermed resait beslaglaegger - en parkeret bll uden
forudgliende retsproveise. I en I3nesituation kan en sidan besiagheggelss
desuden medfore negative konsekvenser for bllefer, tii trods for, at bilen
blev fart og parkeret af ntager. Det synes Ikke rimeligt.

Baggrunden for uloviiga parkeringer

Det er ikke glvet, at alle uloviige parkeringer sker p8 grund af en bevidst
handling eller ond viije. I FOM's rAdgivning mader vl manga sagar, hvar den
uloviige parkering har vaaret en konsekvens af mi aise af skilks, af-
merkning eller regler, ukendskab til regler, efler at billsten har overset skilt-
ning eller afmaarkning. Det er | dette lys, at proportionaliteten Imellem par-
karingsforseeise og -straf skal ses,

Det fremgar af bemzerkningerne til lovforsiaget, at Transport- og boligmini-
steriet arbejder ud fra en praamis om, at en bil, der pSizmgges fere parke-
ringsafgifter for samme parkering, kun forekommer, nr billsten bevidst Ig-
norerer parkeringsafgiftema. Denne prasmis m3 FDM afvise, og vi finder det
bekymrends, at dette er ministariets opfattelse af borgarne. Som naavnt
sker uloviige parkeringer lkke kun af ond vilje, men pd grund af misforstiel-
se, at bilisten overser skiltningen etc. Dertl kommar, at der | dansk ret ikke
eksisterer en pligt tit at tilse sin parkerede bil fx en geng | dagnet. Det er
sliedes alt andet end givet, at den konkrete bilist vendar tilbage til sin bil,
mpakomm, at der er p3lagt parkeringsafgiftar, fer den tredje afgift er
agt.

Politists eksistorends mulighader

I dag her politiet mulighed for at fleme ulovligt parkerade biler, nir det
skennes npdvendigt og proportionalt. Det er FOM's opfatteisa, at politiet
hindterer denne opgave pd en tiifredsstiilende m8de, hvor der ssges dan
mindst indgribende Igsning, far man | sidste ende mB ty i en fysisk fjernel-
se af bilen. S3iedes forsgger politiet farst og fremmest - via de saeriige mu-
ligheder poiltiet har - at kontakta bilens ejer/bruger med henbilk p§ at den-
ne fiyttar bllen seiv. Det er FDM’s opfattelse, at politiet vurderer en sag om
flerneise af en uloviigt parkeret bil med samme brup af sken og erfaring for
s:;lldlg sagsbehandling, som politiet udviser | andre sammenheange og for-
seelsestyper.

Politiets anvendeise af sken | denne typa sager skal ses | ssmmenhsng med
poliiets mangeldrige erfaring med at foretage korrekte skan | forskeliige ty-
per af politisager. Da man | sin tid tilod muligheden for, at kommuneme
kunna varetage parkeringskontrol pll lige fod med politiet, undtog man de
forseelsestyper, der kreaver et skon, jf. oplistningen | faardselsiovens § 121,
stk. 1, if. § 122 a, stk. 1. Kommunernes parkeringsmyndigheder kan s3ledes
alene pliaegge parkeringsafgifter for de forseelsestyper, der er objektivt
konstaterbara, og siledes lkke da forseeisestyper, der forudsmtter en
skensmassig vurdering. Hvis man tllader kommuneme at kunne fieme
ulovligt parkarede biler, vil det sBiedes veere et brud med grundprincippet |
myndighedsfordelingen p8 det offentiige parkeﬂr&sornrldn. Dette |pses
selvsagt ikke ved fra lovgivers side at erkizere et omréde, der kraaver et ngje
sken, for objektiviseret, som det fremglr af lovforsiagets bemzerkninger. De
nermere omstaandigheder omkring en uloviig parkering og det eventuelle
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behov for at fema en sddan uloviigt parkeret bil kraver en npje skensmass-
sig vurdering, si det sikres, at bl.a. proportionalitetsprincippet ovarholdes.
Det ar retssikkerhedsmasssigt betzznkeligt med et pennestrag at afskare
behovet for skan og uden viders objektivisare forholdet, som det foresids
naarvaarende loviorsiag.

Risiko for uensartet praksis

Der er | dag 12 danske politikredse, hvilket akt andet lige slkrer en ralativt
snsartet h8ndtering af de forskellige politisagstyper — herunder fjereise af
uloviigt parkerede bller. Skulla cpgaven overdrages til kommunems, vil der |
stedet for 12 myndighedsenheder veere 98 myndighedsenheder, der skulle
udfiere opgaven. Risikoen for en uensartet praksis er sledes overhasngende,
herunder ogs3 da kommunerne | modsastning til politiet fike har en organi-
satorisk overordnet enhed, der udstikker de generelle retningslinjer for
sagshindtering. Det er naturiigvis retssikkerhedsmeessigt beteenkeligt, hvis
man som bilist oplever afgsrende forskelle | risikoan for at f3 fjernet sin bil,
afheengigt af hvilken kommune man befinder sig |

Behav og proportionalitet

Det er FDM's opfattelsa, at antallet af biler, der er parkeret pd en sddan mé-
de, at det har en afgarende negativ effekt pd trafksikkerheden og frem-
kommeligheden, er starkt begrasnset. Nir man fx | Trafikradio kan hore
meldinger om fremkommelighedsproblemer, der skyldes uhensigtesmmssigt
placerede keretgjer, drejar det sig yderst sjesident om en uloviigt parkeret
bit, men derimod om havarereda eller forulykkede biler eller uhensigtsmass-
sig af- og pSizsning fra en lastbil,

Dertdl kommer, at dette lavforsiag lkke kun vil omfaite uloviige parkeringer,
der plvirker trafksikkerheden og fremkommeligheden, men alle typer ulov-
lige parkeringer. Faktum er, at ikks aile typar parkeringer er lige alvoriige
og/eller generende. Det understreges da ogsd af, at der allsrede | dag er f8
udvaigts forsaelsestyper, der udigser en parkeringsafgift pl 1.020 kr. | ste-
det for de smdvaniige 510 kr. Disse udvaigte forseelsestyper, har man fra
lovgivers side vurderst, er szrigt alvoriige op/eller generende, Det vaskker
derfor undren, at man med nervasrende loviorsiag finder behov for, at en-
hver parkeringsforseeise bar kunne medfisre beslagissggelse af bilen. Det er
asksampeivig vanskellgt at se det fornuftige J, at fx en parkering | en parke-
ringsbds, hvor man har overset en skiitet tidsbegresnsning, bar kunne fare til
en beslaglzazggelse af bilen. I dette eksempel udgar parkeringen ingen trafik-
slkkerhedsmaassig rislko og den er ikke seerligt generende for andra trafl-
kanter. Dar kan hgjst vasre tals om, at rotationen p8 parkeringspladsen for-
ringes | en periode. Bor dette kunne medfgre en beslagimggelse af bllen?
% m:klte'r FDM ikke. Her er parkeringsafgiften en tilstrmkialig og proportio-
sanktion.

Problemstiiliingar som feige af loviorsiaget

At fleme en parkaret bll medferer flere juridiske probiemstillinger. Foruden
den skansmeamssige afgerelsa af hvorndr en bil ber fjernes, er der en lang
ra=kke problemstiliinger | relation ti erstatningsretiige spargsmdl, fx: Hvem
er ansvarlig for og har bavisbyrden for synlige skader pd bilen? Hvem er
ansvarllg, hvis bilens driviinje beskadiges som faige af b Hng? Hvis bi-
lens opkoblede alarm aktiveres, ndr bilen fiyttes, hvem er s8 ansvarlig for de
medfalgende pkonomiske omkostninger for annulleringen af en falsk alarm
ved vi Iskabet? Hvis det viser sig, at bilen er fjemet uretmaessigt, hvem
skal s3 dakke de afledte folgeomkostninger, fx hvis bllens ejer/brugar af-
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sianres fra at nd et fly etc. Ligeledes vil dar opstd en rasike praktiske pro-
blemstifiinger, fx: Hvor vil kommunerne opmagasinere de bortfiemada bller?
Hvordan slkres den fomgdne sikkerhed omkring opbevaringen? Er alle 98
kommuner parate til at pitage sip denne omkostning og ristko? Kan kom-
munema Indgd | et samarbejde, op | givet fald hver langt vil det vaere rime-
ligt, at en bilist skal transportere sig, for at f3 sin bil tilbage?

Dertil kommer, at en lovaendring som den foresidede vil medfsre | praksis
groteske situstioner og potentielt vare velfmrdstruende for den konkrete
bilist. Bliver man_pludseligt og akut Indlagt leengerevarende p8 hospitalet
risikersr man at f§ besiaglagt og miste sin bil. Er bilen af nyare dato og (ine-
finansierst vii en besiaglazggelse med efterfpigende salg betyds, at bllejeren
biiver teknisk insolvent, da bileng vaerdi er lavere, end hvad der skyides |
bilen. Dan handicappede, der har parkerst sin bil p‘ an reservaret handicap-
plads, hvor invalideskiitet | bilen efterfalgende falder ned fra forruden, risike-
rer at (3 beslaglagt og miste sin bil. Den velmenende bilist, der | farbindelse
med en ferle parkerar og bataler for en lmengerevarende parkering pd an
betalingsplads, risikerer p3 grund af en fejlindtastning af bilens registre-
ringsnummer | parkeringsautomaten at f baslaglagt og miste bilen - til
trods for at der er betalt adskillige hundrede kroner for parkering. Shdanne
op andre situationer vil forekomme, hvis lovforsiaget vedtages. Er det en
fornuftig retsstilling for borgerne? Det mener FDM fkke.

FDM er naturigvis helt enig i, at parkeringsregleme skal respekteres og
overholdes, men det er FDM’s oplattelse, at opgaven med at flame uloviigt
parkerede bller pd nuvasrende tdspunkt udferes tilfredsstillende af politiet.,
FOM ian sdledes Ikke genkande aktuelle forhold, der kan retfzerdiggere en
udvideise af kommunernes sanktionsbefajeiser som foresilet.

Med venlig hilsen

Dennis Lange
Juridisk konsulent

Mrskovve] 32
Postboks 500
2000 Kgs. Lyngby
TH. +45 70 13 30 40
CVR nr. 10 37 67 18

fam@fdm.dk
www. fdm.dk
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Heringasvar im. mndring af vejloven, lov om private fallesveje og fard-
sesislovan

Cyklistforbundet skal hermed kvitters for Initiativet til ssndring af de nesvnie love, som
skaber mmmema for bedre reguiaring af brugen af offentiiga byrum | forhold tll placering
og hindiering af diverss mindra udiejningskeretajer. V1 har en nekie bemarkninger.

Lov.om offentiigo vele. nvE 80

Som ordiyden er | forataget, gges der ap ti, dvdmmm(lmmunun)mﬁm
ges mulighedan for sl bestsmmae over brugen af de kommunsie srealer. Jf. sik, 3 siad
kommunen uden unedig ophold indgh aftals med udisjningsoperateran om de nemere
vilkir for benytisise af areaiat, dog kke vilkir om antailet af udiejningacykler. Der indgdr
derfor iike mulighed for, at kommunaen siger nej til st indgd en afitsis med an operater.

Cykiistforbundet vil krafigt opfordre til 2t denne paragraf cmiommulares, sé kommunen
som vejmyndighed her forutﬂum]ﬂhﬁpﬁndlnaﬂnh,mmm
kommunan vurderer, sl dsr | forvejen er rigalig kapacitet af udisjningscyklar | byen eller
Mﬂmmmmummmmfwmhm

Smncyldbtr«bundbddurvlm op om, &t cykling som st akiivt og besredygtigt
transportmiddel geres tilgmngeligt for alls. Udlsjningscykier kan | visse siiustioner udgore

et fint supplement til privatsjede cylder, sksempeivis til brug | kombination med kollektiv
Heft overordnet sd Cykistforbundet mnww

system (evt. flere operalsrer, men én brupermpiatiomm) der hmgtas op pd koligk-

tive trafikknudepuniter. Nir det er sagt, oplever vi dog, i flere byer langt fra har tistreak-

kelig til ot daskke behovet for st kunne parkere borgemes agne cykler,
kke i forbindelse med stationer/{koliektive) trafikknudepunkier og andre cantrale
steder | byams. Det synes (kke rimefigt, st kommunak finansiereds cykelsiativar fyldes op
afkumh udiejningacyier, s hverdagscyklister med egne cykier lkke kan finde
egnet ng

Cykiistforbundet opfordrer derfor til, at del § de kommends lovaandringer prmciseres, at
private fismaer, dummmmmﬂmtidamudumm ken piiesg-
ges ot betale for opsestning og vediigehcideise af yderiigens cykalsiativer, Ligeladaa me-

Sude1af2



ner Cyklstforbundet, at det er helt centrait, st kommunen ved Indgdeise af sftale med ud-
ﬂwmmmmwmmmmammmw
centrale stader, hvor cykelparkeringskapaciieaten | forvejan ar preaset.

MW.d;hrhmnmswn.uﬂt.S(uﬁnhmhr}ogm
8§ 80 b, sik. 2 (lobehjul mv.) og forestdr, of der ogsd hanvises 1 §80b, stk. 2, shiedes at
ogsd dissa tvistsr afgeres af transporiministeren.

Empinaisiovan nv 8 123 a sik. 3

Det ar bke kiart hvad “orudglands hating” betyder. Vendingan er ikke tidligere brugt §

F.ﬂmqmwmwmummgmmm Cykiistfor-
bundet foreslir det prasciseret med tiisjelsa of "via markering pd cyklen”.

Hqucmmmaumumdwm skal meddsies ti politiet,
hwis cykien viser sig at visre meidt stfilet.

Venlig hilsen

ilaus Bondam
Direktar

Sikm2uf2



Aft. Anders Petsrsen
Anlng og wiforvaitning, BLF
Landskabsionvaltningen
22, jnusr 2020 %ﬂ .
IniL: HEN
Hsvring over udkast ti forsiag om andring af vajioven, jov om privais fmilesvaje op  EAN nr: 5798003743069
e Har du fhet detia brev dgitell kan
dul svare vad M bruge “besvar”-
Gansrelle bemmckningsr; g e el fe-testrrie
kan atid Aaiborg Kom-
Asborg Kommuns sistiar loviorsisgats fem eandri , der giver kommu- *mmnmmuu

Dightal Post pd i,
nems sgede edminisirationsbefeleiser ved smlig . udiejningskeretofer | 1ardu brug for hieip B Digta!
free fMosting. Aslborg Kommumne her koordinenst sit svar med KL og Aarhus, dar mm%lnwm
twear isesr fremaander ssrskills hadngssvar. Hotine pd 7020 0000

Asborg Kommune her dog en rmkkea ndpﬂtvhﬂnammmm
til sive! loviorsiaget som besisgisda

Kommentareme tl lovmaterialet vedrerer smigt vejlovens bestsmmaiser om be-
nytieise af det offeniligs vejarsal ti udiejning aof keretsjer efter free ficating samt

nys
fra det offentiige vejareal

for at fleme kerelsjer uden forudgdende heting og ende-

mmmwmuwmmmmumw

De specifikks kommentaner fremgdr nadenfor,

Med ventig hilsen
Henrlk Nyrup

Teamkoordinator,

Valjicrvalining

Icksinmre bemmrkninger.

Emne/
tekst:

Emne: Bemarkninger Ift. lovforslaget

Kommentar:

Vedr. vajlovens § 80 a og § 80 b (svaret er koordineret med Aar-
hus Kommune)

Kommne



Farslag til
andring:

Aniborg Komimune statier @naringer | VESGven, SOM ger kommunan nad-

vendige bafujeiser th st reguiere “free floating” mobiiteisservices. Anborp

P R car s, i o ke e yhior G el ':.'.i'm
man r

en lmkg'vml dal af bysns mobilatssysiem — ke blot :ﬂmu.

Aalborg Kommune menaer, al dar bar gasids ssmma reglet for udiejningscyk-
Pinger p& K08 ik o0 eamine made, Dertr brestis Aabong Komemose, ot
::lﬂf:‘l’um’ m&smummmgmq hvor der er mu-
tighed for at fastssstie ot maksimalt antal kevetsjer, uanset om dat er cykiar,
el-lsbehjul eller andra keretsjer,

vumummmuumwunwpﬁm
mdde som da kommunaie myndighader kan med udisiningskaratejer, kan
forudses en overflod af cykier, som set flore sieder med el-labehjul. Emdlll-
ningscykiame placenet | cyksiperkering har kommuneme ingan mulighed for

at regulers dam, Som feige heraf vl den enkalts borgar opiave en servicafor-
ringeise og kapacietsnedsmitsise, da cykeiparkering | midibyen vil bliive
Mumpmuddauwuﬂquhm

Asiborg Kommunae er som udgangspunkt ikks inisresseret | at stablere en
masse ny infastruktur il udiejningskerstajer. Dog kan det vise sig, at udisj-
ningsvirksomhed kan nadvendiggere yderdigera/andarades infrastruktur, der
— m;'mcu'm-i el opkseve betaling for .am
varn mu ng

| forbindelss med mmuthdddmmmn
over for bide operatsrer af lebshjul og udisjningscykier,

Kommuneme sietier forsiagst om, st dar femadiretist skal foreligpe kiare af-
tnler matism kommuner og udiejningskoncepter om, hvor ksbehjul (og Jf.
ovenfor ogsd bycykier) skal bafinda sig o at udisjerna som udgangspunkt
skal stille kereisjame “| derill indretist infrastruldur®, dve. st kemmuneme b
mmmmmnwquumnm

Med tilladeisen til st ksre pd eleldriske labeliul pr. 17. januar 2019 har Asl-
borg Kommuna | november 2018 aftsr snnoncaring efier an
samarbejdspariner hos interesserede isudbydere indgbet aftale
med frmaet VOI. Aftalen cmhandier opsasining og drift of op t 100 alskir-
ske lsbshjul med mulighed for udvidelser | an todrig formegsperiods. Der sr
wﬂm:m. med plans om en snarllg udvidelss af antal-
lol af z

Aalborgs tiigang, der minder om tiigangen | Aarhus og Vejle, med an afiale-
baserst opsatning og drift giver bads mulighed for at smtte an begrmnsning
pd antalist af slekiriske delelsbehjul og samtidip | samarbajde med udisj-
ningsvirksomhedan at justere ph otdnlman undervels.

Konmumk«nedlml'l. i udiejningskoncepter via
Murlﬁlmuhtlmw ends lciemnitiot
lsbehjuiat mmBlmd«Mthmm
lave "No-parking-zoner” hvori det ikke er mulig 2t afsiutte turen. Dat vurde-
mnwulwmiﬂmmmmmlm
det, at kommunems jan stilla krnev i servicen mad henbfik pd
etablaring ﬂmuuumummmummwmm ot dor
t at over tmditionel

-



omridel.
Madensidends forhold pépages of kommunan som vejmyndighed:

! forhold (N areadar tl udisining generell vil placering af flere cykelstativer
mwdmmmwmhmmmmmm?a
::ox«pmpdpamw.muunmmum

Lovmaterdaisd bar | forhold til udisining af cyklar pracisers, at det ar en forud-
sastning for eiablering af erealer for udiejningscylder, at vejmyndighedan kan
stiile krav om belaling for etablering af ekstra cyke!parkering. Det fremgdr, at
wummemmwwmm

mange udisjningscykier, problemer for borgere apen cykel.
Mnmmmumhmumim
stativer. Del samme gor sig gmidende for stativer/sfmasrkning th
mumwuwuwwwmimmw
dog kkke vesre snskvamrdigt med sd stram an regularing for hverken lsbehjul
allar udisjningacyklar.

Der er mulighad for at vaj hadan | farhold il andre ud
kan krmve ing for i mmwmﬂnmmm

WaummnMImmaanhrMnm-
lovisksian, Detle or eksampaivis gml-

mmmwm b °... det ikke er muligt af placers keretwjet loviigl in-

danfaunmm mtilwauk.a "Vejmyndighedsn indghr

Emne/ Emne: Bemarkninger ift. lovforsiaget
tekst:
Kommentar: | Vedr. veflovens § B1 c, stk. 3

@ndring:

manist cpmessksom pé, &t bestemmalsen har ovartap tl hitegodsioven, som
skal komrigeres, 8 lovene fkka er indbyrdes modsigends. Der bar herefter
arlentares om forholdet melflem hhv. feardsaisiov og hittegodslov.

De efteriadte cykler er pd nuvesrende tidspunki cmiatiet of hittegodsioven,
Dermed kan kommuneme tkke ride over dam, nir de er jaiket for evi. efter-
lysning. Fremover vil det veara en fordel, st cykiame kan videregives sller
andog smiges of kommunsn,

forstés aftar loviorsiagst fortsat som hittegods, men efter konirol for
ning overgdr disse t kommunal ejandom, Dat vl give kommuneme

muldudh%o:tudmcmum.mmdwm
fr mulighed for ut viderssasige borfkomne cykder.

@ by,



Emne/
tekst:

Emne; Bemeerkninger It. lovforslaget

Kommentar:

Vedr. feerdselslovens - ny § 123 a

Forslag til
andring:

hemmal i unema kore-
tsjorﬁndatonmwl-ml. hvis de huﬂ-tpmnmhgu%J
mmmmmmmw

Der kan forssida forskaliige skalaringer af sanktionsbefejelser forbundet med
mmmenmwmm som kan oplysas ved skikning ph
guder og fortov,

En hjemmed for vejmyndighedan til st fleme kerets har fdst piagt tre)
m-umr«ummmmm&mmumm-
tige retning. Hiemmeien kan med fordal udvidas iit at flemelse of kerelejer
ogsd kan ske umiddaibart ved parkering pd standsningsforbud. Fjamelsen

kan geres betingel of, ot der er skitat mad muligheden for et kerstsjel vil

biive flamet.

e g T L B evaator on Kot
regulenng ‘ '

og hvor manglends owverholdaizsa af parkeringsresiridionema lnguw kao-
tiska traficale tistaris.

mﬂl]ﬁid'\fmlﬂh!d'lﬁ‘lﬂ. shisdes at bide Poiltiog

Emne/
tekst:

Mulighed for inddrivelse af p-afgifter pSiagt udenlandske keratajer
som konfiskeres af Politiet og Skat samt hjemmal ti] at konfiskare
udenlandske koretsjer, som har modtaget mange parkeringsafgif-

ter

Kommentas:

Vedr, frdsalslovens § 120

Forslag til
&ndring:

Rmmhuﬂrdmmmhmm
d“ﬂ:ap;ﬂm WWWWmMWEﬂw
MMMIddthﬂmm

at Udeniandax areta], Ivis etle har fhet mangs ubetalte parkeringsaipifer

Forsiaget til den ssndreds bestammelse vil vesre af stor betydning for ned-
smiieian af antallet af parkeringsafgifier, som afsiaives pa grund af mang-
lencie mulighed for inddrivelse.’

Emne/
tekst:

Forsiag til andring af bekendtgareise om vajmyndighedernes par-
keringskontrol

Kommentar:

Vedr. fmrdselslovens § 28, stk. 2.1

(- Tl



Forslag til | | Jag her vemynaighadan ikka hjemmel Ul af udsiade
@ndring: karetajer, parkerst | sirid med feerdseisiovens § 2B, stk, 2, 1. pkt.: "Stands-
ning eller parkaring md kun eke | hojre side af vejen | flnluhmhhgﬂn..
Hindhmveissn af denna forseelse kan udekukkends forstages af politiet. Asi-
borg Kommune foreslds at bekendigsrelsen om vejmyndighedemes parke-
ringskontrol mndras ved at, § 1, stk. 3, | bakendigsreisen siaties:

1
MmﬁMﬂdﬁed&hM.ﬂamﬂlm!o-
vans § 121, stk. 1, kan foruden af poliiiet veratagas af vejmyndighadan, Jf.
dog stk. 3og 4.
8tk. 2. De kommunaie vejmyndighedar kan ikkes varstage kontrollen uden
Vejdirskicraisis tiiadelse,

{8tk. 3. Kontrolien med overholdelse aof fmrdsaisiovens § 29, stk. 2, va.
retages alene af politist) "
Emne/ Konsekvensrettelsa
takst:
Kommentar: | Vedr, fmrdselsiovens § 122 b
Forslag til | Der hanvises | denna bestemmetse t § 8, 8IK. 5 | Iov om Vesgtaigin & mokor-
=ndring: g%mv Besiemmaisen ar mndret, s henvisningan skulla gmida for §
Afsorcder:
Martin Fischer
Afdelingsieder
By- og Landskebsforvaliningen
9031 2320




Sikker Trafik
T mf-mm
Transport- og Boligministeriet ParkaRe It
e i 2100 ialbsaningen 0
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Den 30. januar 2020

Vadr. Haring over udkast til forslag om sndring sf vejloven, lov om
privats fmilasveje og ferdselsioven

Ridet for Siikker Traftk har fiat ovenstiende I hering og har faigende bemueriminger:

Etlsbehjul mv.

Ridet finder det maget posiiivt, at forsiapet lesgger op (l, at det fremaover bilver mutigt
for kommuneme at fi sterre indflydelse pd mmmer og vilki for udisiningslsbshjul |
byeme, fx mhi. begraensninp af sntal og krav til placering. Forssgsordningen for
sliabshjul mv. hari isbet af 2018 - ssriigt | Kebenhavn — vist, at det er anskeligt med
bedre siyringsredskaber for st forebyggs, at efabehjul "oversvemmer” nogle dele af
byen og | stort antal henstillasmenkastes uhensigismamasigt pé fortove og piadser t
fare for fodgeengare m.f). En opgersisa fra januar 2020 fra Alutberadskabet | Reglon
Hovedstaden har vist, at natop uhensigismesssigt henstilede el-4abshjul har vesret
drsag t en del faldulykiker med aivorfige skader til foigs.

Udlejning af cykier

Rédet sneskender i1 fulde ansket om at fremme cykfismen ved at age
tiigmngaligheden af udlsjiningscykier. Radet ger dop opmaarksom pé, at forslaget
polentieit kan betyde en meget kraflig tigang af udisjningscykiar | byame, da der
lesgges op til, st kommuname lkke kan seite loft over antalist af cykler fra de enkelle
udbydere. Hvia denne mulighed viser sig at blive udnyitet fuldt ud af mangs udbyders,
kan det potentieit blive problematisk | forhold til fremkommelighed pé foriove mv. og
pladskapaciteten | cykeistativerne. Det vil muligvis ogsd kunne fare tl en
overkapacitet af cykler, som henstér uden at blive brugl og derved fylder ungdigt op |
gedebiliedat



Ligeledes er der — som vi tolker dst ~ lidea indlagt nogen mutighed for kommuneme til
at begrmnse, hvilke lyper af cykler, der mi anvendes, herunder markedsfarings-
maessigt, Det betyder potantielt, at udisjers — ud over simindslige to-hjulede cykiar -
vil kunne atille ladcyider, tandemcykier op alie andre former for cylder, der falder ind
under Cykelbekendigareisan, op | siort antal, Mange af disse typer cykler optager
langt mane pisds end aimindelige cylder, og det vil kunne fare til pladsproblamer og
mangiende fremkommelighed, hvis opatilling af sédanne typer cykier viser sig st finde
sted | stort omfang,

84 det kunne miska veera en god ldé at indfare mulighed for, at kommunams kan

smtia ammer far, hvilke typer af cykisr, der mé udisjes fra offantiigt vejareal - og/elier
fir mufighed for at amtie et loft over antaflet af cykier og/elier antaliet ef udbydere.

Med veniig hilsen

Mogens Kjmrgsard Meller
Administrerende direktar



Hering over udkast til forsiag om andring af vajioven, lov om private fealiasvaje og
feardsaisloven

Afsendear:
Tyge Wanstrup

Mobilitet, Anlazg og Drift, Teknlk og
Miljo Aarhus Kommune

Karen Blixens Boulevard 7, 8220 Brabrand
Tif. 2343 36 20

Emeil: tywBearhus.dk

Generslin bammrkninosr:

Aarhus, Aslborg og Vejle Kommuner stetter lovforsiagets fem andringsforsiag, dar givar
kommunerne pgeda administrationsbefpjelser ved seerllg riden Ift. udiejningskeretsjer |
fres floating. Aarhus har koordineret sit svar med KL og Aslborg, der hver Iseer
fremsender seerskilte haringssvar,

Kommunema har dog en rakke princpleit vigtige supplerende kommentarer ti| sivel
{oviorsiaget som beslesgteda forhold.

Kommantarerne til lovmatarialet vedrorer seerligt veflovens bestammelser om
benyttelse af det offentlige vejareal tii udlejning af keretojer efter free floating samt nys
h&nchmvalsesregler for at fferne karetwjer uden forudgdende hering op endeligt
kommunesrnes ggede muligheder for Ifwige fa=rdselsioven et fjeme kgretajer fra det
offentiige vejareal,

De specifikke kommentarer fremg8r nedenfor.

Med venlig hllsen

Tyge Wanstrup
Forvaltningschef, Mobllitet, Anlaag o9 Drift
Aarhus Kommune



Iekstamre bameerkningar:

Emne/ Emne: Bemarkninger Ift. [oviorsiaget

tekst:

Kommentar: | Vedr. vejlovens § 80 aog 580 b

Forslag til Aarhus Kommune og Vejie Kommune ststter ndringer | vejloven,
@mndring: som giver kommunen nadvendige befsjelser til at regulere “free

floating” mobliitetsservices. Aarhus Kommune og Vejle Kommune

er positivt indstiflet overfor disse nye transportservices, men

pnsker at bide delecykier og delelebehjul bliver en integrerat del

:f byens mobilitetssystem ~ ikke blot parkerede eller henkastede
pretsjer.

Aarhus Kommune o0g Vejle Kommune mener, at der bpr geelde
samme regler for udlejningscykler som for udlejningskaratajer, s8
der er mulighed for at ragulere begge Igsninger p3 lige vilkér og
samme made, Darfor foresiBr Aarhus Kommune, at de foresi8eds §
80 a og § 80 b samles | &én paragraf § 80 a, hvor dar er mulighad
for at fastsztte et maksimait antal keretajer, vansat om det er
cykler, al-labahjul eller andre keretgijer.

Ved lkke at have mulighed for at begrnse udlejningscykieme pd
samme mide som de kommunale myndigheder kan med
udiejningskeretajer, kan forudses en overflod af cykier, som set
flare steder mead el-lobehjul. Er udlejningscyklerne placeret |
cykelparkering har kommunerne ingen mulighed for at regulere
dem. Som felge heraf vil den enkeite borger opleve en
servicaforringelse og kapacitetsnedsattsaise, da cykelparkering |
midtbyen vil bllve endnu mere presset af st ureguleret antal
vdlejningscykler.

Herudover mener kommunerne, at der ber vaere tilsvarende
mulighed for at opkraave betaling for myndighedens udgifter |
forbindelse med etablering og vedligehold af dertll Indrettet
infrastruktur over for operatgrer af udlejningscykler.
Udlejningsvirksomhed kan nadvendiggsre yderligera/andariedes
infrastruktur, dar like findes 1 bybliledet | forvejen.

Kommunema stotter forslaget om, at der framadrattet skal
foreligge kiare aftaler mellem kommuner og udiejningskoncepter
om, hvor lsbehjul (og jf. avenfor ogsB bycykler) skal befinde sig og
at udlsgjeme som udgangspunkt skal stille e ") dertll
indrettet infrastruktur”, dvs. at kommunerne ma definere
omr3der/parkeringszoner p3 gader og fortov til udlejning. Som en
konkurrenceparameter, ber det overvejes, om aftalegrundlaget kan
omfatte, at operatererne | deres tilbudsgivning angiver, hvor
maget virksomheden er villig til at betale for brug af arealerne.

Med tiladelsen til at kare pB elektriske Isbehjul pr. 17, januar 2019
har Aarhus Kommune | marts 2019 efter forudg8ande dialog med
Interesserade delelsbehjulsudbydere indglet aftale med firmaet
VOI. Aftaten omhandier opsatning og drift af op til 150 elektriske
Isbehjul med mulighad for udvideiser | en todrig forsagsperiode. P8
baggrund af VOIs dataindsamling og den generelle by stamning
har VOI sdiedes haft tilladelse til at sge antallst til 270 i perioden
jull = 1, november 2019.

1 den centrale del af Aarhus Kommune forefindes der nu 80
hubs/stationer markeret | VOIs app, og hvor brugerne fir 20

1

kroner af startgebyret for lejen retur. Aarhus Kommune ger
igbende VOI opm m at ipbehjulene skal placeres korrakt,




n3r de stilles ud om morgenen.

Vejle Kommune har en aftale med VO, der ligner den for Aarhus
Kommune. Aftalen { Vejle er geeldende fra 6. juli 2019 tl 6. jull
2020. I Vejle karer 160 Ipbehjul og der er udpeget ca. 50 hubs |
VOI's app.

Aarhus’ og Vejlas tilgang med en aftalebaseret opsatning og drift
giver bAde mulighed for at s=tte en bagreensning pd antallet af
elaktriske delslwbehjul og samtidig i rbajde med
udlefningsvirksomheden at justere pi ordningen underveis. Aarhus
Kommune har | efterBrat 2019 vaeret | dialog med
Transportministeren om, hvordan vefloven kan foresids revideret,
s administration af udlejningskoncepter uden fast udlejningssted
kan iovijemias.

Kommuneme snsker agede befojelser til, at udlejningskoncepter
via apps kan gare det muligt at logge ud og ende lejemBilet
(slutparkering), selvom Igbehjulet likke stilles | en af de
foruddefinerede hubs. Det vurderes, at forslaget til aendringer |
vejloven Impdekommer dette gnska. I det hele taget gnskes det, st
kammunemne kan stille krav tl servicen med henblik p8 etablering
af den bedst mulige mobilitetsservice for byeme. Herunder, st der
gllves datm tl at s& ud over traditions! myndighedsbshandling

Nedenstiende forhold ppeges af kommunen som veimyndighed:

I forhold til arealer til udiejning generelt vil placering af flere
cykeistativer og afmeaerkning af arealer Ll anden
udlejningsvirksomhed blive udfordrende, da dar ofta er
pladsmangel pd lokaliteter, hvor det kan veere interessant at
etablere sig.

Lovmaterialat bar | forhold ti udlejning af cykder praacisere, at det
er en forudsastning for etablering af arealer for udlejningscykier, at
vejmyndigheden kan stille krav om betaling for etablering af ekstra
cykelparkering. Det fremglr, at udlejningscykieme skal anvende
cykelparkering, men hvis der kommer mange udlajningscykler, kan|
det give problemer for borgere med egen cykel. Kommunen tager
forbehold for de skonomiske konsekvenser af flera cykelstativer,
Det samme ger sip gasidende for stativer/afmeerkning til igbehjul,
hvis det bliver lovpligtigt at udlejningskeretajer skal forefindes |
dlaselanet vil dog Ikke vasre gnskveerdigt med s8 stram en
ragulering.

Der er mulighed for at vajmyndigheden | forhold tl andre
udlejningskaretejer kan kraave betaling for etablering og
vadligeholdeise af afmesrkede omrdder til koretpjerne, men det bar|
ogsd vaere muligt at kunne forlange beteling for eventuel flemelse
af afmaeriming, hvis den bliver overfigdig, hvilket sagtens kan

0 r

Emne/ Emne: Bemarkninger Ift. lovforslaget
tekst:
Kommentar: | Vedr. vejiovens § 80, stk. 1




Forslag til
&Endiing:

I mange kommuner oplaver man at butiksdrivende og aimindeiige
borgere foler sig ganeret af de tairige, uopfordrede henvendelger
fra de sBkaldte facere.

Det opleves at facema bllver mere og mere pigdende og
insisterende | deres ageren pd gaden. Dette er til stor gene for
byens forretningsliv og byens borgere,

Facerne er hovedsageligt ansat af marketingsfirmaer, hvorfor der
er en stor gkonomisk interasse, der er mad ti at accelerere den
insisterende og p3glende adfzrd.

1 den gasidende vejlov er der Ikke mulighed for at regulare
facarnes virksomhed p3 samme mAde som kommuneme regulerer
det mobile gadesalg, som ogs8 er en kommercie! udnytteisa af det
offentiige areal,

Aarhus Kommune foresi8r desfor en udvideise af Vejlovens § 80,
stk. 1, s den omfatter enhver kommerclel ageren pd det offantiige|
vejareal sdledes, st ogsR "facer” virksomheder skal sage om
tilladeise og vejmyndigheden devr:md, og kan beslutte hvor og
hvomfir der kan udgves "facer” virksomhaed.

Emne/
tekst:

Emne: Bemaarkninger Ift. lovforsiaget

Kommentar:

Vedr. vejlovens § 81 c, stk. 3

Forsiag til
2ndring:

il afsnittet “Loviorsiaget sammenhold med geeldende lov* gores
departamentet opmatrksom p8, st bestammelsen har overiap til
hittegodsloven, som skal korrigeres, s8 lovene ikke er indbyrdes
modsigende. Der bpr herefter orienteres om forholdat meliem hhv.
frdselslov og hittegodsiov.

De shterladte cykler er p§ nuvarende tidspunkt amfattet af
hittegodsicven. Dermed kan kommunarne lkke ride over dem, ndr
de er tjekket for evt. eftarlysning. Framovar vil det vare en fordel,
at cykierne kan videregives eller endog saiges af kommunen,

Cykierne forstds eftar lovforslaget fortsat som hittegods, men efter

kontrol for eftarlysning overgdr disse til kommunal ejendom. Det

vil give kommunerne mulighed for at overdrage cykler til

gengr;igsstaﬂoner som Aarhus Komm:nes Reuse, som med loven
53 far ratv r.

Emne/
takst:

Emne: Bemeerkninger Ift. lovforslaget

Kommentar:

Vedr. vejlovens § 85, stk. 2

Forslag til
2ndring:

T forbindelse med amoldelse af Folketings-, Kommunal- og EU-
valg, er det forbundet med et stort ressourceforbrug at nedtage
valgpiakater, som [kke averholder reglerne | veflovens § 84, stk. 4,
1-9,

Farst skal en forkert ophangt valgplakat fotograferes og
geotagges, dernasst skal der sandes et pdbud t) ophmngeren om
loviiggerelse inden 24 timer. Derefter skal stedet bespges igen og
ar plakaten Ikke loviiggjort, kan den nedtages pd ophangerens
regning. Efter nedtagning skal der sendes basked til ophangeren,
om hvor plakaten kan afhentes. Derefter skal der sendes faktura til




den ansvariige.

Aarhus Kommune foresilir at kravet om udsendeise af pSbud om
loviiggareise mad en frist pi 24 timer fjernes fra veflovens § 85,
stk. 2, sB vaigplakater, som ikke opfylder kravene | § 84, stk. 4, 1-
9, kan nedtages straks, med regning tll det politiske parti,
vaigplakaten er ophaangt for.

Emne/
tekst:

Emne: Bemarkninger Ift. lovforsiaget

Kommentar:

Vedr. f=rdsalslovens - ny § 123 a

Forsiag til
@mndring:

Den foresidede hiemmal ) fardsaisloven til, at kommuneme kan
fjerne keretgjer fra det offentlige vejareal, hvis de har fBet ﬁllagt
tre parkeringsafgifter for samme parkeringsforseelse, foresias
udvidet til, at flemelsan allerede kan ske for parkeringsforseelser
ved standsningsforbud.

Der kan foresils fosskellige skaleringer af sanktionsbefojelsar
forbundet med dette forsiag til en udvidet bestemmelse, som kan
oplyses ved skiltning p3 gader og fortov,

En hjemme! for vejmyndighaden til at fierne keretajer, som har
fiet p3lagt tre parkeringsafgifter for den samme
parkaringsforsesise, er et skridt | den rigtige retning. Hjammelan
kan med forde! udvidas til at fiarneise af keretpjer ogsd kan ske
umiddelbart ved parkering pd standsningsforbud. Fiernelsen kan
gores betingat af, at der er skiitet med mulligheden for at keretsjet
vl blive fjernet.

1 praksis vil dette vaere et godt vasrkte) pll steder, hvor der er
behov for en Intenslv regulering af faerdsien, f.eks.
busstoppesteder, busgader og lignende og hvor mangtende
overholdalse af parkeringsrestriktioneme for3rsager kaotiske
trafikale tilstande.

Emne/
tekst:

Mulighed for inddrivelse af p-afgifter pBiagt udenlandske keretejer
som konfiskeres af Politiet og Skat samt hjemmel til at konfiskere
udenlandske ksretgjer, som har modtaget mange

[

Kemmentar:

Vedr. fezrdselslovens § 120

Forslag til
=ndring:

Kommuneme foreslir at ordlyden | § 120 aendres til “kan keretajet
tilbagehoides af politiet/veimyndigheden, indtil forskyldte bader,
standsnings- og parkeringsafgifter... “. Dermed vil vejmyndigheden
have hiemmel til at modregne skyldige parkeringsafgifter ¢ det
konfiskerade keretsj samt konfiskere et udenlandsk kerated, hvis

dette har fiet mange ubetaite parkeringsafglifter,

Forsiaget tH den &ndrede bestemmelse vil vare af stor betydain
for nedsattelse af antallet af parkeringsafgifter, som afskrives p
rund af man u r inddrivelse,

Emne/
tekst:

Forslag t andring af bekendtgarelse om vejmyndighedemnes
parkeringskontrol




Kommentar:

Vedr. fmrdselslovens § 28, stk. 2.1

Forslag til
andring:

I dag har vejmyndigheden Ikke hjemmel til at udstede
parkeringsafgifter til keretgjer, parkeret | strid med faerdselsiovens
§ 28, stk. 2, 1. pkt.: "Standsning eller parkering m kun ske |
hejre side af vejen | faerdsalsretningen.”.

Hndhaavelsen af denne forseelse kan udelukkende foretages af
politiet. Aarhus Kommune foresi8r at bekendtgarelsen om
vejmyndighedernes parkeringskontrol 2ndres ved at, § 1, stk. 3, |
bekendtgereisen slettes:

g1

Kontrollen mad overholdelse af da bestemmeiser, der er nevnt |
ferdseisiovens § 121, stk. 1, kan foruden af politiet varstages af
vejmyndigheden, if. dog stk. 309 4,

Stk. 2. De kommunale vejmyndighedar kan Ikke varetags
kontrolien uden Vejdirektoratets tilladeise,

(Stk. 3. Kontrollan med averhaldeise af faardseisiovens § 28
stk 2, varetages alene af politiet,) ” ]

Emne/
tekst:

Konsekvensrettelse

Kommentar:

Vedr. fardselstovens § 122 b

Forslag til
;andring:

Der henvises | denne bestemmelsa tlil § 6, stk. 5 | lov em
vazgtafgift af mnhlorkantnj&r m.v. Beste;nmelun er mndret, si
henvisningen gkulle gmide for § 6, stk. 4.




BICVCLES

Heringssvar til Transport- og Boligministeriets udkast til lovforslag om
#ndring af Vejloven

Copenhagen Bicycles ApS

FErst KOore om CODEnnaren BCYCIeS AR

Copenhagen Bicycles ApS er en famifievirksomhed, der har elsistarat sidan 2002 og har over 3000 cykler
il leje | Kabenhavn og omegn, herunder fra hoteller, ampingpladser, turistinformationer og fra sin butik |
Nyhavn. Copanhagen Bicycles har ogsl app-baserede cykler og leverer derudover cykaloplaveiser sisom
guideda ture. Parsonlig service or | hejsieder. Copanhagen Blcycles har udgivet en del mazeriale om
trafiksikkerhad, og dette materiale bruges af flere kommuner, insdeutioner og private virksomhader for at
sikre, at lokale og wrister fardes sikkerc | trafikicen. Copenhagen Bicycles underviser | erafiksiidearhed same
| det at cykie — sidstnaswnte seriige henvende til nydanskere of udvekslingsstuderene. Copenhagen Bicycles
har inchsstriens og Funktionarernes Overenskomst for sine op mod 30 ansatte og har vundet Kebenhavns
Erhvervspris | 2018 for at gare Kabenhawn tl en actrakdv storby. Copanhagen Bicycles er en del af Dansk
{ndustri og har Certificate of Excalienca fra Tripadvisor for tredje ir | mk. Copenhagen Bicycles or
certificerede gronne of beredygtige of GoGreen, ar certificerade fagmmnd af Danske Cykslhandiera of er
biande andet mediem af Dansk Cykelurisme og partnar med Cykdistforbundet.

Copenhagen Bicycles geninvestarer alt oversiud og ser det som er slotreme vigtigt og stort ansvar at
overholda loven. Derfor har Copanhagen Bicycles app-basereds cykler, som da endnu lie har stillet tl
udiejning, fordi ingen tiladeisa or givet. Copanhagen Blcycles har far opereret ssmmen med en af de andre
app-baserede cylmludiejningsvirksomhader, som da woppeds samarbejdec med, idet der kom pibud fra
kommunen. Som sagt operersr Copenhagen Bicycles lkke uloviigt og uden tliadelse, Dertl kommer ogsd, ac
det var en dirlig forretming, idet dat blay vigrigera fra partneren at fi mange brugere og at sialers snd at
generere et overskud, Dec blav dyrt for Copenhagen Bicydes, der stod for driften og vediigehcldelsen,
Efcersom Copenhagen Bicycles Hda har investorer og ikke planizgper at blive opkabt af en lapitalfond, skal
akonomien h=nga sammen hele tiden. Derfor har Copenhagen Bicycles ssivsage en stor interessa | dets
nye loviorslag,

Copentiagen Bicycles har kst udiastat i det nys lovforsiag om andring af Vejloven og har bemarininger
tH den del, der drejer sig om cyksiudiejning pd offentlig vej. Copenhagen Bicycles vil vizre bundariige o
direkte of eridere, at Transport- og Boligministeriet er ekstremt naivt | skc loviorshag, Her fsiger
eicsemplar:

Haringisvar til Transport: og Boligministeriets udkast th foviorsiag em sndring af Vajioven
Copanhagen Bicycles ApS 15
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Totalt anarld og ingan bestemmelsesrat for lommunarne

Der lugges op dl, a2 der kan hves mmarbejdsaftaler, som vil blive overholdt, siledes at byer som
Ksbenhavn tkike vil hava flare udiejningscykler, end der er behov for. Samtidig gives kommunarne, nir det
kommer til stykker, ingen vasentlige rettigheder til at lunne bestemme, hvor mange cykler der er behov
for | byen, og hvilka regler der sial overholdes. Derfor bliver virkelighaden selvisigellg ke, som det lmgpas
- naive - op 1l | loviorsiaget. Copenhagen Bicycles md konstaters, at Transport- og Boligministeriet er vad at
giva tiladelse til et totalt anarid pi cykeludisjningsmarkedet. Dat vil viere logisk, at store lapiatfonda og
investorer fra Silicon Valley, Kina, etc. vi! satse stort pd cykeludiejning | Kabenhavn og andre store danske
byer, hvis loviorsiaget biiver vedtaget. Kebenhavn er verdens cykalby nummer |, og cpmmrksomheden og
intaressan for cykdisme | Danmark bliver kun starve med tdan. Den dansks cykelinfrasmrulaur er bedst |
verden, o kommunerne har ingen rettighedar til at gore noget ifoige det nys lavforstag. Det er perfakee
omstendigheder for store lapltafonde. For de store lapialfonda handler dec ke om, at skonomien skal
henge sammen — det handler absolut primert om skalering of data. Efcarsam kommunama i det nye
forshag ingen reelle handlemuligheder har for ac gare noget, vl de stersta danske byer komme til at sajla |
cykler. Copenhagen Bicycles garantarer, at dec kommer il at ska. Vi kander markedet.

Fremtiden maed si mange udiejningscylder gavner ingen — hverken kommunen, borgerne, turisterns eller
miljoet.

Kenstrulaivt iosningsforsisg; Kommunerne gives selvbestemmelsesret til at vurdere, hvor mange
udiejningscykier der er plads ti | kommunen, hvor dissa cylder kan st, same hvilke regler der sial vare
gldende. Se specificering nedenfor | nasta afsnic

Borgernes trivsel | byan vagtes hojest. Der hegges op til noget lig den samme losning som for de
motoriserede karetsjer (febehjul).

Ovarflod | cykelstativerns

| macerialet om loviorsiaget sdir, at cykierns som hovedrege! sial st placeret | dertll indrettet Infrasenudomr
eller omrider vitenke parkering, nir de stir placerst med henbiik pd udisjning. Det becyder { praksis, at en
cyke! skal std | et cykeistativ, et omride afmarket tl cykler eller lignande, ndr den stir ti ridighed for
udiejning. Kommunen sial finde denne plads, vanset om der reelt er plads eller e},

Copenhagen Bicycles tesar loviorsiagat pd foigende mide: Der lzgges | lovorsiaget op ti, ac der kan sti lige
si mange udlejningscyider, som der er stativer, og er der lidce nok stativer, md kommunen bare sects nogle
flare op — som der s kan komme endnu flere udisjningscylder L.

Copenhagen Bicydss konstaterer, at resultatet bliver, at byerne th sidst vil vaere sd mattede of
kommunerne sk desperats, at der md laves et oyt loviorslag.

Dez er helt ibenlyst for Copenhagen Bicycles, der har kendt t udiejningsmarkedet | mange ir, at det nmsta
bilver, at udlejerne kommer dl at siis om at stills hinandens cykler uden for stativerne, sd de andre fir
boder fra kommunen. Det kommer ikke ¢l at handle om retfaerdighed og rimelighed men om at fi de andre
ned med nakken og kommae il at fremstd bedse selv of spare badekroner. Dermed kan man lide som
kommune resit vurdere, om de cykier, der stir uden for stativ, oprindeligt stod rigtige placeret efler of. Det
vil biive meget dyrt | sagsomkosminger,

Yderiigare vil der formentlige komme kinesiske (eller andre biflige) cykler, der er 53 billige, ac det lika kan
betale 3ig 2t reparera dem. Det er der overbevisende eksempler pd | da store kinesiske og amerikansks

byer. Det vil betyda for Danmark, at kommunarne kommer til at bruge ekstremt mange ressourcer pl at
samle brugte cylder op og smide dem ud. Ingen virksomheder kommer ti at betale for at fi dem tibage ~

Haringaavar til Transport- og Boligministeriets udiant th ievforsiag om andving of Vajloven
Copenhagen Bicyces AgS 2/5
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som Transport- og Boligministeriet eflers si naive tamker, Nir en cyke! har batalt sig salv hjem, vil ingen
virksomheder med lapitalfonde | ryggen bruge ressourcer pd at henta den tilbage. Det lan lkke betala sig,
ford kevaliteten or =i fav,

Dat o hverken holdbare, brugervenliet eller buradygtist

Nir det ene selsiab efter dec andet | fremtiden er giet konkurs | intern konkurrence {(som man ser med de
motorisareda lebehjul), vil byerns fiyde med cykler. Dat vil formentiige bilve endnu vaerrs end mad de
motoriserade lobehjul, ford) der vl vara flare cylder | byemna, end der pt er lsbehjul. Der vil blot komme
nye firmaer, dar vl forsege sig | Ksbentawn. Cyklerne vil blive billigers og billigers at laja og dermed ogsd at
producere — sidan rykker markedet sig for tiden — og eftersom de grundet kvaliteten ikke vil varre
synderfige holdbare, vil det lkke kunne beale sig at henta dem hjem, ndr de er ghat | stykker, eg dermad vil
de salviage komme tl o fyde ovenalt.

Copenhagen Bicyclas vedhafter her fire bileder af sikaldta "kinesiske tiistande”, Dissa billeder or da
penesta sksampler fundet. Transport- og Boligministariec bedes sege pd Google pd "China" og "bilees”.
Der vil de finda de grellests slsempler — og dermed lanne forestille sig worst case scanario. Miskes tenker
Transport- of Boligministerier, at sl slemt vil dut aldrig bilve | Danmark — men intet sted | loven forhindres
dette | at ska. Copenhagen Bicycles ser det absolut ske. Vi kandar markedet,

Konstruktivt lesninpforsiag, Kommunarne pives seivbestenwnelsasret ¢l at vurdere, hvor mange
udiejningscykder der er plads til | kommunen, og hvor disse cylder lan sth. Kommunen ber kunne vurdere
og bestamma, hvor mange udisjere der md operera | byen og under hvilka forudsetminger, Der slial laves
kontrakter med udbyderne, silades at de stilles til ansvar.

Neringsvar tl Transport: og Beligministeriats udiast #lloviorsiag om mndring af Vefioven
Copenhagen icycles ApS 3/5
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Disse kontrakeer bor som minimum [nkiuders;

En afcale om antaflet af cylder

En aftale om kvaliteten af cyiderne — og dermed indirakoa ogsd brugernes sikkerhed

En afale om en eksekvering af en socil- og mifjemaessige beredygtig indsats og ansvar

En afales om seriige placeringer af cykler

En afale om flermelse af cykler, der er forkart placeret aller som ke er | god sand
Udbyderne skal ogsd pilaegges krav om at informere deres brugere om de danske trafikregler

Laver virksomhederne lide op dl kravens | kontrakten, bar de blive sanktioneret vad eksempelvis at fa
larantmne { x antal ir, hvorefter de kan forsage sig igen. Boder er [kie nok, for erfaringen er, at
lapliaifondene har ige s mange penge, som da er ligegiade mad regler. Dat er allerede erfarat |
Kabenhavn. Sa biot pd de app-baserede cykiar of lsbehjul, der for sjeblikiet opersrer uden tidelse of
mad en del pibud | indbaideen, Transport- of Boligministeriet sial lides lytte vl det, virksomhedarnas siger
men | stadat se, hvordan de restt allereda handler, Det, der foragir | Kabenhavn nu, er kun begyndaisan,
hvis ikke der setres en stopper for det.

Cykathandiornes ded

Copenhagen Bicycles ser seivioigalig mad stor siepsis pd loviorsiages, idat der helt tydaelige egges op dll
cykelhandlernes dad. Rigtig mange cykelbutiider | Ksbenhavn og de andre store byer laver af
cykeludiejning. Eftersom der stadig skal ansages om at stille cylder foran buttialolaler, mens konkisrenten
ifeige lovforsiaget v kunne stilla deres cylder til den halve pris | cykelstativerne ligs foran butikkerns, er det
tydafige for enhver, at denne elstremt unfair konkurrence selvsage pd sigt vil fere dli cylelhandiernes ded,
Hermed vil varkstederne hulda at sfter et, og danskerne vl ikka have nogat vaerkstad at gi til, ndr deres
cykal skal repareres, Sifremt Transport- og Boligminissariet onsker et cykeiveniige land, hvor danskerne
kerer pi cyke! og kan fi repareret deres cykel pd en nem of lovilg mide, skal lovan heit kiart gentznkes.

Konstruktivt forshag; Der sial ikke tiflades de app-basarade cyider sller motorisereds Isbehjul at st teet pd

cykelhandierne (min, 50 m disancs), og udbyderne ti de app-baserede cykler sial batale leja for ac st pi
de offentlige omrider, de gives tilladelsa til. P3 den mide vil man neerme sig lige villdr,

Konidusion

Copenhagen Bicycles vil viera bunderiige og erldzre, at Transport- og Boligministariet er ekstreme naive |
sk lovforshag,

Copenhagen Bicycies har som foridaret ovenfor salv app-baserads cykder og kunne dermed sagtens have
lznec sig tibags og gimdet sig over Transpore- og Boligministeriess loviorslag, Dog ser Copenhagen Bicycles
helt tydelige et fuldscendige og tolt cykelanarid in spe, og eftarsom det hojere formil mi vazre at vedholde
et vatfungerende cykelland, hvor der er plads dl de lokale — opsl pd fortovens og | cykelstativerne — og hvor
alle vores samfundskroner ikie skal bruges til at flarne de sterre kapitalfondes investeringer, der er smkit
over hela bysn og belaster bide miljoat og fzrdslen, kommer derfor danne opfordring: Var kritisk over for
de app-baserede cykeludisjere, der har investorer | ryggen. Hurtige pangs, brugers of data er vigtigere for
dem end at opfore sig ordentligt. Reager pd der, de gar — lkke pd det, de siger, uansat hvor mange flotte
ord de bruger. Sorg for, at der er reglar, ds sial overholde, of giv kommunerne seivbestemmeise. Da ved
bedst, hvad der er bedst for dem.

Héringssvas t Transport- of Boligministeriats udiast U loviorsiag om sendring of Vejioven
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Kontaks os endalig for spovgsma) eller uddybning,

P vegne af Copenhagen Bicycles ApS
CVR: 26555655,
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Hstingssvar vedrerands Udkast tll Lov om sndring af lov om offentlige veje nmw., lov om private
fmllasiove og ferdselsioven LEndring of reglerme om sarllg ridsn over vejarsal, kemmunemes
mulighed for at feme cykler mv.),

Vol takker for mulighadan for at kunne afgive heringssvar il udiast th Lov om sendring af lov om
offentlige vaje mv., lov om private fasllesveje og fasrdselsioven (Endring af raglerne om saarlig
raden over vejareal. kommunamaes mitlighed for at flerne cykler mwv),

Voi lancarede vores service aftar forsagsordningen for motoriseracds tebehjul tradts | kraft d. 17.
Januar, VI havde forinden dlalog med bide Transportministeriet og Kebenhavns Kommune om
regleme for at tibyde labehjul ti forbrugere | Danmark. | den forbindelse har vi fra starten efterspurgt
kiare lovghmingsmassige rammer. Det er derfor glsedeligt, al transportministeren nu tager initistiv th
nye regler som kan understells, at nye udieiningshoratajer kan tbydes under ordnede vitidr,

Gansrelle kommantarer

Vol er generelt positive overfor loviorsiagst, da det giver byeme og vilsomhedeme indenfor
micomobilitet en mulighed for gannem dialog al opnd den bedst mulige lesning for alle parter,

Vol mener, at lovgivningan her den rigige intention, men samtidig mener vi ke, at
bmredygtighedshensyn er tilstraskikelig varetaget | lovgivningen. VI menaer, at man fra ministerens
side bor stipulare, at bysme skal tibyde at indgh en aftale med udiejningsvirksomheder der kan
demonstrere bisredygtigheden af deres forretning og produkt.

1. Loka! Implamentering af lovgivningen

Vi er glade for, at man med lovforsiaget ansker at fremine delemobllitetsiosninger. Vi sletter ogsh, at
der Indferes styringsmekanismer, der kan skre, at parkeringen af koretzjems sker pd
hensigtsmmssig vis, s& brugems ved, hvor de skal stilo keretejeme - og virksomhedeme kan
undersiatts denne parkering med den tigsangstige telmologl

Vi ar dog maget bakynwet over, at der mad lovforsiaget gives mulighad for, at kommuner helt kan
afvise andre udisjningskerstajer end cyidar, herunder lobshjul. Det vil veare meget vidighenda hell at
forbyde et erhwerv, hvilket kan blive konsekvensen | nogle byer. Det synes heller lkke | irdd med
regeringens overordnede ambition om at fremme baeredygtig mobliitet og den mere overordnede
malsstring om en 70X udledningsreduldion | 2030.

Vol anbefaler darfor, at vejmyndighedeme ikke gives hlemmel th lokalt at beslutte. om der
overhovedet skal vaare udiejningskaretajer | byen, og dermed forhindre udevelsen af et fuld toviigt
ertwerv. Det bor desuden | lovforsiagst gores kiart. at formélst med aandringan i lovgivningen er at
faciiitere beredyglige transportformer, og at vejmyndigheden skal soge en aftale med udbyderns
om villdirena for tibyde udiginingskeratajeme.
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Vol stotter, at Kommunen far bedre muligheder for at hindhmeve komekt parkering af
udiajningskoretojer.

Vi maner samtkdig, at god handhsavelse og god infrasirukdur haanger ulesaligt sammen. Den bedste
made at mindske behovet for hindhmveisa er 1. at etablere et nadvendigt antal parkeringspladser,
som ger det mutigt for brugeme at parkere korrelt og 2 etablare kiare aftaler med udbyderne om
understotielse af korrekt parkering gennem f.eks. “incentivizad parking”. Vol har erfaring med at
skabe god parkeringsadfard | flere byer | Europa, herundar like mindst | danske byer som Aarhus,
Vajle, Aalborg og Odense. Det er voras entydige erfaring, at det kun er muligt at skabe god
parkesingsadfmrd, hvis der er et tistrashkeligt antal parkeringspladser, som feks. | Paris (2500
pladsar) eller Tel Aviv.

Vol anbefaler derfor, at det | lovforsiaget geres kiart, et der skal etableres et tistrasideligt antal
parkeringspladser, der restt mubigger lovmadiholdig parkesing,

3. Antalsbegrmnaning af operaterer

Vi oplaver, at den mast succesfulde udnytielse af mikromobiiitet og elekirisks labehjul sker. ndr an
by indghr et tat samarbeide med et basgrsnset antal akierer. En begrmnsning af antallst af
operaterer gor, &t virksomhederme i kunne drive en god forretning og dermed foretage de
nedvendige investeringer | byen, der gor &t brugeroplaveisen, siderheden og basredygtigheden er
optimal, samtidig med. at der er sund konkurrence mellam da udvaigte virksomhader. En sidan
begrensning er | bAde virksomhedames, brugemas og byemes inleresse.

Vol anbefsiar dedor, at det tydeliggeres, at vejmyndighademe kan udvasige et mindre antal
udbydere gennam en aftale mellem udbydema og byeme,

4. Anteisbegraansning af lsbahjul og fysisk nfrastruktur

En antalsbegreensning ef labshjul kan vere beretliget ud fra hensyn i den fysiske plads | byen op
den generslle fremkommelighed Men ndr vejmyndigheden beslulter at begresnse antallet af
isbahjul ber det forst og fremmest ske med hensyn tR vejens primeere funktion som feerdsels- og
traftkarsal - uden diskrAmination af en transporiform over en anden,

| forsiaget l=gges der op til st kommuneme stitler krav om parkering | dertil indretiet infrastruktur.
Nir vejmyndiphedeme aftsler med virksomhedeme, st keretejeme skal placeres | denne
infrastruktur, felger det heraf, at en saglig antaisbegraansning ma tage udgangspunkt | omfanget af
den fysiske Infrasbruldur, Antalsbegrmnsningen ber desuden Implementeres sidan, at
antalsbegrasnsningen sker for geografisk store omrdder. 88 dar kan ske en dynamisk og
eftersporgselsdrevet distribution af keretejeme inden for omradet. Dat sikrer, at udbydeme kan
skabe en tigmngelly af transporimuligheder. nir behovet er. En sidan distribution kan f.eks,
afhange af sarlige events eller tidspunider pd dagen, f.eks. | myldretiden hvor der typisk vil vasre
brug for flere lebehjul ved traffkknudepunkter.

2. Hindhawvelsa og infrastruktur ti parkering
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Helt grundimggenda mener vi, at al transportiovpivning | dag ber framme baaredygtig transport
fremior mindre basredygtig transport. Det ger forslaget allsrede for si vidt angér cykier, da de er
reguleret meve fordelagtigt. | naturllg forlsengeise heraf ber et lebehiul som minimum glves samme
grundismggende vilkér for at biive anvendt som andre mindre basredyglige kerstajer, 53 man undgir
&t pavirka folks adfaerd | en mindre baeredygtig retning. Hvis bilparkering pricriteres hejere end andre
transportformer, vil der Indirekte ske en subsidiering af biler som transportmiddel | byen, hvitket vil
unclersietts, at folk banytter biler, som ar en langt mindre basradygtig transportform end lebehjul
Netop derfor er det afgorende, at der afswmeties storre asrealer til infrastrukturanimg for de
basredygtige keretajer, ph bekostning af f.eks. p-pladser til biler. ssrligt | bycentrum, hvor der mindst
plads. og hvor biter typisk er et meget ineffektivt transporimiddel.

Vol anbefalar darfor, at det noleres i forslagets bemmrminger, at en saglig og proportional
begraensning af parkeringen og dermad af antstist af labelhjul ber tage | beiragining, om den fysiske
plads | byen anvendt Ul eksistarende transportformer kan omdannes til parkering af
udiejningskaretajer - af hensyn til vajens primesre funidion - og af hensyn (i fremme af baerecyglig
transport.

5. Flemoelse af udisjningskareiajer

Val stotter, at kommunan fir hindhavelsesmulighader, der | yderste konsalvens ger det muligt at
flerne koretoler, der kke stér placeret | deril indrettet Infrastruidur | overensstemmalise med en
indghet aftale. Vi er sledes enige |, at partsheringen Bdw udger en passende smme for den dialog,
der ber foregh mellem vejmyndighed og virksomhed vedrorende potentiel uloviig parkering. Dog
mener vi, at lovgivningen bor leegge op til dialog - ogsh pa dette omrads. Dat ian siledes ofte vare
mere effektivt og samfundsakanomisk optimalt, at vejmyndigheden som et lad | en aftale meddeler
virksomhedsn, at koretojet skal flemes inden et nasrmare angivet tidsrum, | stedet for at gribe til
tvangsfiemeise af keretejerme.

Med venlig hilsen

Krlstian Ydia Agerbo
VP Public Policy & Market Development. Vol Technology
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Heringsavar: Forslag til lov om =ndring af vejioven

Janusr

Lime har feigends bemaerkninger ti) det fremsendis udiost 1 loviorsiag om andring af vajioven,

Lime ser overordnat poaltivt pd reguisring af selidoren, der udiejer elektriske isbehjul i Danmari. Vores
erfaringar fra mere end 50 byar | Europa heriblandt 101 Norden peger pd, at et bredi samarbejda mellem
{ovgivems, kammunema og oparatsrama siicer da badsta rammer for brugama samt aviige bargere.

Fakia am Limes udle]ning af slakiriske lsbehjul

Elekirisks labehjul har mndrat miden, vi kommar rundt | byamne p. Alsns | Kebenhavn har vores brugers
slerada kert mera end en milion ture pb voras efisbehjul, hvitkat har haft en positiv indvickning pd den
grenne omsiiling:

o Lima nyesta ellsbahjul har en gennemsnitiig levetid pd over 18 mineder

o 58% af Limas brugere har brugt slisbehjulene som supplamant & offantlig transport

o Data ph tvaars af eurcpmiske byer viser at ca. hver 10. tur pi elisbehjul ersistier en furl
personbil eller o, Det svaser G, at Limas afiabahjul aiena har sparet Ksbenhavn for 180.000
km bifkorsal gennem de seneoste § mineder.

e Lime har et komplet reparations- og genbrugsprogram - udfiert af vores team af mekanikare, der
arbejder | vores sarvicecenter | Kebenhawn,

e | gennsmanit udfsrer vores mekenikens mere end 80 reparations opgaver om dagen for at slime,
at efisbahjulane har an lang levetid, og st sikkerheden er | top, fer de kommer ud til brugeme.

Opsummaring

Lima manar, at kommunems bar have befsjeiser til at begrmnsa antaliet af elisbehjul og antafiel of
virksomheder, der udisjar dem. Vi gimder os derfor over den penersile retning for de foreslieda
mndringar af den nationnle veflov, Vi er dog bekymreds over visse sspeider af forsiagans, som vills
bahandle udiejningscykier sam? eloykder vidt forskelligti forhold ti avrige smi udisiningskaretejer sdsom
efisbahjul. Det er vores opfaitsiss, st reglerne for udisiningskamtojer ph tvaars of typs bar veere
aakvivalente, Det gmider searligt for deres placering | byrummet og muligheden for st begraansa anialiet ef
kesatsjer og udiejere.

Loven kunna ogsé styrkas yderfigans ved at give ommuname bedre instrukser |, hwardan man reguisrer
elisbehjul, For nylig afslutiede Ksbenhavns Kammuna en foreleblg udvmipsisesproces, der resutisreds |,
! alle 10 udisjare, der havde ansagl, fik en tadelss,
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Denna form for regulsring - med sk mangs udisjers - Vil resulters | mindre basredygtigs, mindre
brugerveniige og mindre regulerbare tienestar, Ogsé omkustningeme il hindhesvelse af reguleringen for
kommunen mé forvenies st vasre uhensigtsmmssigt hej. For st forhindre resullater som dette bar

vajloven give kommuneme mulighed for at gennemfere konkurrencedygtige utdveigelsasprocesser for
udiejare af mindra udisjningsiksretejer.

Loven ber ogsé kreve datadelingsattaler meilem udiejers og kemmuner, Harigennam kan kommunan
monitorere, at regleme overholdes og samiidig reguisre antalist of tilladte keretsjer, sA deita er
titsiraskicalipt t at Imedekomme dan faktisks efterspergsel fra brugeme.

Endefig ber kommuname kun udsiede tilladeiser Bl operaterer, der kan bavise, at deras keretsjer opfylder
minimumssiandarder for sikkerhed og bmnedygliphed.

Resten af dette haringssvar giver yderiigere detsljer am hvert af disse punkter,

1. Bagrananing af antaliet af silsbehjul

Vejloven skal give kommuneme befsjelss il st begrsnse det samiede antal tiliadia scooters - og anialist
som hvert selskab mé siille ti udisjning. Loven skal dog kremve, at hver kommune foretager sn usihangig
vurdaring af eftarspergulen after slisbehjul | byen, far det maksimals antal ellebshjul beshuites.
Udiejningsvirksomhedema skal vasre forpligtet til al forsyne kommuneme mad agpragereds og
snonymiserasde dats for at himipe med sl foretage denne vurdering.

2. Bagransning af antallst of udisjningsvirksomheder

Kommuneme bar have kiars bafojeiser | vejioven i st tidele et begreenset anial udlsjningsviraomheder
tadaisa t at udisje | byrummat. Hvis dissa tliadaiser tideles efter en konkumencedyglig proces, ber
vajlovan angive, at fsigends laiterier sial tagas | betragining:

o Udisjningsviisomhedens overordnede beeredygiighed. Seerfigt | forhold til vediigehold og
penbrugsprogrammar af udlsjningekemetajems

s Mindske mulighedoen for at en virksomhed filr flere licenser, Franchise virksomhader bor ikke
vearn berwitiget ti tiiadelse, hvia deres moderselskab ogsd har ansegl

¢ Kvsiitoten af szmt overholdelse af lovphmingen for de modelier af keretejer, som virksomhaden
segec &t udisje

o Bavis for, st udisiningsvirksombeden vil viere | stand ti ot lovers sikre keretejer af haj kvalitet

¢ En operatars avie til at beijene hele det omride en tiladeise dekier

= Etkrav om st dole GOPR kompatibis dats il vejmyndigheden til hindhmsvelsesformbl

Hvis del Ikka er muligt al siaive denne ramme direkie ind | veioven, mener vi, at disss retningsiinjer
ber udsiades af transporiministeren - pd samma mida sarn antydat | § 80 b, 8tk.6,
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3, Ensartede regler for udiejning af slisbshjul, cyhisr, og slcykisr

De nuvarends foresidade mndringsr af vajloven vil give mulighed for at placere et ubsgraenset ental lsja
Gylder og/eliar al-cykisr pd offentlig grund hvis kammunen har givet en tilladaise til an
udleiningsvirksomhed. Da denne pisds deles med andre smi udiejningskeretajer skal regleme for alle
keretsjer veare relfmrdige og lige.

Salvom udiejning af slisbahjul ks konlurerer markant med prival cykiing - er det mere relevant at
definare cykedudisjningsfimaar som en del af det samme marksd som cyidsr, Som ot resultat kan det st
gennemfare forskellign raglar for udisjningscykier (sasrigt eicykder) og udiejnings-ellsbehjul veere an
ionkurencebegrensenda foranstalining, som fide er hensigtamaesalg og som kan vesre i strid med EU's
konkurrancesagier,

Derudover vil forskellige regler for forskellige typar af udisjningskerstsjer sandsynligvis forvime brugere af
ondningermne og veare komplicsrede for kommuneme at hindhesve.,

Sifremt kommuname fir befajaisa il st knytis betingeiser {i placaring af udiejningscyidar, men ke
begrmnse antallet af dam, skal den samma fremgangsmida banyfias ved svriga mindre
udiajningskeretsjer som fx ellsbehjul. | begge tifmide er det rimeligh st give kommunen mulighed for at
opkroava et gebyr il udiejers for brug af byrummet.

4. Datadaling

Krav ti visksomhaderna om at dele GDPR-kompatible aggregereds og anonyme data om brug, piacering
og placesinger bar tifojes til da nuvasends forsiag. Detie vil give kommuname mulighed for nejegtigt at
bedemme sfiempargsien ofter udisiningskeretsjer og gere omkosiningama ved hindhmvelse af nys
ragler more sffektive og bilfigere.
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REPUBLIC

Donkey Republic takker for muligheden for st afgive heringsavar til Transportministeriets
udkast ti revidering af Vejloven.

Ferst og fremmest vil vi geme takke ministeren og minlsteriet for at tege inkistlv ti at
medemisere Vejloven og dermad fremiidssikre adgang op brug af fellesskabets
infrastruktur. Den taknologiske udvikiing pé omnidet vedrarende milcomobilitat og
dele-transportordninger her skabi et stort behov for al opdaisre dele af Vejloven og vi
taiker minisieriet og ministeren for at tage hul pd den presserends opgave,

Demezst vil vi geme kvittere for den kiare opdeling meflem udiejningscykier og mindre
udlejningskeratajer. Det betyder, at Vejloven biiver langt mare relevant og anvendsilg |
arbejdet med at udviide og udbreds gran, sund, trengsels reducerade tilbud som
udiejningscyider | landets byer. Selv arbejder vi med begrebet Delecyider fordi vi
betragter vores tjeneste som en dele-ordning t byens borgere, hvor flere brugere
banytier samme cykel. Dermed reduceres ressourceforbrug, treangsel og cyldemes
plads optag | offentiige cykelstativer.

Donkey Repubiic har falgends bermssrkninger th det fremsendte lovicralag om mndring
af vejloven:

Cykaludiejning

Dankey Republic konstaterer mad stor thiredshad at loviorsiaget specificerer, st
vejmyndigheden ikks kan smtie begresnsning pé antallet af udisjningscyider, Det er
afgerende for at udbreda brugen af delecyksl-ordninger, at operatoreme er | stand il at
udiaje det antal cyikler som brugeme eftersparger.

Donkey Republics erfaring med udliejning | L.eks. Kebenhavn viser tydeligt, at andelen af
lokale brugere, der erstatier bil- efier busturen mad en cykaltur, stigar markant, nar der
er delacyider tiigmngelige. Det er simpeithen afgerende for brugema, at en given
operater tibyder brugeren en fuld trensportservice, der deskker alle polentisile omrider
og tider, hvor brugeran fesrdes.

Aftalsgrundiaget

| lovforulnget specificeres det, at vejmyndigheden og den enkette operater, skal indgd
aftale om nearmere viliidr for benytielse af vejarealst. Det er for Donkay Repubiic ukiart
hvorl rammeme for en sidan aftale bestér,

Selvom rammaerme er uklare, bakker vi op om ideen, fordi det er vores esfasing, at dislog
op spedifikation af rammer for den ankelts operater sikre gode forhold for brugeme,
kommuneme og opersisremae.

Det er ukiart om der, { aftalen, kan Indferes krav om begraenset adgang til f.eks.
trafikknudepunkier som {og- og s-tngssiationar, og andre omrader, hvar der | forvejen er
pres p cykalinfrastrukiuren, Her er det afgarende at pointers, at pres pd den
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eksisierenda cykelinfrastruktur like er et argument for at bagresnse udiejningscykiers
adgang. Tveaitimod, fordi hver udiejningscyle! esstatier over en privat cykel og dermed
bidrager til sanering | kommunames cykalstativer mm. ud over de bil- og busture som
udiejningscykieme flamer. Her er udiejningscykier en det af lasningen — ikke problemet.

Donkey Republic opfordrer til en nesrmere specifikation af aftalegrundiaget. Og vi
opfordrer desudan ministerist t st overveje, om selve aftalegrundiaget | an spacificerst
varsion kan rumme redskaber til at bagreense antaliel af operatarer via krav om siledes,

at brugsrveniigheden sikres bedst mufigt.

Gebyrer og omkostninger

Ifeige forainget fir vejmyndigheden tilladeise t at opkresve gebyr ti at deskke
omkostningsr til adminisiration. Her er det vigtigt at bamasrke, ef et udlejningsoykel
systam, der deskker hradt og med det rette antal cykier, bidrager positiv B
vejmyndighedens skonomi og lika ber beiragies som en udgift, selv hvis omkostninger
til administration telias mad. Som naavnt ovenfor er &l veludbygget cykeludiejning
system en del af iasningen - ks problemet.



By- o Pendiavcykal Fondan

B BYCYKLEN CVRor, 36479280
Bredgada 368, 3. tv.

1260 Kebenhavn K

Transport- og Boligministeriat Kebenhavn, 31. janusr 2020
Via mall il yrmé@trm.dk og arp@trm.dk

Heringzsvar til loviersiag om mndring af ve|loven vedrerende mindre udlsjningskaratejer m.m.
Transpart- og Boligmintsteriet har asnmodat om By- og Pendlercykel Fondens bemmrkningerti forsiag til lov om mndring
af vejlovan m.fl. vedr. mindre udiejningsikaretejer.

Helt ovarordnet finder fonden det positivt, at regeringen gnsker at fremma cykiisma, og at forsiaget imgger op til at giva
kommunen som vejmyndighed langt bedre hindhavelsesrmuligheder | forhold t isbahjul m.fl. Omvendt er det fondens
idare overbevisning, at de foresthada regler om udiejningscykler ke gavner cykelfremma —tvaertimod. 1 stadet forestir
i, at forsiaget tH stramning af reglerne om udiejning af lpbehjul m.Al. tilsvarendes geider for udiejning of cylder.

By- og Pendlarcykel Fendan

fonden er en privat, erhvervadrivende fond med det Ideelia formbl at understatts gren, sund o traangselsreducarenda
transport | Danmark - lige nu mad fokus ph hovedstadsregionen. Fonden holder kontrakter med DSS samt Kebenhavn,
Fraderiisberg, Aindovre og Heje Taastrup kommuner om at driva et Bycykelsystem, der er tiltmnkt rofinn som dat fjerde
tran | den kollektive transport. Bycyklen er intagraret | Rejseplanen. Kommunarnae og DSB vaigte efter et EU-udbud en
eleictrisk byeykel, ford! elcylder har potentiate til st konvertera bilister til cykdister,

Systemet styres af aftaler, der sikrer orden og oprydning | byrummat, og st cykiema er til ridighed der, hvor brugerne
eftersparger dem. Bycykien har forsyningspligt, hviliket batyder, at der skal vasre cyider tl ridighet | alle dele of byan =
og lks kun der, hvor omsaetningan pr. cykel er sterst. Bycykien har selv finansteret de 2500 cykelstativer fordait pb ca.
135 Bycykeistationer, som Bycylderna parkeres og opindes |, Bycykens prissr undarstatter, st cykien ksn indgh som
dagfigt transport aitemnativ.

£t aventueit overskud | fonden skal reinvestares | overensstemmelse med fondens formll om at understette gren, sund
og trengselsreducerende transport. Kommuneme og DSB stiller krav om sociele klausuler, hvilkat ar omsat tif krav til

driftsoperataran om overenskomst mead O samt smsiigt fokus pd, ot vasrkstedet, som har 20-40 fagiserte ansatte
{smsonafhmngigt), til enhvar tid lever op tl krav arbajdsmiljsregier m.m.

Ca. 80% af turene pd Bycykien keres af lokala pendiere, og et typisk brugsmenster for Bycykien pd an hverdag ser shdan
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B By- og Pendiercykel Fonden
BYCYKLEMN CVR nr. 36479280

Bradgada 368, 1. tv,
1260 Ksbanhavn K

Bycyken blev | 2017 kirut of kebenhavnerna som Byens Bedste Urbane initiativ | Berlingske/AOKs brilge Byans Bedsis-
afstemning.

Ta) fra Smart Maobllitet | Arhus visar, at danskemes smertegraense for lmngden pd en cykeltur pi en almindelig cykel gir
ved 5-6 klometer. Hvis vi har lengere ph srbejde, si foretreeider vi bilen. Netop her bliver elcykien et sasiigt relevant
elemaent | trafikmbeat; der er start potentiate for elcyiden, nbe vi kommer ud pl de lmngere distancar, Her biiver elcyklen
&t aiternativ til bilen. Siden 2013 har Fonden indsamiet date om hovedstadsomridets beboeres cykal vanar. Efter at
Bycykien dbnede | Redovre | sommeren 2018, er den gennemsnitiige turimngde | systemet eget, og fra Islev Terv, sam
er et yderpunkt i systamat, kirer cyklarne 8,8 km, i snit, mens de fra Damhustorvet kerer 10,4 km [ snit. Se nedenstdende
grafiicker, der viser ture fro lslev Torv og Dambustorvet.
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For at sikre den rette placering af vores stationer allierer vl os med bide kommuner og virksomhedar. | Gladsae har vl
assisteret en virksomhed i at stablers en Bycykelstation ved virksomheaden for at forbadre transportmulighedeme for
virksomhadens imeinge, fordl de kollektive transportmuligheder til omridat er ringe. Turane tl og fra virksomhedan
udger 10,7 km. | snit.

mﬂmdmwmﬂduhuhwgmdmwuwmmmnkommnbﬂmﬂlwwwn.
Se fx hitps: s o derrcad-p gn-afhisstos-fremiidens- 1-212195 der henviser dl
en rakke lontnhmmulmlw. h\mrdwklar hlrmnmt Nhr

Vores data viser yderligere, at Bycyklen udmmrker sig pd parametre som f levetid og beradygtighed, De Bycylder, som
blev introduceret furste geng | 2013, har en gennemsnitiig levetid pb mindst 4 ir - de, som er tagat ud of drift pb grund
gl siitage, hmrvaark m.um., har veerat | drift 1 3,2 Ar, mens de cykier, som fortsat er t8 ridighed, Indtf) viders her vaeret |
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drift1 4,6 dr. Cykler, der tages ud af drift, skifles ad og brugbare dele indghr som reservedele. Resterenda deta sorteres
og smiges til genbrug.

Bycykien er et dansk fyrthmsprofekt, som alle byer mad smbition am en grennere trafik kan navigere efter.

Fonden konstatarer, st dar igesnam de seneste ir har vaeret 3.000 udisjningscyklar uden tilladelse og | 2019 formentilg
ca. 15.000 lpbehjul uden tiladaise § Ksbenhavn, Mange af dissa har vaeret uloviigt parkeret | 8ycyklans stativer til stor
gens for Bycykiens brugers og mad meromkostninger t driften af Bycykien til feige.

Fondens bammriminger ti udiastat tll loviorslag

1. Borgames gnskar

fonden stiliede | sumarbejde mad Kanter Gallup | sRerdest 2018 borgema pd Fraderiksberg og | Xebenhavn en
rmkke spavgsmil om betydningen af forholdene for cyklister og om deres snskar ¢l bycyider. Undersagelsen er
gennemfart blandt reprmsentativt udvelgts parsoner over 18 drbosat | de to kommuner. Nedenfaor er redegjort for
de mest signifiante resultater.

Blandt dam, som cyiler dogligt efler flere gange om ugen, finder 74%, at der er for Tl cykelparkeringspladser, og
67%, at der stir for mange cykellig | cykelparkeringspladserne.

8landt alle adspurgts finder 67%, st forholdens for cykiister skal opprioriteres, 83% finder, st dat ville vare en
fordal, twis endnu fiere undlod at tage bilen til Kebenhavn/Frederiksberg, men | stedat tog en cykel.

Ph spergsmilet: Hvitken af disse to formar for udbydere af bycyider ser du halst § Ksbenhavn o pb Fredariisbery:

8. Enudbyder, som eRer aftale med kemmunan skal drive bycykler og geninvestere overskuddet fra driften | flars
grenne og traengselsreduceranda tiitag, efler

b. Mange private udbydera af bycykies, som benyttsr da aimindetige cykeistativer, of hvor overskuddet gir til
sjame?

78% of de adspurgte foretrak model a. Blandt A's vaigere foratrak hele 83% model », og blandt Ubera! Alllances
vaeigers, hvor tilsiutningen til moda! 3, var lavest, foretvak hele 54% model »,

2. Omcyketiremme

| forhold tHl cykelfremme lmgger ministeriet tismeladende dl grund, st de mengs kaphatfondsejede
cykeludisjningskoncapter, som sthr pd spring for at dbne i Kebenhavn, vil fremma cykling. Bycyklen har grund til at
tro, &t det er en fejisiutning, (1) at flare udigjningscykier er ipsningen pd Kpbenhavns udfordringer med at tage
cykiing til nieste niveau og (2) at flera udiejningscyider vil bidrage il at gara XKsbenhavn til en endnu bedre cykelby.
Kpbenhavnacene har sllerede 672,600 private cylder (Cykelredegsrelsen, Kabenhavns Kommune, 2019), og | 2018
fernade Kebenhavns Kommune 15.000 herrelese cykler fra kommunals cykeistativer. Det er altsh kke cykler
kebenhsvwnierna mangler.

At Ksbarthavn igen og igen kan smykia sig med titten ‘Verdens bedste Cykelby’, er resultutet af en langvarlg
strategisk satsning fra framsynede lokalpolitikera, der acbejder intansivi med at fremme cykilsme.



By- og Pandiarcyks Fondan
B BYCYKLEN CVR nr, 36479280

Bradgede 368, 3. tv.
1250 Ksbenhavn K

For at de strategiske satsninger ikka skal g til spilds, ar dat afgerande, at forsiaget t ny § B0 a licke gennamfsres,
Bestemmelsen bryder helt sfgerends med den hidiidige arbejdsfordsling mellem stat og kommune, hwor
kommunen er vejmyndighed | forhold tl kemmunale smesler og dermed har befejeiser tii at give tiladelse til
snvendelse af arealet og tisvarenda tl st nagia en tilladalse, hvis komnumen skennas, at srealet skal prioriterss
tl andre formdl, Det mb nadvendigvis viere lokele, som bedst ved, lwordan cyksifremma kan ske lokait. Der ilgger
reelt ingen myndighedsbefuieiser | det foreslieds aftalskoncept, nir kommunen ar forpligtat til uden ugrundat
ophaid at indgh aftaler med alle, som mitte snske det.

At give enhver rat til at anvenda kommunaie arealer th kommerclel cyksludigining of et ubegraenset antal cykdar,
vil med stor sandsyniighed skabe kaos ti) gene for byens borgera og lokale erhvervsdrivenda th skeda for de
langvariga strategiske initiztivar, der arbajder intensivt med at fremma cyidisme og samtidig respektarer hensynet
i almindellg fremkommelighed. Det er allerede set | mange andre byer som fx Malbourne, Sydney, London og
Manchastar. Dat er (at at forsth, st mange kapitalfondsejede virkscmhedar | mikromobiiitetsbranchen snsker at
smykia sig mad at visra til stade | Verdens bedsts Cyksiby, Milat a2 nmppe at tjens byen ~ man snarare at pleja
aktiekursen pl kort sigt.

God lovgivning ber skabe retssikkerhed (ogsd for andre end cykeludisjarna}, kiarhed om roller og ansvar samt ke
mindst spare samfundet for unpdige kingeprocesser, som er forbundet med massive omkostninger for
skatteborgerna.

Darfor byr udiejningscykler vasre omfattat of heit tsvarende regler, som efter udkastet skal gmide igbehjul med
forsiaget t ny § B0 b, og udkastet t1 lovforsisg konsekvensrettes | overensstemmeise hermed. PA den mide sikras
lokale indaigter og kompetencer | forhold t, hvordan vi som samfund bedst fremmer mbismtningen om at il endnu
flara tll at cykde endnu mare.

3. \ovionslaget | forhold til regeringens kiimamiismtninger

Kebenhavns strategl om endnu mere cykiing | og omiring hovedstaden hanger tet ssmmen med milet om at blive
€02 neutral | 2025, som jo | hyj grad understwtter regeringens kiimapian. Og hvis Kebanhavn skal nd sine ambitisse
Kimamdismtninger | forhold tl cykling, er der aktueit to problematillinger, som skl kises.

For dat farsta har Kebenhavn brug (or at b langt Aere pendiere fra omegnskommunerne op pd cyklen ifm. den
daglige pandiing. 49% of kebenhavname pendier allerads pd denne mide, mans det tiisvaranda tal er kun 28%, nir

man madiager traftk over kommunegraensen,

For det andet mangler Ksbenhavn cykelparkeringspladser. Brugemna er langt fra tilfredsa med dea nuvmrende
cykelparkeringsmuligheder. Etablering af cykelparkering | Kshenhavn er en bide dyr og vanskalig pvelse, for der er
kamp om pladsen, og etablering af flere pladser mb nedvendigvis ske pd bakostning af andre pladskrmavande
sitivitater. Med loviarsiaget vil kommunen bilve tvunget Yl at etablers fisrs pladser (etablering af an enkelt
cykelparkeringsplads | en by som Kgbenhavn koster heit op til 100.000 lo, i denne artikal fra Beslingska
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Med de mengiende myndighedsbefelelser | dat forasiiede aftalekoncept - ndr kommunen er forpligtet tl uden
ugruncdet ophold at Indgh aftaler mad alle, som mitte gnske det — vil disse parkeringspladser mad stor
sandsynlighed [kka komma kammunens agns borgere til gavn, og de vil sandsynligvis helier ikke vaera til ridighed
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for de mange pendiere fra omegnskommunema, som, | takt med at trmngsien éges betydeligt de kommende &r, |
stigende omfang vil opdage, at det er hurtigere st pendia pd (eljcyke! and at tage bilan.

Forstheligt nok har mange byer verdan over med en mindre udvikiat cykelkultur fult sig fristet af de ‘gratis’
udisjningscykier, som saariigt en rakke kinesiske virksomhedar uden tilladeise | milliontsl har placerst | siverdens
storbyer. Mange steder ] verden er der bahov for en revelution for at indtmnka cyklen som dagligt transportmiddel,
men | Danmark (og navnlig hovedstadsomeidat) er der snarere tale om en evolution | forhalkd til cykden som lesning
pd byens udfordringer med mikromobilitet og daglig transport; Srelange strategisks satsninger pd cykian har bragt
o1 langt. Elcyldens potentisie ar batydaligt, men for atindfrl dat, skal vi tage de rigtige besiutninger. Ksbarhavnerne
mangler som neevt tkke cykler - og siet ikke bilige cyklar af ofte tvivisom kvalitat. Som nogle vil husks, forsagte
Kebenhavn sig tilbage | 30°erne med et bycykalkoncept med traditionelia cyider, og det var lkke nogen sucess.
Cykieme lad en krank skmbne — mange endte pb bunden af sgeme. Ikike smrlig bmredygtigt.

Ksbenhavn bruger afierede B-4 mio, kr. om dret pi at bortskaffe harrelgse cykdar fra da | forvejen alt for f
cykelparkeringspladser, Der er Intet, der er gratis. Tager den private udisjer fkice sit ansvar aivoriigt, hmnger
kommunen pd regningen for oprydning og bortskaffelse. Og hvis udiajningscykierns er tstrakkaligt hilligs, har det
genske enkelt formodningen mod sig, ut den private udiejer vl afhente cykien og betale kommunans udgifter th
bortskeffelse og opmagasinering.

Endnu en regning til sketteborgemae, vel at marke uden at gavne kimast og uden at fi flere t0 at cykia mere.

Fonden er naturiigvis ti cidighed for dialog efler spergsmil.
Mad vanlig hisen

Tina Filssel
Adm, dir.
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Transport- og Boligministeriet

31. januar 2020

Hering over udkast til forslag om =ndring af vejloven m.v.

Dansk Erhverv har modtaget ministeriets hering af 19. december 2019 om ovennevnte.

Vi er enige i, at der er et generelt behov for regulering pA omridet for udlejningscykler, ellebehjul
og lignende transportformer indenfor mikromobiliteten. Szrligt ogsa da vi ser en fortsat udvik-
ling inden for omridet, hvor stadig nye former for transportmidler og forretningsmodeller vinder
frem. Foreliggende tiltag er primeert rettet mod lobehjul men hele omrédet er i udvikling, hvorfor
Dansk Echverv gerne ser yderligere tiltag inden for mikromobilitet generelt.

Forslaget soger at finde en balance mellem muligheden for nye operaterer og keretsjers etable-
ring og drift, hensynet til national og lokal regulering af samme og endelig hensynet til eksiste-
rende aktorer i byrummet sisom borgere og erhvervsliv. Dansk Erhverv finder at forslaget har
ramt en rimelig god balance, men at det er nedvendigt at folge forslagets konkrete konsekvenser i
byrummet for at se om formélet opfyldes. Vi er overbevist om, at yderligere tilretninger af lovgiv-
ningen vil veere nadvendige hen ad vejen.

Givet at der i flere danske byer allerede er fx parkeringsudfordringer for cykler har vi forstielse
for at det kan viere vanskeligt at indpasse nye aktarer. Det er dog ogsi afgerende at vi ikke forhin-
drer udvikling pd omridet, da det har en potentielt stor betydning for fremtidens mobilitet serligt

i byer.

Det er siledes nodvendigt at give adgang for disse aktorer for at styrke udviklingen af nye mobili-
tetsformer. Dansk Erhverv er derfor ikke tilheenger af, at der gives mulighed for helt at forbyde fx
lebehjulsudbydere i en by. Det er ogs8 afgerende at disse akterer gives mulighed for at have et ak-
tivitetsniveau, der understotter forretningsmeessig drift, idet der ellers kun vil blive givet adgang
til offentligt stettede og finansierede transportformer. Dette geelder bide i forhold til, hvilket antal
af enheder der ma opereres i samme omride og hvilke steder enhederne m# udbydes fra og par-
keres efter brug.

Hyvis der siledes ikke gives mulighed for en akter til at stille tilstreekkeligt med enheder til ridig-
hed for kunderne eller hvis disse kun mé hentes eller parkeres i steder, vil tilbuddet om mobili-
tetsadgang ikke vaere tilstrekkeligt attraktivt for kunderne. En sidan meget begreenset adgang vil

Dares ref : 2018-5584 a@danskertwery dk Side 112
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derfor virke som et de facto forbud mod fx lebehjul. P3 samme méide vil en meget begreenset ad-
gang for en lang reekke af aktarer have samme konsekvens selv om det overfladisk set ser ud som
om der er givet tilladelse til drift af mange lebehjul.

Ovenstiende bemeerkninger betyder dog ikke, at Dansk Erhverv er tilhenger af en fuldsteendig fri
adgang til at etablere fx lobehjulsordninger, da det kan medfere kaotiske tilstande pA den begra=n-
sede plads, der er i byrummet.

Det er nadvendigt at varetage hensynet til cykelhandleres udlejning, der ikke er free floating og
butiksindehavere, der i forvejen plages af alternativt parkerede cykler. P samme made kan fx ca-
féer, restauranter og andre akterer | byrummet ogsi blive generet.

Den foresliede lovgivning indeholder dermed mange positive takter, men det vil i hoj grad vaere
den konkrete implementering i byerne der vil veere afgarende for, om mikromebiliteten vil virke
eller ej.

Den foresldede lovgivning er et resultat af evalueringen af den eksisterende forsegsordning. Det er
der kommet positive resultater ud af, men omridet er stadig s2 nyt og i fortsat udvilding at mere
viden kan opsamles. Dansk Erhverv skal derfor foresl3 at omradet fortsat folges i form af en lov-
fastsat evalueringsordning. Vi skal samtidig foresla at de konkrete ordninger i de forskellige byer
skal kunne evalueres centralt eventuelt i form af en klageordning for aktererne,

Med venlig hilsen

Jesper Hsajte Stenbaek
Fagchef, Transport & Infrastruktur

Side 212
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KL's heringssvar til udkast til forslag om andring af Dato: 30, januar 2020
vejloven, lov om private feellesveje og fardselsloven Bags 10} BAG-2020.0221
KL takker for mulighaden for at kunne afgive fagligt heringssvar til loviorsia- E-mal  KSLEK.ok
get om endring af vejloven, lov om private feallesveje og feardselsioven. Det UL S sl
skai bemearkes, at der tages forbehold for en evt. politisk behandiing sf aa- Weidskampsgada 10
gen. Postboks 3370

2300 Kobenhavn 8
Generalle bamsmrkninger m.u.;u
Loviorslaget etablerer en regulering af udiejning af mindre keretajer med terz

spacifikke regler for udlejning af hhv. cykler og eliebehjul. KL finder grund-
lesggende, at det er en fomuftig loveandring, der giver kommuneme en pgst
administrationsbefejelse ved ssarlig riden over vejareal | forbindelse med
udisjningskeretajer | free floating. KL hilser desuden velkomment, at kom-
muneme med loveendringen | hojere grad far hjemmel til at fjleme koretejer
uden forudgaende haring.

Der gores opmeerksom pa, at det kan vesre en fordel med nogeniunde ens-
artede aftaler mellem vejmyndighed og udlejningsoperaterer pa tveers af lan-
det. KL anbefaler derfor, at lovgivningen er sé preacis som muligt, hvad an-
gér kommunemes muligheder for at stille vilkér i aftalarne mead operateremns.

Kommuneme har aktuelt udgifier til etablering af den infrastruktur, der i dag
er nadvendig til formalet. Med lovforslaget kan det vise sig, at der er behov
for yderligere etablaring af infrastruktur til formélet, hvilket kommunerne som
udgangspunkt bar kunne opkreeve omkostningerne til hos udiejningsopera-
teren. Ligesom det ber vaare muligt at kunne opkreave betaling for aventuel
fiernelse af infrastruktur, sifremt det efier en periode ikke {esngere er nad-
vendigt,

For yderligare input til det forisatte lovgivningsarbejde skal KL desuden hen-
vise til de kommunale heringssvar fra hhv. Aalborg, Aarhus, Odense og Ko-
benhavn.

Specifikke bemeerkninger

§B80 a, stk. 3: Det ber veare muligt for kommunen at stille krav om ekonomi til
seariige anleeg og udstyr, herunder at driftsomkostninger skal kunne afholdes
af anseger (ligesom under §80 b).

| §80a og §133 er anfert, at aftaleme skal behandles "uden unadigt ophold™.
Kommuneme har mange opgaver, som alle skal prioriteres "uden unadigl”
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ophold. KL vil derfor anmode om, at teksten farnas, da den griber ind | kom- Dato: 30. janusr 2020

munemes prioritering af opgavevaretageisen, Sogs (D SAG-2020.00221

Dok. ID 2874600
Ad §81a-b - KL finder det ikke rimeligt, at kommuneme aktivt skal lovliggore Emal KSLEM &
et uloviigt forhold. Reelt kan der pa en given lokation veare et stere antal af Direkte: 3370 3184
*neasten loviige" parkeringer, som enkeltvis ikke udgar et problem, men Weides e 10
grundet antallet udgor et problem. Ved paragraffens formulering er der lagt Postboks 3370
vaagt pA kommunens ansvar og forpligtigeise til at f& bragt uloviigheder i or- 2300 Kebanhavn §
den. Séfremt kommunen fysisk skal bruge ressourcer af nogen art for at www.id.dk
gere eventuelle uloviigheder lavlige, serligt ndr det sker p forretningsmeas- Side2af2

sige vilkér, ber det veare muligt at viderebringe et ekaonomisk krav tif anse-
ger. Det ber grundiseggende veere udlejers ansvar st felga op pa udlejet ud-
styr, a3 det star pa rette sted uden gener for andre,

Ad loviorslagets § 3, nr. 4 og 7: En hjemmel for vejmyndigheden til at fjleme
keretgjer, som har faet palagt tre parkeringsafgifier for den samme parke-
ringsforseelss, er et skridt | den rgtige retning. Hjemlen kan med fordel udvi-
des til, at fiemelse af koretojer ogsa kan ske umiddelbart vad parkering, hver
der er standsningsforbud. Fjemeisen kan geres betinget af, at der er skiltet
med muligheden for, at keretejet vil blive filemet.

| praksls vil dette veare et godt vaarktej pa stedar, hvor der er behov for en
intansiv regulering af feerdslen, f.eks. busstoppesteder, busgader og lig-
nende, og hvor manglende overholdelse af parkeringsrestriktionerne fordrsa-
ger kaotiske trafikale tilstanda.

Mad venlig hilsen

Kristoffer Stottved



