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Horingsnotat vedrorende forslag til lov om s&endring af faerdselslo-
ven og lov om registrering af keretgjer (Forsgg med selvkerende
enheder m.v.)

1. Indledning

Transport- og Boligministeriet har den 29. juni 2020 sendt udkast til forslag til
lov om @ndring af feerdselsloven i hering hos felgende organisationer og virk-
somheder m.v.:

Advokatsamfundet, Agro Intelligence ApS, Autobranchen Danmark, Automo-
bilbranchens Handels- og Industriforening, Beredskabsstyrelsen, samtlige by-
retter, Capra Robotics ApS, Conpleks Innovation ApS, Conpleks Robotech ApS,
Cyklistforbundet, Danmarks Motor Union, Danmarks Tekniske Universitet —
Institut for Transport (DTU Transport), Dansk Bilbrancherad, Dansk Bilfor-
handler Union, Dansk Erhverv, Dansk Industri (DI), Dansk Kerelerer-Union,
Dansk Standard, Dansk Transport & Logistik (DTL), Danske Advokater, Dan-
ske Korelareres Landsforbund, Danske Motorcyklister, Danske Regioner, Da-
tatilsynet, De Danske Bilimporterer, Den Danske Dommerforening, DFIM,
Digitaliseringsstyrelsen, Dimaps ApS, Dommerfuldmegtigforeningen, Dom-
stolsstyrelsen, Erhvervsstyrelsen, Falck Danmark A/S, Forbrugerombudsman-
den, Forbrugerradet Teenk, Forenede Danske Motorejere (FDM), Foreningen af
Frie Korelarere, Forsikring & Pension, Frie Danske Lastbilvognmaend (FDL),
GTS - Godkendt Teknologisk Service, Havarikommissionen for Vejtrafikulyk-
ker, Handveerksradet, Institut for Menneskerettigheder, International Trans-
port Danmark (ITD), KL, Kerelarerforeningen, Kereprovesagkyndiges Lands-
forening, Landbrug & Fadevarer, Landdistrikternes Feellesrad, Landsforenin-
gen af Polio Trafik- og Ulykkesskadede, Landsforeningen af Forsvarsadvokater,
Lorenz Technology ApS, Meili ApS, NOAH-Trafik, Politiforbundet i Danmark,
Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet for Baeredygtig Trafik, Radet for Sikker Tra-
fik, Sikre Veje, Starship Technologies, TinyMobileRobots ApS, Trafikforsk-
ningsgruppen ved Aalborg Universitet, Transporterhvervets Uddannelser, Ve-
teranknallertklubben Aktiv og Vestre og Ostre Landsret.

Lovforslaget har endvidere veaeret offentliggjort pa Heringsportalen.

Horingsfristen udleb den 19. august 2020.
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Der er modtaget heoringssvar fra folgende organisationer og virksomheder m.v.:

Advokatradet/Advokatsamfundet
Agro Intelligence ApS

Capra Robotics ApS

Conpleks Robotech ApS
Cyklistforbundet

Dansk Bilbrancherad

Dansk Erhverv

Datatilsynet

De Danske Bilimporterer

Den Danske Dommerforening
Erhvervsstyrelsen

FDM

Forbrugerombudsmanden
Forbrugerradet Taenk

Forsikring & Pension

Holo

Institut for Menneskerettigheder
ITD

Kegbenhavns Byret

Lorenz Technology ApS
Politiforbundet

Rigspolitiet

Rigsadvokaten

Radet for Sikker Trafik

Starship Technologies

Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering
Vestre Landsret

Ostre Landsret

Dansk Bilbrancherdd, Forbrugerombudsmanden, Institut for Menneskeret-
tigheder og Politiforbundet har svaret, at lovforslaget ikke giver anledning til
bemarkninger.

Advokatradet, Kebenhavns Byret pd byretspraesidenternes vegne, Vestre
Landsret og Ostre Landsret har ikke gnsket at udtale sig om lovforslaget.

2. Horingssvarene

I det folgende refereres og kommenteres de indkomne bemaerkninger fra ha-
ringssvarene. Ikke alle bemearkninger i heringssvarene er refereret, idet de
vesentligste dog fremgar.

Horingsnotatet er udarbejdet sledes, at de mere uddybende hgringssvar gen-
gives og kommenteres forst. Transport- og Boligministeriets eventuelle kom-
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mentarer vil fremga i kursiveret form i forlengelse af de pagaldende horings-
svar.

Rigspolitiet anbefaler i sit hgringssvar, at politiet sikres adgang til relevante
data om selvkerende enheder vedrarende kerselshistorik med henblik pé efter-
forskning og sikring af bevismateriale. Rigspolitiet anbefaler derudover, at der
foretages en hering af politiet forud for meddelelse af tilladelse til forseg med
selvkgrende enheder, sdledes at Rigspolitiet kan fremkomme med en feerdsels-
sikkerhedsmeessig og beredskabsmaessig vurdering af det konkrete forsag.

Endvidere bemerker Rigspolitiet, at Rigspolitiet vurderer, at det vil vaere at
foretrakke, hvis den fysiske person, som skal overtage kontrollen med en selv-
kerende enhed, har grundleeggende forstaelse af feerdselslovens bestemmelser,
og at dette bedst sikres ved at fastsaette krav om besiddelse af forerret til et mo-
tordrevet koretg;j.

For sa vidt angdar adgang til data om de selvkorende enheders korselshistorik
m.v. med henblik pa efterforskning af eventuelle faerdselsuheld bemaerker
Transport- og Boligministeriet, at der henset til de selvkerende enheders stor-
relse, og at selvkerende enheder vil skulle kore med lav hastighed og alene vil
fa lov til at feerdes pGd omrdader med begraenset faerdsel, er tale om en meget
lav faerdselssikkerhedsmaessige risiko. At palaegge en tilladelsesindehaver
pligt til lagring af en sd@ stor mangde data, som der i givet fald vil vaere tale
om, vil vaere et ganske byrdefuldt krav at palzegge tilladelsesindehaveren. Pa
den baggrund finder Transport- og Boligministerie, at det vil vaere uproporti-
onalt at indfore pligt til opbevaring af data omkerselshistorik m.v. for de
selvkerende enheder.

For sa vidt angar anbefaling om en forudgdende horing af politiet i forbindel-
se med meddelelse til tilladelse til forsog bemaerker Transport- og Boligmini-
steriet, at den foresldede forsogsordning er begraenset til mindre enheder, der
som udgangspunkt kun ma kere med 6 km i timen, og alene pa omrader, hvor
der er begraenset adgang for almindelig feerdsel. Set i lyset heraf er det
Transport- og Boligministeriets opfattelse, at Feerdselsstyrelsen er fuldt ud
kompetente til at foretage den faerdselssikkerhedsmaessige vurdering af et
ansogt forseg. Pa den baggrund finder Transport- og Boligministeriet det
ikke nodvendigt, at der i godkendelsesprocessen i forsegsordningen tilfojes
yderligere administrative skridt.

Med hensyn til bemaerkningerne om et foresldet krav om forerret bemaerker
Transport- og Boligministeriet, at det skal tages 1 betragtning, at selvkeorende
enheder alene vil fa lov til at kere pd omrader med begraenset faerdsel, og at
selvkerende enheder vil skulle kore med lav hastighed. Pa den baggrund fin-
der Transport- og Boligministeriet ikke, at der er grundlag for at kraeve, at en
fysisk person, som skal overtage kontrollen med en selvkorende enhed, skal
veere 1 besiddelse af forerret til motordrevne koretgjer. Transport- og Bolig-
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ministeriet skal samtidig henvise til punkt 2.1.2.1 i lovforslagets almindelige
bemeerkninger og de specielle bemaerkninger til den foresldede bestemmelse 1
§ 92 m, stk. 6, hvoraf fremgar, at den foreslaede bestemmelse i § 92 m, stk. 6,
blandt andet vil kunne benyttes til at fastsaette naermere bestemmelser til den
fysiske persons kompetencer, hvorved det sikres, at denne har det fornodne
kendskab til faerdselslovens regler og faerdselsadferden i Danmark.

Rigsadvokaten bemarker, at det ved uheld med selvkerende enheder vil vaere
nodvendigt, at politiet umiddelbart efter uheldet kan gennemfore efterforsk-
ningsskridt, hvor foreren er fysisk tilstede. Dette skal ske med henblik pa op-
lysning af omsteendighederne omkring forerens forhold, herunder eventuel
pavirkning af spiritus eller narkotika, med henblik p4, at anklagemyndigheden
efterfolgende kan vurdere et eventuelt strafansvar. Rigspolitiet bemeerker, at
identifikation af den fysiske farer og stedet, hvor den fysiske person befinder
sig, nar denne overvager og eventuelt styrer enheden, bar fremga af bemaerk-
ninger i lovforslaget.

Transport- og Boligministeriet bemaerker, at det fremgar af lovforslagets
specielle bemaerkninger til den foresldede bestemmelse i § 92 m, stk. 4, at der 1
medfor af bestemmelsen kan fastsaettes bestemmelser om, at tilladelsesinde-
haveren til enhver tid skal vaere i besiddelse af oplysninger om identiteten pa
den fysiske person, som i det konkrete tilfeelde kan overtage kontrollen med
koretajet, samt om den fysiske persons placering. Det vil dermed sige, om den
pdgeeldende person befinder sig i umiddelbar nzerhed af enheden, eller om
den fysiske person er placeret i et kontrolcenter eller lignende, og i givet fald
hvor dette kontrolcenter er. Det af Rigsadvokaten anferte forhold fremgar
saledes allerede af lovforslagets bemaerkninger.

Den Danske Dommerforening bemarker, at den foresldede bestemmelse i § 92
p kan give anledning til overvejelser om, hvorvidt man kan fastseette regler om
strafferetlige ansvarssubjekter ved bekendtgerelse og ikke ved lov. En beskri-
velse i bekendtgarelsen, om hvornér der kan palegges den fysiske person et
fereransvar for ikke at overtage kontrollen med enheden, hvor dette burde ske,
synes at veere en nyskabelse/udvidelse. Dommerforeningen bemeerker hertil, at
i det omfang, at man ikke med hjemlen fastsetter regler om realisering af et
gerningsindhold og straf, er fremgangsmaden muligvis i orden.

Transport- og Boligministeriet bemaerker, at der ikke med den foresldede be-
stemmelse i § 92 p er tale om en nyskabelse, da denne bestemmelse svarer til
den gaeldende bestemmelse i faerdselslovens § 92 k, stk. 1, om forseg med selv-
korende motorkoeretajer. Der er i dag udstedt tre bekendtgorelser om forsog
med selvkerende motorkeretajer, hvor bestemmelser om straf er fastsat efter
forhandling med Justitsministeriet.

Transport- og Boligministeriet bemaerker endvidere, at lovforslaget har vaeret
til lovteknisk gennemgang i Justitsministeriet, der ikke har haft bemarknin-
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ger til spergsmalet om fastsaettelse af regler pa bekendtgerelsesniveau om
ansvarssubjektet for overtradelse af faerdselslovens regler.

Starship Technologies ved Georgetown Public Affairs LLC bemaerker for sa vidt
angar det konkrete lovforslag blandt andet, at virksomheden statter frem-
gangsmaden for regulering af selvkerende enheder. Starship Technologies be-
meaerker ogsa, at det er godt, at definitionen af selvkerende enheder er bred,
men at det er vigtigt, at selvkerende enheder far mulighed for at kere pa fod-
gaengeromrader, herunder fortove m.v., ogsa i forhold til last-mile delivery. Det
bemaerkes, at Starship Technologies’ enheder nesten udelukkende feerdes pa
fortove mv.

Starship Technologies statter fremgangsmaden i forhold til udstedelse af tilla-
delse til forseg, og at det alene er erhvervsdrivende, forsknings- og undervis-
ningsinstitutter og offentlige myndigheder, som méa keore med selvkerende en-
heder.

Starship Technologies oplyser, at deres fjernoperaterer ikke nadvendigvis be-
finder sig i samme land som enhederne. Derfor gnsker Starship Technologies,
at kravet om, at den fysiske person, som kan overtage kontrollen med selvka-
rende enheder, befinder sig i Danmark, udgar.

Starship Technologies foreslar endvidere, at der kan veere virksomheder, som
ikke behgver at fa udfert ssmme omfang af tilsyn, safremt virksomheden kan
demonstrere et vist antal kerte kilometre uden problemer. Derudover bemeer-
ker Starship Technologies, at man ikke har noget imod opkraevning af gebyr,
men at man er bekymret i forhold til viderefakturering af sagkyndig bistand
efter den foresldede bestemmelse i § 92 o, stk. 2. Der henvises i den forbindelse
til, at der muligvis vil veere behov for mere sagkyndig bistand ved de forste an-
sogninger frem for de senere ansggninger. Starship Technologies bemarker
ogsa, at man er bekymret for at skulle deekke udgifter, som paferes det offentli-
ge efter forsog, der kan palegges tilladelsesindehaveren, og at det kan aftholde
ansggere fra at ansoge.

Transport- og Boligministeriet har forstdelse for, at Starship Technologies,
som udbyder leverancevirksomhed, har et behov for at kunne kore med selv-
korende enheder pa fortove pa omrdader med almindelig fzerdsel. Det er dog
Transport- og Boligministeriets opfattelse, at det er vigtigt, at der ved intro-
duktionen af selvkorende enheder tages behorigt hensyn til faerdselssikkerhe-
den og de ovrige trafikanters oplevelse af tryghed. Som det ogsa fremgar af
punkt 2.1.2.1 i lovforslagets almindelige bemaerkninger finder Transport- og
Boligministeriet derfor, at de selvkorende enheder ikke i forste omgang skal
have mulighed for at feerdes pa alle dele af feerdselslovens anvendelsesomra-
der, herunder fortove med storre omfang af feerdsel, men at der bor veere tale
om en graduvis introduktion. Efter en periode vil det kunne vurderes, om der
ved en ny endring af faerdselsloven eventuelt skal abnes op for en mere ud-
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bredt brug af selvkerende enheder pa andre dele af faerdselslovens anvendel-
sesomrdde.

For sd vidt angar placering af den fysiske person skal Transport- og Boligmi-
nisteriet henvise til punkt 2.1.2.1 i lovforslagets almindelige bemarkninger,
hvoraf fremgdr, at det er tanken, at der pa bekendtgorelsesniveau skal fast-
saettes bestemmelser, om at den fysiske person, som kan overtage kontrollen
med enheden, skal befinde sig i Danmark. Dette krav pdataenkes fastsat af hen-
syn til politiets handhaevelse af reglerne for den fysiske person, idet handhee-
velsen (f.eks. af overholdelse af reglerne om spiritus- og narkokersel) forud-
seetter, at den fysiske person befinder sig i Danmark, lige sGvel som Fzerdsels-
styrelsens tilsyn med overholdelse af kravene til den fysiske person forudsaet-
ter, at personen befinder sig i Danmark. Transport- og Boligministeriet finder
derfor ikke, at et sadant krav skal lempes.

For s vidt angar afholdelse af tilsyn og omfanget heraf vil tilsyn med forskel-
lige tilladelsesindehavere som udgangspunkt skulle udferes ens. Det vil dog
veere en naturlig del af administrationen og tilrettelzeggelse af enhver tilsyns-
ordning, at der konkret kan vise sig behov for at fore et mere skaerpet tilsyn
med visse virksomheder, hvorimod der pa grund af tilsynshistorikken kan
fores et mere lempet tilsyn med andre virksomheder. Dette vil ogsa gore sig
gaeldende i forhold til tilsynsordningen med de selvkerende enheder.

For sa vidt angar viderefakturering af sagkyndig bistand er det Transport-
og Boligministeriets vurdering, at det er det enkelte forsegs karakter og om-
fang, som vil vaere afgerende for, om der er behov for sagkyndig bistand i
forbindelse med behandling af en ansegning om tilladelse til forseg og tilsyn
hermed.

For sa vidt angar udgifter, som eventuelt paferes det offentlige i anledning af
konkrete forseg, skal Transport- og Boligministeriet bemaerke, at der i sGdan-
ne tilfaelde er tale om udgifter, som skyldes den mdde et konkret forseg er ud-
formet og tilrettelagt pa. Det kan f.eks. vaere udgifter som midlertidig af-
meaerkning eller mindre anleegsmaessige sendringer af forsegsstrackningens
indretning. Det er derfor Transport- og Boligministeriets opfattelse, at det er
muligt for en anseger og tilladelsesindehaver at indrette sine forsag, saledes
at det ikke indebarer udgifter af den naevnte karakter for det offentlige. Hvis
der mod ansegerens forventning skulle vise sig at opsta sadanne udgifter, og
ansegeren ikke ensker at afholde udgifterne, vil ansegeren kunne afsta fra at
foretage forsoget og traekke ansogningen tilbage. Der vil saledes ikke blive
tale om, at en ansoger uforvaret risikerer at blive pdlagt udgifter. Transport-
og Boligministeriet finder det samtidig rimeligt, at omkostninger, som et for-
seg pdferer det offentlige til f.eks. anlaegsmeaessigt arbejde, afholdes af tilladel-
sesindehaveren.
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Holo bemerker, at der i lovforslaget ikke er fastsat graenser for storrelsen af
selvkarende enheder. Holo gnsker derfor oplyst, om lovforslaget tager hgjde for
hele spandet i markedet, og om der med lovforslaget kan gives tilladelse til
projekter med alle typer af selvkerende enheder uanset storrelse. Holo bemeer-
ker i den forbindelse, at der efter Holos opfattelse ikke bor veere en egentlig
granse for storrelse og dimensioner for selvkerende enheder, men at det i ste-
det skal bero pa en konkret vurdering.

Holo sperger herudover ind til kravet om, at der altid skal vere en fysisk per-
son, som kan overtage kontrollen af en selvkerende enhed. Holo gnsker blandt
andet at fa specificeret, hvad der menes med “kunne tage styringen”, og i hvilke
tilfeelde en fysisk person skal befinde sig i umiddelbar nerhed af enheden. Holo
bemaerker yderligere, at det ikke fremgar af lovforslag, hvilke parametre, som
en godkendelse vil bero pa.

For sG vidt angdar bemaerkninger om vaegt- og dimensioner for selvkerende
enheder skal Transport- og Boligministeriet henvise til punkt 2.1.2.1 1 lov-
forslagets almindelige bemaerkninger, hvoraf fremgar, at der vil blive fastsat
naermere bestemmelser om enhedernes tilladte vaegt og dimensioner, som gor,
at enhederne kan anvendes uden fare og ulempe for fodgaengere og andre
trafikanter pG de omrader, hvor enhederne faerdes. Med lovforslaget laegges
der sdledes op til en forsegsordning for mindre selvkerende enheder, hvorfor
storre selvkerende enheder, som har karakter af en lille bil, ikke vil kunne
kore under forsegsordningen. De pagaeldende bestemmelser om vagt og di-
mensioner vil blive fastsat pd bekendtgoerelsesniveau og i medfor af faerdsels-
lovens § 84, stk. 1, og § 85, stk. 1.

For s vidt angdar den fysiske person skal Transport- og Boligministeriet hen-
vise til lovforslagets specielle bemaerkninger til den foresldede bestemmelse i §
92 m, stk. 5, hvoraf fremgar, at en fysisk person skal kunne overtage kontrol-
len med en selvkorende enheder, nar det eksempelvis anvises af den selvko-
rende enheds tekniske indretning, eller nar den fysiske person vurderer, at
der er behov for at overtage kontrollen i en given situation. Som det ogsa
fremgar af de specielle bemaerkninger til den pdgaeldende bestemmelse menes
der med kravet om, at en fysisk person skal kunne overtage kontrollen af en
enhed, at den fysiske person til enhver tid skal kunne overtage styringen af en
enhed og dermed kunne give kommandoer om enhedens faerden med gjeblik-
kelig virkning. Det kan f.eks. taenkes at vaere en kommando og korselsinstruk-
tion, om at en enhed skal standse, eller at den skal kere til hajre eller venstre.

I forhold til, hvorndr en fysisk person skal vaere i umiddelbar naerhed af enhe-
den, og hvorndr en fysisk person kan varetage overvdgningen og kontrollen
fra distancen, vil dette bero pa det konkrete forseg, forsegets geografiske ud-
straekning og faerdselsforholdene i forsegsomradet. Det vil ogsa spille ind, om
der er tale om en afprovet teknologi, eller om et projekt er i sin spaede start.
Der vil ogsa kunne forekomme tilfaelde, hvor den fysiske person i opstartspe-
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rioden for et forseg vil befinde sig 1 umiddelbar naerhed af enheden, mens det
efter en periode vurderes, eller i henhold til vilkar i en meddelt tilladelse frem-
gar, at den fysiske person ikke leengere behover at vaere i umiddelbar nzerhed
af den selvkorende enhed (ledsage enheden), men kan varetage funktionen
ved fjernovervdgning.

Det kan 1 ovrigt oplyses, at som det fremgar af lovforslagets specielle be-
maerkninger til den foresldede bestemmelse i § 92 m, stk. 4, er det tanken, at
der vil blive udarbejdet vejledningsmateriale til reglerne for forsegsordnin-
gen, szerligt i forhold til vejledning om ansegningsmateriale ved en ansegning
om tilladelse til forsog med selvkerende enheder.

Forsikring & Pension statter overordnet regeringens opfattelse af behovet for at
folge med den teknologiske udvikling, mens det ogsa findes passende, at der
indledningsvist introduceres en forsggsordning med begranset anvendelse pa
feerdselslovens omrade med det formal at opna erfaring til at kunne udvide
ordningen. Forsikring & Pension ger dog opmarksom p4, at intentionen om at
lade loven traede i kraft den 1. januar 2021 vil medfere en stram tidsplan for
forsikringsselskaberne.

Forsikring & Pension tager bestemmelserne om ansvar og forsikring i lov-
forslaget til efterretning, men der gores dog opmarksom pa geeldende praksis i
forhold til keretgjer, som anvendes som arbejdsredskab. Det oplyses, at en lov-
pligtig motoransvarsforsikring alene omfatter deekning af skader, som falder
under faerdselsuheld i henhold til faerdselsloven. @vrige skader, som et motor-
koretaj kan forarsage, eksempelvis nar dette er i brug som arbejdsredskab, fal-
der uden for motoransvarsforsikringen.

Forsikring & Pension foreslar, at der sker en dreftelse af ansvarssummerne,
som patankes fastsat. Da der vil blive fastsat regler om, at selvkerende enheder
skal betragtes som gaende og som udgangspunkt felge feerdselslovens regler for
giende, finder Forsikring & Pension, at det kan overvejes, om den fastsatte
ansvarssum for tingsskade er hensigtsmaessig. Forsikring & Pension finder dog
ansvarssummen for personskade passende.

Forsikring & Pension henleder opmarksomheden pa, at nér selvkerende enhe-
der ikke skal registreres i Koretgjsregisteret, vil DFIM ikke kunne pélegge
dagsgebyrer for manglende ansvarsforsikring i henhold til bekendtgerelse om
ansvarsforsikring for motorkeretgjer, da det alene vil veere i forbindelse med en
skade, at DFIM vil blive gjort bekendt med, at der ikke er tegnet ansvarsforsik-
ring.

Afslutningsvis bemaerker Forsikring & Pension, at organisationen og deres
medlemsselskaber gerne bidrager til evaluering af ordningen, men at det er
vigtigt, at eventuelle gnsker om adgang til data og erfaringer, som forsikrings-
selskaber matte veare i besiddelse af, fremsaettes sa tidligt i forlobet som muligt.
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Transport- og Boligministeriet er ikke enigt i, at den lovpligtige ansvarsfor-
sikring 1 henhold til faerdselslovens regler alene skal deekke skader, som et
motordrevet koretaj, herunder motorredskaber, forvolder ved faerdselsuheld
eller ved eksplosion eller brand, der hidrorer fra brandstofanlzeg i keretajet.
Ifolge faerdselslovens § 101, stk. 1, gaelder der et objektivt erstatningsansvar
for sGdanne skader. Bestemmelsen regulerer alene, i hvilke tilfaelde erstat-
ningsansvaret hviler pa objektivt grundlag. Huis et motordrevet koretoj for-
volder skade pa andre mader end ved faerdselsuheld m.v., skal den ansvarlige
for keretgjet betale erstatning efter lovgivningens almindelige regler (det vil
sige som oftest et culpaansvar/uagtsomhedsansvar), jf. feerdselslovens § 102.

Forsikringspligten i faerdselslovens § 105, stk. 1, 1. pkt., omfatter enhver skade
forvoldt af motordrevne koretajer. Den lovpligtige ansvarsforsikring skal
saledes over for skadelidte ikke kun deekke erstatningsansvar, som stottes pa
det objektive ansvari § 101, stk. 1, men ogsa erstatningsansvar, som hviler pa
andet grundlag (f.eks. det almindelige culpaansvar/uagtsomhedsansvar), jf.
herved bl.a. Vestre Landsrets dom U 1990.681 V. Det folger ligeledes af be-
kendtgoerelse nr. 1618 af 18. december 2018 om ansvarsforsikring for motor-
koretajer m.v, at et forsikringsselskab skal tegne motoransvarsforsikringen
saledes, at ethvert forsikringsansvar i forhold til skadelidte pahviler selska-
bet, jf. bekendtgorelsens § 3, stk. 1.

For sa vidt angdar daekningssummen for tingsskade finder Transport- og Bo-
ligministeriet, at der skal tages udgangspunkt i faerdselslovens gaeldende
daekningssummer, sd laenge der ikke er erfaring med korsel med selvkerende
enheder i Danmark. Hvis det efter indhentelse af mere erfaring med de selv-
korende enheder viser sig, at de gaeldende daekningssummer ikke passer med
omfanget af de skader, som selvkorende enheder giver anledning til i forbin-
delse med eventuelle feerdselsuheld, vil ansvarssummerne kunne justeres ved
en efterfolgende &ndring af faerdselsloven.

For sa vidt angar spergsmal om dagsgebyrer er Transport- og Boligministe-
riet opmaerksomt pd, at det er vanskeligt for DFIM at palaegge dagsgebyrer
for manglende ansvarsforsikring, ndr selvkerende enheder ikke er registre-
ringspligtige. Transport- og Boligministeriet skal dog henvise til lovforsla-
gets specielle bemaerkninger til § 1, nr. 6, hvoraf fremgar, at det ved meddelel-
se af tilladelse til forseg vil blive paset, at der foreligger forneden forsikring
tegnet af tilladelsesindehaveren.

Med hensyn til data for evaluering af forsegsordningen bemeerker Transport-
og Boligministeriet, at Faerdselsstyrelsen ved det forberedende arbejde med
evalueringen af forsegsordningen naturliguis vil sikre sig, at det nedvendige
datagrundlag er til stede.

Datatilsynet bemerker, at det er uklart for Datatilsynet, om det er muligt at
folge fysiske personers feerden. Der henvises til, at lovforslaget stiller krav om,
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at en fysisk person kan overtage kontrollen med en enhed, og at denne person
kan befinde sig enten i umiddelbar naerhed eller reekkevidde af enheden. Data-
tilsynet bemaerker, at sadfremt det er muligt at spore fysiske personers feerden
og placering ved sporing af de selvkerende enheder, foretages der behandling af
personoplysninger omfattet af databeskyttelsesforordningen og databeskyttel-
sesloven. Datatilsynet henstiller derfor til, at det overvejes, om lovforslagets
bemarkninger ber forholde sig til dette.

Datatilsynet gor endvidere opmarksom p4, at der kan veere tale om behandling
af personoplysninger, selvom ansigter pixeleres. Dette vil eksempelvis vare
tilfaeldet, hvis en person opfanges pa kameraerne i enhederne, og denne person
har specifikke kendetegn, der gor, at den pagaeldende kan genkendes ud fra
andet end ansigtet. Det foreslés derfor, at det overvejes, om den automatiske
pixelering skal udvides til at deekke personer i det hele.

Datatilsynet bemerker derudover, at en persons stemme i sig selv udger en
personoplysning, og at hemmelig aflytning eller optagelse af samtaler mellem
andre er forbudt efter straffelovens § 263.

Transport- og Boligministeriet forstdr Datatilsynets horingssvar vedrorende
fysiske personers feerden sdledes, at der henvises til den fysiske person, som
skal kunne overtage kontrollen med en selvkerende enhed i de tilfaelde, hvor
den fysiske person kontrollerer og styrer enheden i umiddelbar naerhed af
denne. Det vil sige, at den fysiske person folger med den selvkorende enhed
rundt. Transport- og Boligministeriet bemzerker i den forbindelse, at be-
maerkningerne i lovforslaget om den foresldede bestemmelse i § 92 m, stk. 4,
og om at der i medfor af bestemmelsen kan fastsattes bestemmelser, om at
tilladelsesindehaveren til enhver tid skal veere i besiddelse af oplysninger om,
hvem der er den fysiske person, og om denne persons placering, ikke indehol-
der krav om, at der skal veere en tracking device pa enhederne, sdledes at der
kan redegores for den praecise placering til enhver tid. Derimod angar lov-
forslagets specielle bemaerkninger om den foresldede bestemmelse 1 § 92 m,
stk. 4, at tilladelsesindehaveren til enhver tid skal kunne redegore for, om den
fysiske person befinder sig i umiddelbar naerhed af enheden, eller om denne
fjernkontrollerer enheden og i givet fald fra hvilken adresse. Lovforslagets
bestemmelser, eller de regler der vil blive fastsat pa bekendtgerelsesniveau,
indebaerer sdledes ikke, at der skal foretages en decideret sporing af den fysi-
ske person.

Huis en tilladelsesindehaver valger at udstyre sin selvkerende enhed med et
sporingsredskab, kan det dog ikke udelukkes, at der i teorien ved sammenstil-
ling af en raekke oplysninger vil vaere muligt at kortleegge den fysiske persons
feerden. Huis dette er tilfaeldet, vil de persondataretlige regler naturligvis fin-
de anvendelse. Det fremgar ogsa af punkt 2.1.2.3 i lovforslagets almindelige
bemeerkninger, at eventuel behandling af andre typer af persondata, som
matte ske som folge af brug af enhederne, f.eks. eventuelle lydoptagelse, vil
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kunne ske, hvis det er i overensstemmelse med reglerne i den persondataretli-
ge lovgivning.

For sd vidt angar bemaerkningerne om pixelering af personers ansigter, be-
maerker Transport- og Boligministeriet, at pixelering af hele personen (og
ikke blot ansigtet) er forbundet med teknologiske udfordringer, da hele perso-
ner kan vaere svaerere at slore, f.eks. hvis en person star med siden til. Endvi-
dere er det Transport- og Boligministeriets opfattelse, at det som udgangs-
punkt vil vaere ganske sjaldent, at sloring af en persons ansigt ikke vil vaere
tilstraekkeligt til at slore den pdgaeldendes identitet. PG den baggrund er det
ministeriets opfattelse, at der ikke skal stilles krav om pixelering af hele per-
son, men at dette alene skal gzelde ansigtet. Transport- og Boligministeriet
skal dog bemaerke, at enhver hdndtering af persondata er underlagt databe-
skyttelsesreglerne. I det tilfeelde, hvor personer kan identificeres, skal regler-
ne i den persondataretlige lovgivning folges.

Transport- og Boligministeriet har pa baggrund af heringssvaret preeciseret i
punkt 2.1.2.3 i lovforslagets almindelige bemaerkninger, at hvis der 1 kraft af
enhedernes navigationssystemer undtagelsesvist skulle blive indsamlet og
behandlet personoplysninger (f.eks. hvis en person er umiddelbar identificer-
bar alene pa grund af personens specifikke ovrige fysiske kendetegn) vil en
sadan behandling skulle ske i overensstemmelse med den persondataretlige
lovgivning.

Lorenz Technology ApS oplyser, at virksomheden arbejder med udvikling af
sikkerhedssystemer med brug af droner og kerende robotter. Lorenz Technolo-
gy ApS foreslar, at det bor vaere lovligt at montere et kamera pa robotter til
brug for dataindsamling, som kerer i omrader, hvor der allerede anvendes
overvagningskameraer med lovmaessig skiltning, sdsom haerens omrader, luft-
havne, havne m.v. Kameraets funktion er friholdt fra robottens navigations-
funktioner.

Derudover foreslar Lorenz Technology ApS, at det skal veere muligt at soge
dispensation fra pixeleringskravet, saledes at security udbydere, der i forvejen
har licens til at overvige med kameraer, kan lave perimetersikring (meto-
de/barriere til at holde uvedkommende ude) med robotter. Det er ngdvendigt
at kunne se, hvem der er gerningsmand. Ydermere foreslds det, at det skal vaere
muligt at sege om dispensation til at kere med robotter, uden at der er nogen til
at holde gje med robotten.

Transport- og Boligministeriet er af den opfattelse, at hvis selvkorende enhe-
der far mulighed for at filme og optage personer og nummerplader i det of-
fentlige rum, pavirker dette privatlivets fred. Transport- og Boligministeriet
har derfor i lovforslaget lagt op til, at der skal ske en pixelering under opta-
gelse, sdfremt selvkorende enheder er udstyret med kameraer.

Side 11/18
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Transport- og Boligministeriet er opmaerksomt pd, at krav om pixelering af
personers ansigter er en barriere, hvis selvkerende enheder taenkes anvendt
til vagtfunktioner. Det er dog Transport- og Boligministeriets opfattelse, at
korsel med selvkorende enheder skal introduceres gradvist. Dette omfatter
bade, hvor de selvkerende enheder kan fa lov til at kere, og hvilke krav, som
der stilles til de selvkorende enheders mulighed for dataindsamling. Trans-
port- og Boligministeriet er opmaerksomt pd, at dette indledningsvist vil bety-
de begransninger for anvendelse af selvkerende enheder, men ministeriet
finder, at det er vigtigere, at introduktionen af denne nye type af koretojer
sker gradvist og under behorigt hensyntagen til ourige trafikantgruppers
oplevelse af tryghed. Transport- og Boligministeriet bemaerker, at det er mi-
nisteriets opfattelse, at det af hensyn til privatlivets fred ikke bor vaere muligt
at dispensere fra kravet om pixelering under navigation, hvorfor der pa be-
kendtgerelsesniveau vil blive fastsat krav om pixelering som beskreuvet i lov-
forslaget.

For sa vidt angar kravet om en fysisk person, som kan overtage kontrollen
med en enhed, finder Transport- og Boligministeriet denne betingelse helt
afgorende for faerdselssikkerheden. Transport- og Boligministeriet vil derfor
ikke fravige fra denne betingelse. Afhaengig af evaluering af forsegsordningen
og faerdselssikkerheden kan det pa sigt overvejes, om der kan lempes pa kra-
vet om en fysisk person til gjeblikkeligt at overtage kontrollen med en selvko-
rende enhed.

Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering bemeerker, at styrelsen med stor
interesse imadeser behandlingen af lovforslaget. Styrelsen for Dataforsyning og

Effektivisering anbefaler, at der i tilleeg til ordningen med ansggning om god-
kendelse ved hvert forseg, abnes op for etablering af en eller flere testzoner i
Danmark, hvor der ikke skal ansgges om godkendelse forud for forsag, eller
alternativt en anden godkendelsesprocedure. Der henvises til, at Styrelsen for
Dataforsyning og Effektivisering har etableret en forsknings- og udviklingsplat-
form for ngjagtig positionering, TAPAS. Platformen kan bidrage til et sikkert
testmiljo for forsag med selvkerende enheder. Styrelsen foreslar derfor, at lo-
ven abner op for benyttelse af selvkerende enheder i bred forstand i en testzone
inden for testplatformens dackningsomrade (Aarhus by), men pa forskellige
vejtyper. Styrelsen er af den opfattelse, at teknologien er moden til forseg i for-
skellige typer omrader.

For sd vidt angar krav om pixelering af ansigter og nummerplader bemaerker
Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering, at det kan vaere vanskeligt at
leve op til i praksis, da det lyder til, at det for selvkerende enheder skal doku-
menteres en evne til at identificere elementer og derefter slore dem, hvilket
kraever en stor processerkraft.

For sa vidt angdar muligheden for etablering af testzoner skal Transport- og
Boligministeriet henvise til punkt 2.1.2.1 i lovforslagets almindelige bemaerk-
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ninger, hvoraf fremgdar, at det efter Transport- og Boligministeriets opfattelse
er vigtigt, at der ved introduktionen af de selvkerende enheder tages behorigt
hensyn til faerdselssikkerheden og evrige trafikantgruppers oplevelse af tryg-
hed. Selvom teknologien eventuelt mdtte vaere moden og veludviklet, er det
Transport- og Boligministeriets opfattelse, at introduktionen af selvkerende
enheder bor ske gradvist og tkke blandt en stor mangde faerdsel eller mange
blode trafikanter. Transport- og Boligministeriet finder derfor, at der alene
bor keres med selvkorende enheder efter tilladelse, sdledes at der tages kon-
kret stilling til feerdselssikkerheden forud for et forsag.

Med den foreslGede forsegsordning er det muligt efter en periode at vurdere,
om der eventuelt skal Gbnes op for en mere omfattende brug af selvkerende
enheder, sdsom korsel med disse pd omrdder med almindelig faerdsel, nar der
er tilstraekkelig erfaring med enhederne. Bemaerkningerne giver derfor ikke
Transport- og Boligministeriet anledning til at zendre i lovforslaget.

For sa vidt angar styrelsens bemaerkninger vedrorende krav om pixelering og
udfordringer for de selvkerende enheder, skal Transport- og Boligministeriet
oplyse, at det er ministeriets vurdering, at de selvkerende enheder skal kunne
leve op til kravet, da det sikrer privatlivets fred. Der henvises 1 ovrigt til
Transport- og Boligministeriets bemaerkninger til Lorenz Technology ApS’
horingssvar.

Capra Robotics ApS bemarker, at virksomheden gnsker, at dokumentation og
oplysninger indsendt til transportministeren til brug for tilsyn behandles for-
troligt af hensyn til konkurrenceevne.

Capra Robotics ApS bemarker endvidere, at anseggere skal have mulighed for at
levere den gnskede dokumentation, som efterfolgende skal godkendes af asses-
soren, samt et prisoverslag for pris for sagsbehandling, nar en ansegning er
indsendt. Derudover bemerker Capra Robotics ApS, at man gnsker en specifi-
cering af, hvad der regnes for et afgraenset omrade i henhold til udtrykket "be-
herigt afgraenset fra motordrevet trafik” i lovforslagets bemaerkninger. Det fo-
reslds, at man kan markere robotbaner, hvor kun robotter ma kore, svarende til
fodgaengerfelter. Afslutningsvis foreslar Capra Robotics ApS, at transportmini-
steren skal have en dispensationsbestemmelse over lovgivningen i tilfelde af
uforudsete scenarier.

Transport- og Boligministeriet kan oplyse, at Feerdselsstyrelsen, som forven-
tes at fa delegeret befojelserne til at udfore tilsyn, vil behandle dokumentation
m.v. fortroligt inden for rammerne af den tavshedspligt, som alle offentligt
ansatte er underlagt i medfor af forvaltningsloven og offentlighedsloven.

Transport- og Boligministeriet bemaerker, at der ikke er krav om assessor i
den foreslaede forsogsordning, og at der derfor ikke skal foreleegges doku-
mentation for en assessor
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For sd vidt angar anmodning om prisoverslag for gebyr ved behandlingen af
en ansogning om tilladelse til forseg med selvkerende enheder, vil en anseger
kunne anmode om dette.

Transport- og Boligministeriet bemaerker, at udtrykket "behorigt afgraenset
fra motordrevet trafik” er uddybet i lovforslagets specielle bemaerkninger til
den foresldede bestemmelse i § 92 m, stk. 1. Det fremgar heraf, at mulige om-
rader og straekninger eksempelvis kan vaere parkeringspladser, stisystemer
eller andre afgransede arealer pa virksomheder eller offentlige institutioner,
byggepladser, havneomrader og omrader i lufthavne — sdfremt der er en be-
graenset maengde af feerdsel pa sadanne omrader.

Med hensyn til mulighed for dispensation fra lov skal Transport- og Boligmi-
nisteriet henlede opmaerksomheden pd, at transportministeren i medfor af
den i lovforslaget foresldede bestemmelse i § 92 m, stk. 7, kan fravige feerd-
selslovens kapitel 2-5 og 10 og § 70 ved fastszettelse af bestemmelser 1 medfor
af de foreslaede § 92 m, stk. 4, og stk. 6. Lovforslaget indeholder sdledes alle-
rede mulighed for at dispensere fra udvalgte regler i faerdselsloven. Derud-
over skal Transport- og Boligministeriet oplyse, at der pa bekendtgorelsesni-
veau 1 konkrete tilfaelde vil kunne dispenseres fra eventuelle krav fastsat i en
bekendtgorelse, sdfremt det vurderes at vaere faerdselssikkerhedsmeessigt for-
svarligt og skennes fornuftigt m.v.

Radet for Sikker Trafik finder det positivt, at der etableres en forsegsordning
for at indsamle erfaringer, og at forsgget skal evalueres. Radet for Sikker Trafik
er endvidere positiv over for den afgreensning af arealer, som keorsel vil veere
tilladt pa.

Rédet for Sikker Trafik bemarker dog, at de selvkgrende enheder som ny kate-
gori skal indga som et selvstaendigt keretgj i den officielle ulykkesstatistik. Det
vil derfor veere nedvendigt at forberede statistiksystemet til dette. Derudover
bemaerker Radet for Sikker Trafik, at der for sa vidt angar evalueringen af for-
seget indarbejdes en mulighed for udvidelse af den fastsatte tidsperiode (tre ar)
til f.eks. fem ar eller mere, hvis der efter tre ar ikke er tilstraekkeligt grundlag
for evaluering.

Transport- og Boligministeriet skal bemaerke, at det er Vejdirektoratet, som
udarbejder den officielle ulykkesstatistik. Det vil derfor vaere op til Vejdirekto-
ratet at afgore og vurdere, om der er behov for en selvstaendig kategori i
ulykkesstatistikken. Transport- og Boligministeriet bemeerker i ovrigt, at
Faerdselsstyrelsen ved det forberedende arbejde med evalueringen af forsegs-
ordningen naturligvis vil sikre sig, at det nodvendige datagrundlag er til ste-
de.

For sa vidt angar evalueringsperiodens laengde bemeaerker Transport- og Bo-
ligministeriet, at der ikke er tale om en begraensning for, hvor laenge forsegs-



&2

7

ordningen kan eksistere. Huis konklusionen af en evaluering efter tre ar viser
sig at veere, at der pa dette tidspunkt ikke er tilstraekkeligt data til at foretage
en fornuftig evaluering, er der intet til hinder for, at der foretages en ny eva-
luering efter f.eks. fem ar.

Forbrugerradet Teenk finder det fornuftigt, at forsggsordningen i forste omgang
alene vil anga omrader med begranset omfang, og at ordningen ikke udvides
for en evaluering har fundet sted. I den forbindelse finder Forbrugerradet
Taenk det vigtigt, at det allerede nu overvejes, hvilke punkter der skal evalueres
pa og dermed systematisere dataindsamling, herunder indsamling af ulykkes-
data. Det bar endvidere sikres, at interessenter og eksperter involveres i evalue-
ringen.

Forbrugerradet Tank er enig i tilgangen med udstedelse af tilladelser, men
man finder det vigtigt, at den fysiske person, som skal overtage kontrollen med
enheden, skal veere i besiddelse af en form for dokumenteret kompetence, her-
under kendskab til feerdselsreglerne. Der henvises i den forbindelse til, at ha-
stigheden i nogle tilfeelde kan vaere op til 15 km i timen, hvilket formodentlig vil
kunne forarsage skade pa fodgeaengere ved kollision. Forbrugerradet Teenk be-
maerker, at der skal vaere mulighed for at fratage den fysiske person sével som
tilladelsesindehaveren retten til at fore enheden og til at have en tilladelse.

Derudover eftersparger Forbrugerradet Teenk flere krav til selvkerende enhe-
der, herunder krav om ingen skarpe hjerner og ydre materialer bestdende af
stedabsorberende effekt. Samtidig bemarkes det, at selvkerende enheder vil
vere tiltrekkende for barn, hvorfor enheden f.eks. ikke bor veere bergringsfar-
lig. Forbruger Taenk bemerker, at man har forstéet, at enhederne vil veere om-
fattet af maskindirektivet, men at man ikke er bekendt med, at der findes en
europaisk sikkerhedsstandard for den type produkter, hvilket ville vaere gnske-
ligt.

Det er i punkt 2.5 i lovforslagets almindelige bemarkninger om evaluering af
forsegsordningen beskrevet, at evalueringen blandt andet skal fokusere pa
indvirkningen af korsel med selvkorende enheder pa trafikbilledet, samspillet
med andre trafikanter og eventuelle uheld og haendelser. Derudover vil det
0gsd veare relevant at se pG@ omfanget og udbredelsen af korsel med selvko-
rende enheder pa de afgraensede omrader. Det fremgar endvidere af lov-
forslagets specielle bemaerkninger til den foreslGede bestemmelse i § 92 n, stk.
2, at dokumentation og oplysninger indhentet til brug for tilsyn med et forsog
ligeledes kan danne et godt grundlag for evaluering af forsegsordningen.
Transport- og Boligministeriet bemeaerker i ovrigt, at Faerdselsstyrelsen ved
det forberedende arbejde med evalueringen af forsegsordningen naturligvis
vil sikre sig, at det nedvendige datagrundlag er til stede.

Side 15/18
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For sd vidt angar bemaerkninger vedrerende kompetencer hos den fysiske
person henvises til Transport- og Boligministeriets svar til Rigspolitiet oven-

for.

Transport- og Boligministeriet skal bemaerke, at det ikke vil vaere muligt at
fratage en fysisk person forerret til selvkerende enheder, da der ikke udstedes
forerret til enhederne. Dog vil en tilladelse som folge af almindelige forvalt-
ningsretlige principper kunne tilbagekaldes, hvis eksempelvis vilkdrene i en
tilladelse ikke overholdes, eller hvis den selvkerende enhed anvendes til ulov-
lige formdl, eller hvis forudsaetningerne for forseget aendrer sig. Dette er ogsa
naermere beskrevet i punkt 2.1.2.1 i lovforslagets almindelige bemaerkninger
og de specielle bemaerkninger til den foreslGede bestemmelse i § 92 m, stk. 2.

Transport- og Boligministeriet bemaerker, at selvkerende enheder er omfattet
af maskindirektivet, som blandt andet stiller krav til maskiners ydre udform-
ning og sikkerhed. Derudover vil der i medfor af den foresldede bestemmelse 1
§ 92 m, stk. 4, 1 lovforslaget kunne fastszettes yderligere bestemmelser om
udformning, ligesom der vil kunne fastszettes vilkar herom i de enkelte tilla-
delser til forseg, safremt det konkret skonnes nodvendigt.

Conpleks Innovation ApS/Conpleks Robotech ApS og Agro Intelligence ApS
bemaerker i et samlet haringssvar, at lovforslaget i veesentligt omfang imede-
kommer virksomhedernes behov. Virksomhederne noterer sig dog, at der i lov-
forslaget er lagt vaegt p4, at selvkerende enheder er emissionsfrie og med elek-
trisk fremdrift. Det er virksomhedernes opfattelse, at anvendelse af selvkeren-
de enheder inden for preacisionslandbrug og naturpleje fremadrettet vil invol-
vere relativt energitunge opgaver, der kraever brug af traditionelt og hybridt
drivmiddel. Det bemarkes, at scenarier i landbruget, park og vej-segmentet
ikke tilgodeses, da man mener, at fokus mere er pa logistik. Virksomhederne
foreslar, at landbrug og naturpleje indarbejdes i lovforslaget.

Indledningsvist skal Transport- og Boligministeriet bemaerke, at det i dag er
muligt at teste og kere med selvkerende enheder pa omrader, hvor faerdsels-
loven ikke finder anvendelse, som for eksempel pd marker og lignende, hvor
der ikke er adgang til almindelig faerdsel. Faerdselsloven vil sdledes tkke gaelde
for en overvejende del af de marker, hvor test og korsel med selvkerende
landbrugsmaskiner formodningsvist vil vaere aktuelt. Det betyder, at der alle-
rede i dag pa saGdanne omrdder vil kunne kores med og testes selvkerende
landbrugsmaskiner, uanset storrelse og valg af drivmiddel. Dette aendrer den
foreslaede forsegsordning, der alene regulerer brugen af selvkerende enheder
pd faerdselslovens omrade, ikke pa.

De Danske Bilimportegrer indleder med, at den nye forsggsordning opfattes
som rettet mod etablering af forsgg med smé selvkgrende enheder, der eksem-
pelvis kan transportere varer og som fortrinsvist vil kere pa fortove m.v. og
omrader med begranset faerdsel. De Danske Bilimportgrer oplyser, at man ikke
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som sadan har bemarkninger til den foresldede ordning, men det bemeerkes, at
man bakker op om, at der etableres en serskilt ordning for sma selvkerende
enheder, som kgrer med lav hastighed (under 6 km/t), safremt dette anses for
nodvendigt i henhold til faerdselsloven. De Danske Bilimporterer finder det
fornuftigt, at de naermere tekniske betingelser og krav til enhederne fastsattes
pa bekendtgerelsesniveau.

Transport- og Boligministeriet skal gore opmaerksom pd, at lovforslaget ikke
medforer, at sma selvkerende enheder kan kore pa fortove pa veje med al-
mindelig feerdsel. Med lovforslaget Gbnes der derimod op for, at selvkorende
enheder kan kore pGa omrader med begraenset faerdsel, og det vil derfor alene
vaere undtagelsesvist, at selvkorende enheder vil kore pd almindelige fortouv.

FDM bemerker, at man principielt statter, at man fra lovgivers side vil under-
stotte udviklingen, men at det samtidigt ogsa er vigtigt, at fascinationen over
nye teknologiske muligheder ikke tilsidesatter vigtige begreber som faerdsels-
sikkerhed og trafikafvikling. FDM har derfor med tilfredshed noteret sig, at
tilladelse til korsel med selvkerende enheder i forste omgang alene gives til
omrader med begraenset faerdsel. Det papeges blandt andet, at det er afgerende,
at enhederne ikke skaber forringelse af trafikudviklingen.

Transport- og Boligministeriet har noteret sig bemaerkningerne.

ITD oplyser, at ITD kan tilslutte sig lovforslagets forméal og baggrund. ITD fin-
der det positivt, at lovforslaget skaber rammerne for forseg til forskellige for-
mal, herunder ikke mindst levering af gods. Det bemaerkes, at muligheden for
at teste selvkerende enheder pa offentlig vej er en ngdvendig forudsaetning for
udvikling og introduktion af nye forretningsmodeller. ITD er enig i, at det er en
forudseetning, at forsegene kan gennemfores trafiksikkerhedsmaessigt forsvar-
ligt, men at det ogsa er afgerende, at de tekniske og skonomiske krav til ansog-
ningen ikke gar videre, end hvad formalet tilsiger. ITD opfordrer derfor til, at
transportministeren ved fastsattelse af de naermere betingelser tilstraeber at
lave en sé fleksibel model som muligt. ITD henviser ogsa til, at der ved fastsaet-
telsen ses pé erfaringer fra udlandet, og at der en indledes en teet dialog med
aktererne pa omradet. Konkret foreslas det, at der nedsettes en permanent
arbejdsgruppe.

Transport- og Boligministeriet har noteret sig ITD’s bemaerkninger.

Dansk Erhverv bemerker med hensyn til det aktuelle lovforslag, at de er meget
positive overfor arbejdet for at fremme den danske udvikling af selvkegrende
teknologi og enheder. Dansk Erhverv bemarker, at man har fokus pa gren last
mile levering i byer, og at de mindre selvkerende enheder spiller en vigtig rolle.
Dansk Erhverv bemearker, at forseg ber stettes og gares opnaelige, og at de
kommende regler ikke bar veere for restriktive.
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Transport- og Boligministeriet bemaerker, at lovforslaget vil understotte, at
der kan kores med selvkerende enheder pG omrdader og straekninger med be-
graenset feerdsel pa feerdselslovens omrdde. Transport- og Boligministeriet er
af den opfattelse, at lovforslaget repraesenterer en samlet afvejning mellem
krav og gennemforlighed og derfor ikke er for restriktivt.

CyKlistforbundet bemaerker, at det er vigtigt, at sikkerheden og fremkommelig-
heden for cyklister ikke forringes i forbindelse med forseg med selvkerende
enheder. Det bemarkes, at det ber tilstraebes, at samspillet mellem de selvko-
rende enheder og fodgaengere, cyklister og avrige brugere af vejtraceet til en-
hver tid afbalanceres séledes, at alle parter har rimelig plads og faerdselsfor-
hold.

Transport- og Boligministeriet er enig i, at faerdselssikkerhed og fremkomme-
lighed er vigtigt. Transport- og Boligministeriet finder, at der med det fore-
sldaede lovforslag er taget hensyn til faerdselssikkerhed, fremkommelighed og
feerdselsforhold, idet selvkerende enheder alene vil fa lov til at kere paG omra-
der og straekninger pa faerdselslovens omrade med begraenset faerdsel. Der-
udover vil der alene blive meddelt tilladelse til forseg med selvkorende enhe-
der efter en konkret vurdering af et ansogt forseg, herunder vurdering af det
ansegte forsegsomrddes trafikmaengde og sammensatning.



