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Organisation

Autobranchen Danmark
(ABD)

Bemaerkninger

ABD hilser det velkommen, at der
skabes forudsigelighed om bilaf-
gifterne.

ABD bemetker, at de havde fore-
trukket en teknisk registreringsaf-
gift udelukkende baseret pé bilens
klima- og sikkerhedsegenskaber,
men kvitterer for, at bilens klima-
egenskaber fylder mere i den nye
registreringsafgift end i den for-
henvaerende registreringsafgift.

ABD bemztker, at den valgte im-
plementering af den nye registre-

ringsafgift er uheldig og yderst kri-
tisabel, da den sztter en 1 forvejen

Kommentarer

Den foresliede omlaegning inde-
berer, at registreringsafgiften mal-
rettes koretojernes COz-udledning.
Samtidig afskaffes eksisterende til-
leeg og fradrag, hvilket bidrager til
en forenkling af systemet.

En omlxgning til en ren teknisk
baseret afgift vil veere en gennem-
gribende reform af afgiftssystemet,
der vil kunne indebeare store pris-
endringer for konkrete typer af bi-
ler. Det vil indebzre stor usikker-
hed i skennet over de adferds- og
provenumassige konsekvenser ved
en sidan omlaegning.

Desuden vil en ren teknisk baseret
afgift kreeve meget omfattende sy-
stemtilretninger og udviklingstid.

Det vil heller ikke vaere muligt at
opretholde den nuvzrende pro-
gression i afgiften, hvorfor der vil
veere fordelingsmassige konse-
kvenser ved en teknisk baseret af-
gift.

Endelig vil en omlegning til en
teknisk baseret afgift ikke i sig selv
vare et instrument til at fremme
elbiler.

De nye regler, der vedrorer regi-
streringsafgiften, far virkning fra
lovforslagets fremsattelse den 18.
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presset branche under ydetligere
pres, samtidig med at den i vidt
omfang har stoppet salg af gronne
biler hos bilforhandlere.

ABD er principielt imod, at juste-
ringer og omlegninger af bilafgif-
terne far virkning, for skattefor-
valtningens I'T-systemer kan un-
derstotte @ndringerne, og at bil-
forhandlerne og leasingselskaber
tvinges til at agere bank for skatte-
forvaltningen, indtil @ndringerne
kan systemunderstottes. Det med-
forer betragtelig mere administra-
tion i forbindelse med hver bilhan-
del, som forhandleren ikke modta-
ger nogen form for kompensation
for.

ABD finder det ikke rimeligt, at
politiske aftaler igen palaegger bil-
forhandlere og leasingselskaber
denne ekstra byrde og yderligere
okonomiske risici.

Kommentarer

december 2020, nir loven treder i
kraft, forventeligt den 1. juni 2021.

Af aftalen fremgar det, at forhand-
lere frem til 1. juni 2021 skal ind-
betale registreringsafgift pba. gal-
dende regler til Skatteforvaltnin-
gen, og at der herefter vil ske evt.
tilbagebetaling/ efteropkravning.

Den valgte losning skyldes, at gen-
nemforelse af nye regler kraever en
vis tid til lovbehandling og tilveje-
bringelse af systemunderstottelse,
og at der uden den tilbagevirkende
kraft ville vere risiko for, at bilsal-
get i Danmark reelt vil blive sat i
std frem til lovens ikrafttraeden, og
at der ville forega hamstring af ko-
retojer, der efter de nye regler vil
stige i pris.

Regeringen anerkender, at der som
folge af aftale om en gron omstil-
ling af vejtransporten kan opsta et
likviditetsproblem hos virksomhe-
derne, da der frem til den 1. juni
2021 skal indbetales registrerings-
afgift pa baggrund af gzeldende
regler, hvorefter der, nar de nye
regler er tradt i kraft, evt. vil ske
tilbagebetaling eller efteropkrav-
ning af afgift.

Der er derfor undersogt forskellige
muligheder for at athjzlpe de pro-
blemstillinger, som Autobranchen
Danmark oplister, herunder hvad
der er muligt lovgivningsmaessigt
og systemmassigt.
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ABD bemzrker endvidere, at li-
kviditeten, efter knap et 4rs coro-
nakrise og knap tre mineders
manglende sikkerhed for bilafgif-
terne til at patage sig denne reg-
ning, ikke er til stede mange steder
1 autobranchen, og at det derfor
ofte vil ende med at bilforhandlere
mid optage lin for at imedega
denne regning, der i almindelige
bilforretninger udgor flere millio-
ner kroner. Det bemarkes, at de
bilforhandlere, der szlger flest
gronne biler straffes hardest ved
denne model, da de storste diffe-
rencer findes pa de gronne biler.

ABD kvitterer for, at Skattemini-
steriet den 14. januar meddelte, at
man vil udskyde betaling af regi-
streringsafgift for marts, der skal
indbetales i april, til november.
Det bemarkes, at det er afgo-
rende, at dette tiltag gennemfores,
da branchen ellers vil sti over for
et akut likviditetsproblem. ABD

Kommentarer

Det er bl.a. undersogt, om det er
muligt at sondre mellem indbeta-
ling af registreringsafgift, sd afgif-
ten for gronne biler udskydes. Det
er dog ikke muligt systemmassigt
at identificere de gronne koretojer,
for det nye regelsxt bliver imple-
menteret i Motorregisteret den 1.
juni 2021.

Det er detfor i samarbejde med af-
talekredsen aftalt, at betalingsfri-
sten for registreringsafgift for
marts 2021, som skulle vare ind-
betalt 15. april, udskydes til den
15. november 2021.

Det vil styrke likviditeten med ca.
1%2 mia. kr. i1 bilbranchen og vil
dermed athjzlpe den likviditets-
maessige udfordring i branchen,
indtil de nye bilafgifter traeder i
kraft den 1. juni 2021.

Det bemarkes desuden, at de sma
og mellemstore vitksomheder med
tilleg til aftale om gendbning af ge-
nerelle kompensationsordninger
fra den 16. december ogsa vil fa
mulighed for at lane til betaling af
A-skat og AM-bidrag. Begge for-
slag vil siledes have en positiv
likviditetsmassig betydning.
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mener dog ikke, at hele problema-
tikken er lost med udskydelsen, da
problemet kun er lost for en ma-

ned i overgangsperioden.

ABD bemzrker endvidere, at
branchens salgslokaler i den nuva-
rende situation er lukket, og at
indregistreringen af biler for drets
forste 10 dage er faldet med 59
procent i forhold til 2020. Det be-
merkes, at hvis situationen for
branchen ikke forbedres markant i
den kommende maned, vil udsky-
delsen af registreringsafgift ikke
have den nedvendige effekt pa
branchens likviditet. Derfor vil
ABD opfordre til, at situationen
folges tat, og at aftalen af 14. ja-
nuar om nodvendigt justeres.

ABD bemerker, at situationens al-
vor understreges af, at FDM i
primo januar har udsendt et ny-
hedsbrev til deres medlemmet,
hvor de anbefaler, at kunder ikke
kober biler uden forbehold for
priseendringer som konsekvens af
lovforslaget. Den 14. januar valgte
FDM endda helt at frarade forbru-
gerne at kobe bil for L 129 var
vedtaget.

I forlengelse heraf tilfojer ABD,
at de er overraskede over, at over-
gangsbestemmelsen for allerede
indgdede kobsaftaler ikke admini-
streres siledes, at virksomhederne
kun indbetaler efter den gamle af-
giftssats, nar de anseger om at be-
nytte overgangsordningen og at de
kan forsta pa deres medlemmer, at

Kommentarer

Det er ikke muligt at administrere
efter de gamle afgiftssatser, da lov-
forslaget alene er fremsat og ikke
er tradt i kraft endnu. Der er det-
for ikke hjemmel til administrativt
at benytte de gamle afgiftssatser.
Det er ikke muligt systemmazessigt
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de bliver pakrevet at indbetale ef-
ter 2021-afgiftssatserne samt
WLTP i forbindelse med indregi-
streringen efter denne ordning.
ABD si gerne, at indbetalingen
skete til 2019-afgiftssatserne med
det samme.

ABD bemerker, at autobranchen i
de senere 4r har oplevet en rekke
stramninger af reglerne pa motor-
omrddet. Som eksempler nevnes
vasentlig foroget sikkerhedsstil-
lelse til Motorstyrelsen, hojere ge-
byrer, kortere frister og storre ad-
ministrative byrder. Det navnes
ogsa, at funktionaliteten af Motor-
styrelsens I'T-systemer ofte har
veeret en hindring for branchen.

ABD bemzrker, at en anden nega-
tiv skonomisk felgevirkning af
implementeringen af nye bilafgif-
ter er, at indbytningsbilernes vardi
ofte falder og ganske kraftigt. Det
bemarkes, at nar der bliver indfort
nye afgiftsregler med si kort var-
sel, er der allerede indgaet mange
bilhandler forinden til levering
flere maneder ud i fremtiden. Det
bemarkes, at der i en del af tilfzl-
dene indgér en indbytningsbil i
handlen, som ved handlens indga-
else fastsattes til en pris, hvor der
som oftest tages udgangspunkt i
markedsprisen for den pagzldende
model. Mange brugte fossilbiler vil
saledes tabe markedsvardi, og for-
handlere, der har indgiet aftale om
indbytningsbilerne for fremszttel-
sen af lovforslaget, vil derfor tabe

Kommentarer

at understotte ndringerne for den
1. juni 2021.

Et bredt flertal af folketingets par-
tier har bl.a. med aftale om styrket
regelefterlevelse pda Motoromradet
fra foraret 2019 aftalt en rakke ak-
tiviteter mhp. at mindske snyd i
branchen.

Markedsprisen for brugte biler er
hovedsageligt bestemt af anskaffel-
sesprisen for nye biler. Der kan
detfor ved omlegning af bilafgif-
terne vare brugte biler, som enten
stiger eller falder 1 pris.

Ved omlegning af bilafgifterne vil
der vare en periode med usikker-
hed pd markedet. Med aftalen er
bilafgifterne fastlagt frem til 2030,
sa de seneste ars stop-and-go-poli-
tik undgas.
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penge pa de pigzldende indbyt-
ningsbiler, hvor markedsvardien
falder. Det bemarkes, at det ikke
er muligt rent keberetligt at ud-
treede af handlen for disse for-
handlere. Autobranchen Danmark
onsker at gore opmarksom pi
disse i nogle tilfzlde store tab en
sa hurtig implementering har for
mange bilforhandlere.

ABD er bekymret for, om over-
gangsordningen frem til 1. juni
2021 vil kunne fa konsekvenser
for de virksomheder, der er selv-
anmeldere af registreringsafgift, da
disse virksomheder i forvejen stil-
ler en hoj sikkerhedsstillelse til
Motorstyrelsen mod selv at kunne
anmelde koretojer til indregistre-
ring. Det bemarkes, at det er vig-
tigt, at Skatteforvaltningen preeci-
seret, at selvanmeldere af registre-
ringsafgift vil fa opgjort deres sik-
kerhedsstillelse til Motorstyrelsen
pé baggrund af den efterregule-
ring, som Motorstyrelsen vil fore-

tage pa et ukendt tidspunkt efter 1.

juni 2021.

ABD er generelt tilfreds med, at
pluginhybridbiler fir gode vilkar
med forslaget, men mener dog, at
hybridbiler uden ladestik ikke bli-
ver tilgodeset nok. ABD ser gerne,
at de kraftige afgiftsstigninger pa
sadanne biler reduceres, og at de
far et fradrag i registreringsafgif-
ten, sa de fortsat er konkurrence-
dygtige, da det ellers vil blive utro-
ligt sveert at salge disse biler med
de voldsomme afgiftsstigninger,

Kommentarer

Sikkerhedsstillelsen revurderes ar-
ligt og er senest sket ved arsskiftet
2020/2021. Detfor vil overgangs-
perioden i forste halvar ikke have
nogen betydning i den henseende,
da langt de fleste omberegninger
af afgift vil vaere gennemfort, nar
sikkerhedsstillelsen skal revurderes
ved udgangen af 2021.

Differentieringen i beskatningen af
COz-udledningen pd tvers af kon-
ventionelle biler reduceres med
omlxgningen og skal ses 1 lyset af
hidtil uforholdsmassig lav beskat-
ning af de mest brendstofeffektive
biler, forst og fremmest som folge
af hoje km/I fradrag.

Hybridbiler uden ladestik udleder
typisk betydelig mere COz pr. km
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der er lagt op til, samtidig med at
nogle af de tilsvarende benzin- og
dieselbiler falder i afgift.

ABD bemerker, at de i de senere
ar har kritiseret den sakaldte stop-
and-go-politik om bilafgifterne
ved alle lejligheder, da den har haft
store konsekvenser for salget af
bade gronne og fossile biler.
Selvom ABD er glade for, at for-
slaget forhindrer en fortsattelse af
stop-and-go-politikken nu og her,
vil det planlagte pitstop i 2025
kunne udlese en lignende situa-
tion. Detfor har ABD under for-
handlingerne om fremtidens bilaf-
gifter efterlyst en aftale, der fast-
lzegger bilafgifterne fast frem til
2030 uden genforhandling. ABD
bemrker, at hvis pitstoppet ikke
fjernes, vil ABD foresld, at en
eventuel regulering af de gronne
bilers indfasning i registreringsaf-
giften tidligst kan fd virkning, nir
endringerne kan systemunderstot-
tes, da man dermed ikke vil
komme i den yderst kritisable situ-
ation, som overgangsordningen til
har medfort.

ABD kvitterer for, at der med for-
slaget ogsa sikres forudsigelighed
om beskatning af fri bil og lade-
standere 1 en lengere drrakke
frem, da der i de senere ir har her-
sket usikkerhed fra ar til 4r om,

Kommentarer

ift. lavemissionsbiler. Med forsla-
get mdlrettes den lempelige beskat-
ning nul- og lavemissionsbiler.
Dog udleder hybridbiler typisk un-
der 125 g CO; pr. km, hvormed de
skal betale CO»-tilleg efter den la-
veste sats.

Med aftalen om Gren omstilling af
vejtransport af den 4. december
2020 er der fremlagt en klar aftale
for udviklingen pa bilomradet
frem mod 2030. Det aftale pit-stop
12025 giver partierne mulighed for
at gore status og drofte tidssva-
rende initiativer, der kan indfti am-
bitionen om 1 million grenne biler
12030. Pit-stoppet skal bl.a. ses i
lyset af usikkerheden forbundet
med den teknologiske udvikling.
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hvordan en eventuel gron beskat-
ning af fri bil ville blive gennem-
fort.

ABD er tilfredse med, at miljotil-
leegget i beskatningen af fri bil
fremover vil give et incitament til
at veelge en gron bil. ABD havde
dog gerne set, at 2020-fradraget i
beskatningsgrundlaget pa 40.000
kr. for gronne biler blev videre-
fort, da det ville have givet et
endnu sterre incitament til at
valge en gron bil som firmabil.
ABD kvitterer ogsa for, at lade-
standere opsat pa ansattes bopal
ikke leengere vil blive beskattet un-
der de naevnte forudsztninger i
lovforslaget.

ABD bemzrker, at brugte biler
vardianszttes ud fra en sammen-
ligning med modeller annonceret
til salg pa markedet for at finde bi-
lens veerdi og det belob, der skal
indbetales i registreringsafgift.
ABD ser en udfordring heri i
overgangsperioden, da mange af
de annoncerede koretojer vil vare
annoncerede med udgangspunkt i
den gamle afgiftssats, mens nogle
brugte biler vil vare annonceret til
salg efter den nye afgiftssats. I
overgangsperioden vil det derfor
veere svart at fastsette handelspri-
sen for en brugt bil, hvis man ikke

Kommentarer

Det midlertidige fradrag i beskat-
ningsgrundlaget for gronne firma-
biler i 2020 var en forelobig los-
ning pa den udfordring, som frem-
komsten af gronne biler har givet
beskatningsreglerne. Den foresla-
ede omlaegning er en langtidshold-
bar losning, der pd passende vis
vagter bilens vaerdi og brandstof-
forbrug i beskatningsgrundlaget.

Dertil kommer, at lovforslaget in-
deholder en omlegning af bilafgif-
terne, herunder registreringsafgif-
ten, til fordel for lavemissionsbiler.
Denne fordel slir ogsa igennem
ved beskatningen af fri bil, idet re-
gistreringsafgiften indgér i anskaf-
felsesprisen og dermed i beskat-
ningsgrundlaget for fri bil.

Handelspriserne pa brugte biler af-
spejler prisen pa tilsvarende nye
biler, og det ma derfor forventes,
at det vil vere de nye afgiftsregler,
som ogsa afspejles 1 handelspri-
serne pa brugte biler, uanset at der
for de brugte biler oprindeligt er
betalt registreringsafgift efter de
gamle regler.
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forholder sig til, hvilken afgiftssats
bilen er annonceret efter.

ABD vil derfor opfordre til, at det
i lovforslaget preciseres, hvordan
overgangsperioden skal admini-
streres ift. vaerdifastsaettelsen af
brugte biler, og foreslir at man la-
ver retningslinjer om, at der sa vidt
muligt skal tages udgangspunkt i
biler, der er sat til salg efter samme
afgiftssats, som det koretoj, der
skal vaerdifastsattes, eller at an-
noncerne renses for registrerings-
afgift.

ABD foresldr, at et udgangspunkt
for at lave denne sondring kunne
vare at lave en skeringsdato, der
flugter med fremsettelsestids-
punktet for lovforslaget.

ABD bemzrker vedrorende opgo-
relse af en bils COz-udledning, at
de tidligere har haft erfaringer
med, at ndr et koretojs breendstot-
forbrug ikke kendes, beregner Mo-
torstyrelsen ved indregistreringen
af bilen et brendstofforbrug/CO,-
udledning ud fra en given formel.
Det bemarkes, at ABD tidligere
har erfaret, at denne formel benyt-
tet hos Motorstyrelsen, til fastsat-
telsen er blevet ndret og under-
kendt af styrelsen selv en arrakke
senere med store konsekvenser for
ejeren og bilforhandleren. Det be-
merkes, at sagen pt. verserer ved
domstolene. ABD henstiller til, at
man ved myndighederne har en
fast formel, som bliver gjort of-

Kommentarer

Selv om det ma forventes, at det
vil vaere de nye afgiftsregler, som
afspejles 1 handelspriserne pa
brugte biler, uanset at der for de
brugte biler oprindeligt er betalt
registreringsafgift efter de gamle
regler, vil dette ikke veere muligt at
efterprove i praksis. Motorstyrel-
sen vil dog se pd behovet for ret-
ningslinjer.

Hyvis oplysninger om en bils
braendstofforbrug (COz-udledning)
ikke kendes, skyldes det typisk, at
bilen er fra 1996 eller tidligere,
hvor COz-udledning/braendstof-
forbruget ikke blev malt.

Til brug for fastsattelsen af CO»-
udledning/braendstofforbrug for
biler, hvor dette ikke er malt, er
der i brendstofforbrugsafgiftslo-
ven fastsat en beregning til fastsat-
telse af en proxy for brendstoffor-
bruget.
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fentlig tilgeengelig for virksomhe-
derne, sa lignende sager kan und-
gis.

Yderligere sporger ABD, om man
ved udarbejdelsen af lovforslaget
har forholdt sig til, i hvilken grad
en ombygning af et koretoj efter
indregistreringen af koretojet skal
have betydningen for CO,-tilleg-

get.

ABD bemerker, at de af Motor-
styrelsen har faet oplyst, at breend-
stofnormen er en del af over-
gangsbestemmelsen, sé biler der er
indgiet en bindende kobsaftale pd
senest d. 17/12, men forst bliver
indregistreret efter drsskiftet, sta-
dig kan afgiftsberigtiges efter
NEDC2 og ikke WLTP, som el-
lers traeder fuldt i kraft efter d.
31/12 2020. ABD bifalder denne
tilgang, men sd dog gerne, at man
positivt indskrev i lovforslagets
bemearkninger eller selve bestem-
melsen, at hvis der enskes at gores
brug af overgangsordningen og
kriterierne herfor opfyldes, vil re-
gistreringsafgiften skulle beregnes
ud fra de regler, der var geldende
den 17. december 2020, herunder
ogsid ift. milenormer, sa der ikke
kan opstd senere tvivl herom.

ABD henstiller til, at man fra
myndighedernes side gor CO»-ud-
ledningen opgjort efter WLTP frit
tilgzengelig for virtksomheder, der

Kommentarer

Reglerne medforer, at der inden
for visse rammer skal foretages en
konkret vurdering af, om koretojet
har mistet sin afgiftsmaessige iden-
titet med fornyet afgiftsbetaling til
folge. Der er omfattende praksis
péd omradet, som Skatteforvaltnin-
gen folger.

Det fremgir af lovforslagets over-
gangsordning, at keretojer, for
hvilke der er underskrevet en bin-
dende kobsaftale mellem en for-
handler og en slutbruger senest
den 17. december 2020, kan af-
giftsberigtiges efter de regler, som
var gxldende den 17. december
2020, forudsat at de ovrige betin-
gelser i bestemmelsen er optyldt.
Det specificeres herefter, at disse
koretojer afgiftsberigtiges efter de
satser, der var geldende den 17.
december 2020. Det vurderes pa
den baggrund, at der ikke kan veere
tvivl om, at braendstofnormen er
en del af overgangsbestemmelsen.

Oplysninger om udledningen af
COz pr. km opgjort efter WLTP
malenormen fremgar af de WLTP-
milte bilers CoC-dokumenter, og
disse dokumenter vil evt. i kopi
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indregistrerer biler, sd de ved im-
port af biler hurtigt og nemt kan
finde valide oplysninger pi et ko-
retojs COz-udledning. Det be-
merkes, at dette gelder bade de
kotetojer, hvor disse oplysninger
ikke foreligger, men ogsa 1 de til-
felde, hvor man har disse oplys-
ninger, men er i tvivl om, hvorvidt
beregningen af CO»-udledningen
er udregnet efter NEDC eller
WLTP. Det bemzrkes, at det ikke
fremgir af et koretojs CoC-doku-
ment, hvilken brendstofnorm ud-
regningen er sket efter, og det der-
for er sveart for virksomheden
med sikkerhed at vide, hvilken
brandstofnorm tallet er opgivet
efter, medmindre man eksempel-
vis kan sammenligne med tal efter
WLTP oplyst af Skatteministeriet.

ABD bemzrker, at man har valgt
at fastholde brugen af et koretojs
nypris i forbindelse med fastsat-
telsen af handelsprisen for et brugt
koretoj efter REGAL § 10. ABD
havde gerne set, at man havde
fundet en metre retvisende model
for fastszttelsen af et brugt kore-
tojs handelspris, da denne model
er problematisk og ikke retvisende
isaer ved fastsattelse af handelspri-
sen for brugte, importerede kore-
tojer. Det bemzrkes, at der for en
del af disse koretojer ikke findes
en dansk nypris, enten fordi kere-
tojet er ombygget, eller fordi der
ikke findes sammenlighe modeller
1 Danmark for keretojet. ABD fo-
reslar, at der i stedet for ovensta-
ende model sker en vardifastszet-
telse efter en skematisk opgorelse

Kommentarer

skulle tilvejebringes i forbindelse
med import af sivel nye som
brugte biler, jf. ogsa kommentaren
til Dansk Bilbrancherad.

Safremt det ikke fremgar af CoC-
dokumentet, hvilken milenorm
der er anvendt, er udgangspunktet,
at for CoC-doumenter, som et ud-
stedt for den 1. januar 2021, er
malenormen NEDC, og for CoC-
dokumenter udstedt d. 1. januar
2021 eller senere, er malenormen

WLTP.

Markedsprisen for brugte biler er
hovedsageligt bestemt af anskaffel-
sesptisen for nye biler. Det bety-
der bl.a., at den bedste balance i
markedet opnas ved at lade beskat-
ningen af brugte indferte biler tage
udgangspunkt i de aktuelle regler
for beregning af registreringsafgif-
ten. En skematisk regel vil afvige
fra dette princip.
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af et koretojs vardi, der baserer sig
pé en vardiafskrivningsprofil, som
man kender det fra niveaulisterne.
Det bemarkes, at man pa denne
made ville have en sikker metode,
der ikke gav anledning til diskussi-
oner og ankesager over fastsat-
telse af handelsprisen, som der er
mange sager om med den nugzl-
dende model, hvor der tages ud-
gangspunkt i en i mange tilfelde
ikke kendt eller retvisende nypris.

ABD fortolker lovforslaget sile-
des, at der legges op til en over-
gangsordning for kebsaftaler for
koretojer indgdet senest den 17.
december 2020 mellem en for-
handler og en slutbruger, og at
overgangsordningen ogsa et lavet
for koretojer, der skal genberegnes
efter den 18. december, men ind-
registreret forste gang for denne
dato, sd virksomheden frit kan
veelge, hvilken afgiftssats koretojet
skal genberegnes efter. Denne los-
ning vil ABD gerne kvittere for.
Dog vil ABD kraftigt henstille til,
at der laves en lignende bestem-
melse for leasingaftaler indgdet se-
nest den 17. december da keb og
leasing af koretojer bor sidestilles.

ABD opfordrer til, at en bestil-
lingsseddel eller lignende doku-
mentation skal vare tilstreekkeligt
til brug for en eventuel overgangs-
ordning for disse biler, da bestil-
linger af demo- og vaerkstedsbiler
oftest foregar ved udfyldelse af en

Kommentarer

Det vil blive undersogt narmere,
hvorvidt der er grundlag for at
stille zendringsforslag herom.

Efter den foresliede overgangs-
ordning stilles der krav om, at der
indsendes erklering om benyttelse
af overgangsordningen i forbin-
delse med anmeldelse til registre-
ring, som ikke kan opfyldes for
koretojer, der er indregistreret 1
den mellemliggende periode.

Det afgorende er, om der aftaleret-
ligt er indgaet en bindende aftale,
og ikke pracis hvordan det bliver
dokumenteret.

Efter den sedvanlige aftaleretlige

fortolkning betyder begrebet bin-
dende kobsaftaler bl.a., at ingen af

Side 13 af 108



Organisation

Bemaerkninger

bestillingsliste og denne ma sale-
des anses som det kontraktuelle
grundlag for leasingaftalen.

ABD bemzrker, at en del med-
lemmer er nervose for, om sma ef-
terfolgende @ndringer i deres kon-
trakter kan have konsekvenser for
deres mulighed for brug af over-
gangsordninger. ABD bemarker,
at de kan laese i forslaget, at lovens
§ 3 b, stk. 11, fortsat er geeldende
for leasingaftaler og haber derfor,
at det samme princip vil gore sig
gxldende for kebsaftaler og brug
af overgangsordningen efter for-
slagets § 8, stk. 9. ABD bemzerker,
at en del af deres medlemmer ar-
bejder i IT-systemer, hvor daterin-
gen af kebskontrakterne endrer
sig, hvis der foretages =endringer i
dokumentet. For at undgi doku-
mentationsudfordringer over for
Motorstyrelsen, henstiller ABD
derfor til, at de tager en kopi af
den originale slutseddel med kot-
rekt datering, som indsendes sam-
men med slutsedlen med efterfol-
gende mindre @ndringer. ABD ha-
ber p4, at dette ikke vil blive en
udfordring efterfolgende 1 forhold
til brug af overgangsordningerne.

Kommentarer

parterne ensidigt kan traede tilbage
fra aftalen.

Det bemarkes i den sammenhzang,
at det af lovforslaget fremgdr, at
der stilles krav om en underskrevet
aftale. Der er dog efter praksis ikke
krav om en underskrift, netop
fordi aftaler kan udgores af for-
skellige former for aftalegrundlag.
Der vil derfor blive stillet 2en-
dringsforslag herom.

Ved brug af overgangsordningen
vil der kunne foretages nogle typer
endringer mellem slutseddel og
faktura. Der vil kunne foretages
enkelte, mindre zndringer.

Egentlige fejl i en kobsaftale vil
som udgangspunkt altid kunne ret-
tes, uden at det har indflydelse p4,
om kobsaftalen er bindende eller
¢j. Det kan dog athznge af de ov-
rige vilkar, der fremgir af aftalen.

Er det f.eks. muligt for den ene af
parterne at traede tilbage fra aftalen
i en bestemt situation, vil det
komme an pé en konkret vurde-
ring, om aftalen kan anses for bin-

dende.
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ABD bemzrker, at bilafgiftsen-
dringer og iszr en som den fore-
slaede, der radikalt 2endrer pa det
hidtidige afgiftssystem baseret pa
brendstofforbrug, men nu overgar
til at beskatte efter et koretojs
COz-udledning, er en kempe for-
andring, der skaber mange gener
og udfordringer for deres med-
lemmer. Det bemarkes, at en del
af disse udfordringer vil vaere util-
sigtede, og som der derfor ikke er
taget hojde for ved lovforslagets
udarbejdelse. ABD hiber derfor
p4 en forstaelse og lydherhed fra
myndighedernes side i denne tid,
hvor loven skal vedtages.

ABD hiéber ogsd pi en efterfol-
gende fleksibilitet og lydherhed
over for deres medlemmer fra
Motorstyrelsen i den kommende
tid, hvor reglerne endnu ikke er
vedtaget, men ogsé i tiden efter
vedtagelsen. ABD héiber pa en
mindre restriktiv tilgang fra myn-
dighedernes side, sa man i samspil
kan finde mindelige losninger pa
de lobende udfordringer ved im-
plementeringsprocessen, der méitte
komme.

ABD opfordrer kraftigt til, at man
hurtigst muligt fra myndigheder-
nes side far implementeret de sy-
stemteknisk neodvendige losninger,
der er nodvendige for at admini-
strere efter forslaget, og dette me-
get gerne for lovens ikrafttradelse.
ABD hiber ogsa pa, at Motorsty-

Kommentarer

Skatteministeriet og Motorstyrel-
sen er opmearksomme p4, at der er
et stort behov for vejledning om
de nye regler. Der er derfor lagt op
til en omfattende informations-
kampagne, herunder udgivelse af
nyhedsbrev fra Motorstyrelsen
samt specifikke vejledninger og
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relsen hurtigst muligt vil lave di-
verse vejledninger, webinarer og
lignende om de nye regler og over-
gangen hertil.

ABD nzvner et konkret eksempel
pé et medlem, der har indregistre-
ret en rekke hybridkeretojer for
op mod 20 maneder siden, og at
der i forbindelse med afgiftsberig-
tigelsen skete en systemteknisk fejl
hos Motorstyrelsen, der afstedkom
fejl i beregningen af bilernes
brandstofforbrug, og dermed
hvad der skulle betales i afgift og
efterfolgende ejerudgifter. Det be-
mearkes, at fejlen i Motorstyrelsens
systemer har betydet, at ABDs
medlemmer sammen med en
rekke andre forhandlere venter pa
en korrekt efterregulering fra Mo-
torstyrelsen.

ABD bemerker, at koberne af bi-
lerne ogsi er staerkt pavirket af fej-
len hos Motorstyrelsen, da de i be-
gyndelsen blev opkravet 10.000
kr. i vaegtafgift, hvor de retmessigt
skulle betale 400 kt.

ABD bemzrker, at de undervejs er
blevet lovet, at denne fejl ville
vaere blevet rettet ultimo 2020,
men at dette ikke er sket, og at fri-
sten er blevet rykket op til flere
gange. Med denne sag onsker
ABD at gore opmarksom pd en
sterk bekymring for denne kaempe
efterregulering Motorstyrelsen.
ABD er sterkt bekymrede for, om

Kommentarer

sporgsmal-svar pa Motorstyrelsens
hjemmeside.

Behovet for vejledning og korrekt
systemunderstottelse anerkendes.
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de kommer til at se lignende sager
efter denne afgiftsomlagning.

AG bemerker, at forslaget ikke le-
ver op til intentionen i aftale om
gron omstilling af vejtransporten
om, at afgifterne skulle forblive
omtrent uzendrede for autocam-
pere.

AG bemarker, at afgiftsendrin-
gerne kan fa store konsekvenser
for autocampermarkedet, der el-
lers har veeret praeget af storre han-
del med dyrere autocampere og
storre provenu til den danske stat
siden afgiftsnedsattelsen i 2017.

AG konstaterer, at lovforslaget har
virkning fra fremseattelsen, og at
der efter lovforslagets ikrafttrae-
delse skal ske tilbagebetaling eller
efteropkravning af registreringsaf-
gift. Det bemaerkes, at love altid
bor fungere fra vedtagelsesdatoen
og ikke vare bagudrettet.

Kommentarer

Omlzgningen af registreringsafgif-
ten for autocampere medforer et
omtrent uendret niveau af regi-
streringsafgiften ift. gaeldende reg-
ler. Dog vil de foreslaede forhojel-
ser af gron ejer- og vagtafgift og
udligningsafgiften galde for alle ty-
per koretojer, herunder indregi-
strerede autocampere. Betaling af
¢jerafgiften er bundet op pa kore-
tojets breendstofeffektivitet. Det er
hensigten, at ogsd autocampere
skal bidrage til den grenne omstil-
ling.

Forhgjelserne i ejer- og udlignings-
afgiften vurderes isoleret set ikke
at have store konsekvenser for au-
tocampermarkedet som helhed.

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark, hvor det
fremgar at &ndringerne i registre-
ringsafgiften fir virkning fra frem-
saettelsen af lovforslaget. Dette
skyldes, at det ellers er en tisiko
for, at bilsalget i Danmark reelt vil
blive sat i sta frem til lovens ikraft-
treden, eller at der risikeres ham-
string af koretojer, der efter de nye
regler vil stige 1 ptis.
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AG oplister et eksempel fra lov-
forslaget vedrorende en dieseldre-
ven autocamper. AG bemarker, at
det er merkvardigt, at der i det
pagzldende eksempel er indregnet
et bundfradrag for alle autocam-
pere, nar det stir anfort i aftaletek-
sten, at der ikke gives bundfradrag
for autocampere. AG sporger til,
om der i stedet er tale om, at be-
regningen efter personbiler ogsa
indbefatter et bundfradrag for au-
tocampere, eller om der er tale om
et CO»-tilleg. AG bemerker, at
dette vil fordrsage en prisstigning
pa 47.500 kr. i eksempel C, og
samtidig vil det modarbejde ned-
sattelsen af registreringsafgiften
for autocampere fra 60 pct. til 45
pet. 1 2017.

AG angiver en rekke eksempler
pa forskellige typer autocampere
og bemarker, at bildelen pé auto-
campere for det meste kun er
chassiser, hvorpa der opbygges en
campingdel. Fordelingen af bilde-
len og chassis kan dog variere. AG
bemzrker i den sammenhzang, at
det ikke giver mening, nir der i
forslaget beregnes efter bildel, da
disse ikke flytter sig meget i for-
hold til prisen pa campingindret-
ningen, der er uden afgift. AG be-
merker, at der vil ske en skavvrid-
ning af afgiften pa autocampere pa
grund af forskellen i mangden af
bildel til forskellige autocamperty-
pet, og at kassevognscampere vil
blive hirdest ramt i forhold til au-

Kommentarer

Det er korrekt, at det fremgir af
aftaleteksten, at autocampere ikke
far et bundfradrag i registreringsaf-
giften. Aftaleparterne var enige
om, at autocampere skulle overgi
til de nye regler, men at afgiftsen-
dringerne skulle forblive omtrent
uxndret.

Skatteministeriet har vurderet, at
det er nodvendigt, at autocampere
tar et bundfradrag i registreringsat-
giften ligesom personbiler, hvis af-
giften skal veere omtrent uzendret.
Der er detfor indarbejdet et bund-
fradrag i lovforslaget for at leve op
til de forudsztninger, der fremgir
af aftalen.

Der er med lovforslaget ikke fore-
taget eendringer fsva. grundlaget
for beregning af registreringsafgift
i den forstand, at beboelsesdelen
fortsat ikke er en del af afgifts-
grundlaget, medmindre 45 pct.-
reglen tages i brug,
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tocampere, hvor bildelen kun ud-
gor en begranset del af det totale
koreto;.

AG bemarker, at den foresliede
omlegning af registreringsafgiften
for autocampere til personbilafgif-
ter ikke virker szrlig velovervejet,
da bildelen af en autocamper kun
et et bilchassis. AG bemzrker, at
der derfor lige sa godt kunne ind-
fores en stykafgift for chassiser.

AG bemarker, at bestanden af au-
tocampere 1 Danmark begrenser
sig til omkring 10.500 autocam-
pere, hvor der til sammenligning
findes 162.000 motorcykler,
2.600.000 personbiler og 380.000
varebiler, og at det derfor nappe
er de danskejede autocampere, der
bidrager med COz-udledning i
merkbart omfang.

AG bemarker, at de undrer sig
over, at omlegningen ikke indebae-
rer en omlegning fra en vaerdiba-
seret afgift til en teknisk baseret
afgift, som flere andre lande i EU
benytter sig af.

AG bemerker, at brugen af auto-
campere er en klimavenlig rejse-
form sammenlignet med andre rej-

setypet.

Kommentarer

I forlengelse af ovenstiende be-
merkes det yderligere, at indfe-
relse af en stykafgift for chassiser
ikke vurderes at vaere i trdd med
intentionen om, at autocampere sa
vidt muligt overgar til reglerne for
personbiler.

Det er korrekt, at bestanden af au-
tocampere i Danmark er begran-
set og derfor bidrager begranset til
den samlede COz-udledning. Dog
udleder autocampere mere CO;
pt. kort km end en personbil gor.

For at holde niveauet af registre-
ringsafgift omtrent uendret, frem-
gar det af aftalen, at autocampere
kun skal betale COa.tilleg efter det
lave trin.

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark, hvor det
fremgar, at en omlegning til en ren
teknisk baseret afgift vil vaere en
gennemgribende reform af afgifts-
systemet, der vil kunne indebare
store prisendringer for konkrete
typer af biler.

Beskatningen af autocampere skal
ses i sammenhzeng med den ovrige
beskatning af koretojer.
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AG bemarker, at der sker en af-
giftsmaessig skaevvridning mellem
campingvogne og lystbade, der er
afgiftsfri, og autocampere, der skal
betale registreringsafgift.

AG er af den opfattelse, at yderli-
gere afgiftsstigninger vil veere dér-
ligt for autocamperturismen, som
ellers er i sterk fremdrift pga. co-
rona-pandemien, og at det ogsa
bor tages i betragtning, sifremt
der vedtages fornuftige afgiftsstor-
relser for danske autocampere,
kommer ogsi flere til, og dermed
storre direkte indtjening til staten.

Det er ACRs opfattelse, at en uzn-
dret vedtagelse af lovforslaget vil
medfore en ckstra beskatning af
autocampere, da autocampere ude-
lukkende kan anskaffes med diesel
som drivmiddel.

ACR bemarker, at den gzxldende
sats for minimumsafgift pa 45 pct.
for autocampere oprindeligt er
fastsat som en tredjedel af den da-
gxldende hoje sats for personbiler
pa 180 pct. ud fra en betragtning
om, at bildelen af autocamperen
udgjorde ca. en tredjedel af vaer-
dien af koretojet, mens beboelses-
delen udgjorde ca. to tredjedele af
vardien. Det bemarkes, at indret-

Kommentarer

Der betales registreringsafgift for
biler, der af herboende onskes an-
vendt pd det danske vejnet. For
campingbiler gzlder en lempelig
serregel, der betyder, at der som
udgangspunkt ses bort fra verdien
af campingindretningen, nar regi-
streringsafgiften beregnes.

Efter lovforslaget overgir cam-
pingbiler til det nye regelset pa en
sadan made, at registreringsafgif-
ten vil vere omtrent uendret.

Der henvises til kommentaren til
AutocamperGruppen, hvor det
fremgir, at omlaegningen af regi-
streringsafgiften for autocampere
medferer et omtrent uzendret ni-
veau af registreringsafgiften ift.
galdende regler.

12017 blev satsen for minimums-
afgiften nedsat fra 60 pct. til 45
pct., hvilket skal ses i lyset af gene-
relle lempelser for personbiler, der
blev indfert dengang. De foresla-
ede regler for personbiler er gen-
nemsnitligt set en stramning for
konventionelle biler. En lempelse i
form af en nedsattelse af satsen
for minimumsafgift til 35 pct. for
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ningen i dag snarere udgor to tred-
jedele af den samlede vaerdi. ACR
bemarker, at bildelen for auto-
campere som udgangspunkt udger
mellem 100.000 til 200.000 k.
Derfor opfordrer ACR til, at sat-
sen nedsettes til 35 pct., sd afgif-
ten kommer til at afspejle afgiften
pé petrsonbiler. Herved vil man
ogsd opnd, at autocampere ikke
blot bliver registreret og opbevaret
1 Sverige og Tyskland.

ACR bemarker, at autocampere
ikke er at betragte som bil num-
mer 2 i en husstand, og at de korer
langt ferre kilometer end et almin-
deligt personmotorkoeretoj. ACR
opfordrer pd den baggrund til, at
ejerafgiften efter breendstoffor-
brugsafgiftsloven nedsattes. Som
cksempel navnes, at der kunne la-
ves en tilsvarende ordning for den,
der gaelder for veterankoretojer,
hvor der kun betales afgift eller til-
leg med en fjerdedel af den sed-
vanlige afgift eller tilleg. Det be-
markes, at en sidan nedszttelse
kun bor gelde for keretojer, der er
indregistreret som personbil/be-
boelse med en kereklar vaegt over
2585 kg.

DI bemarker, at forslaget vil fore
til en mere enkel, langsigtet og tek-
nisk baseret afgift end tilfldet er 1
dag, som DI under hele forlobet
har anbefalet. Det bemarkes dog,
at selvom resultatet er en mere
teknisk og lobende afgift, vil afgif-
ten med tiden blive indhentet af

Kommentarer

autocampere vurderes derfor ikke
at vaere i trad med aftalens hensigt.

Der vurderes ikke at vare grundlag
for nedszttelse af ejerafgiften for
autocampere, samtidig med at der
foreslas en generel forhgjelse af
ejerafgiften, som skal gzlde for an-
dre koretojer.

Desuden bemerkes, at mange au-
tocampere afmeldes uden for sa-
son (fx over vinteren), og dermed
ikke skal betale ejerafgift i denne
petiode.
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de uhensigtsmassige og admini-
strativt tunge konsekvenser, en
veerdibaseret afgift har. Det skyl-
des, at den vasentligste del af bil-
parken pi et tidspunkt vil udgeres
af nul- og lavemissionsbiler.

DI havde gerne set en lobende og
rent teknisk eller en mere teknisk
baseret afgift og det bemarkes, at
en rent teknisk baseret bilbeskat-
ning ville have sikret en mere di-
rekte ssmmenhaeng mellem afgif-
tens storrelse og bilernes kli-
mamessige pavirkning. Det be-
merkes, at konsekvensen af at
fastholde et relativt hojt vardiele-
ment eksempelvis er, at ikke-opla-
delige biler med avanceret hybrid-
teknologi ikke belonnes tilstrackke-
ligt for den afgiftsmassige effekt
af, at hybridteknologien fordyrer
bilen og dermed den vardibase-
rede del af afgiften.

DI anbefaler, at valget af CO»-ud-
ledning som afgiftsgrundlag tages i
betragtning 1 forhold til planerne
om indferelse af en generel CO»-

afgift, hvis en sidan skal inkludere
biler.

DI bemarker, at det er organisati-
onens opfattelse, at de nye regler
ikke kan have virkning for brugte

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark, hvor det
fremgir, at en omlagning til en ren
teknisk baseret afgift vil vaere en
gennemgtibende reform af afgifts-
systemet, der vil kunne indebzre
store prisendringer for konkrete
typer af biler.

Yderligere henvises til kommenta-
ren til ABD, hvor det fremgir, at
hybridbiler uden ladestik hidtil har
veret uforholdsmassigt lavt be-
skattet som folge af hoje km/] fra-
drag, og at omlagningen har i sigte
at fremskynde udbredelsen af nul-
og lavemissionsbiler fremfor al-
mindelige hybridbiler, som typisk
udleder betydeligt mere CO; pr
km.

Det blev med aftale om Gron
skattereform af 8. december 2020
aftalt, at en ekspertgruppe skal ud-
arbejde forslag til udformning af
en ensartet COze-regulering under
hensyntagen til lekage m.v. Ek-
spertgruppen skal delafrapportere
senest ultimo 2021 og skal ferdig-
gore sit arbejde 1 efteraret 2022.

Nar det gzelder faellesskabsretten
og registreringsafgift af brugte ind-
forte biler, har Den europaiske
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biler, der er registreret forste gang
senest den 17. december 2020, da
det vil vere i strid med EU-retten,
hvis brugte biler skal afgiftsberigti-
ges pa en made, der afviger fra til-
svarende brugte biler til salg i
Danmark. Det bemarkes, at der
efter forslaget ved afgiftsberigti-
gelse af brugte biler skal beregnes
et COz-udslip pd baggrund af
WLTP-normen, og at det har som
konsekvens, at importerede brugte
biler ved afgiftsberigtigelse pr. 18.
december 2020 bliver dyrere end
tilsvarende brugte biler, der er re-
gistreret forste gang i Danmark for
den 18. december 2020, og som
ved afgiftsberigtigelsen har an-
vendt NEDC-normen for brend-
stofforbruget. DI bemerker der-
udover, at der forekommer uklart,
om det beregnede batterifradrag
skal nedszttes med vardifaldspro-
centen.

DI anbefaler, at de foresliede n-
dringer vedrorende varebiler ud-
skydes et ar, fordi det ikke er alle
merker, der er klar med varebiler i
nul- og lavemissionsvarianter. Det
bemarkes, at det er vigtigt at fast-
holde loftet over registreringsafgif-
ter pd varebiler over 3 tons af hen-
syn til omkostningerne for dansk
erhvervsliv. DI vurderer, at den
nye afgiftsmodel for varebilernes
vedkommende indebzrer en rela-
tivt hoj beskatning af de mindre
varebiler under 3 tons. DI finder

Kommentarer

unions domstol ved flere lejlighe-
der slaet fast, at en sammenligning
med afgiftsregimet for keretojer,
der er taget i brug for en ndring
af en afgift, ikke er relevant. Dom-
stolen fastslar bl.a., at Artikel 90
EF (i dag EUF-traktatens art. 110)
“har ikke til formdl at forhindre en
medlemsstat i at indfere nye afgif-
ter eller i at endre procentsatsen
eller beregningsgrundlaget for ek-
sisterende afgifter.”.

Det folger saledes af retspraksis, at
det er det aktuelt gaeldende afgifts-
regime, der er bestemmende for,
hvor stor en del af veerdien af et al-
lerede registreret koretoj, der er re-
sidual registreringsafgift.

Det folger ligeledes af retspraksis,
at alle belobsstorrelser, der indgar i
beregningen af registreringsafgif-
ten, kan nedszttes med samme
procentvise fald, der gzlder for til-
svarende koretojer, der allerede er
registreret, herunder ogsa fradrag
vedrorende batterikapacitet.

Registreringsafgiften for varebiler
folger i hoj grad afgiftssystemet for
personbiler. Dog er afgiften for
varebiler lavere end for personbi-
ler, hvilket skyldes hensyn til et-
hvervene. Den lavere afgift giver
incitament til at indregistrere en bil
som varebil i stedet for personbi-
ler. Ved ®ndringer af afgifterne pa
personbiler er det saledes vigtigt at
indtenke, hvordan @ndringerne
pavirker beskatningen mellem per-
son- og varebiler, og @ndringer,
der gennemfores for personbiler,
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det positivt og essentielt for er-
hvervslivet, at der fortsat skal vere
en maksimal afgift for varebiler
over 3 tons samt at denne afgift
reduceres fra 56.800 kt. til 47.000
kr. DI vurderer, at afgiften for en
reekke mindre varebiler vil stige
veesentligt sammenlignet med i
dag, og at den relativt hoje beskat-
ning af de mindre varebiler kan
have den effekt, at nogle virksom-
heder vil valge en storre varebil

end nodvendigt.

DI bemarker, at der af lovteksten
kan opstd tvivl om, hvorvidt den
maksimale afgift for varebiler
alene gzlder for den vardibase-
rede del af afgiften, og at CO»-til-
leeget skal legges til derefter, hvor-
efter bundfradraget fratrakkes.
Det bemarkes, at eksemplet i lov-
forslaget vedrerer en varebil under
3.000 kg. totalvaegt, hvorfor tviv-
len ikke afklares herigennem, og at
der er behov for en afklaring af
forstdelsen af reglen.

DI bemarker, at det for de varebi-
ler, hvor registreringsafgiften un-
der alle omstendigheder hojest ef-
ter de nye regler kan udgere
47.000 kr. ikke giver mening at fo-
retage den genberegning af afgifts-
grundlaget, som blev indfort i

Kommentarer

bor sdledes ogsd gennemfores for-
varebiler. Derfor vurderes det ikke
hensigtsmaessigt at udskyde de fo-
resliaede @ndringer for varebiler.
Hertil kan det bemarkes, at med
de forsldedes @ndringer i registre-
ringsafgiften for nulemissionsvare-
biler, vil afgiften vare pid omtrent
samme lave niveau frem til 2025.

Lovforslaget udmenter hovedpar-
ten af de initiativer som indgar i
aftalen om Gron omstilling af vej-
transporten.

En udskydelse af registreringsaf-
giften for varebiler under 3 tons vil
kreve yderligere finansiering ud
over det aftalte.

Hensigten med lovforslaget vil
blive praciseret med et &ndrings-
forslag.

Genberegningen af afgiftsgrundla-
get har til formal at sikre, at lea-
singbiler betaler samme registre-
ringsafgift som andre sammenlig-
nelige koretojer. Med forslaget an-
dres der ikke pé dette.
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2017. DI opfordrer til, at der fore-
tages en andring, si genbereg-
ningskravet bortfalder i disse situ-
ationer i trdd med konklusionen i
Skatteministetiets evaluering af
leasingstramningerne fra 2019.

DI bemarker, at lovforslaget inde-
holder en markant skaerpelse 1 for-
hold til den politiske aftale for s
vidt angdr batterifradraget. Det be-
merkes, at batterifradraget efter
den politiske aftale tilfalder alle
plug-in hybridbiler, mens det efter
lovforslaget kun gzlder nul- og la-
vemissionsbiler. DI sporger endvi-
dere til, om der ved beregning af
batterifradraget bliver regnet med
hele tal eller decimaler i DMR og
givet fald hvor mange decimaler.

DI bemarker, at indforelsen af re-
gistreringsafgift pd nulemissionsbi-
ler, der koster mere end 400.000
kr., vil have betydning for taxi-
vognmands okonomi, da der skal
svares afgift, nir vognmanden szl-
ger koretojet. Det bemaerkes, at
dette vil oge omkostningerne for
vognmznd, der har valgt en nule-
missionsbil, hvilket er uhensigts-
meessigt 1 relation til den gronne
omstilling.

Kommentarer

Omlzgningen af registreringsafgif-
ten skal veere med til at forsimple
afgiftssystemet for biler og sikre
stabile rammevilkar for bilmarke-
dets aktorer de kommende mange
ar.

Desuden fremmes nul- og lavemis-
sionsbiler med aftalen. Et element
heri er videreforelse af batterifra-
draget. Batterifradraget er malret-
tet nul- og lavemissionsbiler for
netop at fremme nul- og lavemissi-
onsbiler, som er formalet med af-
talen.

Ved beregning af batterifradraget i
DMR beregnes batterikapacitet
med én decimal.

Efter gzeldende regler betales der
ikke registreringsafgift af koretojer
anvendt til taxikersel. Detfor pa-
virker ndringer i registreringsaf-
giften alene vognmand, hvis de ef-
terfolgende sxlger deres koreto;.
Regler vedr. dette er uzendret ved
lovforslaget.
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DI bemarker vedrorende vagtaf-
giftsloven, at lovforslaget ikke n-
drer pa satserne for lastbiler, pa-
hengsvogne og sattevogne, der er
omfattet af lov om vejafgifter, og
som fra 2025 vil vere omfattet af
en kilometerafgift for lastbiler, og
at disse koretojer heller ikke er
omfattet af udligningsafgiften. DI
bemarker, at de ikke kan stotte en
kilometerafgift for lastbiler, der
oger beskatning pd mobilitet og
forringer konkurrenceevnen, og at
hvis Folketinget beslutter, at last-
biler mellem 3,5-12 tons ogsa skal
omfattes af en kilometerafgift, bor
disse tilsvarende heller ikke vare
omfattet af udligningsafgift.

DI noterer, at udligningsafgiften
forhojes pa én gang med ca. 21
pct. for sa at holdes i ro frem til
2030 frem for en arlig regulering
pa 1,9 pct. og bemearker, at afgifts-
stigningen i stedet bor indfases
med en arlig mindre stigning frem
mod 2030.

DI kvitterer for den foresldede ju-
stering af beskatningen af fri bil,
som laegger sig op ad, hvad DI tid-
ligere har foreslaet, selvom DI
havde foretrukket, at zendringen
kun gjaldt nye kontrakter. Nar ju-
steringerne ogsa far effekt for ek-
sisterende kontrakter, er det fot-
nuftigt at indfere endringerne
gradvist.

Kommentarer

Indferelsen af en kilometerbaseret
vejafgifter i Danmark for lastbiler
indgir som et initiativ i aftale om
Gron omstilling af vejtransporten.
Vejafgiften er ikke omfattet af
dette lovforslag, men regeringen
vil udarbejde et konkret opleg het-
til. Den konkrete model skal — ud-
over det gronne hensyn — bl.a.
overvejes 1 forhold til konsekven-
ser for erhvervslivet.

En overgangsordning kan, som DI
bemarker, bestd i, at der et to re-
gelszt, der gelder for hhv. nuvae-
rende og kommende personer
med fri bil, eller som i lovforslaget
kun ét regelsat, der gaelder for alle,
og som til gengzld indfases lang-
somt.

En ulempe ved den forstnavnte

er, at det dobbelte regelsat vi
skulle gzelde 1 en meget lang ér-
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DI mener dog grundleggende, at
det endelige beskatningsgrundlag
bliver for hejt i forhold til den re-
elle privatokonomiske vaerdi af fri
bil for medarbejderen. DI noterer
sig sdledes, at regeringen forven-
ter, at justeringen vil fore til et va-
rigt merprovenu fra beskatningen
af fri bil — hvilket leegger sig til det
varige merprovenu, der folger af
andre @ndringer af fri bil-ordnin-
gen over de seneste 10 ar.

Serligt mener DI, at 22,5 pct. af
anskaffelsesvardien synes meget
hoj sammenholdt med

det typiske veerditab pé selv helt
nye biler. Efter tre ar med fri bil
vil en medarbejder saledes

have betalt skat af over 2/3 af bi-
lens anskaffelsespris — foruden
skat af miljotillegget.

Beskatningsgrundlag for fri bil er
saledes hojere end i

Danmarks nabolande. I DI’s fot-
slag til en justering af beskatnin-
gen af fri bil indgik sdledes en flad
vaerdiprocent’ pa 20 pct.

Milet ma vere, at den skematiske
fastsattelse af beskatningsgrundla-
get i fri bil-ordningen sa korrekt
som muligt reflekterer den privat-

Kommentarer

reekke fremover. Selv om der ty-
pisk er en meget stor udskiftning
af bilerne, der anvendes som fri
bil, vil der vaere enkelte, der anven-
des over en lengere arrekke og
derfor ville skulle vere pé det
’gamle’ regelszt.

Udgangspunktet for beskatningen
af fri bil er, at beskatningen skal
svare til den privatekonomiske
verdi for medarbejderen. Dog af-
balanceret med, at reglerne skal
veere relativt enkle og skematiske.

Der har gennem de sidste mange
ar varet en relativ beskeden, men
dog stigende tendens i antallet af
personer med fri bil. Det indikerer,
at beskatningen af fri bil ikke er
for hoj.

Samtidig har de gzxldende regler en
indbygget tendens til over tid grad-
vist at lempe reglerne for beskat-
ningen af fri bil. Det skyldes, at
belobsgrensen pa 300.000 kr. mel-
lem beskatning med 25 pct. og be-
skatning pa 20 pct. ikke reguleres.

Dermed vil en stadig storre del af
bilens verdi med geldende regler
blive beskattet med 20 pct. og en
tilsvarende mindre del med 25 pct.
i takt med den almindelige prisud-
vikling. De gzldende regler med-
forer siledes en gradvis lempelse
af bilbeskatningen over tid. Med
forslaget afskaffes denne meka-
nisme. Det varige merprovenu skal
ses 1 dette lys.
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okonomiske verdi for medarbej-
deren ved at kunne rade over bilen
i sin fritid — hverken mere eller
mindre.

DI opfordrer regeringen til at ana-
lysere 1 hvor hej grad, dette er til-

feeldet, herunder om der er behov
for yderligere justeringer.

DI foreslar, at ’anskaffelsespris’
som grundlag for beregningen af
beskatningsgrundlaget udgir og
erstattes med offentlige listepriser
fra forhandlerne. P4 den made sik-
res, at to medarbejdere med iden-
tiske biler stillet til radighed, bliver
beskattet ens, uanset hvad deres
arbejdsgiver har af faktiske udgif-
ter til bilen.

DI anforer, at den nuvarende ra-
dighedsbeskatning af fri bil giver
branchen nogle administrative ud-
fordringer, idet der er et udtalt
krav om levering af firmabilen den
forste eller den anden i kalender-
mineden, da der onskes ridighed
over koretojet i videst muligt om-
fang, fordi medarbejderen beskat-
tes for hele kalendermaneden. DI
foreslir derfor en mere fleksibel
beskatning af fri bil, sd der sker
beskatning ved pabegyndt radig-
hed i perioder af sammenhan-
gende 30 dage i stedet for pr. pa-
begyndt kalendermaned. Derved
vil firmabilkunder kunne fordele

Kommentarer

Formilet med omlagningen af bil-
beskatningen er ikke en samlet
nedszttelse af niveauet, men en
omtrent provenuneutral omlag-
ning, der i hojere grad tager hojde
for udgifterne til braendstof. En
nedszttelse af verdisatsen til 20
pct. for alle biler vil medfore en
samlet lempelse af beskatningen af
firmabiler.

Det er ikke et krav, at der indbe-
rettes en standardpris for alle kore-
tojer. Desuden er det importo-
rerne selv, der fastsetter sidanne
standardpriser. Der er detfor kore-
tojer, hvor der enten ikke findes
en standardpris, eller hvor denne
ikke kan laegges til grund for be-
skatningen. Af disse grunde er den
foresldede alternative model ikke
anvendelig uden vasentlige @n-
dringer af systemet med standard-
priser.

Lovtorslaget udmeonter aftalen om
Gron omstilling af vejtransporten
for sa vidt angir den aftalte juste-
ring af beskatningen af fri bil,
hvormed miljotillegget vagtes ho-
jere 1 beskatningsgrundlaget, og
anskaffelsesprisen vaegtes mindre.
Det indgar ikke i aftalen at endre
péa den nuverende -relativt enkle -
radighedsbeskatning. DI’s forslag
traekker i retning af lempeligere og
mete komplicerede beskatnings-
regler for fri bil.
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leveringen af koretojer til medar-
bejderne hen over en mined alt
efter, hvornir medarbejderen pa-
begynder ridigheden.

DI kvitterer for den foreslaede vi-
dereforelse af en lavere elafgift for
erhvervsmassig opladning til

transport, hvilket er vasentligt for
den gronne omstilling og for eko-
nomien i den kollektive transport.

DI bemarker, at det af lovforsla-
gets bemerkninger forudsattes, at
de nye afgiftsregler anvendes fra
lovforslagets fremszttelse, og at de
Danske Bilimportorer har foreta-
get et skon over storrelsen af de
udleg/tilbagebetaling, der vil blive
tale om. For elbiler drejer det sig
om ca. 500 mio. kr., for plug-in
hybridbiler om over 1 mia. kt. og
for konventionelle biler 300-400
mio. kr. DI kvitterer derfor for, at
der lukkes op for at udszatte fristen
for indbetaling af registreringsaf-
gift 1 april til november. Uanset
denne udszttelse bemarker DI, at
de meget store afgiftsbelob vil
have konsekvenser for den sikker-
hed, den enkelte bilforhandler skal
stille over for Motorstyrelsen, som
efter trappemodellen skal svare til
det manedlige afgiftstilsvar og op-
fordrer derfor til, at der ses pa mo-
dellens urimelige konsekvenser og
manglende proportionalitet sam-
menholdt med statens reelle risiko.
DI foreslar, at der 1 2022 ikke sker
en forhojelse af sikkerhedsstillel-
sen, hvis trappemodellen fasthol-

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark, hvor det
fremgir, at sikkerhedsstillelsen re-
vurderes arligt, og at overgangspe-
rioden i forste halvir derfor ikke
bor have nogen betydning, da
langt de fleste omberegninger af
afgift bor vare gennemfort, nar
sikkerhedsstillelsen skal revurderes
ved udgangen af 2021.
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des. Det anbefales endvidere at su-
spendere den nuvarende ordning,
sa der fra og med den 1. januar
2021 og til udlagt registreringsaf-
gift er tilbagebetalt, alene skal stil-
les sikkerhed for 500.000 k.

DI bemarker, at der i lovforslaget
leegges op til, at de nye regler kan
anvendes fra og med den 18. de-
cember 2020, men at Motorstyrel-
sen i s3 tilfelde stiller krav om, at
belobene i fakturaen skal vare be-
regnet efter de geldende regler, og
at dette giver forhandlerne ganske
store udfordringer bade i relation
til beregningen af moms og i fot-
hold til at forklare kunden, hvor-
for fakturaen ikke stemmer med
den aftalte pris. DI bemaerker, at
anvisningen fra Motorstyrelsen
ogsa tvinger virksomhederne til at
omfakturere de enkelte biler, nar
lovendringen treeder i kraft, hvil-
ket rent administrativt er meget
ressourcekraevende. DI foreslar pa
den baggrund, at det tillades at ud-
forme fakturaer pa baggrund af de
nye regler, som det har vaeret mu-
ligt tidligere i lignende situationer.

DI bemarker, at den foresliede
overgangsordning giver anledning
til stor usikkerhed hos bilforhand-
lerne og onsker bekraftet, at ord-
ningen betyder, at biler, hvor der
er indgéet bindende aftale med
slutbruger og dokumentation her-

Kommentarer

Det er korrekt, at beregningen af
registreringsafgiften skal ske efter
de gzldende regler indtil lovens
ikrafttreeden. Der skal i forhold til
selve afgiftsberegningen og angi-
velsen sdledes ses bort fra de nye
regler. Efter lovens ikrafttraeden vil
der ske en omberegning af regi-
streringsafgiften, og en evt. diffe-
rence i forhold til det indbetalte
belob vil blive efteropkrevet eller
tilbagebetalt.

Som forhandler er det dog muligt
allerede nu at oplyse og opkrave
det belob fra kunden, som svarer
til en afgiftsberegning efter de nye
regler. Der gzelder dog i sa fald
saerlige krav til fakturaen. Disse
krav vil blive beskrevet nermere af
Motorstyrelsen hurtigst muligt,
herunder vedrorende, hvordan der
kan faktureres pd en made, hvor
bide momslovens og registrerings-
afgiftslovens fakturakrav overhol-
des.

For sa vidt angar overgangsord-
ningen henvises der til kommenta-
ren til Autobranchen Danmark,
hvor det fremgir, at breendstof-
normen er en del af overgangsbe-
stemmelsen.
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for er indsendst til skattemyndighe-
derne, skal afgiftsberigtices med
den afgift, der skulle have varet
betalt, saifremt bilen var registreret
pé kobstidspunktet, herunder pa
baggrund af NEDC-tal. Det be-
merkes endvidere, at det bor pra-
ciseres, at begrebet ”slutbruger”
ogsd omfatter et leasingselskabs
kob af biler, og at det bor pracise-
res i lovteksten eller bemarknin-
gerne, at overgangsordningen til-
svarende gzlder ved en bindende
leasingaftale alternativt kundens
accept pi et leasingtilbud.

DI onsker svar pa, om overgangs-
ordningen ogsa kan anvendes, hvis
der ikke er fuldsteendig overens-
stemmelse mellem slutseddel og
faktura, da det ofte forekommer,
at der er aftalt mulighed for at @n-
dre specifikationer eller udstyr i ti-
den ind til levering. Det nevnes
ogsd, at bilimportorer i mange til-
felde yder support til salget af en
konkret bil fx i form af en kredit-
nota, og at denne support ofte pa-
virker afgiften. DI sparger, om
andringer i denne support, der
ydes fra importeren til den pagal-
dende bil, og som pévirker afgif-
ten og totalprisen pd slutsedlen, vil
have som konsekvens, at bilen
ikke kan afgiftsberigtiges pa over-
gangsordningen.

DI bemarker endvidere, at det bor
preciseres, at en bindende aftale
kan udgoeres af forskellige former
for aftalegrundlag, idet der i bran-
chen anvendes ordrebekreftelser,

Kommentarer

For sa vidt angér forstielsen af be-
grebet slutbruger henvises til kom-
mentaren til Autobranchen Dan-
mark.

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark, hvor det
fremgir, at der vil kunne foretages
nogle typer @ndringer mellem slut-
seddel og faktura.

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark, hvor det
fremgar, at det afgorende er, om
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ordrebestillinger, e-mails og andre
variationer over aftaleindgielsen.

DI bemarker, at bilforhandlere
kan regne med at blive kontaktet
af Motorstyrelsen, hvis den til-
sendte dokumentation ikke er til-
streekkelig dokumentation for en
bindende aftale og sperger til,
hvor lang tid der i givet fald vil g4,
for Motorstyrelsen giver besked.
Der sporges endvidere til, hvortil
forhandleren skal rette et eventuelt
afgiftskrav, hvis Motorstyrelsen
ikke accepterer den fremsendte
dokumentation.

DI ser gerne, at muligheden for at
anvende overgangsordningen for
biler solgt til slutbruger senest den
17. december 2020 ogsd omfatter
bilforhandlere, der selv med bin-
dende virkning har indgéet aftale
om kob til eget brug senest den
17. december 2020.

BB takker for anledningen til at af-
give horingssvar. BB finder, at der
er tale om et omfattende og vigtigt
forslag, der zendrer grundleggende
pa en lang rakke forhold, nar det

gxlder bilbeskatningen i Danmark.

Kommentarer

der aftaleretligt er indgaet en bin-
dende aftale, og ikke pracis hvor-
dan det bliver dokumenteret.

Motorstyrelsen valgt at stille even-
tuelle afvisninger af anvendelse af
overgangsordningen i bero, indtil
den offentlige horing af lovforsla-
get. I de sager, hvor det er klart, at
kravene ikke er overholdt, sker
sagsbehandlingen lobende. Ogsa
disse sager har dog i et vist omfang
afventet den offentlige horing, da
afgreensningerne pa baggrund af
horingssvarene kunne blive @n-
dret.

For sd vidt angir afgiftskrav er
okonomien i aftalen et spergsmal
mellem forhandleren og kunden.
Det fremgir ogsa af lovforslaget.

Forhandlere kan betragtes som
slutbrugere og er derved omfattet
af overgangsordningen, hvis de
kober et koretoj af en anden for-
handler og i ovrigt lever op til be-
tingelserne i bestemmelsen.
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BB finder principielt, at skellet
mellem biler drevet af fossile driv-
midler og biler, der bidrager til kli-
maneutral transport, burde vare
endnu storre, end det bliver tilfel-
det med forslaget. BB anerkender
samtidig de historiske og praktiske
forhold, der gor, at bilafgifterne er
et vigtigt element 1 den samlede fi-
nansiering af det danske samfund,
og at det detfor kan vare nedven-
digt at bygge de gronne initiativer
op om den eksisterende afgiftsmo-
del, selvom den er langt fra opti-
mal.

BB bemarker, at beskatningen
principielt burde handle om klima-
belastning og evt. andre tekniske
egenskaber, frem for at tage ud-
gangspunkt i bilens importpris. BB
anerkender samtidig, at forslaget
tager vigtige skridt i denne retning
og skal opfordre til, at der fremad-
rettet forsat sikres en hoj vaegtning
af klimabelastning i parametrene
for beskatningen.

BB finder, at lovforslaget under de
givne omstendigheder er et godt
og vigtigt skridt pa vejen mod den
gronne omstilling af transporten i
Danmark. Serligt for personbils-
transporten er lovforslaget et vig-
tigt skridt i den rigtige retning, der
dog ikke kan sta alene.

BB finder det positivt, at lov-
forslaget overordnet soger at

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
Autobtranchen Danmark, hvor det
fremgir, at en omlagning til en ren
teknisk baseret afgift vil vaere en
gennemgribende reform af afgifts-
systemet, der vil kunne indebare
store prisendringer for konkrete
typer af biler.
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bygge pa et princip om teknologi-
neutralitet, selvom det komplice-
res af det vaerdimeassige udgangs-
punkt for afgiftsberegningen. BB
finder, at princippet er godt og rig-
tigt, og at flere elementer i lov-
forslaget underbygger ambitionen
fornuftigt. BB fremhaver, at der
sikres en rimelig ligebehandling
mellem forskellige typer af ikke-
forbrendingsmotordrevne koreto-
jet.

BB anerkender, at afgiftsfritagel-
sen for brendselscellebiler fortsaet-
ter i 2021, og det skaber den nod-
vendige stabilitet for branchen.

BB finder det vigtigt, at beskatnin-
gen, nar den palegges brandsels-
cellebilerne fra 1. januar 2022 fo-
regar pa helt lige vilkdr med batte-
ridrevne biler efter princippet om
teknologineutralitet. BB anerken-
der og kvitterer for udvidelsen af
batterifradraget til ogsd at gzlde
brandselscelleteknologi. Dette
skaber en reel ligestilling mellem
teknologier, hvilket er positivt og i
trdd med bédde de udtrykte politi-
ske onsker og anbefalingerne fra
”Kommissionen for gron omstil-
ling af personbiler”. BB bemarker,
at batteridrevne biler kommer til
at spille en meget betydelig rolle i
omstillingen, men under hensynta-
gen til mobilitetsbehov samt bade
den okonomiske og klimamassige
baredygtighed af den nedvendige
infrastruktur er det oplagt at flek-
sible teknologier som brandsels-

Kommentarer
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Camping Outdoor Dan-
mark (COD)

Bemaerkninger

celledrevne biler bidrager til om-
stillingen — ogsd af den lette del af
transporten.

Brintbranchen finder det positivt,
at klimaelementerne styrkes i for-
hold til personbeskatningen af fri
bil, men batteri- og breendselscelle-
drevne biler bor efter Brintbran-
chens opfattelse have yderligere
fordele i udregningen af den per-
sonlige beskatning.

BB finder samlet set, at der er tale
om et godt og fornuftigt lov-
forslag, der trackker i den rigtige
retning i forhold til gren omstil-
ling af transportsektoren.

BB gor opmarksom p4, at regi-
streringsafgiftssystemet ikke alene
kan klare opgaven, og der skal der-
for folges op pa lovforslaget med
beskatning af e-fuels, udbygning af
infrastruktur til alternative driv-
midler m.v., for at sikre en tekno-
logineutral og balanceret tilgang,
hvor alle biltyper sikres lige ad-
gang til infrastruktur m.v.

COD bemzrker, at der med om-
legningen onskes en forenkling af
afgiftssystemet, som COD stotter
op om.

COD bemzrker, at autocamper-
forhandlere er pilagt en tung ad-
ministrativ byrde i forbindelse

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
Dansk Elbil Alliance.

Kommissionen for gron omstilling
af personbiler forventes at offent-
liggore andel delrapport i 2021, der
primart kommer til at omhandle
de infrastrukturelle forhold, der
skal vere med til at understotte
den gronne omstilling.

Beregningen af registreringsafgif-
ten efter registreringsafgiftslovens
§ 4 er med omlagningen blevet
forenklet, hvilket ogsa gzlder for
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med beregning af registreringsaf-
giften. Det skyldes, at der efter
gxldende regler kraeves dokumen-
tation for, at afgiften ved bereg-
ning efter registreringsafgiftslo-
vens § 4 er lavere end ved anven-
delsen af § 5 a stk. 2, sidste pkt.
COD foreslir en forenkling af reg-
lerne, si autocampere, der allerede
1 dag er omfattet af 45 pct.-reglen
ikke forst skal beregne en afgift ef-
ter registreringsafgiftslovens § 4.
COD foreslir, at registreringsafgif-
ten for koretojer, der er konstrue-
ret og indrettet til beboelse, bereg-
nes af koretojets samlede veerdi
ekskl. registreringsafgift med 0 pct.
af de forste 12.100 kt. og 45 pct. af
resten. COD bemarker, at dette
forslag vil vere 1 overensstem-
melse med aftalepartiernes inten-
tion, som har varet ikke at berore
afgiften for autocampere.

COD bemzrker, at bor praciseres
iloven, at tillegget for COz-udled-
ning alene omfatter koretojer,
hvor afgiften skal beregnes efter
registreringsafgiftslovens § 4. Det
bemzrkes, at det et CODs opfat-
telse, at der ud fra det fremsendte
lovforslag ikke skal foretages et til-
leeg for COz-udledning ved bereg-
ning af registreringsafgiften efter
registreringsafgiftslovens § 5 a, stk.
2, sidste pkt.

Kommentarer

autocampere. Yderligere forenk-
ling, som foresldet af COD, vil &n-
dre pa beskatningen af autocam-
pere.

Efter de tidligere regler har tilleg
og fradrag for brandstofeffektivi-
tet (km/I) kun indgiet i beregnin-
gen af registreringsafgiften for au-
tocampere efter registreringsaf-
giftslovens § 4 og ikke efter regi-
streringsafgiftslovens § 5 a, stk. 2.
Dette princip viderefores med lov-
forslaget, og der skal derfor kun
medregnes tilleg for CO; efter re-
gistreringsafgiftslovens § 4 for au-
tocampere. Beregnes afgiften for
autocampere efter registreringsaf-
giftslovens § 5 a, stk. 2, skal der sa-
ledes ikke medregnes COs tillzeg,
helt i overensstemmelse med de
tidligere regler om tilleg/fradrag
for breendstofeffektivitet.
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COD opfordrer til en nedszttelse
af den nugzldende minimumssats
pa 45 pct., da denne er fastsat ud
fra en betragtning om, at bildelen
af en campingbil udgor cirka en
tredjedel af verdien af koretojet.
COD bemrker, at beboelsesdelen
i dag udgor mere end to tredjedele
af den samlede vaerdi. Det foreslis
derfor, at afgiftsniveauet for egent-
lige campingbiler kommer til at af-
spejle niveauet for registreringsaf-
giften for personmotorkeretojer,
s campingbiler ikke blot bliver re-
gistreret og opbevaret i Sverige og
Tyskland, hvor afgiftsniveauet er
lavere. COD foreslir, at satsen ek-
sempelvis nedszttes til 35 pct., sa
afgiften kommer til at afspejle af-
giften pé personbiler.

COD opfordrer til, at ejerafgiften
efter braendstofforbrugsafgiftslo-
ven nedsaxttes for autocampere pa
tilsvarende made, som ejerafgiften
er nedsat for veteranmotorkereto-
jer, da egentlige autocampere, som
er indrettet med fastmonteret kok-
ken, bad og toilet kan sidestilles
med campingvogne og ikke kan
anses som bil nr. to i en husstand.
COD foreslir pa den baggrund, at
der indferes en ordning for kere-
tojer, der er indregistreret som
personbil/beboelse med en kore-
klar vaegt over 2585 kg., der svarer
til den, der gxlder for veterankere-
tojer.

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
AutoCamperRédet, hvor det frem-
gar, at en lempelse af minimumsaf-
giften ikke er i trad med aftalens
hensigt.

Der henvises til kommentaren til
AutoCamperRadet, hvor det frem-
gar, at der ikke vurderes at vare
grundlag for nedsattelse af ejeraf-
giften for autocampere samtidig
med, at der foreslas en generel for-
hojelse af ejerafgiften, som skal
galde for andre koretojer.
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Doanish Street Rod As-
sociation (DSRA)

Danmarks Frie Auto-
campere (DFAC)

Bemaerkninger

DSRA er bekymret for, at lov-
forslaget vil have den virkning, at
en del voriginale veteranbiler ikke
vil blive behandlet pi lige fod med
veteranbiler, som fremstar som
ved forste registrering.

DSRA bemearker, at forslagets
fastholdelse af, at biler, som har
mistet deres afgiftsmeassige identi-
tet, vil have som konsekvens, at
mange af de biler, som zndringen
var tiltenkt, ikke bliver omfattet.
Det bemaerkes, at Motorstyrelsens
mange tidligere sager om mistet
identitet vidner om, at der skal
ganske fi @ndringer til, for identi-
teten mistes, og at fortolkningen i
praksis er meget inkonsistent.
DSRA frygter, at de mange sager
ombkring tab af identitet vil fort-
satte. DSRA onsker derfor, at reg-
len om afgiftsmaessigt identitetstab
skal tages ud af lovforslaget, eller
at der fastsacttes langt mere klare
og tolerante regler for, hvordan
reglerne skal fortolkes.

DSRA bemrker, at organisatio-
nen finder det meget uheldigt, at
biler, der er mere end 35 ar gamle,
vil f4 en hojere vegtafgift.

DFAC bemarker, at afgiftsgrund-
laget ikke bor vare bilens evne til
at udlede CO;, men den faktisk

udledte maengde udledte CO; ved
det aktuelt korte antal km. DFAC

Kommentarer

En del af lovforslaget gir netop ud
pa at ophzve det serlige originali-
tetskrav til veteranbiler. Disse biler
vil fremadrettet kun skulle afgifts-
berigtige pa ny, nar fritagelse efter
de almindelige identitetsregler ikke
er opfyldt

Hobbybetonede xndringer i et ko-
retojs fremtreeden, som foregir
som lebende vedligeholdelse, vil
ikke som udgangspunkt vare i en
kategori, der udleser fornyet beta-
ling af registreringsafgift, da origi-
nalitetskravet udgar.

Vagtafgiften for biler, der er mere
end 35 ar gamle, er fastsat til 25
pct. af afgiften for yngre bilet.
Denne regel @ndres ikke med lov-
forslaget.

Der henvises til kommentaren til
Autocamperradet, hvor det frem-
gar, at der ikke vurderes at vaere
grundlag for nedsaxttelse af ejeraf-
giften for autocampere, samtidig
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opfordrer til, at vaegtafgiften/cjet-
afgiften samt udligningsafgiften
for autocampere reduceres, si den
reelt lavere udledning af CO» for
autocampere afspejles, da disse pa
grund af kerselsmonster og typi-
ske brug kerer meget ferre km
end en gennemsnitlig personbil.

DFAC bemarker, at det kunne
ske enten ved en reduktion af det
nuvaerende udgangspunkt for for-
hojelserne i breendstofforbrugsaf-
giftsloven eller ved at indsztte en
bestemmelse om, at forhojelserne
ikke finder sted for koretojer ind-
registreret som personbiler til be-
boelse — indtil en bedre model for
maling af kerte km eller den reelle
udledning eksisterer.

DFAC bemartker, at en del auto-
campere har et helt personligt
prag, er bygget pa allerede indregi-
strerede varevogne og herefter
omregistreret til anvendelse som
autocamper. Men til sidanne om-
bygninger kan naturligvis ikke stil-
les de samme forventninger til
emission som til tilsvarende nye
biler. DFAC foreslis detfor, at de
foresldede forhojelser i registre-
ringsafgiftsloven kun gzlder for
biler, der ikke tidligere har varet
indregistreret.

DFAC bemarker, at der endnu
ikke er alternativer til gronnere M1
personbiler i den tungere vagt-
klasse, og at udvikling af el-auto-

Kommentarer

med at der foreslds en generel for-
hojelse af ejerafgiften, som skal
gxlde for andre koretojer.

Der henvises til kommentaren til
Autocampergruppen, hvor det
fremgir, at omlaegningen af regi-
streringsafgiften for autocampere
medforer et omtrent uandret ni-
veau af registreringsafgiften ift.
galdende regler.
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campere er i sin vorden, men ho-
vedparten af danske bilister vil
ikke kunne kore med dem, fordi
de bliver for tunge til et B-kore-
kort. For varevogne er dette for
nyligt lempet, sa man kan kere el-
biler op til 4.250 kg med et B-ko-
rekort, hvis overvaegten skyldes
fremdriftsmetoden (batterier). Da
der endnu ikke er alternative valg
af bildel/motor, og da den fort-
satte motorudvikling i neermeste
fremtid kun kan forventes at bi-
drage i beskedent omfang, kunne
en losning for disse mellemstore
og store personbiler vare at redu-
cere COz-aftrykket ved at moti-
vere til anvendelse af en stotre an-
del HVO — 2. generation biodiesel
— i det omfang det er muligt.

DFAC bemarker, at autocamper-
turismen allerede er et af de
mindst forurenende turistsegmen-
ter, kun overgiet af vandre- og cy-
kelturisten. P4 grund af manglen
pa store P-pladser i byerne, ved
stationer, hospitaler og andre of-
fentlige steder, er mange autocam-
pere vanskelige at bruge som en
reel personbil i det daglige, hvilket
tvinger mange ejere til at eje en
mindre bil nr. 2, som bruges i det
daglige. Vagtafgift/ejerafgift og
udligningsafgift betales uanset om
bilen holder stille i ejerens indkor-
sel, holder pa en natursken over-
natningsplads eller danner ud-
gangspunkt for byturisme — men
imens udleder bilen ingen COo.

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
Autocampergruppen, hvor det
fremgar, at beskatningen af auto-
campere skal ses i forhold til den
ovrige beskatning af koretojer.
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Danmarks Skatteadyo-
kater (DSA)

Bemaerkninger

Det bemarkes, at nerturismen er
langt mindre CO»-belastende end
flyturismen, og Danmarks yder-
omrader har gavn af autocampet-
turismen udenfor hojsesonen. Det
bemarkes, at forudsatningen for
denne nzrturisme er, at man har
rad til at have sin autocamper hol-
dende i indkerslen, mens man gir
pé arbejde og ikke bruger den.
Med for hoje halvarlige afgifter vil
der vaere en oget tilbojelighed til at
afmelde bilen i de koldeste 3-4
maneder - med urimelige admini-
strationsomkostninger og ressour-
cespild til folge - samtidig med at
bilen ikke kan bruges i netop den
sason, hvor yderomriderne i Dan-
mark har mest brug for at fa tu-
ristbesog. Dkonomisk set er sta-
tens omkostning ved at reducere
ejer-/vaegt- og udligningsafgifter
for autocampere minimal. Det be-
merkes, at de forhojede afgifter
kan undgés ved at indskyde en au-
tocamper 1 en tysk klub og fa ene-
ret til brugen syd for Danmarks
graenser, men ogsd herved mistes
turistomszetningen, for den mé
kun kere transit i Danmark.

DSA bemarker vedrorende tillaeg-
get for COz-udledning, at det er
foresldet, at COz-udledningen kan
beregnes pa baggrund af bilens
forbrug af brandstof beregnet i li-
ter pr. 100 km., sifremt CO»-ud-
ledningen for det pagxldende ko-
retoj ikke kan opgores. DSA be-
merker, at de er bekendt med, at
Motorstyrelsen indkalder koretojer
til nyt toldsyn, hvis Motorstyrelsen

Kommentarer

Der henvises til kommentaren
ovenfor.

Der opfordres til, at DSA tager
saerskilt kontakt til Motorstyrelsen
herom, da Motorstyrelsens praksis
for indkaldelse til toldsyn ligger
uden for aftalens rammer.
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er af den opfattelse, at det bereg-
nede brendstofforbrug, som har
veret anfort i DMR for koretojet i
flere ar, ikke er korrekt. Det be-
merkes, at synshallerne ikke selv
kan indtaste et brendstofforbrug,
hvorfor det efter DSAs opfattelse
neppe er muligt at svindle med
oplysningerne om brendstoffor-
bruget, hvilket Motorstyrelsen
hentyder til i forbindelse med ind-
kaldelse af koretgjerne til toldsyn
flere dr efter, at koretojerne er ble-
vet indregistreret i Danmark.

DSA bemarker, at det retssikker-
hedsmaessigt er betenkeligt, at en
offentlig myndighed kan indkalde
et koretoj til toldsyn i tilfzelde,
hvor der eventuelt har veret fejl 1
myndighedernes it-system pa et
tidspunkt, hvis beregningen skulle
vise sig at vare forkert. Der bor
endvidere efter DSAs opfattelse
vere klar hjemmel til, at det er be-
regningsmodellen, som var gal-
dende pa det tidspunkt, hvor kere-
tojet blev indregistreret forste gang
i Danmark, som er geldende for
brandstofforbrugsberegningen.
DSA bemarker, at det forhold, at
Motorstyrelsen indkalder et kore-
toj, som er blevet indregistreret i
Danmark i eksempelvis 2014, til
toldsyn i 2021, ikke ber fore til, at
beregningen af brandstofforbru-
get bliver beregnet efter den mo-
del, der er geldende i 2021, nar
alle koretojer ikke skal have op-
gjort breendstofforbruget efter de
nye beregningsmodeller. For at
styrke retssikkerheden opfordrer
DSA til, at der fastszttes en helt

Kommentarer

Der henvises til kommentaten
ovenfor.

For sd vidt angar forslaget om
fastsattelsen af en klar lovhjemmel
til, hvordan braendstofforbruget
opgotes i de tilfxlde, hvor oplys-
ningerne ikke fremgar af dataer-
klzeringen for et koretoj, vil det
blive undersogt nermere, om det
er muligt at gennemfore nermere
vejledning herom.
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klar lovhjemmel til, hvordan
brendstofforbruget opgores i de
tilfeelde, hvor oplysningerne ikke
fremgir af dataerkleringen for et
koretoj.

DSA bemzrker vedrorende de fo-
resldede regler om beregnings-
grundlag for registreringsafgift for
veterankoretojer, at det kan veere
vanskeligt at fremskaffe oplysnin-
ger om kotetojernes nyvognsptis,
da flere af modellerne ikke har vz-
ret hjemtaget til Danmark fra ny,
og at det er uhensigtsmaessigt at
bygge videre pé en bestemmelse,
som ikke kan efterleves 1 praksis.
DSA opfordrer til, at der fastsat-
tes bestemmelser om afgiftsbereg-
ning, der dels er gennemskuelige,
dels er mulige at efterleve.

DSA bemarker, at de tidligere har
foreslaet, at der indfaores et vardi-
faldssystem til brug for beregning
af registreringsafgiften, som ek-
sempelvis kan tage afsat i ud-
meldte vejledende priser i detail-
leddet. Det nzvnes, at bl.a. Hol-
land har et sidant system for afgift
pa koretojer.

DSA bemarker, at de nugaldende
regler om veardifastsattelse af ko-
retojer blev indfert i 1991, da EF-
domstolen fastslog, at den danske
registreringsafgift var traktatstridig
1 forhold til afgiftsberigtigelse af
brugte koretojer, og at reglerne
herefter blev @ndret, sa registre-
ringsafgiften for brugte koretojer

Kommentarer

Reglerne har til formal at sikre, at
der betales samme registreringsaf-
gift som andre sammenlignelige
koretojer. Med forslaget andres
der ikke pé dette.

Det kan bekraftes, at de geldende
regler for registreringsafgift af
brugte indforte biler mv. i grund-
formen stammer fra 1991.

Som det fremgar af kommentaren

til horingssvaret fra Bilbranchen
og DI, folger det af retspraksis, at
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skulle beregnes ud fra en skons-
messig verdifastsettelse af sam-
menlignelige indregistrerede kore-
tojer pa det danske marked. Det
bemrkes, at reglerne om godtgo-
relse af registreringsafgift ved ek-
sport og indregistrering af koreto-
jer pa forholdsmassig registre-
ringsafgift er blevet indfort efter-
folgende, dels for at overholde an-
befalinger fra Kommissionen, dels
for at overholde EU-Domstolens
praksis om forholdsmassig regi-
streringsafgift, da den danske regi-
streringsafgiftslov for indferelse af
regler om forholdsmaessig registre-
ringsafgift var traktatstridig. Det
bemarkes, at reglerne for verdian-
sattelse af koretojer imidlertid ikke
blev @ndret i forbindelse med ind-
forelse af reglerne om godtgorelse
af registreringsafgift ved eksport
samt reglerne for adgang til at ind-
registrere koretojer pa forholds-
meessig registreringsafgift. DSA
bemearker, at ssmmenlignings-
grundlaget til brug for verdiansaet-
telse af koretojer ikke vil afspejle
den reelle markedsvardi for kere-
tojerne, ndr der alene skal henses
til det danske marked, da det ikke
er alle bilmodeller, der indregistre-
res i Danmark pé fuld afgift.

DSA bemearker vedrorende den
foresldede overgangsperiode, at
der i forbindelse med nedszttelse
af registreringsafgiften fra 180 pct.
til 150 pct. stadig verserer sager
for domstolene, der har til formal
at opna afklaring af, hvordan der
skulle ske tilbageregulering. DSA
opfordrer til, at der fastsattes helt

Kommentarer

det er det aktuelt gzeldende afgifts-
regime, det er bestemmende for,
hvor stor en del af verdien af et al-
lerede registreret koretoj, der er re-
sidual registreringsafgift.

Motorstyrelsen vil dog se p4, hvor-
dan de efterspurgte retningslinjer
kan udarbejdes.
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klare bestemmelser om, hvordan
registreringsafgiften skal fastszttes
pé ny for brugte koretojer, og at
der fastsattes helt klare retnings-
linjer for, hvordan registreringsaf-
giften skal fastszttes pa ny, sa for-
handlerne har en reel mulighed for
at oplyse den endelige pris overfor
forbrugeren inden kobet af kore-
tojet.

DSA anbefaler, at det klart kom-
mer til at fremga af overgangsbe-
stemmelsen, at verdien af koreto-
jet uden afgiften er den samme
béade for og efter ndringen af re-
gistreringsafgiftsloven, og at det
forhold, at der sker en @ndring i
en afgiftssats, ikke forer til, at vaer-
dien af et koretoj uden afgifter @n-
drer sig.

DSA opfordrer til, at overgangsbe-
stemmelsen vedrorende bindende
kebsaftaler ligeledes kommer til at
gxlde bindende aftaler, som er
indgiet mellem et leasingselskab
og en slutbruger, da mange bot-
gere 1 dag ikke kober koretojer,
men derimod leaser koretojer.

DSA onsker bekreftet, at det er
korrekt forstiet, at der med lov-
forslaget ikke skal foretages et til-
leeg for COzudledning for veteran-
motorkeretojer og autocampetre,
der afgiftsberigtiges efter registre-
ringsafgiftslovens § 5, stk. 2, sidste
pkt.

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark.

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark.

Veteranbiler omfattes ikke af reg-
lerne om CO»-tilleeg.
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(DAG)

Doanstk Bilbrancherid
(DBR)
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DAG udtrykker tilfredshed med
forslaget og bemaerker, at 2endrin-
gen af registreringsafgiften til en
beregning af vardi kombineret
med en faktor for CO,-udledning
kan ses som et forste skridt pa vej

vk fra den vardibaserede afgift,
hvilket DAG hilser velkommen.

DBR finder det sterkt beklageligt,
at man ikke har udnyttet den
unikke mulighed til at foretage en
fuldstendig omlegning af bilafgit-
terne til en teknisk baseret afgift.

DBR anerkender og bifalder ret-
ningen i det fremsatte lovforslag,
men finder det uambitiost. DBR
finder det uforstieligt, at man har
beholdt det vardibaserede element
og tilfort endnu et element i form
af et CO»-tilleg. Det er DBRs op-
fattelse, at det formentlig ikke vil
have den store effekt pa de besta-
ende udfordringer i forhold til det
vardibaserede element, at man re-
ducerer vagtningen heraf i den
samlede afgiftsbetaling.

DBR er kritisk indstillet over, at
den gronne omstilling delvist fi-
nansieres ved at straffe ejere af
konventionelle biler og mener, at
omstillingen bor finansieres bredt.

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark, hvor det
fremgir, at en omlagning til en ren
teknisk baseret afgift vil vaere en
gennemgtibende reform af afgifts-
systemet, der vil kunne indebzere
store prisendringer for konkrete
typer af biler.

Omlegningen af registreringsafgif-
ten indebaerer samlet set en for-
enkling af afgiftssystemet, da flere
cksisterende tilleg og fradrag af-
skaffes, samtidig med at der indfo-
res ét nyt tilleg.

Aftalen er delvis finansieret inden
for bilomradet og delvist af det
gronne raderum.
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DBR bemzrker vedrorende den
foresldede overgangspetiode, at
det er helt urimeligt, at det private
erhvervsliv skal belastes med kre-
ditrisikoen for, at slutkunden ad-
skillige maneder efter en endelig
kobsaftale vil betale den efterfol-
gende regulering. DBR bemaerker
ogsd, at det er helt urimeligt, at det
private skal belastes likviditets-
massigt og tvinges til at finansiere
afgifter, fordi Motorstyrelsen i en
helt urimelig lang overgangsperi-
ode skal administrere efter ophae-
vede regler. DBR opfordrer til, at
kreditrisikoen skal pdhvile staten,
sd det er kunden og ikke selvan-
melderen, der hefter for den efter-
folgende regulering i juni 2021.

DBR anerkender, at hensynet til
den helt szrlige prisfolsomhed pa
markedet gor, at der ma vare en
vis samtidighed mellem det tids-
punkt, hvor afgiftsendringer kom-
mer til befolkningens kundskab og
ikrafttreedelsestidspunkt, men er
dog helt uforstdende og staerkt kri-
tiske over for, at det skal tage Mo-
torstyrelsen mere end et halvt dr at
indrette sig pd de nye afgifter.

DBR bemarker, at det er sterkt
uhensigtsmassigt at efterlade mat-
kedet i et lovgivningsmassigt va-
kuum, hvor branchen ikke kan op-
lyse markedet om de endelige pri-
ser pa branchens produkter. Der
henvises 1 den sammenhzng til, at
FDM har fraraddet deres medlem-
mer at kebe bil, indtil det er ro om

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark, hvor det
fremgir, at det i samarbejde med
aftalekredsen er aftalt, at betalings-
fristen for registreringsafgift ud-
skydes midlertidigt.

Den foresliede omlagning af bil-
afgifterne er relativt stor og kraver
omfattende systemtilpasninger og
nyudviklede it-losninger i DMR.
Dette skyldes ikke mindst, at om-
leegningen bade indebzrer afskaf-
felse af nogle elementer og indfo-
relse af nye elementer.

De foreslaede @ndringer kan forst
systemunderstottes den 1. juni
2021, hvor lovforslaget traeder i
kraft.

Skatteforvaltningen vil i den mel-

lemliggende periode understotte
branchen.
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afgifterne. Herudover bemzrkes,
at det er helt utilstedeligt, at bran-
chen overlades til sig selv og ma
forlade sig pa private aktorer for
beregning af korrekte afgifter.

DBR bemarker, at det er misvi-
sende at tale om en omlagning af
bilafgifterne, da der i realiteten er
tale om, at man har oget antallet af
afgiftselementer fra ét til to. Ved-
rorende den nye COs-baserede af-
gift bemarker DBR, at det bor ko-
dificeres, at synshaller ved toldsyn
skal registrere enten COz-udled-
ningstallet eller det omregnede
COz-udledningstal baseret pa bi-
lens brendstofforbrug. Der opfor-
dres til at seenke kravet om frem-
visning af originalt COC-doku-
ment til fremvisning af en kopi
indhentet via private aktorer. DBR
bemaerker, at det ikke er alle fabri-
kanter, der er lige behjxlpelige ved
anmodning om fremsendelse af
COC-dokument.

DBR opfordrer endvidere til, at
det praciseres, hvorvidt importe-
ren har pligt til at fremlegge disse
oplysninger til toldsyn og bemar-
ker, at det er uklart, om importe-
ren har pligt til at fremlegge COC-
dokument, og kun i det tilfxlde,
hvor CO»-udledningstallet ikke

Kommentarer

Derudover er der stor fokus pa, at
der skal vaere en hurtig og smidig
sagsbehandling af de efterregule-
ringer, der skal ske pa den anden
side af lovforslagets vedtagelse.

Derudover patenker Motorstyrel-
sen at udarbejde en reekke prisek-
sempler, som kan bruges til vejled-
ning,

Ved import af brugte koretojer
skal oplysningerne fra CoC-doku-
mentet vedr. udledningen af CO»
pr. km legges til grund. En kopi af
CoC-dokumentet indhentet via
private aktorer ligestilles i den for-
bindelse med det originale CoC-
dokument.

Tilsvarende gelder det, at en evt.
omregnet udledning af CO; pa
baggrund af bilens brandstoffor-
brug ogsa skal dokumenteres ved
det originale COC-dokument eller
kopi heraf indhentet via private
aktorer.

Der vil blive stillet zndringsfor-
slag, som praciserer, hvordan om-
regningen af brendstofforbruget
skal foretages.

Udgangspunktet er, at forhandle-
ren har pligt til at indhente CoC-
dokumentet for at fa oplysninger
om udledningen af CO» pr. km.
Den alternative omregningsme-
tode efter vaegt skal sdledes kun
finde anvendelse, hvis der enten
ikke findes et CoC-dokument, eller
hvis dokumentet ikke indeholder
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fremgir af dokumentet, kan an-
vende den alternative omregnings-
metode eller om man frit kan an-
vende omregningsmetoden.

DBR beder om en bekreftelse af,
at der ved beregning af et omreg-
net CO»-tal kan tages udgangs-
punkt 1 bilens faktiske breendstof-
forbrug, hvis dette er kendt, sd det
ikke ogsa i disse situationer et obli-
gatorisk at beregne et tilnarmet
brendstofforbrug baseret pa bi-
lens egenvegt.

DBR bemarker med tilfredshed,
at der sker enkelte isolerede for-
enklinger af afgiftssystemet. DBR
bifalder de foreslidede afskaffelser
af en rakke fradrag og tilleg.

DBR opfordrer til, at lejligheden
benyttes til at udbedre konkurren-
ceforvridende elementer i de tilba-
gevarende fradrag. Som eksempel
nevnes fradraget for setlig anven-
delse ved afgiftsberigtigelse af
brugte biler, som gives, hvis en bil
langt overvejende har veret an-
vendst til udlejning uden forer.
DBR bemarker, at fradraget admi-
nistreres pa en made, der stiller ak-
torer pa brugtbilmarkedet ringere
end deres konkurrenter — fx lea-
singselskaber, da det er illusorisk,
at szlger vil afgive de oplysninger,
der er nodvendige for at kunne
opfylde dokumentationskravet.
DBR opfordrer pa den baggrund

Kommentarer

oplysninger om COz eller et evt.
forbrug af brandstof, som kan
omregnes.

Det faktiske breendstofforbrug skal
ogsd dokumenteres ved CoC-do-
kumentet, hvis det anvendes til
omregning af udledning af CO; pr.
km, jf. kommentaren ovenfor.

Veardifastsettelsen af brugte biler
og motorcykler skal sd vidt muligt
afspejle det konkrete koretojs han-
delsvaerdi her i landet. Fradraget
for sarlig anvendelse af brugte bi-
ler, som overvejende har varet an-
vendt til udlejning uden forer, er et
af de elementer, der anvendes, og
dette fordi et stort antal forskellige
forere anses for at give et storre
slid pa koretojet. Af samme grund
gives det naevnte fradrag ikke ved
afgiftsberigtigelse af leasingbiler,
da disse netop ikke er karakterise-
ret ved et storre antal forere.

Side 49 af 108



Organisation

Dansk Bilforhandler
Union (DBFU)
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til, at der sikres afgiftsmessig lige-
stilling pa dette punkt.

DBFU kan overordnet tilslutte sig
hensigten med lovforslaget og er
tilfredse med forenklingen af fra-
drag/tlleg. Det ses som et skridt i
retningen af en mete teknisk base-
ret registreringsafgift.

DBFU er kritisk overfor zndrtin-
gen af den veerdibaserede del af re-
gistreringsafgiften for varebiler
omfattet fra de nugzldende 30 pct.
til 50 pct. og bemarker, at andrin-
gen vil medfore en vasentlig pris-
stigning pa varebiler med en total-
veegt pa indtil 3 ton. DBFU be-
marker, at det i mange tilfalde vil
veere billigere af anskaffe varebiler
med tilladt totaltvegt pa over 3
ton, og derfor vil man kunne for-
vente en stigning 1 salget af dem
samtidig med et fald i salget af va-
rebiler med tilladt totaltvagt under
3 ton. Det vil have en negativ ef-
fekt pd den samlede COz-udled-

ning.

DBFU finder ikke pitstoppet i
2025 hensigtsmessigt, da det ikke
skaber en lang periode med ro pa
bilafgifterne. Historisk set medfe-
rer sddan uro om bilafgifterne en
opbremsning i bilsalget, der kan
ramme bilbranchen gkonomisk
hérdt.

Kommentarer

Er der tale om biler, der har kort
uden afgift her i landet, har Skatte-
forvaltningen de nedvendige op-
lysninger.

Der henvises til kommentaren til
Bilbranchen og DI, hvor det frem-
gar, at en endring vil kreve yderli-
gere finansiering.

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark, hvor det
fremgar, at pitstopppet bl.a. skal
ses i lyset af usikkerheden forbun-
det med den teknologiske udvik-
ling.
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Bemaerkninger

DBFU er sterkt kritiske overfor
hindteringen af overgangspetio-
den for registreringsafgiften frem
til, at det Digitale Motorregister
kan hindtere de nye bilafgifter.
Det gzlder sxrligt for registre-
ringsafgiften pa 65 pct. pa plugin
hybridbiler og elbiler. DBFU be-
merker, at det legger et urimeligt
stort pres pé bilforhandlernes li-
kviditet. DBFU bemzrker, at de
tidligere har foresliet alternative
losninger, herunder et forslag om
udszttelse af indbetaling af regi-
streringsafgiften. Alternativt be-
mearkes, at man kan fortsette op-
kraevningen baseret pd 2020-reg-
lerne, indtil det Digitale Motorregi-
ster er klar.

Dansk Elbil Alliance bemarker, at
det serlige fradrag for medarbej-
dere med gron firmabil pa 40.000
kr. 1 2020 har haft stor betydning
for valget af gronne firmabiler og
senere for gensalgs-markedet, og
dermed veret et vasentlig bidrag
til den gronne omstilling af per-
sonbilerne.

Dansk Elbil Alliance bemarker, at
de foreslaede regler om beskatning
af fri bil ikke er neer sa attraktiv for
medarbejderne. Lovforslaget gor
det dermed vanskeligere for virk-
somhederne at traeffe gronne valg
for firmabilfliden, fordi medarbej-
derne bliver beskattet hardere med
dette lovforslag.

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark, hvor det
fremgir, at det i samarbejde med
aftalekredsen er aftalt, at betalings-
fristen for registreringsafgift ud-
skydes midlertidigt. Konkret fore-
slas det, at betalingsfristen for af-
giftsperioden marts 2021 udskydes
til den 15. november 2021.

Det vil styrke likviditeten med ca.
1%2 mia. kr. i bilbranchen.

Der henvises til kommentaren til
Autobtranchen Danmark, hvor det
fremgar, at den foresliede omleg-
ning et en langtidsholdbar losning,
der pé passende vis vagter bilens
veerdi og brandstofforbrug i be-
skatningsgrundlaget.
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De Danstke Bilimporto-
rer (DDB)

Bemaerkninger

For at undga storre skattestignin-
ger for medatrbejdere med en elbil
som firmabil, foreslir Dansk Elbil
Alliance, at fradraget pa 40.000 kr.
pr. dr viderefores 2-3 ar pd samme
niveau, evt. si medarbejdere med
pluginhybridbil far et fradrag pa
20.000 kr. Fradragene kunne het-
efter udfases over en drrakke, hvil-
ket vurderes at koste 50-60 mio.
kr. om aret.

Dansk Erhverv bemarker ovet-
ordnet, at det er positivt, at lov-
forslaget ma forventes at satte
mere gang i salget af gronnere bi-
ler, og at der bliver skabt ro om
bilafgifterne i de naste mange ar.
Dansk Erhverv bemarker ogsd, at
det lykkedes 1 11. time at sikre, at
der kommer en udskydelse af regi-
streringsafgiften for de gronne bi-
ler i marts maned, og at der uden
denne @ndring ville have varet en
stor risiko for, at salget af de
gronne biler ville vaere giet 1 sta.
Det bemarkes, at det er svert at
forstd, hvorfor registreringsafgif-
ten ikke er udskudt i den reste-
rende del af overgangsperioden og
der er derfor en stor risiko for, at
salget af de gronne biler vil ga i std
efter marts.

DDB bemzrker, at de overordnet
er meget tilfredse med de foresla-
ede xndringer af registreringsat-
giftsloven og vurderer, at lov-
forslaget rummer reelle afgiftslem-
pelser for de gronne nul- og lave-
missionsbiler biler, hvilket er en

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark, hvor det
fremgir, at det i samarbejde med
aftalekredsen er aftalt, at betalings-
fristen for registreringsafgift for
afgiftsperioden marts 2021, der er
den 15. april, udskydes til den 15.
november 2021.

Det vil styrke likviditeten med ca.
12 mia. kr. 1 bilbranchen.
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forudsatning den gronne omstil-
ling af iser bestanden af personbi-
ler. DDB roser endvidere aftale-
parterne for at have taget ansvar
for at afvarge de planlagte afgifts-
stigninger for gronne biler, der
ellers ville vaere tradt i kraft pr. 1.
januar 2021, selvom lovforslaget er
kommet meget sent og efter en
periode, hvor erhvervet har veret
efterladt i uvished om de fremti-
dige bilafgifter.

Det er DDBs vurdering, at den
positive udvikling i salget af elbiler
og plug-in hybridbiler kan fort-
stte 1 de kommende dr, og at
dette flugter med aftaleparternes
politiske ambitioner om at fremme
opladelige biler i form af bade el-
biler og plug-in hybridbiler.

DDB bemzrker, at den nye af-
giftsmodel indebarer en forenk-
ling af registreringsafgiften og en
sanering af en reeckke af de tekniske
fradrag 1 den afgiftspligtige vaerdi
af bilen. Det bemarkes, at disse
fradrag dybest set var lappelosnin-
ger, der skulle kompensere for de
sikkerhedsmaessigt uheldige effek-
ter af beskatningen af bilens vardi.

DDB bemzrtker, at den gradvise
forhojelse af den gronne ejerafgift
isoleret set reprasenterer et skridt i
retning af mere teknisk og lobende
beskatning af biler, men at dette
dog ikke opvejer, at afgifterne
fortsat overvejende betales pd én
gang ved kebet, og er baseret pa

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark, hvor det
fremgar, at en omlegning til en ren
teknisk baseret afgift vil vare en
gennemgribende reform af afgifts-
systemet, der vil kunne indebzre
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bilens vardi. DDB ser gerne, at en
endnu storre del af afgifterne sam-
let set blev flyttet fra registrerings-
afgiften til de lobende ejerafgifter.

DDB bemarker, at den nye af-
giftsmodel fortsat altovervejende
baseret pd beskatning efter bilens
veerdi og at dette beskatningsprin-
cip har nermest uoverskuelige ne-
gative konsekvenser, bide fordi
det medforer beskatning af al ny
teknologi i biler, herunder af sik-
kerhedsudstyr, og fordi det medfe-
rer enorme administrative byrder
for ethvervslivet og skattemyndig-
hederne. DDB bematket, at dette
viser sig ved, at en betydelig del af
Motorstyrelsens kontrolaktiviteter
alene kan henfores til det faktum,
at registreringsafgiften er en vardi-
baseret engangsafgift.

DDB bemzrker, at de betydelige
ulemper og administrative byrder
desverre ikke mindskes med lov-
forslaget.

DDB anerkender ikke de forde-
lingspolitiske argumenter for at
fastholde vardi som beskatnings-
parameter, og har sammen med
DI/Bilbranchen dokumenteret
overfor skattemyndighederne, at
tilnermelsesvist de samme forde-
lingspolitiske effekter kan opnis
gennem anvendelse af tekniske be-
skatningsparametre. DDB konsta-
terer pa den baggrund, at den fore-
slaede nye model for bilafgifterne
desverre ikke er en tilstrekkelig

Kommentarer

store prisendringer for konkrete
typer af biler.

Der henvises til kommentaren
ovenfot.

Der henvises til kommentaren
ovenfot.
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langtidsholdbar model, idet den vi-
dereforer de eksisterende ulemper

ved veerdi som beskatningsprincip.

DDB bemrtker, at der er begran-
set differentiering i CO»-tillegget
for biler med udledninger op til
125 gram/CO; pt. km sammenlig-
net med differentieringen for biler
med COz-udledning over 125
gram og over 160 gram pr. km.
Det bemarkes, at det kan betyde,
at iseer konventionelle biler med
avanceret hybridteknologi uden
opladningsmulighed ikke belonnes
tilstrekkeligt for de miljomassige
gevinster ved denne teknologi,
fordi hybridteknologien fordyrer
bilen og dermed den vardi-base-
rede del af afgiften.

DDB bemzrker, at overgangen fra
energiforbrug/energieffektivitet til
COz-udledning ikke er teknologi-
neutral, men fritager pr. definition
elbiler for tekniske beskatningspa-
rametre. DDB bemarker, at ener-
gieffektivitet er et relevant teknisk
beskatningsparameter, hvis man
onsker at fremme de mest energi-
effektive elbiler.

Det bemarkes overordnet, at val-
get af COz-udledning ikke harmo-
nerer med planerne om indforelse
af en generel CO»-afgift, hvis en
sadan afgift skal inkludere biler og
at der 1 givet fald vil blive tale om
dobbeltbeskatning, hvorved det

Kommentarer

Differentiering af CO;-tillegget
skal bade ses i sammenhzxng med
onsket om en ensartet CO»-afgift,
provenu, fordelingsmeassige kon-
sekvenser og systemmzessig under-
stottelse.

Med den foresldede omlaegning
differentieres CO»-tillegget med
tre trin, sa de mest COz-udledende
biler betaler mest pr. udledt g COo.

Hybridbiler udleder dog typisk un-
der 125 g CO; pr. km, hvormed de
skal betale CO»-tilleg efter den la-

veste sats.

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark, hvor det
fremgar, at den foreslaede omlag-
ning indebzrer, at registreringsaf-
giften malrettes koretojernes COz-
udledning.

Der henvises til kommentaren til
Bilbranchen og DI, hvor det frem-
gar, at det med aftale om Gron
skattereform af 8. december 2020
blev aftalt at en ekspertgruppe skal
udarbejde forslag til udformning af
en ensartet COze-regulering.
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okonomiske rationale bag en gene-
rel COz-afgift, der inkluderer biler,
undermineres.

Det bemarkes, at inddragelse af
varebiler 1 den nye model for bilaf-
gifter og sarligt de miljomassige
begrundelser herfor er meget tvivl-
somme. Det bemarkes, at det er
seerligt tvivlsomt, om den nye fore-
sldede model af bilafgifterne vil
have nogen som helst positiv ind-
flydelse pa omstillingen af bestan-
den af varebiler til nul- og lavemis-
sionsbilet.

Det bemarkes, at varebilernes bi-
drag til den erklerede mélsetning i
den politiske aftale om 775.000
nul- og lavemissionsbiler i 2030 er
hojst tvivlsom og i hvert fald mere
tvivlsom end det i forvejen usikre
bidrag fra personbilerne.

Det er DDBs vurdering, at den
nye afgiftsmodel for varebilernes
vedkommende indebarer en rela-
tivt hoj beskatning af de mindre
varebiler under 3 tons (sammenlig-
net med varebiler med en tilladt
totalvaegt over 3 tons).

DDB finder det positivt og essen-
tielt for erhvervslivet og iseer
mange smi- og mellemstore virk-
somheder i Danmark, at der fort-
sat skal veere en maksimal afgift
for varebiler over 3 tons. DDB
vurderer dog, at afgiften for en
reekke mindre varebiler efter den

Kommentarer

Omlagning af bilafgifterne vil in-
debzre konsekvensandringer for
alle typer af kotetojer, herunder
varebiler, hvis der ikke skal ske
forskydninger mellem forskellige
typer af koretojer. Derudover in-
debzrer aftalen en lempeligere be-
skatning af gronne varebiler end
hidtil, der samtidig indfases lang-
sommere 1 registreringsafgiften
end ved gzxldende regler.

Med aftalen understottes en gron
omstilling af vejtransporten. Det
er forventningen, at der med tiden
vil komme flere gronne varebiler
péd markedet, hvormed der vil
komme et CO»-bidrag fra disse.

Der henvises til kommentaren til
Bilbranchen og DI, hvor det frem-
gar, at en endring af registrerings-
afgiften for varebiler under 3 tons
vil kreeve ydetligere finansiering ud
over det aftalte.

Der henvises til kommentaren
ovenfor.
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nye model vil stige vasentligt sam-
menlignet med i dag, uden at der
endnu findes et tilstraekkeligt ud-
bud af prisbillige alternativer i
form af nul- og lavemissionsbiler i
denne kategori. DDB bemarker
samtidig, at den relativt hoje be-
skatning af de mindre varebiler
kan have den uheldige effekt, at
miske iser nogle mindre virksom-
heder vil valge en storre varebil

end nodvendigt.

Set i lyset af de betydelige negative
effekter af den vardibaserede regi-
streringsafgift finder DDB det po-
sitivt, at der indfores et nyt trin
med en lavere sats pa 25 pct. af bi-
lens afgiftspligtice vaerdi op til
65.000 kr., da det alt andet lige be-
tyder en reduktion af den del af af-
giften, der er baseret pd bilens
vaerdi — en lempelse, der har rela-
tivt storre betydning jo billigere bi-
len er.

DDB bemarker, at en sidan lem-
pelse af vaerdiafgiften er serlig vig-
tig med henblik pa at fremme ny
teknologi i form af alternative
drivlinjer — herunder hybridtekno-
logi. Det bemarkes dog, at lempel-
sen (kombineret med CO»-tilleg-
get) som ikke nedvendigvis er nok
til at kompensere for en forhojelse
af prisen pa biler med hybridtek-
nologi uden opladningsmulighed.
Det bemarkes, at disse biler typisk
har en CO»-udledning over 49
gram/km og derfor ikke opnir en
lempelig indfasning af vardiafgif-

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
ABD, hvor det fremgir, at hybrid-
biler uden ladestik hidtil har varet
uforholdsmassigt lavt beskattet
som folge af hoje km/1 fradrag, og
at omlaegningen har i sigte at frem-
skynde udbredelsen af nul- og la-
vemissionsbiler fremfor alminde-
lige hybridbiler, som typisk udle-
der betydeligt mere COz pr km.
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ten som lavemissionsbiler. Det be-
merkes, at de til gengaeld typisk vil
have en udledning under 125
gram/km, men opnar heller ikke
differentiering i CO»-tillegget, idet
der jf. lovforslaget skal anvendes
samme sats pr. gram for udlednin-
ger under dette.

DDB bemarker, at henvisningerne
i den foreslaede lovtekst til forord-
ningerne (EF) 443/2009 (M1) og
(EU) 510/2011 (N op til 2610
kg.). 443/2009 et irrelevante i
denne sammenhang, da de to for-
ordninger alene regulerer de sa-
kaldte CO2-mil for de gennem-
snitlige COz-udledninger for de
enkelte fabrikanters samlede pro-
duktion af henholdsvis personbiler
og varebiler. Det bemarkes, at de
ikke er relevante for fastszttelsen
af CO;-udledningen for hvert en-
kelt koretoj. Det bemaerkes desu-
den, at bade forordning (EF)
443/2009 og forordning (EU)
510/2011 et blevet ophzvet og et-
stattet af Buropa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) 2019/631
af 17. april 2019 om fastsxttelse af
prestationsnormer for nye person-
bilers og nye lette erhvervskoreto-
jers CO2- emissioner og om opha-
velse af forordning (EF) nr.
443/2009 og (EU) nr. 510/2011.

DDB bemarker, at det med lov-
forslaget foreslas, at biler, for
hvilke der ikke foreligger oplysnin-
ger om CO»-udledningen malt ef-
ter WLTP men kun efter NEDC,
skal COz-udledningen ganges med

Kommentarer

Det kan bekraftes, at Europa Par-
lamentets og Ridets forordning
(EU) 2019/631 af 17. april 2019
ophever forordning (EF) nr.
443/2009 og (EU) nr. 510/2011.
Der vil blive udarbejdet zndrings-
forslag herom.

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark, hvor det
fremgir, at den foreslaede omlag-
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en faktor 1,21 for at ligestille disse
med biler, hvor COz-udledningen
er malt efter WLTP.

DDB bemerker, at de forstar lov-
forslaget sidan, at det foreslds, at
faktoren pa 1.21 omvendt skal an-
vendes til at udligne en senkelse af
afgiften for biler, hvor der alene
foreligger miling af breendstoffor-
brug og COz-udledning efter
NEDC og bemarker derudover, at
valget af COz-udledning som be-
skatningsparameter ikke er tekno-
logineutralt, idet det pr. definition
udelukker beskatning af elbiler ef-
ter dette parameter.

DDB bemarker, at elbiler ogsa
udelukkes fra at blive omfattet af
de positive miljomaessige effekter
af beskatningen efter braendstof-
forbrugsafgiftsloven, og at valget
af COz-udledning som beskat-
ningsparameter betyder, at der ses
helt bort fra elbilers energiforbrug.
Det bemaerkes, at energiforbruget i
andre elektriske apparater ellers til-
leegges betydning og bliver afspej-
let i f.eks. energimarkningsreg-
lerne. Det forekommer saledes be-
syndetligt, at energiforbruget i el-
biler slet ingen betydning tillegges.

DDB bemzrker, at valget af CO»-
udledning som beskatningspara-
meter desuden betyder, at elbiler
alene beskattes efter deres verdi,
hvilket over tid, og efterhanden
som bilparken omstilles til elbiler,

Kommentarer

ning indebzrer, at registreringsat-
giften malrettes koretojernes CO»-
udledning.

Der henvises til kommentaren

ovenfor.

Der henvises til kommentaren
ovenfort.

Desuden henvises der til kommen-
taren til Autobranchen Danmark,
hvor det fremgar, at en omlegning
til en ren teknisk baseret afgift vil
vare en gennemgribende reform
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efterlader et afgiftssystem alene
baseret pa vardibeskatning.

Det bemarkes vedrorende defini-
tionen af lavemissionsbiler som bi-
ler med en COz-udledning pd un-
der 50 gram COx pr. km, at denne
er arbitrer, uanset at definitionen
folger det sikaldte ”Clean Vehicles
Directive”. Definitionen sxtter et
uhensigtsmessigt skarpt (afgifts-
massigt) skel mellem plug-in hy-
bridbiler med en CO»-udledning
over og under denne graense — og
dermed for indfasningen af den
nye registreringsafgift.

Det bemaerkes, at den skarpe
graense kan fd uhensigtsmaessigt
store konsekvenser for afgiften pa
plug-in hybridbiler athengigt af fra
eller tilvalg af bestemte udstyrsde-
taljer — herunder udstyr, der kan
have betydning for sikkerheden og
at det indebaerer en risiko for, at
sikkerhedsudstyr pd visse plug-in
hybridbiler fravealges, hvis det kan
bringe bilens CO»-udledning un-
der graensen.

DDB bemztker, at lovforslaget
som fremsat indeholder en mar-
kant skarpelse i forhold til den po-
litiske aftale, for sa vidt angér bat-
terifradraget. Det bemarkes, at ef-
ter den politiske aftale tilfaldt bat-

Kommentarer

af afgiftssystemet, der vil kunne in-
debzre store prisendringer for

konkrete typer af biler.

Definitionen for, hvilke biler der
omfattes af indfasning og yderli-
gere bundfradrag bliver med lov-
forslaget milrettet bilernes CO»-
udledning. Til dette er der behov
for at sxtte et skel for, hvornir en
bil kan betegnes som nul- hhv. la-
vemissionsbil. Disse definitioner
folger med lovforslaget de samme
definitioner, som Bilkommissio-
nen har benyttet og som folger
EU’s ”Clean Vehicles Directive”.

Det er korrekt, at de plug-in hy-
bridbiler, der for var omfattet af
lempelige afgifter, men som udle-
der mindst 50 g CO» pr. km og
derfor ikke leengere vil vare omfat-
tet af lempelige regler, vil stige i af-
gift. Den nye definition af lavemis-
sionsbiler md dog alt andet lige til-
skynde til mindre CO;-belastende
biler. Det vurderes ikke at have be-
tydelige sikkerhedsmassige konse-
kvenser at 2ndre definitionen pa
biler omfattet af lempelige regler
fra plug-in hybridbiler til lavemissi-
onsbiler.

Der henvises til kommentaren til
Bilbranchen — DI vedrorende bat-
terifradrag til alle plug-in hybridbi-
let.
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terifradraget alle plug-in hybridbi-
ler uanset COz-emissionen, hvilket
er logisk henset til, at fradraget op-
rindeligt er teenkt som en afgifts-
messig kompensation for, at bat-
teriet udgor et betydeligt fordy-
rende teknisk element i bade elbi-
ler og plug-in hybridbiler. Det be-
merkes, at efter lovforslaget gzl-
der batterifradraget nu kun nul- og
lavemissionsbiler, hvilket betyder,
at visse plug-in hybridbiler med
CO»-udledning over 49 gram/km
vil miste deres batterifradrag for
tid- dvs. allerede med virkning fra
fremsaettelsen den 18. december 1
stedet for pr. 1. januar 2022 efter
de gzxldende regler. Det bemarkes
derfor, at batterifradraget fortsat
bor gives til bade elbiler og plug-in
hybridbiler uanset deres CO»-
emission 1 overensstemmelse med
den politiske aftale og i trdd med
den oprindelige hensigt med fra-
draget. Det bemarkes, at COz-ud-
ledningen ikke er et relevant para-
meter i denne forbindelse og slet
ikke i form af en arbitrer skarp
grense.

DDB bemerker, at det er uklart,
om den maksimale beskatning pa
47.000 kr. for varebiler, der afgifts-
berigtiges efter registreringsafgifts-
lovens § 5, stk. 2, gzlder for bereg-
ning af CO»-tillegget eller efter, og
at det bor preciseres, at for varebi-
ler over 3 tons, som afgiftsberigti-
ges efter § 5, stk. 2, vil den sam-
lede afgift inklusive CO»-tillegget
ikke kunne overstige 47.000 kr.
Det bemarkes, at det antydes 1
bide de almindelige bemarkninger

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
Bilbranchen — DI, hvoraf det
fremgar, at det er hensigten med
lovforslaget vil blive praciseret
med et andringsforslag.
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og i bemzrkningerne til de enkelte
bestemmelser, at afgiften for vare-
biler efter§ 5, stk. 2 ikke kan over-
stige de 47.000 kr., men der findes
ikke i L. 129 som fremsat et bereg-
ningseksempel, der kan bekrafte
dette.

DDB bemarker, at de leser lov-
forslaget saledes, at der med den
foreslaede ordning ikke a@ndres
ved de geldende regler i registre-
ringsafgiftslovens § 4, stk. 7. Der
angives siledes ikke nogen nye
principper for beregningen af af-
gift for brugte koretojer. Det be-
merkes, at bor pracisetes, at ud-
gangspunktet for beregningen af
afgiften pa en brugt bil altid skal
vare bilens oprindelige nypris og
dermed ogsd den oprindelige af-
gift. Det betyder, at de nye regler
aldrig kan fa virkning for brugte
biler, der er registreret forste gang
senest den 17. december 2020.

DDB bemarker, at det ville vare i
strid med EU-retten, hvis brugte
importerede biler og andre brugte
biler skal afgiftsberigtiges, sa afgif-
ten afviger fra allerede korende
brugte biler i Danmark — herunder
andre brugte biler til salg i Dan-
mark, og at man derfor ikke kan
krave, at brugte biler skal afgifts-
berigtiges efter de nye regler, med-
mindre der er tale om brugte biler,
der er registreret forste gang den
18. december 2020 eller senere.
Dette vil 1 praksis forst ske efter

Kommentarer

Afgiften for brugte biler beregnes
med udgangspunkt i bilens nypris.
Denne nypris vil vare afgiftsmaes-
sigt sammensat som efter det aktu-
elle afgifteregime. Dette er helt pa-
rallelt med de gxldende regler.

Der henvises til kommentaren til
Bilbranchen — DI vedrerende fal-
lesskabsretten og registreringsaf-
gift af brugte indforte biler.
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nogen tid, nar biler, der er afgifts-
berigtiget efter de nye regler, udby-
des til salg som brugte.

DDB bemerker for sa vidt angér
biler, hvor der ikke foreligger op-
lysninger om COz-udleningen malt
efter WLTP, bor det overvejes,
om de med fordel kan indplaceres
pé den gzldende skala for den
gronne ejerafgift (braendstoffor-
brugsafgift) for biler, der er regi-
streret senest den 2. oktober 2017.

DDB stotter skattefritagelsen af
vardien af en arbejdsgiverbetalt la-
destander og installation af lade-
stander, der stilles til privat radig-
hed ved den skattepligtiges bopzl
sammen med privat radighed over
en elbil eller en plug-inhybridbil.

DDB bemzrker med henvisning
til besvarelsen af sporgsmal 5 i
SKM.2015.376.SR, at arbejdsgive-
rens udgifter til kob eller operatio-
nel leasing af en ladestander inkl.
montering og tilslutning med sepa-
rat elmaler pa medarbejderens bo-
pel beskattes hos medarbejderen
efter ligningslovens § 16, stk. 1, jf.
stk. 3, mens det af lovforslagets
bemearkninger s. 71 anfores, at det
folger af afgorelsen, at verdien af
en ladestander samt udgifterne til
installationen heraf efter gzeldende
ret skal medregnes i beregnings-
grundlaget for beskatning af fri bil
jif. LL § 10, stk. 4.

Kommentarer

Biler uden oplysninger om CO»-
udledningen ma antages at vare
registreret forste gang for den 1.
juli 2021 og vil blive indplaceret pa
den gaeldende skala for den gronne
¢jerafgift (braendstofforbrugsafgift)
for biler, der er registreret forste
gang den 3. oktober 2017 eller se-

nere.

Det fremgar af Skatterddets afgo-
relse offentliggjort i
SKM.2015.376.SR, at Skatteridet
andrede besvarelsen af sporgsmal
5. Det fremgir saledes af afgorel-
sen, at Skatterddet fandt, at nir en
ladestander stilles til radighed for
arbejdstageren sammen med en fri
bil, skal verdien af ladestanderen
samt udgifterne til installationen
heraf medregnes til beregnings-
grundlaget for beskatning af fri bil
til radighed efter ligningslovens §
106, stk. 4.

Det anforte s. 71 1 lovforslagets
bemarkninger om
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DDB bemzrket, at det er Motot-
styrelsens opfattelse og geldende
praksis, at en ladestander skal ses
som sedvanligt ekstraudstyr til bi-
len og dermed skal indgd i bilens
afgiftspligtice vaerdi og palegges
registreringsafgift, nar denne leve-
res sammen med bilen, medmin-
dre betingelsen i registreringsaf-
giftslovens § 8, stk. 3, vedrorende
forhandlermonteret udstyr er op-
tyldt. DDB finder det vigtigt, at
der ikke palegges registreringsaf-
gift pa en ladestander, der fx mar-
kedsfores og tilbydes af bilimpozr-
toren i form af pakkelosninger,
hvor alt er klaret for forbrugeren
og anbefaler derfor, at Motorsty-
relsens praksis enten xndres eller
at registreringsafgiftslovens § 8,
stk. 3, praciseres, si det gores
klart, at der aldrig kan kraeves regi-
streringsafgift af en ladestander.

DDB bemzrker, at de fuldt ud kan
stotte, at den gzeldende sxrordning
vedrerende opladning af elbiler
fortszettes. DDB ser dog ingen
grund til at begranse den lavere
afgift til opladning af el- og plug-in
hybrid-biler til kun at gaelde den
erhvervsmassige opladning via
operatorer omfattet af reglerne for
procesenergi. Privatkunder bor
(operatoruathengigt) kunne gives
de samme muligheder for oplad-
ning af bilen med lav elafgift.

Kommentarer

SKM.2015.376.SR fastholdes det-
for.

Det vil blive undersogt, hvorvidt
der er behov for en praecisering af
reglerne pd omradet.

Sporgsmalet om afgift pa lade-
strom indgar i Kommissionen for
gron omstilling af personbilers at-
bejde i forbindelse med anden af-
rapportering,
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DDB bemrker, at de foresliede
overgangsbestemmelser, hvorved
de hidtidige afgiftsregler skal an-
vendes, indtil de nye treder i kraft
pr. 1. juni 2021, medforer alvorlige
likviditetsproblemer for forhand-
lerne. Eftersom de nye afgifter har
virkning allerede fra fremsattelsen
den 18. december 2020, betyder
det, at forhandlerne typisk vil
komme til at legge ud for en evt.
difference i afgiften efter de nye
og de gamle regler. Det bemaerkes,
at sidanne udleg kan blive betyde-
lige, iseer nar det gelder de nul- og
lavemissionsbiler, som lovforslaget
netop skal understotte salget af.
Det skyldes, at disse biler palegges
en betydelig afgiftsstigning efter de
gxldende regler fra 1. januar 2021,
mens de efter de nye regler typisk
vil opni en betydelig lavere afgift.
Ifelge DDBs beregninger medfe-
rer overgangsbestemmelserne her
betydelige likviditetsproblemer
som felge af udleg for registre-
ringsafgift efter de gaeldende reg-
ler. DDB vurdeter, at det for nule-
missionsbiler (elbiler) samlet kan
belobe sig til et belob pi ca. 500
mio. kr. og for lavemissionsbiler
(plug-in hybridbiler) vil det vare
over 1 mia. kr. Dertil kommer et
betydeligt belob for konventio-
nelle biler pa i storrelsesordenen 3-
400 mio. kr. Bilbranchen og DI
nér til samme beregninger af likvi-
ditetsudfordringerne som folge af
overgangen mellem de geldende
afgifter og de nye.

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark, hvor det
fremgir, at det i samarbejde med
aftalekredsen er aftalt, at betalings-
fristen for registreringsafgift ud-
skydes midlertidigt. Konkret fore-
slas det, at betalingsfristen for af-
giftsperioden marts 2021, der er
den 15. april, udskydes til den 15.
november 2021.

Det vil styrke likviditeten med ca.
1'2 mia. kr. i bilbranchen.
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DDB anbefaler, at overgangsbe- Der henvises til kommentaren
stemmelserne efter § 8 ndres, sd ovenfor.
skattemyndighederne legger ud

for registreringsafgiften — ikke for-

handleren. Det kan evt. ske ved, at

betalingen af registreringsafgiften

efter de gxldende regler udskydes,

til skattemyndighedernes systemer

og DMR understotter afregningen

efter de nye regler. Alternativt bor

der kunne anvendes standardptis-

anmeldelse efter nye regler (bereg-

net pris inkl. afgift efter nye regler)

ved afregning af registreringsafgif-

ten, indtil DMR kan afregne efter

de nye regler.

DDB er bekendt med, at der
umiddelbart inden udlobet af ho-
ringsfristen for lovforslaget er fun-
det en losning pa likviditetsproble-
met, sd forhandlerne kan vente
med at betale registreringsafgiften
for marts maned til den 15. no-
vember 2021. Skatteministetiet
vurderer, at dette vil ege forhand-
lernes likviditet med 1,5 mia. kr.
DDB anerkender, at dette er et
vigtigt skridt til at athjalpe de skit-
serede likviditetsproblemer for
forhandlerne, og selvom det ikke
lgser problemstillingen i fuldt om-
fang, kvitterer DDB positivt for,
at skatteministeriet har fundet en
farbar losning,.

DDB bemzrker, at det bor praci- Der henvises til kommentaren til
seres, at der for biler, der er kaobt Autobranchen Danmark.

af et leasingselskab senest den 17.

december 2020, men registreret fra

den 18. december 2020 og til og

med den 1. juli 2021, skal gzlde de
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samme overgangsregler som for
andre biler, for hvilke der er un-
derskrevet en bindende kobsaftale
jt. forslagets § 8, stk. 9, og foreslir,
at dette enten praciseres i lovtek-
sten eller i bemarkningerne til lov-
forslaget.

DM bemarker, at det er positivt,
at lovforslaget har til formal at
satte mere gang i salget af gron-
nere biler og forhdbentligt skabe
ro om bilafgifterne i de neste
mange ar.

DM bemarker, at der alene er tale
om en klimabaseret registrerings-
afgift. DM ville have foretrukket,
at dette fokus blev kombineret
med en tilgang, der ogsd tilgodeser
koretojernes sikkerhedsegenska-
ber.

DM bemarker, at den valgte im-
plementering af lovforslaget er
meget uhensigtsmassig, da den
stiller den danske autobranche i en
okonomisk usikker situation, hvor
de i praksis mé legge ud for deres
kunder, og dermed agere ’bank”
for Staten, indtil Motorstyrelsens
IT-systemer er feerdigudviklede.

DM bemarker, at der indferes ho-
jere gebyrer, kortere frister og flere
andre nye byrder, der alle er med

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark, hvor det
fremgar, at det i samarbejde med
aftalekredsen er aftalt, at betalings-
fristen for registreringsafgift for
afgiftsperioden marts 2021, der er
den 15. april, udskydes til den 15.
november 2021.

Det vil styrke likviditeten med ca.

1Y% mia. kr. i bilbranchen.

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark, hvor det
fremgar, at eksisterende tilleg og

Side 67 af 108



Organisation

Bemaerkninger
til at besvarliggore og fordyre den
danske autobranches dagligdag.

Coronakrisens skonomiske konse-
kvenser kombineret med méne-
ders usikkerhed for hvordan afgif-
terne skal atholdes, og eventuelt
refunderes bor tages alvorligt fra
politisk hold. Der ber komme
klare udmeldinger samt losninger
pé dette, inden lovforslaget fore-

ligger endeligt og bliver vedtaget.

DM foreslir en losning, hvor man
udskyder indbetaling af registre-
ringsafgift for gronne biler til beta-
lingen er systemunderstottet, eller
at afgiften betales for de belob, der
var kendte ved arsskiftet.

DM bemzrker, at udfordringerne
med Motorstyrelsens IT-systemer
reelt og 1 praksis har tradt pa
bremsen i forhold til den gronne
omstilling.

DM bemarker, at niveauet for re-
gistreringsafgift pa el- og plug-in-
biler er steget, og bundfradraget er
fjernet fra 1. januar 2021, og at der
forst bliver radet bod p4 dette se-
nere, medforer en usikkerhed og
en midlertidig fordyrelse af de
gronne biler, der fjerner incita-
ment til at anskaffe dette bilseg-
ment. Konsekvensen er, at lov-
forslaget kortslutter den gronne
omstilling med denne usikkerhed.

Kommentarer

fradrag afskaffes, hvilket bidrager
til en forenkling af systemet.

Der henvises til kommentaren
ovenfor.

Der henvises til kommentaten
ovenfor.

Der henvises til kommentaren til
Autobtranchen Danmark, hvor det
fremgar, at @ndringerne i registre-
ringsafgiften fir virkning fra frem-
settelsen, da der ellers er en risiko
for, at bilsalget i Danmark reelt vil
blive sat i sta.
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DM opfordrer til, at regeringen
vaegter hensynet til den samlede
gronne omstilling fremfor et kort-
sigtet fokus pa endring af regler
og registreringsafgiften her og nu.
Der ber tilvejebringes et overblik
over, hvad @ndringerne vil have af
konsekvenser for Danmarks ar-
bejde for et gronnere land, for xn-
dringerne gennemfores.

DM forstir, at eendringsforslaget
leegger op til en overgangsordning
for kebsaftaler for koretojer ind-
gaet senest d. 17. december 2020
mellem en forhandler og en slut-
bruger, samt for koretojer, der skal
genberegnes efter d. 18. december,
men indregistreret forste gang for
denne dato. DM finder, at det er
en god og pragmatisk losning.

DM bemerker, at leasingskoreto-
jer, der bestilles hjem, bor ogsd
veere omfattet af overgangsordnin-
gen, sa der kan genberegnes valg-
frit efter de gamle afgiftssatser el-
ler L. 129, jf. § 8, stk. 10-11, for ke-
retojer indregistreret efter REGAL
§§9aog3a-3c.

DM bemzrker, at endringsforsla-
get endrer grundleggende pa det
tidligere afgiftssystem, da det over-
gar til en beskatning baseret pa et
koretojs COz-udledning. DM be-
merker, at det er en stor foran-
dring, der skaber udfordringer for
borgere og erhvervsdrivende.

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark.
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DM anerkender, at en del af ud-
fordringerne vil vare utilsigtede,
og de hdber derfor, at myndighe-
derne er indstillet pa at opretholde
en lobende dialog med de berorte

brancher, sa erfaringer og input
kan blive delt.

DM opfordrer til, at man fra myn-
dighedernes side har fuldt fokus
pa nedvendigheden af at ferdigud-
vikle og implementere de nodven-
dige tekniske losninger, si det er
muligt at administrere nervaerende
andringsforslag. DM fremhaver,
at mange brancher star i en van-
skelig situation. Det vil derfor
vaere til stor hjalp, hvis der tilveje-
bringes praktiske vejledninger, af-
holdes webinarer m.v., si overgan-
gen sker si gnidningsfrit som mu-
ligt.

FDEL er generelt glade for den
indgdede aftale om bilafgifter, som
skaber ro om afgifterne og sikrer,
at elbilsalget ikke gér i sta.

FDEL bematker, at det er bekla-
geligt, at plug-in-hybrider forsat
star til at fd meget store afgiftsfor-
dele, da plug-in-hybrider er fossile
biler, og internationale undersogel-
ser viser, at de ikke er si gronne,
som de ifolge WLTP-standarden
skulle vere. FDEL anbefaler det-
for en hurtigere udfasning af af-
giftsfordelen for plug-in-hybrider.

Kommentarer

Der henvises til kommentatren til
Dansk Bilbrancherad om, at Skat-
teforvaltningen i overgangsperio-
den vil understotte branchen, het-
under med fokus pa hurtig og smi-
dig sagsbehandling.

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark om, at
Skatteministeriet og Motorstyrel-
sen er opmerksomme p4, at der er
et stort behov for vejledning, og at
der derfor er lagt op til en omfat-
tende informationskampagne.

Hidtil har alle plug-in hybridbiler
veeret omfattet af lempelige indfas-
ningsregler og bundfradrag. Med
lovforslaget 2ndres definitionen
for, hvornar biler omfattes af lem-
peligere regler, si de malrettes de
biler, der udleder under 50 g CO;
pt. kort km. Derved bliver de
plug-in hybridbiler, der udleder
mindst 50 g CO3 pt. km, betegnet
som konventionelle biler i afgifts-
massig henseende, mens plug-in
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FDEL bemarker, at der 1 WLTP-
standarden beregnes plug-in-hybri-
ders COz-udslip ved en komplice-
ret metode, der bl.a. anvender en
sdkaldt utility factor, som angiver,
hvor stor en del af de kerte kilo-
meter, der foregir pa el og at de
vardier, der anvendes i beregnin-
gen, er baseret pd nogle antagelser
om korselsmonsteret, som langt
fra er realistiske og at resultatet er,
at standardens udslipstal for plug-
in-hybriderne bliver kunstigt lavt.

FDEL henviser til internationale
undersogelser, som viser, at
brandstofforbruget i praksis ligger
2-3 gange hojere, end standarden
angiver, og at plug-in-hybrider
altsa i realiteten langt fra er s
gronne, som beregninger baseret
pd WLTP-standarden vil vise. Af
denne grund mener Elbilforenin-
gen principielt, at plug-in-hybrider
ikke ber have afgiftsmaessige for-
dele. FDEL mener, at afgiftsforde-
lene for plug-in-hybrider skal ned,
da de erfaringsmassigt udleder
langt mere COz og langt mere lo-
kal forurening end de officielle
WLTP-tal angiver. FDEL s4 helst,
at afgiftsbegunstigelserne for
PHEYV faldt helt vak, men for at
undgi chokvirkninger i markedet
anbefaler FDEL en langt hurtigere
indfasning af afgifterne.

Kommentarer

hybridbiler, der udleder under 50 g
COz pt. km, betegnes som lave-
missionsbiler i afgiftsmeessig hen-
seende.

Der henvises til kommentaren
ovenfot.

De afgiftsfordele, der gives til lave-
missionsbiler, vil sikre en frem-
skyndelse af udbredelsen af gronne
biler i fremtiden.

Indfasningen og bundfradraget til
nulemissionsbiler er med lov-
forslaget mere lempelig end tilsva-
rende for lavemissionsbiler for
derigennem at oge tilskyndelsen til
at kobe nulemissionsbiler fremfor
lavemissionsbiler. Her kan nzvnes,
at indfasningsprocenten for lave-
missionsbiler udgor 45 pct. i 2021
og 65 pct. 1 2025, mens den fast-
holdes pa 40 pct. for nulemissions-
biler frem til og med 2025, og at
bundfradragene til nulemissionsbi-
ler er flere gange storre end bund-
fradragene til lavemissionsbiler.
Tilskyndelsen til keb af nulemissi-
onsbiler forstaerkes isoleret set
ydetligere af indferelsen af et CO»-
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Det er FLs opfattelse, at den
valgte losning pd baggrund af El-
drup-udvalgets anbefalinger til at
fremme omstillingen til en mere
gron bilpark overordnet set virker
fornuftig.

FL bemarker, at det i lovforslaget
er prciseret, at efterreguleringer
af afgiftsbelob, bade tilbagebeta-
ling og efterbetaling mellem en
salger, kober eller leasingtager
m.v. skal ske i forhold til den, der
skal svare afgift efter registrerings-
afgiftslovens almindelige regler.
Safremt der sker efterregulering af
afgiftsbelob, vil dette derfor med-
fore en @ndring af leasingaftalen,
der umiddelbart er i strid med gzl-
dende registreringsafgiftslov § 3 b,
som bestemmer, at leasingselska-
bet som hovedregel ikke ma @ndre
leasingafgiften, efter at der er ind-
giet en bindende leasingaftale. Det
bor derfor efter FLs opfattelse

Kommentarer

tilleg i registreringsafgiften, som
pr. definition udger O k. for nule-
missionsbiler.

Det bemarkes, at udbredelsen af
nulemissionsbiler forventes at
overstige udbredelsen af lavemissi-
onsbiler over de kommende fa 4r,
bl.a. som felge af den teknologiske
udvikling. Derved vil nulemissi-
onsbiler ikke kun udfase fossile bi-
ler, men ogsé lavemissionsbiler, i
takt med at den teknologiske ud-
vikling bevirker, at nulemissionsbi-
ler bliver et bedre alternativ for
forbrugerne.

Det har ikke vaeret tilsigtet, at de
pagxldende efterreguleringer
skulle vaere i strid med registre-
ringsafgiftslovens § 3. Der vil blive
udarbejdet @ndringsforslag herom.
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preciseres i § 3 b, at en sidan ef-
terregulering 1 denne forbindelse
er tilladt. Det bemaerkes til sam-
menligning, at det i forbindelse
med indforelse af genberegning
blev praciseret, at en sidan @n-
dring kunne foretages.

Det bemarkes, at det fremgar af
overgangsordningen, at koretojer,
for hvilke der er underskrevet en
bindende kobsaftale mellem en
forhandler og en slutbruger senest
den 17. december 2020 afgiftsbe-
rigtiges efter de gamle regler, uan-
set at koretojet forst indregistreres
efter den 17. dec. 2020. FL beder
om, at det bliver praciseret i
lovteksten eller bemaerkningerne,
at det tilsvarende gzlder ved en
bindende leasingaftale alternativt
kundens accept pa et leasingtilbud.

FL onsker, at det praciseres, at det
er de satser (uden regulering efter
1. januar), som var geldende den
17. december 2020, der skal an-
vendes, hvis overgangsordningen
finder anvendelse. Det skyldes, at
der i bemearkningerne henvises til
de tidligere regler og ikke satser,
som det fremgar af bestemmelsens

ordlyd.

FL bemarker, at der ikke er sym-
metri mellem overgangsordningen
om bindende kobsaftale og
genberegning, idet det i lovforsla-
get anfores, at genberegning sker
efter de gamle regler for koretojer,

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark.

Der henvises til kommentaren til
Autobtranchen Danmark, hvor det
fremgar, at disse koretojer afgifts-
berigtiges efter de satser, der var
gxldende den 17. december 2020.

Det anerkendes, at overgangsord-
ningen og reglerne for genbereg-
ning bor vere symmetriske. Der
vil blive udarbejdet @ndringsfor-
slag herom.
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der er indregistreret senest den 17.
december, dvs. alle biler pa
overgangsordningen (med en bin-
dende kobsaftale fra senest den 17.
dec.), mens koretojer, der indregi-
streres efter den 17. december,
skal ske efter de nye regler. Det
bemerkes, at denne losning hver-
ken er logisk eller rimelig, da biler
pa overgangsordningen bor be-
handles pd samme méide, nar lea-
singselskaber skal anvende genbe-
regningsreglerne. Stk. 10 bor der-
for =ndres til bide at omfatte de
biler, der er indregistreret senest
den 17. december, men ogsa de bi-
ler, der endnu ikke er indregistre-
ret, men er pd overgangsordningen
jf. stk. 9, fordi der foreligger en
bindende kobs- eller

leasingaftale.

FL bemarker desuden, at § 8, stk.
10, anforer, “’sker genberegning af
koretojets afgiftspligtige vaerdi
ved anvendelse af de regler, der
fandt anvendelse for registrering af
koretojet her i landet”. Ligesom
ved det ovenfor anferte om uklar-
heden i stk. 9, der omhandler ’de
satser, som var gxldende den 17.
december”,; bor det efter FLs op-
fattelse praciseres 1 stk. 10, at be-
stemmelsen ogsd omhandler de
satser, som var gxldende den 17.
december” (altsd uden skalaknak
og indfasningsregler, der ellers
ville blive indfert pr. 1. januar
2021 efter de gamle/nuvarende
regler).

Kommentarer

Der henvises til kommentaren
ovenfot.
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Vedrorende forlengelser af fx en
leasingaftale bemarker FL, at det
bor praciseres, at hvis der sker et
brugerskifte uden en samtidig for-
leengelse, pavirkes afgiftsberegnin-
gen ikke, idet brugerskiftet netop
skal ske pd uendrede vilkir jf. gal-
dende § 3 b., stk. 8, nr. 1

Det er efter FLs opfattelse en
uskik, at private aktorer i forbin-
delse med lovaendring pa motor-
omradet palegges at legge ud pa
vegne af staten, fordi DMR ikke
kan nd at blive omstillet lige sa
hurtigt, som de lovaendringer der
gennemfores. Leasingselskaber og
andre aktorer bliver derudover pa-
lagt store administrative byrder
som folge af at DMR “halter bag-
efter”. FL opfordrer derfor til, at
der i videst muligt omfang findes
praktiske losninger, som athjelper
disse mellem-finansieringsproble-
mer, for de vitksomheder som
matte onske det. Omvendt be-
mearker FL at det alene bor vare
en valgmulighed for virksomhe-
derne, om de vil gore brug af si-
danne ordninger, idet ogsa det vil
indebzre administrative byrder.

FL anferer, at genberegning af lea-
sede firmabiler vil modvirke den
gronne omstilling, idet de nye lem-
pede registreringsafgifter pa
pluginhybrider og elbiler vil oge
eftersporgslen efter brugte el-biler
og pluginhybridbiler. Det vil fore
til oget firmabilbeskatning som

Kommentarer

Det folger af geldende regler, at

der kan foretages et skifte af lea-

singtager, og det vurderes detfor,
at der ikke er behov for pracise-

ring.

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark, hvor det
fremgir, at det i samarbejde med
aftalekredsen er aftalt, at betalings-
fristen for registreringsafgift for
afgiftsperioden marts 2021, der er
den 15. april, udskydes til den 15.
november 2021.

Det vil styrke likviditeten med ca.
12 mia. kr. i bilbranchen.

Lovforslaget endrer ikke pa be-
skatningen af fri bil i relation til
genberegningsreglerne.

Side 75 af 108



Organisation

Bemaerkninger

folge af den obligatoriske genbe-
regning af registreringsafgiften for
leasede biler, som siden 1. februar
2020 er blevet paralleliseret til fir-
mabilbeskatningen.

FL foreslar, at firmabilbeskatnin-
gen ikke skal ske pa baggrund af
den genberegnede afgiftspligtige
veerdi, men ud fra indkebsprisen.
Det vil efter FLs opfattelse sikre li-
gestilling mellem om firmabilen til-
vejebringes via leasing eller via fir-
maets eget indkeb og vil sikre, at
firmabilisten fra starten kender sin
beskatning og ikke skal vare i
usikkerhed om dette i 4 maneder.

FL bemarker, at den nye gronne
ejerafgift, der baserer sig pa bilens
COz udledning, forst indferes fra
1. juli 2021 og alene vil gzelde for
biler, der registreres forste gang fra

Kommentarer

Lovforslaget vedrorer alene en ju-
stering af de generelle satser, der
anvendes ved den skematiske be-
skatning af fri bil, jf. aftale om
Gron omstilling af vejtransporten.

Formilet med reglerne indfort i
2020 om, at der ved beskatning af
tri bil, der har fdet genberegnet
den registreringsafgiftspligtige
veerdi, skal tages udgangspunkt i
den nye, genberegnede vaerdi ved
opgoerelsen af beskatningsgrundla-
get er at sikre, at leasingstramnin-
gerne, som blev gennemfort i
2017, ogsa slar igennem i forhold
til firmabiler, der beskattes som fri
bil. Et eventuelt hojere beskat-
ningsgrundlag som folge af genbe-
regning vil vare 1 overensstem-
melse med det grundlegeende
princip om, at beskatningen af fri
bil tilnermelsesvis skal svare til
det, det koster selv at holde en til-
svarende bil.

Der henvises i ovrigt til kommen-
taren til DI og Foreningen Mindre
Leasingselskaber vedrorende an-
vendelse af listepriset.

For sa vidt angir overgangsord-
ningen henvises der til kommenta-
ren til Autobranchen Danmark,
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denne dato. Biler, som registreres
efter de nye regler fra den 18. de-
cember 2020, skal anvende den
nugzldende ordning, hvilket bety-
der, at det afgiftsmaessige braend-
stofforbrug er grundlaget og bilens
afgiftsmassige breendstofforbrug
fremover er braendstofforbruget
(km/1) efter WLTP gange 1,21.
Det bemzrkes, at det for biler,
som allerede er indregistreret for
d. 18. december 2020, ikke frem-
gar tydeligt, om den nugzldende
overgangsordning forlenges (altsa
NEDC2 x 1,1) eller denne xndres,
sdledes at indregistrerede biler skal
basere den gronne ejer afgift efter
NEDC x 1,21 eller det skal baseres
pa et WLTP x 1,21. Det bema-
kes, at den samme uklarhed gor sig
gxldende ved en brugt 3 ar gam-
mel importeret bil, hvor der ikke
forefindes en WLTP sats. Der
sporges til, om et NEDC-1 tal skal
benyttes, eller om man ogsa kan
benytte km/l omberegningen

som anvist i lovforslaget. Der
sporges endvidere til, om et kore-
tojs totale COz-udslip, som i DMR
bliver angivet med én decimal, af-
rundet til nermeste hele gram
COg, hvorved man betaler CO;
tilleg baseret pa et helt tal. Det be-
merkes, at disse forhold bor pra-
ciseres i lovforslaget.

Vedrorende varevogne bemarkes,
at der foreligger uklarhed om max
registreringsafgift pa varebiler over
3 tons pa 47.000 kr. skal forstas
som en max registreringsafgift, el-
ler om COz-afgiften skal tillegges
dette belob i beregning af den

Kommentarer

hvor det fremgar, at breendstof-
normen er en del af overgangsbe-
stemmelsen.

Der henvises til kommentaren til
Bilbranchen — DI, hvoraf det
fremgar, at det er hensigten med
lovforslaget vil blive praciseret
med et andringsforslag.
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samlede registreringsafgift og der-
ved godt kan blive storre end
47.000 kr. Derudover peger FL p4,
at for de varebiler pa gule plader,
hvor registreringsafgiften under
alle omstendigheder hojest efter
2020-reglerne kan udgere 56.800
kr., (efter de nye jf. ovenstdende
max. 47.000 kr.), giver det ingen
mening for nogen parter at fore-
tage den genberegning af afgifts-
grundlaget senest efter 4 mdr. som
blev indfert ved L 41 2017. FL.
opfordrer derfor til, at der foreta-
ges en a@ndring, si genberegnings-
kravet bortfalder 1 disse situatio-
net.

FDA er tilfredse med, at man on-
sker at afskaffe det sikaldte origi-
nalitetskrav i registreringsafgiftslo-
ven I den forbindelse bemzrkes,
at dette krav har medfort, at der i
vejledning om syn af koretojer er
en udfetlig vejledning til synsvirk-
somhederne om brugen af origina-
litetskravet ved toldsyn af veteran-
biler, som skal tilpasses afskaffel-
sen af originalitetskravet.

FDA bemrker, at de ved flere lej-
ligheder har gjort Motorstyrelsen
opmarksom pi sdvel systemfejl
samt fejl, der er opstdet i forbin-
delse med datakonvertering fra
Centralregisteret for Motorkoreto-
jer og egentlige fejlregistreringer i
DMR i forbindelse med indskriv-
ning af koretojsdata heri. Det be-
merkes, at fejlene 1 DMR kombi-
neret med salget af Statens Bilin-

Kommentarer

Desuden henvises der til kommen-
taren til Bilbranchen — DI vedt.
genberegning af varebiler.

Ophavelsen af det szrlige identi-
tetskrav til veteranbiler vil kraeve
justering af de administrative ruti-
ner, som synsvirksomhederne
hjxlper skatteadministrationen
med at udfore.

Motorstyrelsen betragter det som
en vigtig opgave at udbedre sa-
danne fejl i det omfang, det er mu-
ligt.
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spektion 1 2005 gor, at retsstillin-
gen for ejere af veteranbiler i for-
bindelse med en sag om péstaet af-
giftsmassigt identitetstab — selv ef-
ter fjernelsen af originalitetskravet
— fortsat vil vaere darlig. Dette gal-
der serligt, hvis ejeren af koretojet
ikke selv rader over dokumenta-
tion, da myndighederne i vidt om-
fang alene rader over fejlbehzef-
tede og utilstrackkelige oplysninger
fra DMR.

FDA bemzrker, at da retsstillingen
vedrorende afgiftsmaessigt identi-
tetstab af koretojer stort set ude-
lukkende bygger pé retspraksis,
bor det sikres, at der pa baggrund
af retspraksis hurtigst muligt udar-
bejdes et vejledningsmateriale med
klare retningslinjer om, hvad der
er tilladt at @ndre pé koretojer, og
at det administrativt ma tilsikres, at
sager om afgiftsmassigt identitets-
tab underlegges et forsigtigheds-
princip, og at det indskarpes, at
det er Motorstyrelsen, der har be-
visbyrden for, at et koretoj har mi-
stet sin afgiftsmassige identitet og
ikke ejeren af koretojet.

FDA har svert ved at se, at der
skulle vaere et finansieringsbehov
ved at afskaffe originalitetskravet,
og at det derfor forekommer
unodvendigt at heve loftet for den
afgiftspligtige vaerdi af veteranke-
retojer fra 40 pct. til 75 pct. FDA
er opmarksom pd, at denne stig-
ning modvirkes af indferslen af

Kommentarer

En del af lovforslaget gir netop ud
pa at ophzve det sztlige originali-
tetskrav til veteranbiler. Disse biler
vil fremadrettet kun skulle afgifts-
berigtiges pa ny, nar fritagelse efter
de almindelige identitetsregler ikke
er opfyldt.

Motorstyrelsen har udarbejdet vej-
ledningsmateriale om identitetstab,
men det er desvarre ikke muligt at
lave udtemmende retningslinjer,
da der er tale om en konkret vur-
dering af de samlede xndringer af
koretojet. Motorstyrelsen er dog
opmarksom pa at opdatere eller
udarbejde nyt vejledningsmateriale
efterhdnden som praksis udvikler

sig.

Den forsliede @ndring af grundla-
get for beregningen af registre-
ringsafgiften for veteranbiler vil
gennemgiende resultere i lavere
registreringsafgift end efter gzl-
dende regler. Det skyldes, at vaet-
dien af, at afgiftens laveste sats @n-
dres fra 85 pct. til 25 pct., har stor
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det nye lave skalaknak, hvorefter
der skal betales 25 pct. i registre-
ringsafgift af de forste 65.000 kr. i
afgiftspligtie veerdi. FDA bemeer-
ker dog, at nettovirkningen af de
foresldede ndringer er, at der sker
en forfordeling af nyere og dyrere
veteranbiler 1 forhold til zldre og
billigere veteranbiler, som frem-
over vil gore det okonomisk mere
byrdefuldt at bevare de nyere vete-
ranbiler for eftertiden. FDA me-
ner, at det er vasentligt, at der
fortsat kan bevares et bredt og re-
prasentativt udvalg af veteranbiler
for eftertiden og at dette modvir-
kes af en havelse af den afgifts-
pligtige vaerdi, hvorfor det foreslas
at fastholde det nuverende afgifts-
loft pa 40 pct.

FDA bemzrker, at en stigning i
vagtafgiften pa 36 pct. over 5 ar
vil medfore en urimelig stigning i
driftsudgifterne ved at have en ve-
teranbil, og at veteranbilerne alle-
rede for de varslede stigninger be-
taler forholdsmessigt for meget i
vagtafgift i forhold til den gen-
nemsnitlige almindelige brugsbil.
Det bemarkes, at hvis stigningen
fastholdes, vil mange af FDAs
medlemmer med fordel kunne af-
melde deres koretojer i vinterhalv-
aret, hvor de fleste alligevel ikke
mi kore for deres forsikringssel-
skab, og herefter indregistrere bi-
len pa ny ved sxsonstart, idet pri-
sen pid nye nummerplader vil vaere
mindre end den vagtafgift, der
skal betales i vinterhalviret. Det er
derfor FDAs opfattelse, at vete-

Kommentarer

betydning for biler og motorcyk-
ler, der berigtiges efter nyprisen.

Der henvises til kommentaren til,
AutocamperGruppen hvoraf det
fremgar, at de foresldede forhojel-
ser af gron ejer- og vaegtafgift og
udligningsafgiften galder for alle
typer koretojer.
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ranbiler skal undtages for de fore-
slaede stigninger 1 vagt- og ejeraf-
gifter. FDA foreslar i den sam-
menhazng, at den nugzxldende ord-
ning kan erstattes af en ordning,
hvor der betales et fast drligt belob
— £x 500 kr. pr. veteranbil uanset
storrelse. Alternativt foreslar FDA
at endre pd reglerne, sa der fx be-
tales 1/6 af den normale vaegtaf-
gift, da undersogelser har vist, at
veteranbiler typisk korer mellem
600 og 1.500 km. Aret, hvor en al-
mindelig brugsbil kerer ca. 16.000
km om dret i gennemsnit.

FDA bemzrker vedrorende den
foresldede formulering af bereg-
ning af registreringsafgift for vete-
ranbiler, at formuleringen er uhel-
dig, da den tydeliggor, at Motot-
styrelsen ved afgiftsberegningen af
en veteranbil forst skal foretage et
skon af koretojets afgiftspligtige
veerdi, inden der foretages en be-
regning af registreringsafgiften, og
alene hvis en beregning efter de al-
mindelige afgiftsregler overstiger
loftet i § 10, stk. 4, vil afgiften
blive nedsat. FDA frygter, at dette
vil fA Motorstyrelsen til at regne
baglens og foretage en afgiftsbe-
regning pa baggrund at 75 pct. af
koretojets nyptis i stedet for at be-
tragte graensen pa 75 pct. som et
loft over afgiften. FDA foreslar, at
stigningen 1 loftet fra 40 pct. til 75
pct. udgir af lovforslaget, da der
ikke er noget finansieringsbehov
ved afskaffelse af originalitetskra-
vet.

Kommentarer

Der er ikke i lovforslaget lagt op til
endringen af reglen om, at nypris-
begrensningen alene gaelder i de
tilfeelde, hvor de almindelige regler
for registreringsafgift af brugte bi-
ler vil medfere en hojere registre-
ringsafgift.
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FDA foreslar, at de serlige regler
for import af veteranbiler fra ud-
landet, som tidligere er eksporteret
fra Danmark, da en kober ikke
nodvendigvis er vidende om dette,
medmindre den udenlandske sal-
ger oplyset, at koretojet tidligere
har varet indregistreret i Dan-
mark. Det foreslas i stedet, at Mo-
torstyrelsen foretager et sedvan-
ligt, individuelt skon over den af-
giftspligtige vaerdi.

FDA noterer sig, at muligheden
for afgiftstri genopbygning af ve-
teranbiler efter en ferdselsskade
ikke leengere vil vere mulig. FDA
bemerker, at sidanne afgiftsfri
genopbygninger af fardselsskader
pa veteranbiler sker 1 et meget be-
skedent omfang, og at det forven-
telige merprovenu for staten ved
at fjerne denne mulighed ma vere
beskedent, mens de potentielle
skadevirkninger kan vare meget
omfattende. FDA bemarker, at en
andring af disse regler alene bor
ske med et rimeligt varsel for alle-
rede igangvarende projekter.

FDM bemzrker, at den politiske
aftale og lovforslaget pa flere om-
rader er en god aftale for bade bili-
sterne og klimaet, og at det et po-
sitivt, at der sikres gode og langsig-
tede rammer for bilafgifterne.

FDM er serligt tilfreds med, at af-
giftsniveauet pa konventionelle bi-
ler i det store hele ikke stiger i den

Kommentarer

Reglen om, at afgiften for en brugt
bil, hvor registreringsafgiften tidli-
gere er blevet godtgjort, bliver
fastsat til godtgorelsen, er netop
begrundet i, at reglerne ikke skal
tilskynde “afgiftskarusseller” med
biler, der er nasten 35 ar gamle.

Veteranbiler vil skulle overholde
det samme regler om fardselsska-
der, som andre biler. Eventuel for-
nyet afgift vil dog vere meget lem-
pelig, da bilen fortsat vil vare en
veteranbil.
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nye afgiftsmodel, da mange dan-
skere 1 de kommende ér stadig vil
have behov for konventionelle bi-
ler. FDM sd dog gerne, at afgiftsni-
veauet blev senket, da konventio-
nelle biler betaler langt mere i af-
gift end eksternaliteterne tilsiger.

FDM bemarker, at det er arger-
ligt, at den nye afgiftsmodel stadig
grundleggende bygger pd en var-
diafgift, og at afgiftsmodellen med
tiden, og i takt med, at nye biler
udleder stadig mindre CO», vil
blive en ren vardibaseret afgift.
Det bemarkes, at forbindelsen
mellem eksternaliteten og afgiften
derved vil mindskes, og at en vear-
dibaseret afgift er en forsinkende
faktor, nar ny og typisk dyrere tek-
nologi introduceres pa et marked.

FDM bemzrker, at det er beklage-
ligt, at der ikke lengere vil veere en
afgiftsmeassig begunstigelse af bi-
lers sikkerhed og sikkerhedsudstyr,
hvilket ikke er i trdd med Fardsels-
sikkerhedskommissionens anbefa-
linger.

FDM bemzrker vedrorende den
foreslaede overgangsperiode, at
denne har skabt en sa usikker situ-
ation pd bilmarkedet, at det har
varet nodvendigt at rade bilkebere
til at vente med at kebe en ny lav-
eller nulemissionsbil. FDM er po-
sitive over for den foresliede ud-
skydelse af indbetaling af registre-
ringsafgiften for marts maned til
den 15. november, som vil fjerne

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark, hvor det
fremgir, at en omlagning til en ren
teknisk baseret afgift vil vaere en
gennemgribende reform af afgifts-
systemet, der vil kunne indebzere
store prisendringer for konkrete
typer af biler.

Der henvises til kommentaren til
Autobtranchen Danmark, hvor det
fremgir, at eksisterende tilleg og
fradrag afskaffes, hvilket bidrager
til en forenkling af systemet.

Der henvises til kommentaren til
Autobtranchen Danmark, hvor det
fremgar, at det i samarbejde med
aftalekredsen er aftalt, at betalings-
fristen for registreringsafgift for
afgiftsperioden marts 2021, der er
den 15. april, udskydes til den 15.
november 2021.

Side 83 af 108



Organisation

Foreningen for mindre

leasingselskaber (FML)

Bemaerkninger

en del af usikkerheden, men be-
merker, at det ikke er en varig los-
ning. FDM frygter derfor, at salget
af lav- og nulemissionsbiler fra
april maned igen vil blive svaekket
og haber derfor, at der findes en
varig losning.

FDM bemzrker, at det er glade-
ligt, at man med lovforslaget af-
skaffer originalitetskravet for vete-
ranbiler, og at det hidtidige brand-
stoftilleg i samme ombzring bort-
falder. FDM opfordrer dog til, at
det undersoges, om veteranbiler
kan undtages fra den generelle
stigning 1 vaegtafgift, da denne stig-
ning er begrundet i et onske om at
motivere bilejerne til at skifte til et
gronnere alternativ, hvilket ikke gi-
ver mening i forhold til veteranbi-
ler.

FML bemarker, at lovforslagets
bestemmelser om ikrafttreeden for
og virkning tilbage til d. 18. de-
cember 2020 vil skabe alvorlige
problemer for autobranchen og
leasingselskaberne. Dette skyldes,
at reglernes virkning fra og med d.
18. dec. 2021 indebzrer, at bilka-
bere, leasingtagere m.v. forbruger-
retligt har krav pa at vide i forbin-
delse med indgaelse af kontrakt 1
petioden 18 dec. 2020 til 1 juni
2021, hvor meget de skal betale.
Uden de nodvendige beregnings-
veerktojer, oplysninger osv. efterla-
des bade branchen og forbrugere i
en alt for lang periode i usikkerhed
om bilens endelig pris, herunder
endelig storrelse pa leasingydelse,

Kommentarer

Det vil styrke likviditeten med ca.
1'2 mia. kr. 1 bilbranchen.

Der henvises til kommentaren til,
AutocamperGruppen hvoraf det
fremgir, at de foresldede forhojel-
ser af gron ejer- og vagtafgift og
udligningsafgiften galder for alle
typer koretojer.

Der henvises til kommentaren til
Dansk Bilbrancherid, hvor det
fremgar, at de foresldede zndrin-
ger forst kan systemunderstottes
den 1. juni 2021, hvor lovforslaget
traeder 1 kraft.
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samt endelig storrelse pa afgifterne
efter brendstofforbrugsafgiftslo-

ven.

FML bemarker, at det i forbin-
delse med handlen med og finan-
sieringen af brugte biler, i serde-
leshed brugte importerede biler,
sjeldent er sadan, at det er muligt
at fremskaffe et gyldigt CoC doku-
ment. Oplysningerne fremgar hel-
ler ikke med sikkerhed af DMR.
Det bemarkes, at mange af disse
koretojer derfor vil risikere at blive
omfattet af den tertizere regel om
beregning af CO-udledning ud fra
brandstofforbrugsafgiftsloven og
at dette ikke er hensigtsmessigt og
ofte vil give forkerte resultater.

FML bemaerker, at lovforslaget
ikke specifikt beskriver, at man ma
omregne 1/100 til CO2, men at
man skal benytte brandstoffor-
brugsafgiftsloven §3 stk. 2, og stk.
9,1 de tilfzlde hvor der ikke er et
COz-udslip malt pa koretojet. Det
bemarkes, at dette umiddelbart
kan tolkes pa 2 méader. Enten ved
at koretojet faktuelt har en maling
(men at CoC dokumentet ikke kan
fremskaffes, eller at bilen er synet
uden et COz-udslip), eller at kore-
tojet er sa gammelt, at der heller
ikke foreligger en faktuel méling
ud fra NEDC malemetoden. Det
bemarkes, at breendstofforbrugsaf-
giftlovens §3 stk. 2, og stk. 9, ikke
er en brugbar lesning og der angi-
ves et eksempel herpa. Det be-
merkes, at det vil vere en bedre

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
Dansk Bilbranche Rad, hvoraf det
fremgir, at udgangspunktet er, at
forhandleren har pligt til at ind-
hente CoC-dokumentet for at fa
oplysninger om udledningen af
CO; pr. km, men at der findes en
alternative omregningsmetode ef-
ter vaegt.

Der henvises til kommentaren til
Dansk Bilbranche Rad, hvoraf det
fremgar, at udgangspunktet er, at
forhandleren har pligt til at ind-
hente CoC-dokumentet for at fa
oplysninger om udledningen af
CO; pt. km, men at der findes en
alternative omregningsmetode ef-
ter vagt.
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losning, at der enten skabes hjem-
mel til at omregne de forbrugstal,
som er oplyst 1t DMR, og sd om-
regne dette tal til et CO» tal efter
en beregning, der godkendes af
Motorstyrelsen, eller sikre at CO»
tallet altid fremgér at DMR. Det
bemarkes dog, at sidstnevnte los-
ning vil efterlade et problem med
den del af de brugte biler, der ikke
oprindeligt har veeret registreret i
DMR.

FML bemazrker, at den i forslaget
angivne grense pa 50 g COz er
problematisk, da den abner for
spekulation og misbrug af reglerne
og at det er langt mere hensigts-
maessigt at lave en gradueret skala i
intervallet 1-50 g. Derved undgis -
som der allerede ses eksempler pa
— at visse biler konsekvent angives
til 49 gram CO; pr. kilometer.

FML foreslar, at det praeciseres i
reglerne, at beskatningsgrundlaget
skal veere lig med bilens markeds-
ptis, der fastlegges for sivel fa-
briksnye biler som for brugte biler
for 12 mdr. ad gangen. Det kan i
dag lade sig gore at foretage en di-
gital registrering og scanning af
oplyste handelspriser pa den pa-
gxldende biltype 1 DMR, og si
sammenholde denne oplysning
med brugernes beskatningsgrund-
lag. Derved undgas de markante
forskelle, der ses i dag mellem bi-
lernes reelle pris og sa det samtidig
oplyste (lavere) beskatningsgrund-
lag.

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
De Danske Bilimporterer, hvor
det fremgir, at der med den fore-
sliede omlagning differentieres
COx-tillegget med tre trin, sa de
mest COz-udledende biler betaler
mest pr. udledt g CO..

Det er ikke et krav, at der indbe-
rettes en standardpris for alle kore-
tojer, og det er importorerne selv,
der fastsatter sidanne standardpri-
ser. Der er derfor koretojer, hvor
der enten ikke findes en standard-
ptis, eller hvor denne ikke kan laeg-
ges til grund for beskatningen. Af
disse grunde er den foreslaede al-
ternative model ikke anvendelig
uden vasentlige a2ndringer af sy-
stemet med standardpriser.
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FSR mener ikke, at det er hensigts-
maessigt, at lovforslaget forst sen-
des i horing efter det er fremsat, da
det kan forringe kvaliteten af ar-
bejdet nir eventuelle tilpasninger,
som heringsfasen matte give an-
ledning til, forst kan indarbejdes
senere 1 lovprocessen.

Derudover er det efter FSRs op-
fattelse altid uhensigtsmaessigt, at
andringer af lovgivning og afgifts-
beregninger har virkning med til-
bagevirkende kraft fx fra lovforsla-
gets fremsaettelse. Det skyldes, at
vitksomhederne derved ikke har
sikkerhed for, hvordan afgifter skal
beregnes. Dette giver virksomhe-
derne en forringet mulighed for at
foretage okonomisk rationelle di-
spositioner og vil ofte medfore, at
vitksomheder skal skonne efter
hvilken metode, afgifter skal be-
regnes. Det giver risiko for efter-
folgende afgiftsopkravninger.

FSR medgiver, at registreringsaf-
giften er yderst kompleks og stot-
ter detfor op om en forenkling af
reglerne. Derfor finder FSR det
heller ikke hensigtsmassigt, at der
samtidig indferes et yderligere
knak og en yderligere procentsats
ved beregningen af registreringsaf-
giften, da dette bidrager til lovens
og afgiftsberegningens kompleksi-
tet.

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark, hvor det
fremgar, at endringerne 1 registre-
ringsafgiften fir virkning fra frem-
sxttelsen, da der ellers er en risiko
for, at bilsalget i Danmark reelt vil
blive sat i sta.

Der henvises til bemearkningen
ovenfort.

Der henvises til kommentaren til
Dansk Bilbrancherid, hvor det
fremgir, at omlaegningen af regi-
streringsafgiften samlet set inde-
bzrer en forenkling af afgiftssyste-
met, da flere eksisterende tilleg og
fradrag afskaffes, samtidig med at
der indfores ét nyt tilleg.
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FSR bemzrker, at lovforslaget be-
tydet, at reglerne om afgiftsberigti-
gelse af veteranbiler forenkles og
at originalitetskravet og tillegget
for veteranbilers brendstofforbrug
bortfalder. Dette stotter FSR op
om. Set i lyset af, at veteranbiler
ofte bliver anvendt i mindre om-
fang end veteranmotorcykler fin-
der FSR det dog ikke hensigts-
messigt, at Skatteministeriet med
lovforslaget leegger op til, at vete-
ranbiler skal beskattes med 75 pct.
af nyprisen frem for de hidtidige
40 pct., som fortsat er geldende
for motorcykler. FSR beder i den
forbindelse Skatteministeriet ud-

dybe sin begrundelse for denne
forskel.

KPMG bemarker, at der i DMR
kun anvendes én miling for for-
brug i km/1 og Wh/km, elektrisk
raekkevidde og CO»z-udledning
samt det afgiftsmassige forbrug.
For koretojer, hvor der findes en
NEDC2-vzrdi, fremgar forbrug i
km/1 og Wh/km, elektrisk rackke-
vidde og COz-udledning efter
WLTP saledes ikke. Det bemaet-
kes, at dette gor sig gxldende for
hovedparten af alle nye koretojer
registreret i perioden fra 2017-
2020. Det bemzrkes, at der pa bi-
lers CoC-dokument fremgir for-
brug i km/1 og Wh/km, elektrisk
rekkevidde og COz-udledning ef-
ter WLTP for alle koretojer, hvor
der foreligger en WLTP-maling.
KPMG sporger til, hvordan Skat-
teministeriet vil sikre, at bilbran-
chen hurtigst muligt far let adgang

Kommentarer

Registreringsafgiften for veteranbi-
ler skal ses i ssmmenhzng med af-
skaffelse af originalitetskravet,
hvormed alle koretgjer over 35 ér
betragtes som veteranbiler. Dette
vil indebzre en afgiftsmaessig lem-
pelse for flere koretgjer, som del-
vist opvejes af, at registreringsaf-
giften haeves fra 40 pct. til 75 pct.

Oplysninger omkring bilers for-
brug og COz-udledning for kore-
tojer, der allerede er registreret i
Danmark, er i relation til beregnin-
gen af registreringsafgiften kun re-
levante for biler, der er afgiftsfrie,
pé forholdsmaessig afgift, eller som
skal eksporteres. De oplysninger,
der skal anvendes ved beregningen
af registreringsafgiften efter de fo-
reslaede regler, fremgar af den pa-
gxldende bils CoC-dokument.
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til relevante oplysninger omkring
bilers forbrug og COz-udledning
for koretojer, der allerede er regi-
streret i Danmark.

KPMG sporger endvidere til,
hvilke vaerdier en szlger skal be-
nytte sig af ved beregning af regi-
streringsafgift og ejerafgift, hvis
forbrug og COs-udledning pé et
tidligere registreret koretoj oplyses
efter NEDC2 i DMR, og en
WLTP-vardi ikke er tilgaengelig.

KPMG bemerker, at det er fore-
sldet, at for person- og varebiler,
hvor der ikke er malt efter WL'TP-
eller NEDC-malemetoderne, at
man skal anvende beregningsme-
toden i braendstofforbrugsafgifts-
lovens § 3, stk. 2-10, og for ben-
zinbiler gange forbruget med 29
og for dieselbiler med 32, for at
konvertere det til CO.. KPMG
sporger til, hvordan Skatteministe-
riet har fundet frem til disse fakto-
rer, og om Skatteministeriet er op-
marksom pa, at for en standard-
benzinpersonbil med mindst euro-
norm 6 og en egenvagt pa 1.400
kg bliver COz-udledningen med
denne beregningsmetode sat til
290 g.

KPMG sporger ogsa til, om Skat-
teministeriet er opmarksom pd, at
beregningsmetoden i brandstof-
forbrugsafgiftslovens § 3, stk. 5 og
6, indebarer, at biler, der drives af
el i kombination med benzin eller
diesel, skal have beregnet deres

Kommentarer

NEDC2 findes kun for biler, der
er malt efter WLTP-metoden, og
oplysningerne vil derfor fremga af
bilens CoC-dokument, og det er
disse oplysninger, der vil skulle an-
vendes.

For benzinbiler ganges forbruget
med 29 og for dieselbiler med 32.
Det skyldes, at beregningen er
sammensat af 2 beregninger. For-
braending af en liter benzin giver
ca. 2,4 kg CO; og forbrending af
en liter diesel ca. 2,65 kg. Samtidigt
skal der korrigeres for, at grundla-
get fremadrettet bygger pa CO»-
udledninger, der malt efter den ny-
ere WLTP malemetode, som i gen-
nemsnit medforer 21 pct. storre
udledning.

Der henvises til kommentaren til
De Danske Bilimporterer, hvor
det fremgir, at omlegningen har
til hensigt at fremskynde udbredel-
sen af nul- og lavemissionsbiler.
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braendstofforbrug og herefter
COz-udledning pd samme made
som benzin- og dieselbiler og
heraf i alle tilfzlde ikke vil vere
omfattet af definitionen for lave-
missionsbiler.

KPMG bemzrker, at kassevogne
typisk bruges til varetransport i etr-
hvervslivet og derfor har varet be-
gunstiget med en lav registrerings-
afgift pd 30 pct. og maks. 56.800
kr. for varebiler med en tilladt to-
talvegt pa over 3 tons. Det be-
merkes, at med forslaget fjernes
den lave afgift pa varebiler, der ty-
pisk bruges i ethvervslivet til gods-
transport, og at dette sker pa et
tidspunkt, hvor antallet af registre-
rede varebiler er faldet. KPMG
sporger til, hvad der ligger til
grund for beslutningen om at
have afgiften pa kassevogne fra 30
pct. til 50 pct.

KPMG bemarker endvidere, at
det foreslds at zndre den sdkaldte
maksafgift fra 56.800 kr. til 47.000
kr., men at det ikke fremgér posi-
tivt, hvor 1 beregningen denne
maksafgift skal gelde fremadrettet.
Det bemarkes, at varebiler omfat-
tet af maksafgift tidligere ikke har
veeret pavirket af breendstoffor-
brugsfradrag/tilleg. KPMG spot-
ger til, hvor maksafgiften slar igen-
nem, nir alle varebiler skal ses ens.

KPMG bemarker, at det har stor
afgiftsmassig betydning, om et ko-

Kommentarer

Som supplement anses hybridtek-
nologi som varende en overgangs-

teknologi.

Registreringsafgiften pa varebiler
vil med forslaget fortsat vere lav,
netop af hensyn til ethvervet. Af-
giften pé storre varebiler sisom
kassevogne foreslds at haves fra
30 pct. til 50 pct. Dog foreslas det
ogsa at haeve skalaknakket fra
38.200 k. til 75.000 kt. (2021-ni-
veau). Derudover foreslds det at
indfere et COx-tilleg og bundfra-
drag. Desuden nedszttes den mak-
simale afgift for store varebiler
over 3 tons fra 56.800 kr. til
47.000 k.

Der henvises til kommentaren til
Bilbranchen — DI, hvoraf det
fremgar, at hensigten med lov-
forslaget vil blive preciseret med
et zendringsforslag.

Der henvises til kommentaren til
De Danske Bilimporterer, hvor
det fremgir, at definitionen for,
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retoj klassificeres som et lavemissi-
onskoretoj eller ej. Hvis graensen
seettes under 50 g CO; pr. km, sa
kan danske bilforhandlere og bil-
kobere de facto blive fanget af en
storre afgiftsmaessig efterbetaling,
hvis de fejlagtigt importerer et de-
finitionsmeessigt lav-emissionsko-
retoj fra andre EU-lande med en
udledning pé netop 50 g COz pr.
km. KPMG sporger til, om Skatte-
ministeriet ikke finder det mest
hensigtsmassigt at legge sig op ad
den tolkning, at et koretoj er et la-
vemissionskeretoj, hvis udlednin-
gen er hojst 50 g COz pr. km, som
EU-Kommissionen har defineret
det, og som de europziske bilfa-
brikanter vil lene sig op ad i pro-
duktionen. Hvis Skatteministeriet
har en anden opfattelse, sporges
der til, hvad baggrunden er herfor.
KPMG bemzrker, at de er op-
merksomme pd, at Skatteministe-
riet formentlig har udledt grensen
pé under 50 g CO; fra Kommissi-
onen for gron omstilling af per-
sonbiler — delrapport 1, men me-
ner dog, at der er tale om en fejl-
fortolkning af direktivet, og defini-
tionen retteligt inkluderer 50 g.

KPMG bemzrker, at der med for-
slaget kun gives batterifradrag til
nul- og lavemissionsbiler. For en
pluginhybrid med en udledning pa
f.eks. 51 g CO»/km bortfalder sa-
ledes bade batterifradrag, indfas-
ning og bundfradrag, da en sidan
ikke defineres som en lavemissi-
onsbil. I praksis ma det forventes,
at disse biler udkonkurreres af bi-

Kommentarer

hvilke biler, der omfattes af indfas-
ning og yderligere bundfradrag,
med lovforslaget bliver malrettet
bilernes CO»-udledning. Til dette
er der behov for at sztte et skel
for, hvornér en bil kan betegnes
som nul- hhv. lavemissionsbil.
Disse definitioner folger med lov-
forslaget de samme definitioner,
som Bilkommissionen har benyttet
og som folger EU’s ’Clean Ve-
hicles Directive”.

Ifolge artikel 5 i Europa Parlamen-
tets og Radets forordning (EU)
2019/631 af 17. april 2019 om
fastsattelse af prastationsnormer
for nye personbilers og nye lette
erhvervskoretojers CO2- emissio-
ner og om ophavelse af forord-
ning (EF) nr. 443/2009 og (EU)
nr. 510/2011 gives der superkre-
ditter til bilfabrikanterne ved salg
af personbiler som udleder under
50 g CO; pr. km.

Det er detfor valgt at anvende
denne definition i forbindelse med
omlegningen af bilafgifterne til at
afgraense de gronne biler, som om-
fattes af de lempelige regler.

Hvorvidt sadanne biler efter endt
leasing er salgbare 1 Danmark af-
haenger forst og fremmest af han-
delsprisen pa tilsvarende brugte bi-
ler i Danmark, som har betalt fuld
registreringsafgift. Handelspriserne
pa disse biler vil 1 et vist omfang
ogsd afspejle nyprisen pa tilsva-
rende biler, og det kan derfor ikke
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ler, der kategoriseres som lavemis-
sionsbiler. Men der kan i Danmark
vere allerede registrerede plugin-
hybrider pa forholdsmeassig regi-
streringsafgift med en udledning
pa lidt over 50 g CO/km, som
bliver ramt hardt ved efterfol-
gende indregistreringer 1 Danmark.
Disse ellers miljomassigt gode bi-
ler vil de facto ikke kunne salges 1
Danmark, hvotfor de vil blive ek-
sporteret ud af landet. KPMG
sporger til, om Skatteministeriet er
opmarksom pi disse koretojer.

KPMG anforer, at der frem mod
2025 indferes en markant for-
ogelse af miljotillegget, si miljotil-
leegget beregnes efter ejerafgiften
multipliceret med 7 mod i dag 1,5.
Da den gronne ejerafgift samtidig
foreges med 37 pct. frem mod
2026, betyder det, at miljotillegget
ved beregning af fri bil 1 2026 ud-
gor ca. 640 pct. af det aktuelle ni-

veau.

KPMG sporger, om der i prove-
nuberegningerne er taget hojde
for, at stigningen i beskatning af
biler med vardi over 600.000 k.
kan tilskynde ansatte med fri bil til
i stedet at vaelge @ldre, brugte bi-
ler, der kan have negativ effekt pa
béide provenu og milje.

Kommentarer

pa forhand afvises, at der ogsa ef-
ter omleegningen vil vaere et mar-
ked for disse biler i Danmark.

Der er i provenuberegningerne ta-
get hojde for, at stramningen af
vardielementet for biler over
600.000 kr. medferer incitamenter
til at vaelge biler med et lavere af-
giftsindhold. Der er ikke eksplicit
taget stilling til, om det er 1 form af
en billigere ny bil eller en brugt bil.

Generelt gaelder, at en stramning
af bilafgifter eller beskatning isole-
ret set har en positiv virkning pa
miljo og klima.
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KPMG sporger vedrorende den
foresldede overgangsordning til,
om der er sxrlige krav til doku-
mentation for, at der er indgiet en
juridisk aftale, eller er formatet ir-
relevant, hvis der i juridisk for-
stand er tale om en bindende af-
tale.

Der sporges endvidere til, hvad en
forhandler skal gore, hvis der er
indgiet en bindende aftale med en
slutbruger senest den 17. decem-
ber 2020 pa et koretoj, hvor kore-
tojet kan afgiftsberigtiges efter reg-
ler gzxldende den 17. december
2020, og forbruget er oplyst efter
NEDC2, hvis der ved registrering
1 forste halvar af 2021 ikke lengere
findes en simuleret NEDC2 for
det pigzldende koretoj.

KPMG sporger ogsa til, hvilket
forbrug der skal leegges til grund
for beregning af ejerafgiften — for-
brug i km/1 efter NEDC2 multi-
pliceret med 1,1 eller forbrug i
km/1 efter WLTP multipliceret
med 1,21, hvis en bil er omfattet af
overgangsordningen og registreres
med et afgiftsmeassigt forbrug ef-
ter NEDC2 og registreres i forste
halvir af 2021.

KPMG beder Skatteministetiet be-
kraefte, at en slutbruger (f.eks. lea-
singselskab/udlejningsselskab), der
har indgaet en bindende kobsaftale
med en forhandler senest den 17.
december 2020 og har gjort dette

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til
Bilbranchen og DI, hvor det frem-
gar, at det afgorende er, om der af-
taleretligt er indgdet en bindende
aftale og ikke pracis hvordan det
bliver dokumenteret.

For sd vidt angir overgangsord-
ningen henvises der til kommenta-
ren til Autobranchen Danmark,
hvor det fremgar, at breendstof-
normen er en del af overgangsbe-
stemmelsen.

For sa vidt angar overgangsord-
ningen henvises der til kommenta-
ren til Autobranchen Danmark,
hvor det fremgir, at braendstof-
normen et en del af overgangsbe-
stemmelsen.

Der henvises til kommentaren til
Autobranchen Danmark.
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pd baggrund af en indgaet leasing-
aftale, er omfattet af muligheden
for overgangsordning, hvis anmel-
delse til registrering af det pagzl-
dende koretoj sker/er sket i petio-
den fra og med den 18. december
2020 til og med den 1. juli 2021.

KPMG bemzrker, at der blev regi- Der henvises til kommentaren til
streret 31.111 varebiler i 2020, Bilbranchen — DI vedr. genbereg-
hvilket svarer til ca. 14 pct. af det ning af varebiler.

totale antal nyregistreringer. Heraf
var 23.841 varebiler erhvervsleaset,
svarende til ca. 77 pct, og de er alle
omfattet af kravet om genbereg-
ning af den afgiftspligtige vaerdi
jevnfor registreringsafgiftslovens §
9 a. Det bemaerkes, at det ingen af-
giftsmaessig konsekvens har at
genberegne varebiler javnfor regi-
streringsafgiftslovens § 9 a, hvis
varebiler over 3 tons totalvegt
rammer den maksimale afgift pa
56.800 kr. Det bemarkes, at det er
klart, at hvis et koretoj er indregi-
streret til en maksimal afgift, sa
kan registreringsafgiften ikke stige.
I flere tilfelde vil kravet om gen-
beregning betyde, at afgiften bliver
lavere efter genberegning, hvilket
neppe kan vere ensket. Der hen-
vises til en undersogelse fra 2017,
som viste, at statens provenu fra
genberegning af varebiler var gan-
ske fa millioner, der langt fra star
mil med de administrative byrder
hos myndighederne, herunder Mo-
torstyrelsen, og bilbranchen. Kra-
vet om genberegning af varebiler
virker derfor uforstéeligt og upro-
portionalt, hvorfor dette krav om
genberegning efter registreringsat-
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giftslovens § 9 a bor udgd og be-
graenses til kun at gelde for pet-
sonbiler.

KPMG sporger til, hvor stor den
samfundsmassige gevinst eller det
samfundsmassige tab er ved gen-
beregning af varebiler, nar de ad-
ministrative byrder i bilbranchen
medregnes. Der sporges endvidere
til, om Skatteministeriet kan oplyse
begrundelsen for, at varebiler ogsa
med forslaget fortsat skal genbe-
regnes jevnfor registreringsafgifts-
lovens § 9 a.

SKAD bemarker, at der i lov-
forslaget henvises til Radets direk-
tiv 2007/46/EF flere gange. Det
er SKADs opfattelse, at direktivet
blev erstattet af direktiv 2018/858
1. september 2019.

SKAD bemarker, at man straffer
motorcyklister unedigt hardt ved
at palegge benzindrevne motot-
cykler en ekstra afgift. Det bemzr-
kes endvidere, at der pa nuvae-
rende tidspunkt og ogsd nogle ar
frem, vil vaere et meget begrenset
udbud af eldrevne motorcykler.
Miljegevinsten ved afgiften er der-
for efter SKADs vurdering yderst
begranset.

SKAD hilser @ndringerne vedre-
rende veterankoretojer velkom-
men, men er bekymret over, at det

Kommentarer

De samfundsekonomiske omkost-
ninger ved genberegning er ikke
opgjort isoleret for varebiler.

Der henvises desuden til kommen-
taren til Bilbranchen — DI vedt.
genberegning af varebiler.

Det kan bekraftes, at Europa-Par-
lamentets og Ridets forordning
(EU) 2018/858 af 30. maj 2018
ophaver Ridets direktiv
2007/46/EF. Der vil blive udar-
bejdet endringsforslag herom.

Benzindrevne motorcykler bliver
ikke palagt en ekstra afgift med
lovforslaget. Med aftalen om Gron
omstilling af vejtransport ex der aftalt
en omlegning af registreringsafgif-
ten for motorcykler, der i hoj grad
folger omlaegningen for personbi-
ler. Det vurderes, at omlaegningen
indebarer, at registreringsafgiften
for motorcykler er omtrent uen-
dret. Desuden indebaerer en lem-
peligere indfasning i afgiften for
eldrevne motorcykler end hidtil.

Biler og motorcykler, der registre-
res som brugte her i landet, skal
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er ejerens ansvar at kunne bevise
den stand, som koretojet har ved
import. SKAD bemerker, at det
kan vere svart at dokumentere
stand og udseende. Det skyldes, at
det ikke har varet muligt at kon-
vertere data ved overflytning fra

det Centrale Register for Motorke-

retojer til det Digitale Motor Regi-
ster, og at Skattestyrelsen har de-
strueret en del dokumentation
igennem arene. SKAD bemarker,
at DMR indeholder mange fejl og
mangler og ikke indeholder de
softwaremassige forudsetninger
for at gemme relevante oplysnin-

ger.

SKAD bemzarker, at de geldende
regler for veterankeretojer vedro-
rende identitetstab og betaling af
ny registreringsafgift i forbindelse
med reparation, ombygning m.v.
er bestemmelser, der péd ingen
made bidrager til retssikkerheden,
da det er op til den enkelte skatte-
medarbejders holdning, kompe-
tence og mening, om der er sket et
identitetstab. Det er efter SKADs
holdning uholdbart, at lovteksten
giver anledning til en sa vid for-
tolkning. SKAD anser ogsa reg-
lerne for problematiske i forhold
til konkurrence- og EU-reglerne,
idet det fremgar, at dele skal kabes
hos et automobilforhandler- eller
varksted.

SKAD henviser til et brev afsendt
af forhenvarende skatteminister
Peter Christensen, hvor det er
meddelt, at ombygning med ikke-

Kommentarer

inden registrering gennemga et re-
gistreringssyn. Ved registreringssy-
net noteres koretgjets stand, og
disse data bliver ikke slettet.

En del af lovforslaget gir netop ud
pé at ophzeve det serlige originali-
tetskrav til veteranbiler. Disse biler
vil fremadrettet vare omfattet af
de generelle regler om identitets-
tab, ligesom andre biler 1 Dan-
mark.

Reglerne om identitetstab galder
for alle afgiftsberigticede koretojet.
Reglerne medforer, at der inden
for visse rammer skal foretages en
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tilsvarende dele, kan fritages for
afgift, sifremt ombygningen fore-
gir som lobende vedligeholdelse
og bemarker, at der pa trods af
dette brev fortsat er vaesentlige
forskelle i, hvordan myndighe-
derne og enkeltpersoner hos myn-
dighederne fortolker og anvender
deres individuelle opfattelse af be-
grebet identitetstab.

SKAD opfordrer Skatteministeriet
til at losne grebet om en hobby,
som ombygning af motorcykler og
biler er. SKAD bemerker, at en
andring af reglerne vedrorende
identitetstab ikke vil have den
store indflydelse pa provenuet og
vil spare en del ressourcer i form
af administrative lempelser hos

Motorstyrelsen og ovrige myndig-
heder.

LF er enige i, at der er et behov
for gron omstilling af vejtranspor-
ten, men kan ikke bakke op om fi-
nansieringen. LF er kritiske over
for en oget beskatning af den
tunge transport og mener ikke, at
det er rimeligt, at den tunge trans-
portt skal betale for omstillingen af
personbilerne, da produktionsar-
bejdspladserne herved kommer til
at betale for omstillingen af per-
sonbiler.

LF bemarker, at der med lov-

forslaget foreslas en forhgjelse af
udligningsafgiften med 20,7 pct. 1
2021 svarende til en drlig indekse-

Kommentarer

konkret vurdering af, om keretojet
har mistet sin afgiftsmaessige iden-
titet med fornyet afgiftsbetaling til
folge. Der er omfattende praksis

péd omradet, som Skatteforvaltnin-

gen folger.

Hobbybetonede xndringer i et ko-
retojs fremtreeden, som foregir
som lgbende vedligeholdelse, vur-
deres som udgangspunkt ikke at
vare i en kategori, der udleser for-
nyet betaling af registreringsafgift.

Der henvises til kommentaren til
Dansk Bilbrancherid, hvor det
fremgar, at aftalen er delvis finan-
sieret inden for bilomrddet og del-
vist af det gronne riderum.

Der er i lovforslaget forudsat en
gennemsnitlig arlig prisstigning pa
1,9 pct., da dette er det seneste
skon baseret pd Finansministeriets
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ring pa 1,9 pct., og at det virker til-
feeldigt, nar udligningsafgiften tidli-
gere er blevet indekseret pa bag-
grund af udviklingen 1 nettoprisin-
dekset, ligesom ovrige energiafgif-
ter indekseres med 1,8 pct. arligt.
LF beder Skatteministeriet oplyse
begrundelsen for en hojere indek-
sering.

MFF undrer sig over, at elmotot-
cykler ikke har samme batterifra-
drag som elbiler.

MFF undrer sig over, at der under
administrative konsekvenser for
erhvervslivet stir ”ingen”. MFF
fremhaver, at der er ikke ubetyde-
lige omkostninger ved den miade,
overgangsperioden skal admini-
streres pa. Her fremhaves sarligt
problematikken om udligning af
forskellen pa ny og gammel afgift,
hvor virksomhederne bade skal
stille skonomi og administrative

Kommentarer

seneste mellemfristede fremskriv-
ning fra august 2020.

Det bemarkes, at energiafgifterne
siden 2015 indekseres arligt med
den faktiske udvikling i nettopris-
indekset, hvorved den konkrete re-
guleringsprocent varierer fra ar til
ar og ikke nedvendigvis udger 1,8

pct.

Batterikapaciteten for biler bereg-
nes pa baggrund af oplysninger
om rekkevidde i km og forbruget
af Wh/km, som opgores i forbin-
delse med typegodkendelsen i EU
og dermed fremgir af CoC-doku-
mentet. Det er ved import af
brugte biler ikke umiddelbart mu-
ligt i forbindelse med toldsyn at af-
gore batterikapaciteten konkret
ved inspektion.

Da der ikke er de samme krav i
forbindelse med typegodkendelsen
af motorcykler 1 EU, er der ikke
denne dokumentation for rakke-
vidde og Wh/km og derfor far el-
motorcykler ikke fradrag for batte-
rikapaciteten.

Der henvises til kommentaren til
Autobtranchen Danmark, hvor det
fremgar at eendringerne i registre-
ringsafgiften fir virkning fra frem-
sattelsen af lovforslaget. Dette
skyldes, at der ellers er en risiko
for, at bilsalget i Danmark reelt vil
blive sat i sta frem til lovens ikraft-
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ressourcer til radighed for at holde
styr pa det enkelte motorkoreto;.

Derudover bemarker MFFE, at mo-
torcykelbranchen vil rammes eks-
tra hirdt, da den storste del af om-
saetningen sker i marts til juli ma-
ned, der falder sammen med over-
gangsordningen og den manglende
IT-opdatering i DMR. MFF frem-
hzver, at motorcykler er et simpelt
omtide, som vil kunne blive fer-
dig implementeret i DMR for det
komplekse system for biler.

MFF bemarker, at der i forslaget
mangler en mulighed for, at et ko-
retoj, der er ansvarsforsikret, kan
genopbygges pd samme vilkar som
ved en skadesforsikring.

MFTF bemarker, at der bor paleg-
ges et fast minimumshonorar til

reparatorer, som udarbejder doku-
mentation til forsikringsselskaber,

Kommentarer

treden, eller at der risikeres ham-
string af koretojer, der efter de nye
regler vil stige i pris.

Med de foresliede =ndringer i re-
gistreringsafgiften for motorcykler
vurderes afgiftsniveauet 1 gennem-
snit at vaere omtrent uzendret,
hvorfor de likviditetsmassige ud-
fordringer, der kan vare for for-
handlere af motorcykler, vurderes
at vere begransede.

Der henvises desuden til kommen-
taren til Autobranchen Danmark,
hvor det fremgar, at det i samar-
bejde med aftalekredsen er aftalt,
at betalingsfristen for registrerings-
afgift for afgiftsperioden marts
2021, der er den 15. april, udsky-
des til den 15. november 2021.

Det vil styrke likviditeten med ca.
1Y2 mia. kt. i bilbranchen.

Det kan bekraftes, at reglerne om
hvilke betingelser, der skal vare
opfyldt, for at der foretages en af-
giftstri genopbygning af et faerd-
selsskadet koretoj, alene finder an-
vendelse for skader, hvor skaden
er deekket af en forsikring. Skaden
kan ogsa vare dakket af en skade-
volders ansvarsforsikring.

Betalinger vedrorende ydelser, der
sker mellem private aktorer, er

ikke et afgiftsteknisk sporgsmal.
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nir der er tale om totalskadede ko-
retojet.

MHS finder det gledeligt, at rege-
ringen og aftalekredsen med det
fremsatte lovforslag ensker en for-
enkling af veteranbestemmelsen

1 registreringsafgiftsloven. MHS
noterer ogsa, at lovgivningen ge-
nerelt forenkles til glede for bor-
gerne og til gavn for skatteforvalt-
ningen.

MHS ser dog med undren p4, at
veterankoretojer desvarre

flere steder i dette lovforslag side-
stilles med almindelige hverdags-
koretojer. Veterankoretojer er i
MHSs optik ikke transportmidler.
De tilgodeses i lovgivningen al-
mindeligvis ud fra brugsvardien.
Denne brugsveardi er fastsat med
baggrund i de gennemsnitlige ar-
lige korte kilometer i forhold til et
dagligt transportmiddel. MHS ha-
ber, at der vil kunne findes en fot-
stdelse for, at denne rullende kul-
turarv er en del af vores fzlles kul-
turhistorie, der vedligeholdes af
frivillige kreefter og uden offentlige
tilskud.

MHS bemzrker, at et koretojs kul-
turhistoriske vardi beror pa vea-
sentligt mere end blot, hvordan
det sa ud, da det rullede af samle-
bindet. Et krav om fabriksorigina-
litet kan saledes vere odeleggende
for et velbevaret koretoj, som
netop udmearker sig ved sine tids-

Kommentarer

En del af lovforslaget gir netop ud
pé at ophzeve det serlige originali-
tetskrav til veteranbiler. Disse biler
vil fremadrettet kun skulle afgifts-
berigtige pa ny, ndr fritagelse efter
de almindelige identitetsregler ikke
er opfyldt. Dette udger en lem-
pelse sammenholdt med det hidtil
gaeldende originalitetskrav.

Der henvises til kommentaren
ovenfor.
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typiske tilpasninger. Det bemzt-
kes, at det derfor er gledeligt at fa
fastsldet, at originalitet ikke er af-
gorende for koretojets veteransta-
tus.

MHS bemzrker, at forenklingen af
registreringsafgiftslovens veteran-
bestemmelse er et vigtigt skridt
mod en lesning af disse regelkon-
flikter, men bemaerker, at det sta-
dig star tilbage med sporgsmal.
Der sporges til, hvornar et indregi-
streret veterankeretoj mister sin
afgiftsmassige identitet og dermed
skal afgiftsberigtiges pa ny og hvil-
ken model, der skal tages udgangs-
punkt i ved afgiftsfastsettelsen for
et ombygget veterankeretoj, som
enten har tabt sin hidtidige afgifts-
messige identitet eller skal indregi-
streres for forste gang efter impor-
ten.

MHS opfordrer til, at der ivaerk-
sattes et afklaringsarbejde for at
tydeliggore retstilstanden. For at
den foresliede forenkling af vete-
ranbestemmelsen ogsa skal fa den
onskede effekt i praksis, bor
sporgsmalet om veteranafgifts-
meessigt identitetstab afgores ud
fra klare og objektive kriterier un-
der hensyntagen til, hvilke oplys-
ninger der registreres, i- og frem-
gar af det Digitale Motorregister

(DMR).

Det bemarkes, at det fremhaves i
lovforslaget, at tab af afgiftsmaessig

Kommentarer

Veteranbiler vil fremadrettet kun
skulle afgiftsberigtige pa ny, nar
fritagelse efter de almindelige iden-
titetsregler ikke er opfyldt. Dette
kan fx vare tilfzldet, hvis chassiset
skiftes ud med et nyt. Afgiftsberig-
tigelsen vil dog vaere meget lempe-
lig, da bilen fortsat vil vare en ve-
teranbil.

Veteranbiler vil fremadrettet kun
skulle afgiftsberigtige pa ny, nar
fritagelse efter de almindelige iden-
titetsregler ikke er opfyldt. Dette
rummer ikke ner samme grad af
usikkerhed, som det hidtil gzl-
dende originalitetskrav.

Der er ikke planer om at 2ndre de
almindelige identitetsregler.
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identitet kan ske hvis motoreffek-
ten oges med mere end 20 pct.
MHS finder det vigtigt, at ogsa an-
dre betingelse for et identitetstab
fremgar klart og konkret, samt at
forudsztningerne for identitetstab
forbliver vaesentlige konstruktive
aendringer ved koretojet. I den for-
bindelse henvises der til kriterierne
anfort i afsnit K.01 og K.02 1 bilag
1 til bekendtgorelse nr. 483 af 26.
april 2019, sa der er naturligt sam-
menhzng mellem den lovgivning,
koretojerne er underlagt pa tvears
af myndighedsomrider.

MHS ser generelt positivt pa den
foresldede registreringsafgiftsstruk-
tur for veterankeretojer, hvorved
det hidtidige brandstoftilleg bort-
falder, og keretojerne friholdes for
det foresliede CO»-tillaeg.

Det papeges dog, at den foresliede
forhejelse af afgiftsloftet for vete-
rankoretojer (afgiften beregnet pa
grundlag af 75 pct. af koretojets
nyptis) vil kunne udgere en uover-
stigelig barriere for import af nyere
koretojer, i takt med at disse opnar
veteranstatus. Som folge af den
generelle prisudvikling i samfun-
det, steg ogsa priserne pa biler og
motorcykler markant i lobet at
1970’erne. For visse nyere veteran-
koretojer bliver afgiftsloftet der-
med 1 praksis illusorisk, og vil
kunne udelukke import af disse
bevaringsverdige koretojer. Det
vil kunne fa den konsekvens, at
feerre vil fa interesse i at medvirke
til det kulturhistoriske arbejde, og

Kommentarer

Den forsliaede @ndring af grundla-
get for beregningen af registre-
ringsafgiften for veteranbiler vil
gennemgiende resultere i lavere
registreringsafgift end efter gael-
dende regler. Det skyldes, at vzr-
dien af, at afgiftens laveste sats an-
dres fra 85 pct. til 25 pct., har stor
storre betydning for biler og mo-
torcykler, der berigtiges efter ny-
prisen.
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at de vitksomheder, der finder de-
res omsatning, og har deres ar-
bejdspladser i det her felt, vil fa
svaert ved at overleve. MHS vil pa
den baggrund opfordre til, at der
arbejdes videre med en losning
som sikrer, at der ogsa for nyere
og kommende veterankoretojer
vil vaere et rimeligt forhold mellem
registreringsafgiften og koretojets
faktiske anvendelse.

Vedrorende @ndringerne for vete-
ranmotorcyklernes bemaerkes, at
de for alle drganges vedkommende
er af negativ karakter, da man fjer-
ner det hidtidige bundfradrag.
MHS opfordrer derfor til, at man
for motorcykler zldre end 35 ir,
bibeholder det hidtidige bundfra-
drag pa 10.000 k.

MHS bemzrker, at forhgjelsen af
afgiftsloftet ogsa rejser et princi-
pielt sporgsmal af EU-retlig karak-
ter. I modsatning til andre koreto-
jer er det ikke muligt at i refunde-
ret registreringsafgiften for vete-
rankoretojer ved salg til udlandet.
Efter omstendighederne kan
registreringsafgiften af et veteran-
koretoj udgor et ikke uvaesentligt
belob. Da den danske registre-
ringsafgift ikke pavirker koretojets
internationale markedsverdi, vil
den manglende adgang til refusion
udgore en traktatstridig hindring
for den fri samhandel med vete-
rankeretojer inden for EU. Det
bemarkes, at problemstillingen
forsterkes af den foreslaede for-

Kommentarer

For veteranmotorcykler vil afgifts-
grundlaget efter lovforslaget fort-
sat vere 40 pet. af nyprisen.

Der er ikke EU-retlige bindinger
henset til reglerne om godtgerelse
af registreringsafgift ved udforsel.
Dog ydes der eksportgodtgorelse
ved eksport af brugte biler. Det vil
skulle analyseres nermere, om ve-
teranbiler fremadrettet bor omfat-
tes heraf.
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ogelse af loftet for registreringsaf-
giften, hvorved der kan blive tale
om ganske betragtelige belob.
MHS bemerker, at de i flere tidli-
gere horingssvar har gjort op-
merksom pa netop denne uhel-
dige konstruktion i lovgivningen.
MHS opfordrer desuden til, at der
ses pd, hvordan en model for ek-
sportgodtgorelse mest hensigts-
maessigt kan udformes.

MHS bemerker, at veterankoreto-
jer 1 dag betaler en sarligt lav vaegt-
afgift pd 25 pct. Satsen blev
oprindeligt fastsat ud fra veteran-
koretojernes begransede brugs-
veerdi, baseret pa det gennemsnit-
lige arlige antal korte kilometer i
forhold til et almindeligt transport-
middel. Det bemarkes i den for-
bindelse, at omfattende nationale
og internationale undersogelser se-
nere har pavist, at veterankoretojer
faktisk kerer langt mindre end
forst antaget. Det bemarkes, at
udviklingen p4 afgiftsomradet i
praksis har udhulet den tilsigtede
begunstigelse af veterankoreto-
jerne, idet man i dag betaler no-
genlunde det samme i vagtafgift af
en veteranbil, som de lobende
ejerafgifter pa en nyere bil.

Det bemarkes, at lovforslaget in-
debzrer en generel forogelse af
vagtafgiften, og at den foreslaede
foregelse af vaegtatgiften vil inde-
bzre en yderligere skaevvridning 1
forhold til veterankeretojernes be-
graensede brugsverdi. Hertil kom-
mer, at breendstofekonomien i

Kommentarer

Der er ikke planer om at nedsaxtte
vagtafgiften for veteranbiler yder-
ligere.

Det kan bekrzftes, at de foresla-
ede forhojelser for vagtafgiften, vil
sla igennem med "4 for veteranbi-
ler.
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Suzuki Danmark (SD)
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praksis ingen betydning har ved
valget af et veterankoretoj, da der 1
sagens natur ikke er tale om trans-
portmidler til almindelig befor-
dring.

MHS bemzrker, at hvis vagtaf-
giftsreglerne skal have virkning ef-
ter intentionen og afspejle den
faktiske brugsverdi, bor vagtafgif-
ten for veterankeoretojer rettelig re-
duceres til 10 pct. MHS opfordrer
til, at veterankoretojer i det mind-
ste friholdes for den foreslaede
stigning 1 vaegtafgiften. En sidan
andring af lovforslaget, vil veere i
trdd med den oprindelige inten-
tion, og understotte bevarelsen af
disse kulturvardier.

MHS bemarker, at det i dag er
muligt at foretage genopbygning af
et veterankoretoj efter trafikskade
eller brand, uden der svares ny af-
gift, og at dette har reddet mange
historiske og bevaringsvardige ko-
retojer Henset til reservedelssitua-
tionen og den generelt meget ho-
jere pris for restaureringen af et hi-
storisk keretoj, bemarkes det, at
skadede veterankeretojer vil kunne
ramme det loft, der er for udgiften
til genopbygning med den foresla-
ede @ndring. MHS opfordrer til, at
reglerne om afgiftsfri genopbyg-
ning af veterankeretgjer bibehol-
des i uendret form.

SD bemrker, at forslaget har
uhensigtsmassige konsekvenser
for beskatningen af konventionelle

Kommentarer

Der henvises til kommentaren til,
AutocamperGruppen hvoraf det
fremgir, at de foreslaede forhajel-
ser af gron ejer- og vaegtafgift og
udligningsafgiften galder for alle
typer koretojer.

Veteranbiler vil skulle overholde
det samme regler om fardselsska-
der, som andre biler. Eventuel for-
nyet afgift vil dog vare meget lem-
pelig, da bilen fortsat vil vare en
veteranbil.

Differentieringen i beskatningen af
COz-udledningen pd tvers af kon-
ventionelle biler (inkl. hybridbiler)
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biler, hvor afgiften pd energieffek-
tive biler med lav CO;-udledning
stiger, mens afgiften pa mindre ef-
fektive biler med hoj CO»z-udled-
ning bliver lempet.

Det bemarkes, at lovforslaget er
udformet sdledes, at jo lavere CO»-
udledning og jo mere elektrifice-
ring de konventionelle biler har,
desto storre afgiftsstigning far de,
mens biler uden elektrificering og
med hoj COz-udledning fir lempe-
ligere afgifter.

SD angiver en reekke eksempler
herpa, som viser, at afgiftsforskel-
len oges i den mest COz-udle-
dende bils faver og bemaerker, at
dette vil i salget af de mest CO»-
udledende biler til at stige, som er
imod den politiske malsztning om
en nedsattelse af COz-udlednin-
gen. SD opfordrer pa denne bag-
grund til, at lovforslaget ndres, sd
der ikke opleves en stor stigning i
COz-udledningen fra de konventi-
onelle biler.

SD angiver en rakke losningsfor-
slag pa problemstillingen. SD fore-
slar at sette tillegget for CO2 un-
der fx 100 gram pr. km lavere, og
sa samtidigt oge tillegget ved ni-
veauer over de 100 gram, sa der
bliver en storre forskel pd afgifts-
beregningen fra biler med lav

Kommentarer

reduceres markant og vil kunne
medfore de storste stigninger for
de mest brendstofeffektive biler.
Dette skal ses 1 lyset af, at de mest
brendstofeffektive konventionelle
biler hidtil hat vaeret uforholds-
meessigt lavt beskattet i forhold til
de mindst braendstofeffektive biler.

Det mindre spand mellem beskat-
ningen af COz-udledningen pa
tveers af konventionelle biler skal
ses i sammenhzeng med at de mest
braendstofeffektive biler hidtil har
veeret meget lempeligt beskattet
per ton udledt CO», forst og frem-
mest som folge af hoje km/1 fra-
drag.

Med omlagningen oges udbredel-
sen af nul- og lavemissionsbiler,
hvilket er med til at sikre matrkante
COgp-reduktioner de kommende ar.

Der henvises til kommentaren til
De Danske Bilimporterer vedr.
lpsningsforslag om @ndringer i
COx-tillegget.

Side 106 af 108



Organisation

Bemaerkninger

COz-udledning i forhold til biler
med hojere COz-udledning.

Alternativt foreslds det at indfore
et ekstra fradrag til MHEV-koreto-
jer pa 10.000 kr. og et ekstra fra-
drag pa 20.000 kr. pA FHEV-kore-
tojer.

SD bemerker, at de har konstate-
ret, at der er forvirring om begre-
bet hybrid, da hybrid og Plug-in
Hybrid ofte forstas som det
samme, eller at hybridbiler bruger
benzin til at oplade batterierne.
Det bemarkes, at der findes flere
forskellige hybridteknologier, der
alle er en elektrificering af drivlin-
jen, sd bilen er udstyret med bade
en elmotor og en benzinmotor el-
ler i sjxldne tilfeelde diesel. SD har
vedlagt en oversigt, hvor de for-
skellige hybridsystemer er fordelt
pa tre hovedgrupper, som er hhv.
Mild Hybrid, Fuld Hybrid og Plug-
in Hybrid.

Derudover bemarker SD, at de
ogsa er blevet medt med argumen-
ter, der har sin rod i de til lov-
forslaget medfolgende konse-
kvensberegningerne fra Skattemi-
nisteriet. SD bemarker, at disse
beregninger er misvisende og hen-
viser 1 den forbindelse til tabel 1
fra lovforslaget, som viser anskaf-
felsespriser for benzin- og dieselbi-
ler 1 2021 for og efter lovforslaget.
SD bemarker, at beregningerne til-
syneladende er baseret pd biler og

Kommentarer

Et yderligere fradrag til hhv.
MHEV-keretojer og FHEV-kore-
tojer modvirker hensigten om et
mere forenklet afgiftssystem.

Det er korrekt, at der findes flere
typer inden for hybrid-genren,
som rent begrebsmassigt kan fore
til forvirring. Desuden ma det for-
ventes, at der i fremtiden kan
komme endnu flere teknologi-ty-
per, herunder fx typer af brintbiler.
Bl.a. detfor legges der med lov-
forslaget vaegt pd, at afgiftssyste-
met er teknologineutralt og giver
ensartet tilskyndelse til udbredel-
sen af alle drivmidler med lav eller
ingen COz-udledning.

Beregningerne for prisendringer
som folge af omlaegningen tager
udgangspunkt i data for faktisk
salg 1 det nyeste tilgzengeligt hele
ar, som ved aftalens indgdelse var
2019. Dette salg bliver fremskrevet
pba. af bilkommissionens grund-
forleb.

Dertil bemerkes, at prisendringer
pé segmentniveau — som tabel 1 i
horingssvaret beskriver — er dan-
net pba. af et vaegtet gennemsnit,

Side 107 af 108



Organisation

Bemaerkninger
data fra 2019, hvorfor konsekvens-

beregningerne ikke giver et retvi-
sende billede.

SD bemarker i den forbindelse, at
en Suzuki Baleno uden hybrid stod
til et fald pa 9.500 kr., men den
model er udgiet og szlges ikke
mere. Det bemaerkes, at de nyeste
modeller i dette segment — Suzuki
Swift Hybrid og Suzuki Ignis Hy-
brid med lav COz-udledning — fir
en stigning pa hhv. 7.202 kr. og
14.750 kr. Det bemarkes, at der er
stor forskel mellem beregningerne
fra Skatteministeriet og sa den re-
elle endring pé de biler, som skal
salges 1 2021 — iseer pa elektrifice-
rede biler med hybridteknologi og
lav COz-udledning.

Kommentarer

hvorfor en enkelt bilmodel har be-
granset betydning for de viste
prisendringer.
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