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Talemanuskript til brug for besvarelse af samradsspergsmal P den 28.
september 2021

Samradssporgsmal

En miljekonsekvensrapport skal ifelge vejlovens §17 g »vaere fuldstendig og af tilstraekkelig
kvalitet«, og § 17 g, stk. 5 tilsiger endvidere, at miljokonsekvensrapporten pa passende

made skal »pavise og beskrive og indeholde en vurdering af projektets vaesentlige

direkte og indirekte virkninger« pa bl.a. »1) befolkningen og menneskers sundhed« og

»3) jordarealer, jordbund, vand luft og klima, jf. Lov nr. 658 af 8. juni 2016. Mener
ministeren, at loven i tilstreekkelig grad er efterlevet i miljokonsekvensvurderingen for
Egholmsforbindelsen, herunder at oplysninger og viden fra for 1988 er inddraget i vurderingen?
Og vil ministeren i modsat fald tage initiativ til, at der etableres en ny uvildig

undersggelse, som kortlagger asbestindholdet i Limfjordsbunden?

Samradssperger er Susanne Zimmer (UFG).

Besvarelse

Tak for spergsmalet.

Egentlig kan jeg svare meget enkelt pa spargsmalet om
miljokonsekvensrapporten. Svaret er ”ja”. Jeg mener, at loven

er efterlevet.

Det citat, der indgar i samradsspergsmalet, lyder: "at
miljokonsekvensrapporten pa passende made skal »pavise og
beskrive og indeholde en vurdering af projektets vaesentlige
direkte og indirekte virkninger.” Altsa er nggleordet her:

Vaesentlige virkninger.

Det gor Vejdirektoratets miljgkonsekvensrapport.
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Nar det sa er sagt, sa er det ogsa vigtigt for mig at understrege,
at vi skal have et system, der kan handtere de uforudsete
forhold, som matte opsta undervejs i et projekt. Ogsa eventuelle
ukendte forekomster af asbest. Og et sadant system har
Vejdirektoratet, hvilket jeg ogsa redegjorde for pa det forrige

samrad om samme emne.

Man kan egentlig sige det meget enkelt. Ved ethvert
byggeprojekt, om det er veje, baner, cykelstier eller bygninger,
sa steder man pa noget uventet. Uanset hvor meget man
forbereder sig, dukker der altid noget op, som man ikke havde
taget hgjde for. Det kan vere arkaeologi, jordbundsforhold eller
for den sags skyld punktforureninger, der ikke er registreret
korrekt. Og det er sa derfor, man tager hgjde for, at noget
uventet kan dukke op, bade i forhold til planleegningen af et

projekt og i forhold til anlaegsgkonomien.

Ved anlaegsprojekter er der altid stor opmarksomhed pa, at alle
dele af processen sker skansomtog under hensynstagen til

omgivelserne.

Sadan skal det veere.
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Fokus er pa bade arbejdsmaessige, sundhedsmaessige og
miljemaessige forhold. Det geelder selvfolgelig ogsa handtering

af udfordringer med asbest, hvor dette er relevant.

Med aftale om Infrastrukturplan 2035 har regeringen og et
bredt flertal i folketinget valgt at prioritere anleg af en 3.

Limfjordsforbindelse i Egholmlinjeforingen.

Det er i overensstemmelse med den politiske aftale fra 2014
mellem den daveerende SR-regering, V, DF, LA og K.
Linjeforingen har nu veret besluttet i mange ar, og jeg mener,
at vi af respekt for de mange borgere og virksomheder, som har

planlagt i henhold til den aftale, bor sta fast ved den.

Samtidig er det klart, at vi skal have et opdateret
vidensgrundlag — inklusiv miljgvurdering — nar vi skal treeffe en
endelig beslutning om at anlegge den 3. Limfjordsforbindelse i

Folketingssalen.

Vejdirektoratet har derfor siden 2019 genbesggt den oprindelige
VVM-undersggelse, sa der nu foreligger et opdateret
plangrundlag for Egholmlinjefgringen. Der er blandt andet
foretaget et grundigt eftersyn af trafikberegninger,
miljgvurderinger og afveergeforanstaltninger, sisom etablering

af faunapassager, stgjskeerme og erstatningsnatur.
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Som afslutning pa VVM-undersogelsen har Vejdirektoratet i
foraret 2021 haft undersagelsen i offentlig horing. Med
heringen har borgere og virksomheder haft lejlighed til at ytre
deres holdning til projektet, ligesom de har kunne fremsaette

forslag til eendringer heraf.

Det er vigtigt, at vi har offentlige horinger, da vi pa den made far
alle relevante overvejelser frem. Jeg er overbevist om, at
Vejdirektoratet i sit videre arbejde med Egholmlinjen vil

inddrage horingens resultater i bedst muligt omfang.

Hyvis jeg skal vende tilbage til spergsmalet om asbest, sa er der
tale om emne, som vi har droftet flere gange. Bade under et
tidligere samrad i juni og som felge af en raekke

udvalgsspergsmal.

Tak til samradsspergeren for at stille disse spgrgsmal. Det er
mit hab, at vi med samradet i dag kan betrygge nogle af de

bekymringer, der bliver rejst. Det er i hvert fald hensigten.

Med naerverende samradsspergsmal sporges der blandt andet
ind til, om miljgkonsekvensrapporten er af fuldstaendig og

tilstraekkelig kvalitet.



Side 5 af 8

Jeg har bedt Vejdirektoratets komme med en vurdering heraf.
Det er Vejdirektoratets vurdering, at det er den, og det kan jeg
henholde mig til.

Vejdirektoratet har saledes oplyst mig, at der i forbindelse med
opdateringen af VVM-undersggelsen er foretaget en
kortlaegning af opfyld af lavninger og soer med eventuelt
forurenet jord eller byggematerialer. Dette blandt andet ved
gennemgang af historiske luftfotos. Derudover er der ogsa
indhentet oplysninger fra Jordforureningslovens Areal Register

om kortlagte lokaliteter.

Arbejdet har resulteret i fund af opfyldte sger, moser samt
tidligere anlaegs- og oplagsomrader inden for vejanlaggets
tracé. Disse omrader vil blive undersoagt ved en
graveundersggelse inden anlaegsfasen, sa omfanget og indhold
af forurenende stoffer er kendt, inden arbejdet med fjernelse,

oprensning og deponering igangsattes.

Eventuelle forekomster af eternit og andre forurenende stoffer,
som ikke er medtaget i Vejdirektoratets nuvaerende
kortleegning, forventes saledes at blive afdeekket inden

anlagsfasen.
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Vejdirektoratet har desuden oplyst, at direktoratet i forbindelse
med detailprojekteringen vil undersgge havbundssedimentet i
tunnelrenden i samarbejde med Miljostyrelsen. Nar resultatet
foreligger, vil det blive vurderet, om der er eventuelle
sundhedsmassige og miljomaessige forhold, der skal tages hand

onnl.

Som jeg oplyste pa det seneste samrad, er det helt normalt, at
man stader pa eksisterende udfordringer med forurening, nar
man graver i jorden. En indirekte fordel herved er, at man sa
ogsa far mulighed for at handtere problemer i miljoet, som man

ikke vidste fandtes.

En udfordring ved fund af uforudset forurening kan vere, at det
pavirker anlaegsgkonomien. Men som i alle andre storre
anlagsprojekter er der derfor ogsa indlagt en gkonomisk
reserve i projektet for en 3. Limfjordsforbindelse, saledes at
uforudsete problemstillinger kan handteres korrekt og med den

rette forsigtighed.

Yderligere vil jeg gerne sla fast, at der er helt klare retningslinjer
og en fast procedure for handteringen, hvis der i forbindelse
med det kommende anlaegsarbejde skulle findes asbestholdige

materialer.



Side 7 af 8

Et forste skridt er, at Vejdirektoratet — helt som de plejer — vil
undersgge ukendte forekomster af forurening under

detailprojekteringen.

I denne fase vil der blive foretaget miljotekniske
jordundersagelser, som blandt andet kan omhandle udferelse af
miljgboringer, hvorfra der udtages jordprever til kemisk

analyse.

Hvis der ved detailprojekteringen skulle findes spor af
forurening eller asbestholdige materialer i jorden, vil der blive

foretaget yderlige skridt for at handtere forureningen korrekt.

Her vil foranstaltningerne eksempelvis vedrere udarbejdelse af
en jordhandteringsplan, der redegor for handteringen af den

afgravede jord.

Derudover vil der blive udarbejdet en detaljeret plan for
sikkerhed og sundhed, hvor ved det vil blive fastlagt, hvilke
miljghensyn og arbejdsmiljomaessige foranstaltninger, der skal
iveerksattes for at hindre en spredning af asbestfibre ved

afgravning og bortskaffelse.

Pa den baggrund er jeg tryg ved, at et kommende anlagsarbejde

for Egholmlinjen vil blive handteret pa forsvarlig vis, og at
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Vejdirektoratet har efterlevet de geeldende regler for, hvordan
en tilstraekkelig og fuldstaendig miljokonsekvensrapport skal
udarbejdes. Tak for ordet.



