Transportudvalget 2020-21
TRU Alm.del - endeligt svar pa spargsmal 608
Offentligt

Side 1 af 6

Talemanuskript til brug for besvarelse af samradsspergsmal N den 10.
juni 2021

Samradssporgsmal

Er ministeren pa baggrund af redegorelsen fra tenketanken Geohav » Asbest-problematikken
ved Egholmlinjeforingen« af 12. maj 2021 bekymret for, at der ved udgravning til

en motorvejstunnel i forbindelse med en eventuel Egholmmotorvej i gravspildet frigives
tungmetaller og asbest? Og hvordan vil ministeren med henvisning til Geohavs redegorelse
sikre sig, at der tages hgjde for inddragelse af alle vitale informationer om jordbundsforholdene
i det materiale, som vil blive lagt til grund for Folketingets behandling af

en anlagslov for en ny limfjordsforbindelse?

Samradssperger er Susanne Zimmer (UFG).

Besvarelse

Tak for spergsmalet.

Indledningsvis vil jeg gerne sige, at der ved anlaegsprojekter er
stor opmaerksomhed p4, at alle dele af processen sker sa
skansomt som muligt og under hensynstagen til omgivelserne.
Fokus er pa bade arbejdsmassige, sundhedsmaessige og
miljomaessige forhold. Og der er derfor ogsa fokus pa

handtering af udfordringer med asbest, hvor dette er relevant.

Grundlaeggende set synes der dog ikke at veere grund til
bekymring for asbest. Vejdirektoratet har saledes oplyst mig, at
der ikke er registrerede eller kendte forekomster af
asbestholdige materialer inden for det planlagt tracé for

Egholmlinjen.
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Jeg er meget bevidst om, at spgrgsmalet om en 3.
Limfjordsforbindelse optager mange borgere og giver anledning
til megen debat 1 Nordjylland. Det gor det naturligvis, fordi en
ny fjordforbindelse er et meget vigtigt projekt for Nordjylland.
Men et sa stort projekt kan heller ikke gennemferes uden at
pavirke omgivelserne. Sidan er det med alle store

anlagsprojekter.

Med regeringens udspil Danmark fremad — Infrastrukturplan
2035 har vi lagt op til at prioritere en 3. Limfjordsforbindelse i
Egholmlinjeforingen, hvilket er i overensstemmelse med den
politiske aftale fra 2014 mellem den daveerende SR-regering, V,
DF, LA og K.

Jeg var dengang som formand for Folketingets Transportudvalg
meget optaget af at bringe afklaring om linjeferingen af hensyn
til de mange borgere, der matte leve i uvished grundet antallet

af mulige linjeforinger.

Jeg mener fortsat, at det var rigtig at traeffe beslutningen
dengang. Valget af linjeforing var i overensstemmelse med
Vejdirektoratets faglige indstilling og er desuden den
linjeforing, som de nordjyske kommuner og Region Nordjylland

foretraekker.
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Vejdirektoratet har siden 2019 genbesagt VVM-undersogelsen,
sa der nu foreligger et opdateret plangrundlag for
Egholmlinjeforingen. Der er blandt andet foretaget et grundigt
eftersyn af trafikberegninger, miljgvurderinger og
afvaergeforanstaltninger, sisom etablering af faunapassager,

stojskeerme og erstatningsnatur.

I forhold til den trafikale afvikling vurderer Vejdirektoratet, at
en 3. Limfjordsforbindelse i Egholmlinjen vil aflaste
Limfjordstunnellen og forbedre fremkommeligheden over
Limfjorden til og fra Vendsyssel, i Aalborg, Nerresundby og det
narmeste opland. Derudover vil projektet reducere de trafikale
konsekvenser ved trafikuheld blandt andet understottet af et

trafikledelsessystem, som kan guide trafikanterne.

Som tidligere oplyst er der ikke kendte forekomster af
asbestholdige materialer inden for det planlagt tracé for
Egholmlinjen. Derfor forventer jeg ikke, at der bliver

udfordringer hermed.

Her vil spargeren sa maske sige: Jo, jo, men er det ikke sadan,
at der altid er en risiko for — eller en mulighed for — at stede pa

overraskelser, nar man satter spaden i jorden og graver.

Og hertil er svaret da — jo, det er der helt bestemt.
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Men samtidig er svaret ogsa, at det er ikke noget seregent for

den tredje limfjordsforbindelse.

Nar der nedrives landsbrugsejendomme er det saledes ofte
sadan, at der findes knuste asbestplader i markvejen eller

gamle, nedgravede olietanke.

Og i forbindelse med anden etape af Kalundborgmotorvejen var
det eksempelvis sadan, at Vejdirektoratet var nadt til at
nedlaegge en gammel tankstation ved Regstrup, som havde
skabt veesentligt mere forurening i jorden, end hvad der var

forventet.

Det er altsa helt normalt, at man kan stede pa eksisterende
udfordringer med forurening, nar man graver i jorden. En
indirekte fordel herved er, at man sa ogsa far mulighed for at

handtere problemer i miljoet, som man ikke vidste fandtes.

En udfordring ved fund af uforudset forurening kan veere, at det
pavirker anlaegsgkonomien. Men som i alle andre storre
anlaegsprojekter er der derfor ogsa indlagt en gkonomisk
reserve i projektet for en 3. Limfjordsforbindelse, saledes at

uforudsete problemstillinger kan handteres korrekt.
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Det er vigtigt for mig at sla fast, at der er helt klare
retningslinjer og en fast procedure for handteringen, hvis der i
forbindelse med et kommende anlaegsarbejde skulle findes

asbestholdige materialer.

Et forste skridt er, at Vejdirektoratet — helt som de plejer — vil
undersgge ukendte forekomster af forurening under

detailprojekteringen.

I denne fase vil der blive foretaget miljotekniske
jordundersagelser, som blandt andet kan omhandle udferelse af
miljgboringer, hvorfra der udtages jordprever til kemisk

analyse.

Hvis der i forbindelse med detailprojekteringen skulle findes
spor af forurening eller asbestholdige materialer i jorden, vil der
blive foretaget yderlige skridt for at handtere forureningen

korrekt.

Her vil foranstaltningerne eksempelvis vedrere udarbejdelse af
en jordhandteringsplan, der redegor for handteringen af den

afgravede jord.

Derudover vil der blive udarbejdet en detaljeret plan for

sikkerhed og sundhed, hvor ved det vil blive fastlagt, hvilke



Side 6 af 6

miljghensyn og arbejdsmiljomeessige foranstaltninger, der skal
iveerksattes for at hindre en spredning af asbestfibre ved

afgravning og bortskaffelse.

Pa den baggrund er jeg helt tryg ved, at et kommende
anlaegsarbejde for Egholmlinjen vil blive handteret pa forsvarlig

vis og under hensynstagen til omgivelserne.

Tak for ordet.



